
rozvinutý rez - podjazd prekonáva železnicu šikmo

sklon vozovky 8,33% ->

vozovka: 202,5

koľajisko: 209,5

dolná hrana mostu: 207,5

stav: 208,0 m n.m.
návrh: 207,5 m n.m.

(cyklo)chodník: 204,5

rovina - parter stavby

kolmý rez mostom

šírka mostu navrhnutá pre umiestnenie
až 5 koľají (3 koľaje stav + 2 rezerva)
rezervu možno využiť pre pridanie prepojenia
pre peších/cyklistov na 1/oboch stranách

podjazdná výška vozovky 5 m

podjazdná výška chodníka 4 m

sklon chodníka 6,7% ->
sklon vozovky 8,33% ->

sklon chodníka 8,33% ->

stav: 208,9 m n.m.
návrh: 208,0 m n.m.

variantne možné znížiť terén
až na úroveň 207,0, pre zvýšenie
komfortu križovatky a predĺženie
časti priestranstva bez rampy

207,0 - varianta s väčšou úpravou terénu
+ 13 metrov priestranstva nedotknutého rampou

* výšky terénu stanovené na základe
digitálneho modelu reliéfu a ďalších podkladov
presnosť pozície terénu ±0,5 metra

zníženie terénu dané i potrebou
odbočenia do Stromovej ulice
(v OUS Alvincziho nie je realizované)

dĺžka rampy v najkratšom úseku 60 m dĺžka rampy v najkratšom úseku 66 m

možná zástavba v záujmovom území

trojica jestvujúcich koľají možnosť pridania koľají

dĺžka podjazdu 30 m
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