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X. VSeobecné zrozumite Fné zavere éné zhrnutie

1. Zakladné informacie o navrhovanej  €innosti

Predmetom tejto Spravy o hodnoteni vplyvov c¢&innosti na Zivotné prostredie je vystavba
a prevadzka stavby: ,Rychlostna cesta R2 Saca — KoSické OlSany“. Navrhovana stavba bola
posudzovana podla zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov a o zmene a doplneni
niektorych zakonov (Zamer EIA — 04/2008, Sprava o hodnoteni — 06/2009). Nasledne bolo MZP
SR k predmetnej stavbe vydané zavere¢né stanovisko, (€. 1309/09 -3.4/ml, zo dfia 4.1.2010),
v ktorom odporuca navrhovanu stavbu realizovat vo variante kombinovanom (€erveno-modry
variant s prepojenim v MUK Kosice — juh).

Nasledne v ramci dokumentacie DUR do3lo k zmenam objektov skladby navrhovanej &innosti,
ktoré boli premietnuté a posudené v Oznameni o zmene navrhovanej ¢innosti, podla prilohy 8a
zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Ministerstvo Zivotného prostredia SR na zaklade posudenia zmien navrhovanej ¢€innosti
(Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 12/2013) vydalo dna
14.02.2014 ,Vyjadrenie“, v ktorom uviedlo, Ze predloZzené zmeny stavby: ,Rychlostnd cesta R2
Saca — Kosické Ol3any* predstavuji mozné zavazné vplyvy na Zivotné prostredie a preto je
potrebné ich podrobnejSie posudit. Z tohto dévodu MZP SR v spolupraci s rezortnym organom,
povolujucim organom a po prerokovani s navrhovatelom urcilo rozsah hodnotenia &. 4043/14-
3.4/ml, zo dna 13.03.2014.

Sprava o hodnoteni je vypracovana podla rozsahu hodnotenia vydaného MZP SR, ¢&. 4043/14-
3.4/ml, zo dna 13.03.2014. Pre dalSie, podrobnejSie hodnotenie vplyvu zmien navrhovanej
ginnosti: ,Rychlostna cesta R2 Saca — Kosické Ol$any* sa uréuje okrem nulového variantu (stav,
ktory by nastal, ak by sa navrhovana &innost neuskutocnila) i variant €erveny a variant fialovy
uvedeny v Ozndmeni o zmene.

Variant erveny, ktory vyplynul zo zavereéného stanoviska MZP SR (&. 1309/09 -3.4/ml, zo dha
4.1.2010), t.,j. jedna sa o kombinovany Cerveno — modry variant, v sprave o hodnoteni uvadzame
ako variant €.1. Fialovy variant uvadzame ako variant €.2.

Aglomeracia mesta KoSice je krizovatkou cestnych komunikacii, z ktorych najvyssi dopravny
vyznam ma diafnica D1, ktor4 v su€asnosti je prevadzkovana v useku PreSov — Budimir. Cez
mesto KoSice prechadza v su€asnosti rychlostnd cesta R4 v Useku Budimir — Barca, ktorej
sucastou st mimodroviiové krizovatky Dargovskych hrdinov, PreSovska — Selovska a Juzné
nabrezie. Rychlostna cesta R2 v stG¢asnosti prechadza mestskymi ¢astami Barca a Saca. Tieto
Useky rychlostnych ciest su doasné a su situované v trase ciest 1/68 a 1/50. V sucasnosti cely
objem dopravy v aglomeréacii krajského mesta prechadza po komunikacnom systéme tvoreného
sietou doCasnych rychlostnych ciest, ciest I., Il. a Ill. triedy, ¢o so sebou prind3a zvySovanie
energetickych strat vozidiel, ¢asové straty cestujucich, zvySenu nehodovost, zhorSujuci stav
znecCistenia ovzdusSia emisnymi vplyvmi, hlukové zataZenie obyvatelstva Zijuceho v aglomeracii
krajského sidla. Podla progn6zy dopravy je potrebné oCakavat v nasledovnom obdobi dalSie
zvySovanie dopravného zatazenia vzhfadom na predpokladany vyvoj mesta a predpokladanych
investicii.




EKOJET, s.r.o. . JRychlostna cesta R2 Saca — Kosické OfSany*
Priemyselna a krajinna ekologia Sprava o hodnoteni

Vybudovanie rychlostnej cesty R2 v predmetnom Useku vyrazne poméze rieSit dopravné problémy
v dopravnej infraStruktire mesta KoSice a jeho blizkeho okolia. Jej realizaciou dbéjde k odklonu
tranzitnej dopravy v smere vychod — zapad, resp. sever — juh (vybudovana R4, pripravovana D1
Bidovce — Budimir) na novy dopravny koridor.

Priamym vplyvom hodnotenej €innosti bude vystavenych celkovo 269 070 obyvatelov dotknutych
mestskych Casti a obci, o predstavuje az 34% z celkového poctu obyvatelov KoSického kraja.
Vplyvy na obyvatelstvo su hodnotené na zéklade rozptylovej a hlukovej zataze z hodnotenej
¢innosti:

» Vysledky emisnych Stadii (ENVICONSULT, s.r.0., 2009, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013)
preukazali, Ze prevadzkou navrhovanej Cinnosti nedéjde k prekro€eniu limitnych hodn6t
koncentracie znecistujacich latok SO,, Pmjy, NO,, C¢ He vzmysle platnej legislativy
v z4stavbe s trvalym vyskytom obyvatelstva.

» Vysledky hlukovych stadii (ENVICONSULT, s.r.0., 2009, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2013)
preukazali, Ze po vykonani prisluSnych protihlukovych opatreni budd dodrZzané pripustné
hodnoty hluku z prevadzky rychlostnej cesty R2 v existujicom obytnom zastavanom Gzemi
dotknutych sidiel v predmetnom Useku Saca — KoSické Ol3any.

Na zéklade predpokladanej hladiny hluku spdsobenej prevadzkou navrhovanej €innosti a najméa
navrhovanych protihlukovych opatreni, dopravného zatazenia (pri dodrZani navrhovanych
opatreni) aimisnej zataze, nepredpokladame nadlimitné ovplyvnenie pohody a kvality Zivota
sucasného aj buddceho obyvatelstva hodnoteného Uzemia.

Zdravotné rizika v hodnotenom Uzemi v zastavanych Castiach dotknutych sidiel sa realizaciou
navrhovanej ¢innosti znizia oproti su¢asnému stavu.

Navrhované cinnost bude mat spolo¢ensky a verejnoprospesny vyznam, nakoflko jej realizaciou
prispeje k vytvoreniu vhodnejSich a bezpecnejSich dopravnych podmienok pre obyvatelov Zijucich
v dotknutych mestskych Castiach, ako aj obyvatefov okolitych dotknutych obci dochadzajucich za
pracou, sluzbami, kultrnym a Sportovym vyzitim do krajského mesta KoSice. Stavba bude priamo
prepdjat pripravované stavby D1 Budimir — Bidovce, existujucu R4 KoSice — Milhost a planovany
Usek R2 Véelare - Saca. Dojde k odkloneniu tranzitnej dopravy na novy dopravny koridor a zvy3i
sa dopravna obsluznost Uzemia. Variant €.2 - (fialovy) je z pohladu odlah&enia dopravy
Z jestvujlcej cestnej siete a dopravnej obsluznosti Gzemia optimalnejSi a lepSi ako variant .1 -
(Cerveno-modry).

Medzi negativnymi vplyvmi  vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti boli identifikované: zaber
polnohospodarskej a lesnej pody, zasah do zahradkarskej lokality, zasah do prvkov Uzemného
systému ekologickej stability (USES) a do biotopov eurdpskeho vyznamu (lesné porasty), vyrub
stromov a krov. Kompenzéciou za likvidovanu stromovu a krikova zelefi bude realizovana
nadhradnd vysadba zelene na svahoch, v priestoroch krizovatkovych vetiev rychlostnej cesty R2.
Ide ovplyvy bez vyraznejSieho regionalneho dopadu. Obyvatelom, kde dbéjde realizaciou
navrhovanej cinnosti k zabratiu majetku — nehnutefnosti a pozemkov, bude tento majetok
nahradeny, resp. dojde k finanénej nahrade v ramci platnej legislativy.

Medzi dalSie negativne vplyvy hodnotenej c&innosti na podzemné vody mdZeme zaradit
znecistovanie podzemnych voéd vplyvom posypovych materialov v jarnom a zimnom obdobi
a vplyvom pripadnych havarii. Pre eliminaciu negativnych vplyvov odpora¢ame pouZivanie
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Setrnych inertnych posypovych materialov, ktoré nemaju vyrazne negativny znecistujdci vplyv na
okolie (vegetacia, povrchové vody, pdda a pod.). Pre pripad havérii treba pouZzit plan havarijnych
opatreni na likvidaciu skéd. Stavba bude mat vybudovanu cestna kanalizaciu.

Trasa navrhovanej ¢innosti vo variante €.1, resp. ¢.2 nezasahuje do vyhlasenych PHO vodnych
zdrojov ani chranenych vodohospodarskych oblasti (v zmysle zdkona NR SR ¢. 384/2009 Z. z.,
ktorym sa meni a dopifia zakon &. 364/2004 Z. z. o vodéach).

Navrhovana rychlostna cesta R2 zasahuje do CHVUO009 Kosicka kotlina v jej severnom vybezku
v k.G. Haniska (variant ¢.1 — ¢erveno/modry) a v k.(. Haniska, Sokolany a Zeleziarne (variant ¢.2 -
fialovy). Celkovy zaber pléch v CHVUO009 Kosickéa kotlina predstavuje cca 10,41 ha (variant &.1 —
¢erveno/modry), resp. 12,35 ha (variant ¢.2), ¢o tvori priblizne 0,06 % (variant ¢.1), resp. 0,07%
(variant &.2) z vymery CHVUO009 KoSicka kotlina. Trasa navrhovanej &innosti nepretina Ziadne
vyhladsené Uzemia eurépskeho vyznamu.

Vzhladom na zébery lesnych porastov priamo v polohe HaniStianskeho lesa (lesné porasty - biotop
europskeho vyznamu) sa javi ako vyhodnejSi a unosnejSi variant €.2 — (fialovy). Zaber lesnych
porastov Hanistianskeho lesa je vo fialovom variante ¢.2 o cca 20 700 m2 niz3i oproti trase
variantu ¢.1 (Cerveno-modry).

Vystavba a prevadzka navrhovanej ¢innosti bude mat mierny negativny vplyv na priaznivy stav
druhov Uzemi Natura 2000. Negativny vplyv spo€iva najma v zabere lovnych a potravnych
biotopov vtakov v dotknutom chranenom vta€om uzemi, zvacSeni vplyvu na migraénu schopnost
a vyruSovani stavebnymi mechanizmami poc¢as vystavby (hluk a pradnost). Fragmentované budu
najma lovné teritoria vtakov, ktoré st predmetom ochrany CHVUO009 Kosické Ol3any. Celkovo
v8ak fragmentacia potencialnych hniezdnych a lovnych biotopov realizaciou stavby v oboch
variantoch nepredstavuje kriticky zaber, a teda neovplyvni zasadne integritu CHVU.

Na zéklade vysledkov posudenia stavby na lokality Natura 2000 konStatujeme, Ze z pohladu
vplyvu stavby na lokality Natura 2000 a zaberu biotopov v CHVU009 Kosicka kotlina je inosnejsi a
prijatelnejSi variant .2 oproti variantu ¢€.1.

Z hladiska vybavenosti dotknutych mestskych Casti mesta KoSice a dotknutych obci a obsluhy
obyvatelstva hodnoteného Uzemia ajeho okolia nepredpokladdme Ziadne negativne vplyvy
navrhovanej ¢innosti na sluzby, cestovny ruch a rekreaciu. Navrhovana cinnost prispeje a
zabezpedi plynulejsi a bezpecénejsi pohyb / pristup okolitého obyvatelstva za sluZzbami, pracou do
krajského mesta arekreaCnych lokalit bez zvySenych €asovych narokov. lde o pozitivny vplyv
s regionalnym a celo$tatnym charakterom (v suvislosti s nadvézujicimi isekmi R2 V&elare - Saca
a D1 Budimir — Bidovce).

Medzi dalSie pozitivne vplyvy realizdcie navrhovanej &innosti mozno zaradit nasledujuce
skuto&nosti:

o Ddojde k prerozdeleniu dopravného pradu medzi jestvujucu komunikaénu siet' (vysoky podiel
vnatromestskej dopravy) a navrhovanu rychlostnd cestu R2, &im déjde k poklesu
dopravného zataZenia na jestvujlicej cestnej sieti v aglomercii krajského mesta KoSice.

o K odklonu tranzitnej dopravy mimo zastavané tUzemia dotknutych sidiel (najmé z cesty 1/50,
1/68, 11/552) na novy koridor rychlostnej cesty R2, o so sebou prinesie priaznivé dopady z
hladiska kapacity, bezpecnosti premavky jestvujucej cestnej siete, ako aj Zivotného
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prostredia v obytnych zastavanych Castiach dotknutych sidiel (pokles hlukovej a imisnej
zataze, znizenie nehodovosti, atd.).

0 Trasa rychlostnej cesty R2 spedZzou R4 anavrhovanou mimoudroviiovou krizovatkou
.Haniska“ prispeje k optimalnemu pripojeniu priemyselnych zoén, vyrobnych podnikov
a obytnych zén v Gzemi.

o Navrhovana c&innost v trase fialového variantu vratane navrhovanych mimouroviiovych
krizovatiek je dopravne optimalnejSia a prijatelnejSia ako trasa variantu €.1 (¢erveno/modry)
vzhfadom na pripravované nové priemyselné investicie v priemyselnej Casti dotknutého
sidla.

0 Stavba vo variante ¢.2 — (fialovy) na rozdiel od variantu €.1 prispeje k eliminécii kolizneho
Useku na ceste 1/50 v lokalite L. Dvor.

0 Z pohladu buduceho vyuZivania lokality USSK a planovanych priemyselnych aktivit v jeho
susedstve / blizkom okoli (medzinarodné prekladisko intermodalnej prepravy TIP KoSice,
Globalny industridlny park GLIP Kosice) je umiestnenie navrhovanej MUK Haniska vo
variante ¢,.2 — (fialovy) optimalnejSie a z pohladu dopravnej obsluzitelnosti a funkénej
prevadzky priemyselnych zo6n vyhodnejSie rieSenie ako navrhovana MUK U.S.Steel vo
variante €.1 - (Cerveno/modry).

Z&verecné zhodnotenie

Na zaklade porovnania navrhovanych variantov trasy rychlostnej cesty R2 v hodnotenom
Useku Saca — KoSické O IP3any pod Fa hlavnych kritérii / ukazovate Fov a z poh Fadu
komplexného posudenia vplyvov  €innosti na Zivotné prostredie, si  €asnych a vyh Padovych
dopravnych narokov aich dopadu na obyvate FPstvo dotknutych sidelnych Gtvarov sa

z pohladu navrhovanych tras navrhovanej  €innosti javi ako najoptimélnejSie rieSenie trasa____
variantu_¢€.2 — (fialovy).

K tomuto zaveru sme dospeli aj na zaklade vyhodnotenia vybranych kritérii (zahriujace oblasti:
technicko — ekonomické, dopravné, socio - ekonomické ukazovatele, vplyvy na obyvatelstvo a
Zivotné prostredie), ako aj z pohladu komplexného posudenia vplyvov &innosti na Zivotné
prostredie, su€asnych / vyhfadovych dopravnych nérokov aich dopadu na obyvatelstvo
dotknutych mestskych €asti i dotknutych obci.

Z hladiska vysledkov environmentalneho hodnotenia vplyvov €innosti konStatujeme, Ze nie si ndm
zname zasadné problémy, o ktorych by neexistovali potrebné informacie a prijatelné navrhy na ich
rieSenie.

Na zéklade komplexného posudenia o€akavanych vplyvov hodnotenej ¢innosti na Zivotné
prostredie v hodnotenom UGzemi a splnenia opatreni na prevenciu, eliminiciu, minimaliziciu
a kompenzaciu vplyvov na Zivotné prostredie povaZzujeme realizaciu stavby vo fialovom variante za
prijatefnt a potrebnt a z hfadiska vplyvov na Zivotné prostredie a celospolo¢enského uZzitku
investicie za realizovatelnt a v izemi unosnu.

Odporu ¢ame realizaciu variantu €.2 — (fialovy).




