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Pouzité oznacenia a pojmy
AB,C - oznacenie vstupov na krizovatke
MK - miestna komunikacia
M - motocykle
NA - ndakladné vozidla
OA - osobné¢ vozidla
A - autobusy
T - tazké vozidla (nakladné a autobusy)
I - celkova intenzita vozidiel za ¢asovy interval t (voz./24h, voz./h)
K1 - oznacenie krizovatky
DP - dopravny prad
4,6 - dopravné prady na vedl'ajsej komunikacii stykovej krizovatky
2,3,7,8 - dopravné pridy na hlavnej komunikécii stykovej krizovatky
Dz - dopravna znacka
w - priemerny Cas ¢akania na krizovatke (S)
FU - stupen kvality
Pouzité podklady
Ako vstupné podklady pre vypracovanie dopravno-kapacitného postidenia boli pouzité:
[1] Obytna zdéna Kosice - Girbes, Komplexna urbanisticka $tidia + doprava, Ing.arch.

[2]

[3]
[4]
[5]
[6]
[7]
8]

Branislav Ivan, Kosice, 2017

TP 7/2013 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040, MDVRR
SR, 2013

TP 16/2015 Vypocet kapacity pozemnych komunikacii, MDPaT SR, Bratislava, 2016
STN 73 6110: 2008 Projektovanie miestnych komunikécii

STN 73 6102: 2004 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach

Metodika posudzovania dopravnych vplyvov investicnych projektov, Bratislava, 2014
Celostatne scitanie dopravy, SSC 2016

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KosSice, NDCon s.r.0., 2015



Overovacia §tudia
Obytna zona Kosice - Girbes Dopravno-kapacitné posudenie EDOS plus,s.r.o.

I. Zakladné udaje o navrhovatel’ovi

1. Nazov : Livinark, Ing.arch. Branislav lvan
2. Sidlo : Na hore 5, 040 22 Kosice

I1. Zakladné udaje o stavbe

1. Nazov : Obytna zoéna Kosice - Girbes.
2. Uéel : Dopravno-kapacitna analyza ma poskytnut’ udaje o vplyve navrhovanej investicie —
obytna zona Kosice - Girbe§ na dopravnu situaciu — napojenie na komunikaciu Jana Pavla II.
a jej prostrednictvom napojenie na miestnu zbernu komunikaciu Tr. KVP vratane existujicej
krizovatky (,,K1%)
3. Uzivatel : Livinark, Na hore 5, 040 22 Kosice
4. Miesto realizacie : intravilan mesta KoSice
Okres: Kosice
Katastralne uzemie : KoSice
5. Termin zacatia a ukonc€enia ¢innosti : 2017 - 2020
6. Zoznam dotknutych obci : KoSice

I11. Dopravno-kapacitné posudenie

1. Uvod

V procese projektovej pripravy stavby ,,obytna zéna KoSice - Girbes* je poziadavka
definovat’ predmetné tzemie z pohladu zaclenenia novej zéstavby celej rieSenej zony do
jestvujuceho prostredia a dopravnych vztahov. Znavrhu rieSeného Uzemia a zneho
vyplyvajicich narokov na staticki dopravu vyvstava otazka generovania dopravy a jej
distribucie prostrednictvom existujuceho a navrhovaného dopravného systému mesta. Vzhl'adom
na dne$né naroky na prepravné vztahy v dotknutom tzemi a vplyv dopravného rieSenia a
dopravnych narokov posudzovanych objektov na stcasné kapacity prilahlych komunikécii a
krizovatkovych uzlov je potrebné posudit’ vystavbu novej zoény z pohl'adu dopadu na okolitt
dopravu.

Dotyk rieSené¢ho tizemia so sidliskom KVP je tvoreny obratiskom autobusov na kone¢nej linke
trasy 71, v mieste ulice Jana Pavla II., ktorej juzna strana je obostavana 8 podlaznymi bytovymi
domami a severna strana je toho ¢asu funkéne vybavend vyhradne ob¢ianskou vybavenostou v
podobe obchodného domu Lidl, zdravotnickeho zariadenia ProCare, klastora Karmelitanok, resp.
technického vybavenia v podobe vodojemu [1].

Hlavné dopravné napojenie a dopravna obsluha zaujmového tizemia — obytnej zony KoSice -
Girbes je navrhovana napojenim na V sucasnosti zberni miestnu komunikaciu funkénej triedy
B2, v kategorii MZ 8,5/50 (ul. Jana Pavla Il.), ktora je napojena na nadradeny komunikac¢ny
systém — miestnu zberni komunikaciu funkénej triedy B2 (ul. Tr. KVP) - krizovatkou “K1”.
Z kapacitného hladiska je kritické a preto aj potrebné posudenie tejto krizovatky. Posudenie
krizovania s obsluznymi miestnymi komunikaciami (ul. K Lidlu - ,,K2, ul. Huskova - ,,K3* a ul.
Klimkovicova - ,,K4%“, vzhl'adom na ich vyrazne nizke zat'azenie a v stlade s STN 73 6110, nie
je potrebné. Posudzovana krizovatka pri napojeni na Tr. KVP je s moznostou jazdy do
vietkych smerov. Dalgie napojenie rieSeného tizemia je podla [1] prostrednictvom obsluZznej
komunikacie ul. Klimkovi¢ova na zberni miestnu komunikaciu ul. Moskovska trieda, avSak cez
uroviiova krizovatku. Toto napojenie je preto z hladiska dopravného aj environmentalneho
nevhodné, preto je naitho uvazované len s 20 % generovanej dopravy. Lokalizacia obytnej zony
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Girbesa dotknutych komunikacii v ramci tzemia mesta — SirSie vztahy - je zrejma z Obr. 1,
detailna lokalizacia aj vo vztahu k posudzovanej krizovatke je na Obr. 2 [1] a Obr. 3.
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Obr.1 Lokalizacia dotknutého/rieSeného tizemia — §irSie vzt'ahy
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Obr.2 Detailnejsia lokalizacia dotknutého/rieSeného uizemia [1]
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ul. Klimkovicova ¢ 46) Legenda:

krizovatka existujucej cestnej siete

krizovatka existujucej cestnej siete

1 usek existujlicej cestnej siete

ul. Hiskova 4

=) LIDL, ProCare

ul. Trieda KVP =
smer Moskovska trieda

=) ul. Trieda KVP
smer Popradska

Obr. 3 Lokalizacia a oznacenie rieSenych krizovatiek a dotknutych tsekov komunikacnej siete

2. Utel dopravno-kapacitného posiidenia

Dopravno-kapacitné postdenie poskytuje udaje o sucasnej dopravnej situacii v dotknute;
oblasti, vyhladovej dopravnej situdcii, resp. jej zmendch v pripade realizicie navrhovanej
investicie a kapacitnych podmienkach krizovatiek.

Je zaroven vychodiskovym podkladom pre technické rieSenie krizovatiek (geometrické
projektovanie, navrh krizovatiek, navrh konstrukcie vozovky,...) a proces posudenia vplyvov
¢innosti na zivotné prostredie.

3. Analyza sucasnej dopravnej situacie
3.1 Popis komunikacii a kriZovatiek v dotknutom tizemi

Krizovatka ,, K1¢

Krizovatka ,,K1” je tvorena 4 pruhovou zbernou komunikaciou ul. Tr. KVP v kategérii MZ
14,5/60 a miestnou zbernou komunikaciou ul. Jana Pavla II., funk¢nej triedy B2 v kategorii MZ

8,5/50. Usporiadanie dopravnych pradov a pohl'ad na krizovatku zo vSetkych vstupov je na Obr.
4,
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vstup A — MK ul. Tr. KVP v smere
od ul. Popradska

vstup B — MK ul. Tr. KVP v smere
od ul. Moskovska trieda

vstup C — MK ul. Jana Pavla II.

Obr. 4 Usporiadanie dopravnych pradov na krizovatke ,,K1“ a pohl'ad na iiu z troch vstupov

Krizovatka ,,K2¢

Krizovatka ,,K2” je tvorend miestnou zbernou komunikaciou ul. Jana Pavla II. funk¢nej triedy
B2 v kategorii MZ 8,5/50 a napojenim Kk Lidlu. Usporiadanie dopravnych pridov a pohlad na
krizovatku zo vSetkych vstupov je na Obr. 5.

vstup A — MK ul. Jana PavlaII. v
smere od ul. Tr. KVP
vstup B — ul. Jana Pavla II. v smere
od ul. Klimkovi¢ova
vstup C — MK ul. k Lidlu

Obr. 5 Usporiadanie dopravnych priidov na krizovatke ,,K2* a pohl'ad na fiu z troch vstupov
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3.2 Sticasné dopravné zat’aZenie

V rieSenom uzemi sa rozhodujuci dopravny vykon realizuje na  komunikéciach Jana
Pavla Il. aTr. KVP. Stcasné parametre uvedenych tras a dopravné podmienky, ktoré
ovplyviiuja uroven pril'ahlého izemia st nasledovné:

UL Jana Pavla II.

Trasa ma parametre 2-pruhovej komunikacie so Sirkou jazdnych pruhov 3,25 m. Je stcastou
komunika¢ného systému mesta vo funkcénej triede C2. Plni funkciu obsluhy tzemia sidliska KVP
V napojeni na zbernu komunikéciu Tr. KVP.

Na trase je systém troviiovych neriadenych krizovatiek - s ul. Klimkovicova a ul. k Lidlu.
Krizovanie radialy s ul. Tr. KVP je realizované v stykovej neriadenej krizovatke. V si¢asnosti sa
na dopravnej obsluhe rieSeného tzemia podiela vyznamne spomerne vysokym podielom
dopravného vykonu suvisiaceho s obsluhou rieSené¢ho tizemia.

Ul. Tr. KVP
Trasa ma v prilahlom rieSenom useku parametre Stvorpruhovej smerovo delenej obojsmerne;j
komunikacie so Sirkou jazdnych pruhov 3,25 m. V dopravnom systéme mesta plni funkciu

zbernej komunikacie funkénej triedy B2.

Dalsie dopravné napojenie oblasti je podla [1] cez ul. Klimkovi¢ova na ul. Moskovska trieda.

3.2.1 Vychodzie dopravné zat’aZenie dotknutych tisekov komunikaénej siete

Vychodzie dopravné zataZenie usekov dotknutych komunikacii nebolo mozné ziskat’
z vysledkov celostatneho séitania dopravy [7], ked’Zze tam séitanie nebolo urobené.
Avs$ak udaje o dopravnom zatazeni dotknutych usekov su v [8], pre vychodzi rok 2015.
Vysledky st v Tabulke 1, graficky na obr. 6.

Vychodzie intenzity na dotknutych usekoch MK - rok 2015

Tabulka 1
Usek ¢&. |Popis tiseku Cesta I M+OA T
(voz./24h) | (voz./24h) | (voz./24h)

1 Tr. KVP MK 6792 6560 232

2 Tr. KVP MK 11361 11094 267

3 Jana Pavla II. MK 2348 2300 48

4 Jana Pavla II. MK 1903 1863 40

5 K Lidlu MK 963 943 20

6 Jana Pavla II. MK 1683 1654 29

7 Klimkovicova MK 1664 1654 10

8 - - - - -




Overovacia §tudia
Obytna zona Kosice - Girbes Dopravno-kapacitné posudenie EDOS plus,s.r.o.

=) GIRBES

=

ul. Klimkovicova ¢ Legenda:

zatazenie useku (voz./24h)

o=

A+ M
krizovatka dotknutej cestnej siete

usek existujucej cestnej siete

\» T

ul. Hiskova ¢m= 4<
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krizovatka existujucej cestnej siete

OROE
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943
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o
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. 232

ul. Trieda KVP (= 6560 /Kl 11094 =) ul. Trieda KVP
smer Moskovska trieda smer Popradska

Obr. 6 Vychodzie intenzity na dotknutych usekoch MK - rok 2015 [8]

Z uvedenych vysledkov a vysledkov vyplyva:
- najvyssie je dopravné zat'azenie MK ul. Tr. KVP,
- podiel tazkej dopravy je cca 5 % z celkovej dopravy.

3.2.2 Dopravné prieskumy

Pre zistenie stcasného dopravného zatazenia dotknutych tsekov MK asmerovania
dopravy na krizovatkach bol vykonany kratkodoby dopravny prieskum na krizovatkach ,,K1“ a
,K2“ - svedomim, Ze vzhl'adom na pozadovany termin spracovania tejto dokumentacie bol
tento robeny v mesiaci december, a taktiez, ze dopravna situacia v KoSiciach a na dotknutom
uzemi modze byt skreslend aj zmenenou organizaciou dopravy v meste z dovodu rekonstrukcie
elektrickovych trati, preto vysledky mozno povazovat’ len za vel'mi orientacné (pri naslednom
modelovani dopravnej situacie bude toto zvazené). Vysledky st uvedené v Tabul'ke 2 a 3, resp. 4
a5 agraficky na Obr. 7 a 8, resp. 9 a 10.
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Tabulka 2
VYHODNOCOVACI HAROK -
DOPRAVNEHO PRIESKUMU A oo — r—p
SMEROVANIA VOZIDIEL PO PLOCHE >
KRIZOVATKY CA— |
Miesto Girbes - Kosice T
Krizovatka | K1
Détum 11.12. 2017 46
. 00 00
Hodina |7 -8 ¢
DP M OA NA A z
(voz./h)| (%) | (voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%)
2 0 0,00 378 68,23 12 2,17 16 2,89 406 73,29
3 0 0,00 146 26,35 2 0,36 0 0,00 148 26,71
TA 0 0,00 524 94,58 14 2,53 16 2,89 554 | 100,00
8 0 0,00 258 54,66 6 1,27 18 3,81 282 59,75
7 0 0,00 174 36,86 0 0,00 16 3,39 190 40,25
>B 0 0,00 432 91,53 6 1,27 34 7,20 472 | 100,00
6 0 0,00 90 26,32 4 1,17 20 5,85 114 33,33
4 0 0,00 226 66,08 2 0,58 0 0,00 228 66,67
>C 0 0,00 316 92,40 6 1,75 20 5,85 342 | 100,00
P 0 0,00 1272 | 92,98 26 1,90 70 5,12 1368 | 100,00
L |
N > 0
S 8 9
< o 8 o o)
- N £ 5 <
~— N \© ~—
=
E
114 148
<+ 520 554 <=
406 406
ul. Trieda KVP smer Moskovska trieda ul. Trieda KVP smer Popradska
190 228
- 472 510 =

Obr. 7 Schéma dopravného zatazenia krizovatky ,,K1“ - dopoludnajsia $pickova hodina
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Tabulka 3
VYHODNOCOVACI HAROK -
DOPRAVNEHO PRIESKUMU A oo — r—p
SMEROVANIA VOZIDIEL PO PLOCHE 2 >
KRIZOVATKY 2 X
Miesto Girbes - Kosice T
Krizovatka | KI*
Détum 11.12. 2017 46
Hodina 16% - 17% C
DP M OA NA A )
(voz./h)| (%) | (voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%)
2 0 0,00 448 70,44 3 0,47 10 1,57 461 72,48
3 0 0,00 172 27,04 0 0,00 3 0,47 175 27,52
A 0 0,00 620 97,48 3 0,47 13 2,04 636 | 100,00
8 0 0,00 287 53,75 0 0,00 17 3,18 304 56,93
7 0 0,00 220 41,20 0 0,00 10 1,87 230 43,07
>B 0 0,00 507 94,94 0 0,00 27 5,06 534 | 100,00
6 0 0,00 158 55,05 0 0,00 10 3,48 168 58,54
4 0 0,00 119 41,46 0 0,00 0 0,00 119 41,46
>C 0 0,00 277 96,52 0 0,00 10 3,48 287 100,00
P 0 0,00 1404 | 96,36 3 0,21 50 3,43 1457 | 100,00
L |
8 5 8
38 288 &
r ]
=
168 175
<+« 629 636 €=
461 461
ul. Trieda KVP smer Moskovska trieda ul. Trieda KVP smer Popradska
230 — 119
—> 534 423 —p

304 N 304

Obr. 8 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K1“ - popoludnajsia $pickova hodina

Z vysledkov dopravného prieskumu mozno konStatovat’:

- §pickova dopoludiajsia hodina bola v ¢ase 7:30 — 8:30,

- celkova intenzita na krizovatke bola 1091 voz./h,

- najzat’azenejSimi dopravnym pradmi boli DP 2 a 8 na ul. Tr. KVP,

- podiel tazkej dopravy bol vyrazne nizky, tvoril len do max. 4 % z celkovej dopravy.

11
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Tabulka 4
VYHODNO,COVACI HAROK ”
DOPRAVNEHO PRIESKUMU A cmmmm oo y—IR
SMEROVANIA VOZIDIEL PO PLOCHE
KRIZOVATKY X
Miesto Girbes - KoSice T
Krizovatka | K2
Hodina 7 -8 C
DP M OA NA A pX
(voz./h)| (%) | (voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%)
2 0 0,00 78 25,16 4 1,29 16 5,16 98 31,61
3 0 0,00 212 68,39 0 0,00 0 0,00 212 68,39
TA 0 0,00 290 93,55 4 1,29 16 5,16 310 | 100,00
8 0 0,00 166 62,41 0 0,00 16 6,02 182 68,42
7 0 0,00 84 31,58 0 0,00 0 0,00 84 31,58
>B 0 0,00 250 93,98 0 0,00 16 6,02 266 | 100,00
6 0 0,00 68 25,76 2 0,76 0 0,00 70 26,52
4 0 0,00 192 72,73 2 0,76 0 0,00 194 73,48
>C 0 0,00 260 98,48 4 1,52 0 0,00 264 | 100,00
> 0 0,00 800 95,24 8 0,95 32 3,81 840 | 100,00
182 182
<= 1376 266 €=
194 84
ul. Jana Pavla Il. smer Trieda KVP ; i ul. Jana Pavla Il. smer Girbes$
98 98
- 310 168 —p
212 70
N < < o
E (o0} g [
© = <
& i S
3
4
bzt

Obr. 9 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K2* - dopoludnajsia $pickova hodina

Z vysledkov dopravného prieskumu mozno konstatovat’:
- $pickova dopoludnajsia hodina bola v ¢ase 7:30 — 8:30 (nakupné centrum),
- celkova intenzita na krizovatke bola 840 voz./h,
- najzat’azenejsimi dopravnym priadmi boli DP3 a DP4 na ul. K Lidlu (nakupné centrum),
- podiel tazkej dopravy bol vyrazne nizky, tvoril len do max. 6 % z celkovej dopravy.

12
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Tabul’ka 5
VYHODNO,COVACI HAROK ”
DOPRAVNEHO PRIESKUMU A cmmmm oo y—IR
SMEROVANIA VOZIDIEL PO PLOCHE
KRIZOVATKY $
Miesto Girbes - Kosice T
Krizovatka | K2
Détum 11.12. 2017 486
Hodina 15% - 16% C
DP M OA NA A )
(voz./h)| (%) | (voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%) |(voz./h)| (%)
2 0 0,00 222 52,86 0 0,00 18 4,29 240 57,14
3 0 0,00 178 42,38 2 0,48 0 0,00 180 42,86
T A 0 0,00 400 95,24 2 0,48 18 4,29 420 | 100,00
8 0 0,00 120 81,08 0 0,00 12 8,11 132 89,19
7 0 0,00 16 10,81 0 0,00 0 0,00 16 10,81
> B 0 0,00 136 91,89 0 0,00 12 8,11 148 | 100,00
6 0 0,00 36 16,22 0 0,00 0 0,00 36 16,22
4 0 0,00 186 83,78 0 0,00 0 0,00 186 83,78
>C 0 0,00 222 | 100,00 0 0,00 0 0,00 222 | 100,00
2%, 0 0,00 758 95,95 2 0,25 30 3,80 790 100,00
132 132
<+« 318 148 <=
186 16
ul. Jana Pavla Il. smer Trieda KVP ul. Jana Pavla Il. smer Girbes
240 240
- 420 276 =p
180 36

180
16
186
36

196
264

ul. k Lidlu

| t

Obr. 10 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K2 - popoludiajsia $pickova hodina

Z vysledkov dopravného prieskumu mozno konstatovat’:

- $pickova popoludnajsia hodina bola v ¢ase 15:30 — 16:30 (nakupné centrum),

- celkova intenzita na krizovatke bola 790 voz./h,

- najzat’azenejSimi dopravnym pradmi boli DP 3 a 4 na ul. K Lidlu (nakupné centrum),
- podiel tazkej dopravy bol vyrazne nizky, tvoril len do max. 4 % z celkovej dopravy.

13




Overovacia §tudia
Obytna zona Kosice - Girbes Dopravno-kapacitné posudenie EDOS plus,s.r.o.

3.3 Stcasné dopravné zat’azenie dotknutych dsekov komunikacnej siete

Sucasné dopravné zatazenie Usekov dotknutych komunikacii nebolo mozné ziskat
z vysledkov celostatneho scitania dopravy [7] ani dopravnych prieskumov, ani z [8], preto bolo
vypocitané z vychodzieho dopravného zat'azenia (r.2015) pri pouziti koeficientov rastu dopravy
odvodenych podrla [8]. Vysledky su v Tabul'ke 6, graficky na Obr. 11.

Sucasné intenzity na dotknutych asekoch MK - rok 2017

Tabulka 6
Usek ¢ |Popis tiseku Cesta I M+OA T
(voz./24h) | (voz./24 | (voz./24h)
h)

1 Tr. KVP MK 6928 6691 237

2 Tr. KVP MK 11583 11311 272

3 Jana Pavla II. MK 2415 2364 51

4 Jana Pavla II. MK 1941 1900 41

5 K Lidlu MK 982 962 20

6 Jana Pavla II. MK 1636 1609 27

7 Klimkovicova MK 1619 1609 10

8 - - 0 0 0

2]
x
o
8
7
1. Klimkovié L K
ul. Klimkovicova ¢ Legenda:
- T zatazenie useku (voz./24h)
] oA+ M
@ krizovatka dotknutej cestnej siete
ul. Haskova h 4<I§ 1 usek existujucej cestnej siete

@ krizovatka existujucej cestnej siete

4

—
<

1900

20
<K2 T =) LIDL, ProCare
3 58
o
N
1 2
. 237
ul. Trieda KVP h 6691 /Kl 11311 q ul. Trieda KVP
smer Moskovska trieda smer Popradska

Obr. 11 Sucasné intenzity na dotknutych usekoch MK - rok 2017
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Z uvedenych vysledkov a vysledkov vyplyva:
- najvyssie je dopravné zatazenie MK ul. Tr. KVP,
- podiel tazkej dopravy je cca 5 % z celkovej dopravy.

4. Analyza navrhovanej dopravnej situacie
4.1 Popis komunikacii a krizovatiek v dotknutom tizemi

Hlavné navrhované napojenie a dopravna obsluha zaujmového tzemia, obytného stiboru
Kosice — Girbe$ je na navrhovani miestnu obsluzni komunikaciu funk¢nej triedy B2, v kategorii
MZ 8,5/50 - ul. Jana Pavla II., napajajucu sa d’alej na miestnu komunikaciu ktora je napojena na
nadradeny komunika¢ny systém — ul. Tr. KVP (krizovatka “K1”). Z kapacitného hl'adiska je
kritické a preto potrebné posudenie krizovatky ,,K1%“. Dopravny systém v ramci izemia Girbes je
popisany v [1], anie je predmetom tohto postidenia. Posudzovana krizovatka je stykova,
neriadena, s moznost'ou jazdy do vSetkych smerov.

5. Prognéza dopravy

Progndza dopravy — vypocet vyhl'adového zat'azenia je spracovany na zaklade su¢asného
dopravného zat'azenia (zakladna doprava), predpokladaného rastu dopravy pre zakladnti dopravu
a predpokladaného pritazenia v dosledku navrhovanej investicie, pricom navrhovana investicia
ma funkcie zmiesané [1]. Dopravno-kapacitné potudenie krizovatky je spracovana pre 2 stavy:
Stav 1 — s navrhovanou investiciou : r. 2040 — KoSice - Girbes

— vyhl'adové obdobie 20 rokov po odovzdani stavby do
prevadzky (z dovodu kompatibility s [8] )
Stav 0 — bez navrhovanej investicie: r. 2040 —KoSice - Girbe$
— 20 rokov po odovzdani stavby do prevadzky — zvoleny (z
dovodu kompatibility s [8] )

5.1 Vypocet vyhPadového dopravného zat’aZenia

Pre vypocet vyhladového zataZenia/progndézy boli pouzZité vysledky modelu
spracovaného v ramci strategického dokumentu [8].

5.1.1 Stav bez realizacie navrhovanej investicie — stav 0

Zat'azenie vstupnych usekov posudzovanych MK pre vyhl'adové obdobie, r. 2040 pre
stav O je v Tabulke 7, graficky na Obr. 12.

Vyhladové intenzity na dotknutych isekoch MK - stav 0, vyhl'adovy rok 2040 [8]

Tabulka 7
Usek &. [Popis tiseku Cesta | M+OA T
(voz./24h) | (voz./24h) | (voz./24h)

1 Tr. KVP MK 8236 7942 294

2 Tr. KVP MK 14141 13810 331

3 Jana Pavla II. MK 3160 3102 58

4 Jana Pavla II. MK 2306 2256 50

5 K Lidlu MK 1167 1142 25

6 Jana Pavla II. MK 1107 1086 21

7 Klimkovicova MK 1096 1086 10

8 - - - - -
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=) GIRBES

~

ul. Klimkoviova ¢um

Legend a:
- T zatazenie Useku (vaz./24h)
638 OA+M
i @ krizovatka dotknutej cestnej siete
ul. Hiskova ¢mm 4<ID 1 Gisek existujiicej cestnej siete

@ krizovatka existujucej cestnej siete

4 gle
|
5
25
K2 — =) LIDL, ProCare
3 3|8
»
1 2
331
294
ul. Trieda KVP (= 7042 @ 13810 w ul. Trieda KVP
smer Moskovska trieda smer Popradska

Obr. 12 VyhTladové intenzity (stav 0) na dotknutych usekoch MK - rok 2040 [8]

Pri stave bez realizacie investicie bude na dotknutych usekoch MK narast intenzit
dopravy v zmysle modelu podla [8]. Prevladat’ bude osobna automobilova doprava, nakladna
doprava — tazké vozidla - budi tvorit’ max. do 4 % z celkovej dopravy.

Pri stave bez realizacie investicie, stav 0, zostana krizovatky ,KI1“ aj ,K2°

v nezmenenom stave ako stykové neriadené. Ich zat'azenie je v Tabulkach 8 a9, resp. 10 a 11,
graficky na Obr. 13 a 14, resp. 15 a 16.
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K1 — stav 0, dopoludnajsia $pickova hodina

Tabul'ka 8
r. 2040 voz./24h voz./h| j.voz./h
Smer \M+oA| T S %T
2 2926 | 217 | 3143 | 6,90 | 314 336 . romm— 3
3 1130 15 | 1146 | 1,35 | 115 116 A JIITIIyTTTT Fo B
TA | 4056 | 232 | 4288 | 5,42 | 429 452 T
8 3678 | 342 | 4020 | 8,51 | 402 436
7 2480 | 228 | 2708 | 8,42 | 271 294 Y
B | 6158 | 570 | 6728 | 8,47 | 673 730
6 418 112 | 530 | 21,05| 53 64 46
4 1050 9 1060 | 0,88 | 106 107 C
>C | 1468 | 121 | 1589 | 7,60 | 159 171
spolu | 11683 | 923 | 12606| 7,32 | 1261| 1353
Vysvetlivky:
vstup A — MK ul. Tr. KVP v smere od ul. Popradska
vstup B — MK ul. Tr. KVP v smere od ul. Moskovska trieda
vstup C — MK ul. Jana Pavla II.
-
(<2} > n
LA
™ © 8 «— 0
0 S &N =
=
E
115
<= 367 429 <=
314 314
ul. Trieda KVP smer Moskovska trieda ul. Trieda KVP smer Popradska
271 106
=—p 673 508 —p
402 402

Obr. 13 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K1 - stav 0, dopoludnajsia Spickova hodina
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K1 — stav 0, popoludnajsia $pickova hodina

Tabul’ka 9
r. 2040 voz./24h voz./h| j.voz./h
Smer \M+oA| T S %T
2 3484 | 101 | 3585 | 2,82 | 359 369 . — 3
3 1338 23 1361 | 1,71 | 136 138 A fetuiadatui > T Fo B
SA | 4822 | 124 | 4946 | 2,52 | 495 507 ER "
8 3490 | 207 | 3696 | 559 | 370 390
7 2675 | 122 | 2797 | 4,35 | 280 292 Y
B | 6165 | 328 | 6493 | 5,06 | 649 682
6 722 46 767 | 595 | 77 81 46
4 543 0 543 | 0,00 | 54 54 C
X C | 1265 46 1311 | 3,48 | 131 136
spolu | 12251 | 498 | 12750| 3,91 | 1275| 1325
Vysvetlivky:
vstup A — MK ul. Tr. KVP v smere od ul. Popradska
vstup B — MK ul. Tr. KVP v smere od ul. Moskovska trieda
vstup C — MK ul. Jana Pavla II.
L |
- > ©o
© 53
~ S o ©
~ v £ ™M
\© N ~—
S
=
77 136
<= 436 495 <=
359 359
ul. Trieda KVP smer Moskovska trieda ul. Trieda KVP smer Popradska
280 54
370 370

Obr. 14 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K1 - stav 0, popoludnajsia Spickova hodina
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K2 — stav 0, dopoludnajsia $pickova hodina

Tabul’ka 10
r. 2040 voz./24h voz./h| j.voz./h
Smer \M+oA| T S %T
2 275 70 345 | 20,41| 35 42 «— E_;
3 | 746 0 746 | 0,00 | 75 75 A faluinlelel ity Koo B
XA | 1021 70 1091 | 6,45 | 109 116 ER "
8 742 72 814 | 8,79 | 81 89
7 376 0 376 | 0,00 | 38 38 Y
B | 1118 72 1190 | 6,02 | 119 126
6 119 4 123 | 2,86 | 12 13 46
4 337 4 340 | 1,03 | 34 34 C
zC 456 7 463 | 152 | 46 47
spolu | 2595 | 149 | 2744 | 543 | 274 289
Vysvetlivky:
vstup A — MK ul. Jana Pavla II. v smere od ul. Tr. KVP
vstup B — ul. Jana Pavla II. v smere od ul. Klimkovicova
vstup C — MK ul. k Lidlu
81 81
<= 115 19 <
34 38
ul. Jana Pavla Il. smer Trieda KVP ul. Jana Pavla Il. smer Girbe$
35 35
- 109 47 —
75 12
Te} Q < AN
N ™ o -~

46

13

ul. k Lidlu

Obr. 15 Schéma dopravného zataZenia krizovatky ,,K2* - stav 0, r. 2040, dopoludnajsia Spickova
hodina
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Smerovanie vozidiel na krizovatke ,, K2 — stav 0, popoludnajsia $pickova hodina

Tabul’ka 11
r. 2040 voz./24h voz./h| j.voz./h
SMer \M+0A| T S %T
2 726 59 785 | 750 | 79 84 — 3
3 582 7 589 | 1,11 | 59 60 A il L B
XA | 1309 65 1374 | 4,76 | 137 144 ER "
8 549 55 604 | 9,09 | 60 66
7 | 713 0 73 [ 000 7 7 T
>B | 623 55 678 | 8,11 | 68 73
6 85 0 8 | 000 | 8 8 46
4 437 0 437 | 0,00 | 44 44 C
xC 522 0 522 | 0,00 | 52 52
spolu | 2453 | 120 | 2573 | 4,68 | 257 269
Vysvetlivky:
vstup A — MK ul. Jana Pavla II. v smere od ul. Tr. K\VP
vstup B — ul. Jana Pavla II. v smere od ul. Klimkovicova
vstup C — MK ul. k Lidlu
60 60
<« 104 68 €=
44 7
ul. Jana Pavla Il. smer Trieda KVP ul. Jana Pavla Il. smer Girbe$
79 79
- 137 87 —
59 8
(o] [ < [ce]
e} <
© N
© wn

ul. k Lidlu

Obr. 16 Schéma dopravného zat'azenia krizovatky ,,K1 - stav 0, r. 2040,popoludnajsia Spickova
hodina
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5.1.2 Stav s realizaciou navrhovanej investicie — stav 1

Zakladna doprava je reprezentovana su¢asnym dopravnym zat'azenim zistenym z [8].

Prit’aZzenie v dosledku navrhovanej investicie (obytny subor KoSice - Girbes) bolo
stanovené na zaklade potrebného/navrhovaného poctu parkovacich stojisk - dodané
objednavatel'om [1] — zosumarizované v Tabul'ke 12, resp. po akceptovani rozdelenia ciest na 2
trasy, ul. Klimkovicovu aul. Jana Pavla II. v pomere 20 : 80 prepocitany pocet parkovacich
stojisk v tabulke 13. Zdrojové, resp. cielové cesty vypocitané z kapacity parkoviska pre
$pickové hodiny posudzovanej krizovatky st v Tabulkach 14 a 15. Smerovanie pritazujicej
dopravy v krizovatke nie je mozné v tejto faze exaktne stanovit’ — ide 0 kombinaciu funkcii, kde
vztahy nie st Vv tejto faze — urbanisticky navrh - zname. Modelovanie bolo preto urobené na
zédklade odborného odhadu a tychto skuto¢nosti:

- uvazovanie preferovaného smeru napojenia rieSeného Uzemia na vykonnu
komunikaciu — ul. Tr. KVP a z nej prostrednictvom mimotroviovej krizovatky s ul.
Moskovska trieda na nadradeny komunikacny systém - 80 % vygenerovanych
vystupov/vstupov (20% pridelenych na trasu cez ul. Klimkovicova),

- reSpektovanie smerovania zékladnej dopravy na zaklade dopravného prieskumu —
predpoklad analogického spravania sa aj vo vyhl'ade, nepredpoklada sa tu zmeneny
vplyv navrhovanej investicie,

- uvazovanie preferovaného smeru napojenia rieSeného Uzemia na vykonni
komunikaciu — prerozdelenie vygenerovanych vstupov/vystupov na ul. Tr. KVP
vsmere na ul. Moskovska trieda a Popradska v pomere 60 : 40 - preto z
vygenerovanych vystupov/vstupov v posudzovanej S$pi¢kovej hodine bude 40%
pridelenych na DP4, resp. DP3 (smer od ul. Popradska) a 60 % na DP6, resp. DP7
(smer od ul. Moskovska trieda),

- pritazenie v kriZovatke ,,K2* sa prejavi uDP 2 a 8, na DP 3,7,4 a 6 bude mat len
nepatrny vplyv (LIDL, ProCare) preto nie je posudzovana.

Pocet parkovacich stojisk (PS) podla [8]

Tabul’ka 12
Funkcia Sucasny Navrhovany pocet stojisk
stav
r. 2017 r. 2040
byvanie 0 3 066
obchod, stravovanie, sluzby, admin. 0 499
Spolu 0 3 565

Pocet ciest cielovej (prijazd) a zdrojovej (odjazd) dopravy po prerozdeleni na 2 trasy, ul.
Klimkovicova a ul. Jana Pavla II v pomere 80 : 20

Tabulka 13
Funkcia Sucasny
stav Upraveny pocet stojisk
r. 2017
byvanie 0 2 452
obchod, stravovanie, sluzby, admin. 0 399
Spolu 0 2 851
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Pocet ciest ciel'ovej (prijazd) a zdrojovej (odjazd) dopravy pre Spickova dopoludiajsiu hodinu na
krizovatke ,,K1* 7:30 — 8:30 [7*]

Tabulka 14
Vstup (Prijazd-ciel’ové Vystup (Odjazd-
Funkcia Upraveny cesty) DP 3+7 zdrojové cesty) DP 4+6
pocet Podiel* N Podiel* «
. . Pocet . Pocet
stojisk Z potrebného L Z potrebného -
¥ . vozidiel " . vozidiel
poctu stojisk (voz./h) poctu stojisk (voz./h)
(%) ' (%) '
byvanie 2452 8 196 35 858
obcvhod, stra.vovanle, 399 o5 100 23 92
sluzby, admin.
Spolu 2851 - 296 - 950

* vzhladom na to, Ze mesto KoSice nema k dispozicii podklady o dennom priebehu ciest podla
jednotlivych funkcii, boli pre vypocet ciest cielovej (prijazd) a zdrojovej (odjazd) dopravy pre
Spickovu dopoludnajsiu hodinu pouzité udaje z [7] — predpokladdme podobné spravanie sa

Pocet ciest ciel'ovej (prijazd) a zdrojovej (odjazd) dopravy pre Spickova popoludiiaj$iu hodinu na
krizovatke ,,K1¢ 16:00 — 17:00 [7*]

Tabulka 15
Vstup (Prijazd-ciel’ové Vystup (Odjazd-
Funkcia Navrhovany cesty) DP 3+7 zdrojové cesty) DP 4+6
pocet Podiel* « Podiel* .
o . Pocet . Pocet
stojisk Z potrebného P Z potrebného L
¥ . vozidiel y o vozidiel
poctu stojisk (voz./h) poctu stojisk (voz./h)
(%) ' (%) '
byvanie 2452 27 662 10 245
obcvhod, stra.vovanle, 399 30 120 5 20
sluzby, admin.
Spolu 2851 - 782 - 265

Hodinové $pi¢kové zat'azenie vstupnych Gsekov (zakladna doprava + pritazenie v zmysle

tabuliek 14 a 15 aod nakladnej dopravy — zasobovanie a autobusy MHD) posudzovanych
usekov pre vyhladovy rok 2040 pre stav 1 je v Tabulkach 16 a 17, graficky na Obr. 17 a 18.
Spi¢kové hodinové intenzity su rozhodujuce pre nasledné dopravno-kapacitné postudenie usekov
MK ako aj krizovatky.

Intenzity (voz./h) na dotknutych tsekoch komunikacii v $pi¢kovej hodine dopoludnia, stav 1 -
rok 2040

Tabul’ka 16
Usek &. [Popis tiseku Cesta Ismer M+OA T
(voz./n) | (voz./n) | (voz./h)

1 Tr. KVP smer Moskovska trieda MK 1805 1699 106

2 Tr. KVP smer Popradska MK 1446 1377 69

3 Jana Pavla II. MK 1816 1754 62

4 Jana Pavla II. MK 1639 1592 47

5 K Lidlu MK - - -

6 Jana Pavla II. MK 1457 1421 36

7 Klimkovicova MK - - -

8 Jana Pavla II. - navrhovana MK 1271 1246 25
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=) ul. Trieda KVP
smer Popradska

Obr. 17 Vyhladové intenzity (stav 1) na dotknutych usekoch MK - rok 2040

Intenzity (voz./h) na dotknutych tsekoch komunikacii v §pi¢kovej hodine popoludni, stav 1 - rok
2040

Tabul’ka 17
Usek &. [Popis tiseku Cesta | M+OA T
(voz./n) | (voz./n) | (voz./h)

1 Tr. KVP smer Moskovska trieda MK 1726 1665 61

2 Tr. KVP smer Popradska MK 1348 1303 45

3 Jana Pavla II. MK 1613 1574 39

4 Jana Pavla II. MK 1426 1392 34

5 K Lidlu MK - - -

6 Jana Pavla II. MK 1244 1216 28

7 Klimkovicova MK - - -

8 Jana Pavla II. - navrhovana MK 1068 1047 21
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Obr. 18 Vyhladové intenzity (stav 1) na dotknutych usekoch MK - rok 2040

Pri stave s realizaciou investicie je krizovatka posudzovana v nezmenenom stave ako
stykova neriadena. Vypocet smerovania zatazenia pre vyhladovy rok 2040 v zmysle STN 73
6102 je pre dopoludnajsiu $pickovu hodinu Vv tabul’ke 18, pre popoludiajsiu $pickovi hodinu
v tabul’ke 19, graficky na obr. 19 a 20.

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K1“ — stav 1, dopoludnajsia $pickova hodina

Tabulka 18
r. 2040 voz./h voz./h| j.voz./h
Smer \M+oA| T S %T
2 293 22 315 6,98 | 315 337 R — 3
3 | 231 5 | 236 | 2,12 | 236 | 241 A -zoooogmeee- Fo—-! B
YA 524 27 551 490 | 551 578 3 _Y>
8 368 34 402 8,46 | 402 436
7 | 426 | 27 | 453 | 596 | 453 | 480 T
B 794 61 855 7,13 | 855 916
6 612 22 634 3,47 | 634 656 45
4 485 8 493 1,62 | 493 501 C
>~ C | 1097 30 1127 | 2,66 | 1127 1157
spolu | 2415 118 2533 | 4,66 | 2533 2651

Vysvetlivky:

vstup A — MK ul. Tr. KVP v smere od ul. Popradska

vstup B — MK ul. Tr. KVP v smere od ul. Moskovska trieda
vstup C — MK ul. Jana Pavla II.
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Obr. 19 Schéma dopravného zataZenia krizovatky ,,K1* - stav 1, r. 2040, dopoludnajsia Spickova
hodina

Smerovanie vozidiel na krizovatke ,,K1“ — stav 1, popoludiajsia $pickova hodina

Tabulka 19
r. 2040 voz./h voz./h| j.voz./h
Smer |M+oA| T S %T
2 348 10 358 | 2,79 | 358 368 — 3
3 446 5 451 1,11 | 451 456 A 2— ------------- e B
A | 794 15 809 | 1,85 | 809 824 3T
8 349 21 370 | 5,68 | 370 391
7 737 19 756 | 2,51 | 756 775 Y
> B | 1086 40 1126 | 3,55 | 1126| 1166
6 231 11 242 | 4,55 | 242 253 46
4 160 4 164 | 2,44 | 164 168 C
>C | 391 15 406 | 3,69 | 406 421
spolu | 2271 70 2341 | 2,99 | 2341 | 2411

Vysvetlivky:

vstup A — MK ul. Tr. KVP v smere od ul. Popradska

vstup B — MK ul. Tr. KVP v smere od ul. Moskovska trieda
vstup C — MK ul. Jana Pavla II.
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Obr. 20 Schéma dopravného zatazenia krizovatky ,,K1° - stav 1, r. 2040, popoludnajsia $pickova
hodina

6. Dopravno-kapacitné posiudenie

6.1 Kapacita medzikriZovatkovych usekov

Pre posudenie kapacity medzikrizovatkovych tsekov st pouzité vypocitané Spickové
hodinové intenzity. Postidenie usekov miestnych komunikacii (MK) je urobené v zmysle STN 73
6110 porovnanim pripustnych (ndvrhovych) intenzit dopravy I, v hodnotenom useku
s vyhl'adovymi intenzitami Iy. Ich rozdielom je dana rezerva kapacity komunikacie.

6.1.1 Sucasny stav - rok 2017

Postidenie vykonnosti je urobené pre stcasny stav r. 2017. Sirkové usporiadanie
(kategorie) dotknutych tisekov zadefinované podla [8] je uvedené v Tabul'ke 20.

Posudenie medzikrizovatkovych tisekov — suc¢asny stav - rok 2017

Tabulka 20
Usek | Kategoria | Rok | | (voz./24h/)—vprofile | T Kh I/smer I, Rezerva | Vyh.
sklon Spolu | OA+M T (%) (voz./h) | (voz./h) | (voz./h)

1 | MZ14,5/60 6928 6691 237 | 34 0,1 346 2132 1785 ano

2 | MZ14,5/60 11583 | 11311 272 | 2.3 0,1 579 2132 1552 ano

3 Mz 8,5/50 2415 2364 51 2,1 0,1 121 1044 923 ano

4 MZ 8,5/50 2017 1941 1900 41 2,1 0,1 97 1044 947 ano

5 MO Neposudzuje sa

6 | MZ8,5/50 1636 | 1609 | 27 |17 o1 | 82 [ 1044 | 962 [ no

7 MO Neposudzuje sa

8 MO - ! - r-fr-r-r- 1 - [ - ]-

Zvysledkov vtabulke 17 wvyplyva, ze v sucasnosti dotknuté tuseky miestnych
komunikacii z kapacitného hl'adiska vyhovuju. Na dotknutych tsekoch su dostato¢né rezervy.
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6.1.2 Stav bez realizacie navrhovanej investicie - stav O - nulovy variant

Pri stave bez realizacie investicie bude vykonnost’ jednotlivych tsekov MK (pre kazdu je
posudeny najzat'azenej$i smer) pre vyhl'adovy rok 2040 podl'a Tabulky 21.

Posudenie medzikrizovatkovych usekov - stav O - r. 2040

Tabul’ka 21
Kategéria | Rok | | (voz./24h/)—v profile | T Kh I/smer I, Rezerva | Vyh.
Usek sklon Spolu | OA+M T (%) (voz./h) | (voz./h) | (voz./h)

1 MZ 14,5/60 8236 7942 294 3,6 0,1 411 2132 1720 ano
2 MZ 14,5/60 14141 | 13810 331 2,3 0,1 707 2132 1424 ano
3 MZ 8,5/50 3160 | 3102 58 1,8 0,1 158 1044 886 ano
4 MZ 8,5/50 2017 2306 2256 50 2,2 0,1 115 1044 929 ano
5 MO 6,5/40 Neposudzuje sa
6 | MZ8,5/50 1207 | 1086 | 21 [19] o1 | 55 | 1044 989 | 4no
7 MO 6,5/40 ‘ ‘ ‘ ‘ Neposud‘zuje sa ‘ ‘ |
8 - - - - - - - - - -

Z vysledkov vyplyva, ze pri stave 0 by v pripade nerealizacie navrhovanej investicie
dotknuté useky MK vyhoveli z hl'adiska vykonnosti s dostatocnou rezervou.

6.1.3 Stav s realizaciou navrhovanej investicie - stav 1

dopoludnia a popoludni.

Pre stav srealizaciou investicie boli Vv zmysle poziadavky investora preverované
zostavajuce useky ako pri stave 0 (useky €. 1 - 7) + usek navrhovanej komunikacie v ramci
navrhovaného obytného tzemia (Usek ¢. 8). Vykonnost dotknutych usekov miestnych
komunikacii bude podl'a Tabuliek 22 a 23 na zaklade dopravného zatazenia pre $pickové hodiny

Postdenie medzikrizovatkovych tsekov - stav 1 - r. 2040 (zataZenie odvodené z dopoludnajsej

$pickovej hodiny)

Tabul’ka 22
Kategoria | Rok I (voz./h) —v smere T Kh Ip/smer I, Rezerva | Vyh.
Usek Spolu | OA+M T (%) (voz./h) | (voz./h) | (voz./h)

1 MZ 14,5/60 1805 | 71699 106 58 1 856 2132 1276 ano
2 MZ 14,5/60 1446 1377 69 4,8 1 551 2132 1581 ano
3 MZ 8,5/50 1816 1754 62 3,4 1 1127 1188 61 ano
4 MZ 8,5/50 2040 1639 1592 47 2,8 1 1082 1188 106 ano
5 MO 6,5/40 Neposudzuje sa
6 | MZ85/50 1457 | 1421 | 36 |25] 1 [ 1027 | 1044 | 17 | 4no
7 MO 6,5/40 Neposudzuje sa
8 | MZ85/50 1211 | 1246 | 25 [19] 1 | 968 | 1044 | 76 | ano

27




Overovacia §tudia
Obytna zona Kosice - Girbes Dopravno-kapacitné posudenie EDOS plus,s.r.o.

Postdenie medzikrizovatkovych tsekov - stav 1 - r. 2040 (zataZenie odvodené z popoludnajsej
Spickovej hodiny)

Tabul’ka 23
Kategéria | Rok I (voz./h) —v smere T Kh I/smer I, Rezerva | Vyh.
Usek sklon Spolu | OA+M T (%) (voz./h) | (voz./h) | (voz./h)

1 | MZ145/60 1726 | 1665 | 61 |35] 1 600 2132 1532 | 4no
2 | Mz 14,5/60 1348 | 1303 | 45 [33] 1 534 2132 1598 | 4no
3 | MZ85/50 1613 | 1574 | 39 |24| 1 1207 | 1238 31 ano
4 | Mz85/50 |, | 1426 | 1392 | 34 [23] 1 1068 | 1188 120 4no
5 MO 6,5/40 Neposudzuje sa
6 | MZ8,5/50 1244 | 1216 | 28 |22 1 | 928 | 1044 | 116 [ 4no
7 MO 6,5/40 Neposudzuje sa
8 | MZ85/50 1068 | 1047 | 21 |20| 1 | 793 | 1044 | 251 | 4no

Z uvedenych vysledkov moZzeme konstatovat, ze vo vyhladovom obdobi v pripade
realizacie navrhovanej investicie dojde k narastu intenzit dopravy na dotknutych usekoch
miestnych komunikacii, avSak z hladiska kapacity budt este vyhovovat, aj ked’ tseky na ul.
Jana Pavla II. s nizkou rezervou.

6.2 Kapacita krizovatky

V stlade s poziadavkou investora je posudzovana kapacita krizovatky ,,K1“ v zmysle TP
16/2015 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii. Posudzované st S$pickové hodinové
vyhladové intenzity — dopoludnia a popoludni. Dalsie vstupné udaje pre vypolet kapacity
a posudenie kvality — funkénej tirovne - boli ziskané obhliadkou dotknutého tizemia a v sulade
s poziadavkou prislusnych STN a TP.

6.2.1 Sucasny stav

V stucasnosti (r. 2017) je krizovatka ,,K1“ posudzovana v suasnom stavebnom
usporiadani (Obr. 4), t.j.:
DP 7 a 8 na vstupe B maju samostatné pruhy,
DP 2 a 3 na vstupe A st zdruzené - maju spolo¢ny 1 pruh + DP2 samostatny pruh,
DP 4 a 6 na vstupe C st samostatné
Prehl'adné zhrnutie posudenia je v tabul’kach 24 a 25.

Postdenie kapacity krizovatky, dopoludnajsia Spickova hodina — sucasny stav - rok 2017

Tabulka 24
Kriz. Tvar DP DP | Kapacita |Rezerva kapacity w | FU| FU
kriZovatky (j.voz./h) (J.voz./h) (s) | DP | kriz.
sam. 7 852 646 <10 | A
K1 stykova sam. 4 231 1 - F F
sam. 6 569 431 <10 | A
Posudenie kapacity krizovatky, popoludnajsia Spickova hodina — sucasny stav - rok 2017
Tabul’ka 25
Kriz. Tvar DP DP | Kapacita |Rezerva kapacity w |FU| FU
kriZovatky (j.voz./h) (J.voz./h) (s) | DP | kriz.
sam. 7 1046 1030 <10| A
»» K1 stykova sam. 4 562 376 <10 | A A
sam. 6 714 678 <10 A
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Z tabuliek vyplyva, Ze v st¢asnosti krizovatka z hl'adiska kapacity nevyhovuje.

6.2.2 Stav bez realizacie investicie - stav 0

Pri stave 0 zostane krizovatka V rovnakom stavebnom usporiadani ako Vv si¢asnosti —
popisané v 6.2.1. Vysledky pre Spickové hodiny dopoludnia aj popoludni st vypocitané na
zaklade [8] a su uvedené v tabul’kach 26 a 27.

Posudenie kapacity krizovatky, dopoludnajsia Spickova hodina — stav 0 - rok 2040

Tabul’ka 26
Kriz. Tvar DP DP | Kapacita |Rezerva kapacity w |FU| FU
kriZovatky (j.voz./h) (J.voz./h) (s) | DP | kriz.
sam. 7 959 667 <10 | A
K1 stykova sam. 4 188 81 35 | D D
sam. 6 648 584 <10| A
Postdenie kapacity krizovatky, popoludnajsia Spickova hodina — stav O - rok 2040
Tabul’ka 27
Kriz. Tvar DP DP | Kapacita |Rezerva kapacity w | FU| FU
kriZovatky (j.voz./h) (J.voz./h) (s) | DP | kriz.
sam. 7 912 621 <10 | A
K1 stykova sam. 4 177 123 30 | C C
sam. 6 613 533 <10 A

Z tabuliek vyplyva, ze pri stave 0 vo vyhl'adovom roku 2040 pri vypocte zataZenia
podl'a [8] by krizovatka z hl'adiska kapacity vyhovela. Toto vsak treba brat’ s rezervou, pretoze
pri posudeni sucasného stavu, na zdklade redlneho dopravného prieskumu krizovatka
nevyhovuje, takze konstatujeme, Ze zatazenie podl'a [8] je v r. 2040 nepravdepodobné.

6.2.3 Stav s realizaciou navrhovanej investicie - stav 1

V pripade realizacie investicie bude mat’ krizovatka kapacitu podla tabuliek 28 a 29,
pri¢om je posudzovana Vv usporiadani ako pri stave 0 (Obr. 4).

Postdenie kapacity krizovatky — stav 1, dopoludnajsia Spickova hodina - rok 2040

Tabul’ka 28
Kriz. Tvar DP DP | Kapacita |Rezerva kapacity w | FU| FU
kriZovatky (J.voz./h) (j.voz./h) (s) | DP | kriz.
sam. 7 959 479 <10| A
,K1% stykova sam. 4 108 -393 - F F
sam. 6 648 -8 - F
Postdenie kapacity krizovatky — stav 1, popoludnajsia $pickova hodina - rok 2040
Tabul’ka 29
Kriz. Tvar DP DP | Kapacita |Rezerva kapacity w | FU| FU
kriZovatky (j.voz./h) (J.voz./h) (s) | DP | kriz.
sam. 7 912 137 23 | C
K1 stykova sam. 4 23 -145 - F F
sam. 6 613 360 <10 | A
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Z tabuliek 28 a 29 vyplyva, Ze pri naraste intenzit vo vyhadovom roku 2040 pri
nezmenenom stavebnom usporiadani predrad’ovacieho priestoru krizovatka nebude vyhovovat.

7. Zhodnotenie dotknutych tisekov a kriZovatiek z hP’adiska dopravno-kapacitného
posudenia
Analyza zatazenia a postdenie Kkapacity a funkénej tGrovne posudzovanej dotknutej
krizovatky ,,K1* a medzikrizovatkovych usekov na zaklade vysledkov dopravného prieskumu a
[8]ukazalo, ze v sucasnosti, r. 2017 krizovatka ,K1“, ako aj medzikrizovatkové useky
V existujucom stavebnom usporiadani vyhovuju.

V pripade nerealizacie investicie — stav 0 (bez obytného uzemia KoSice - Girbe$) by
medzikrizovatkové tUseky aj posudzovana krizovatka ,K1“ Vv nezmenenom stavebnom
usporiadani vyhoveli kapacitne zat’aZzeniu vypoc¢itanému podPa [8] aj v r. 2040.

V pripade realizacie navrhovanej investicie - stav 1 (obytné tizemie KoSice - Girbes),
by medzikrizovatkové useky v povodnom stavebnom usporiadani vyhoveli, aj ked’ usek ¢.3, ul.
Jana Pavla II. na hranici kapacity aj vo vyhl'adovom roku 2040, t.j. 20 rokov po odovzdani
investicie do uZivania, avsak krizovatka ,,K 1, ktora je na hranici kapacity uz v suc¢asnosti, by vo
vyhl'adovom roku 2040 pri stave 1, tj. s navrhovanou investiciou ako neriadena krizovatka
nevyhovela a je potrebné ju navrhniit’ ako svetelne riadenut, resp. okruzng.

Neurditosti a neistoty pri vypocte:

Vzhl'adom na to, Ze v tejto etape rieSenia neboli k dispozicii presné vstupné udaje, je
potrebné vypocty brat’ do tvahy s rezervou a v d’alSom stupni je nevyhnutné tidaje spresnit’. Ide
hlavne o:

- relevantné udaje o dopravnom pritazeni (hlavne tazkej dopravy, autobusy) aich

rozlozeni v priebehu dna aj vo vzt'ahu k ostatnym aktivitam v tizemi (od investora),

- presnejSie Udaje o si¢asnom dopravnom zataZeni, na zaklade dopravného prieskumu

nezat'azen¢ho terminom konania DP a zmenami organizacie dopravy vplyvom MET.

8. Zaver

Dopravno-kapacitné posudenie je spracované¢ v rozsahu podla poziadaviek
objednéavatela. Po realizacii navrhnutych uprav krizovatky ,,K1* je predpoklad, Ze navrhované
uzemie bude mozné dopravne obsluzit’ v primeranej kvalite s pritazenim okolitych komunikacii
v zvladnutel'nej miere na hranici ich kapacity.

Poukazuje to na moznost realizacie navrhovanej investicie a je podkladom pre technicky navrh
krizovatky, ako aj pre posudenie vplyvu stavby na zivotné prostredie.
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