Mili citatelia,

vitajte pri Citani prvého elektronického spravodajcu projektu ATTAC Attractive....
podporeného z programu Juhovychodnd Eurdpa. Zamerom partnerov projektu je
prostrednictvom tejto komunikacnej platformy Sirit predbezné vysledky a zdielat informdacie
o projektovych aktivitach i skusenosti s miestnymi zdujmovymi skupinami z partnerskych
miest projektu ATTAC. Spravodajca projektu ATTAC bude vychadzat pravidelne, no nemusi
o projekte poskytnut Uplny obraz. Ak mate zdujem o viac informacii, nevahajte a navstivte
nasu webovu stranku na adrese www.attacproject.eu.

Dufame, Ze sa nam podari vzbudit vo Vas zaujem o nase aktivity.

S pozdravom,
Tim projektu ATTAC

V tomto vydani ndjdete:
e Uvod - Ndért nového smerovania verejnej dopravy v Juhovychodnej Eurépe
e Novinky projektu ATTAC v kocke
o Stretnutia partnerov
Navstevy pocas benchmarkovych studii v Eurdpe
Zorganizované prvé miestne fora mobility
Prebiehajuca zmena talianskeho partnera
Sirenie vysledkov projektu
o EzUS a ATTAC
e Zaostrené na mesta zapojené do projektu ATTAC: Maribor, Thessaloniki, Burgas
e Nazor odbornika na mestskd hromadnu dopravu — Rozhovor s Csabom Braunom,
veducim marketingového oddelenia dopravného podniku mesta Miskovec (MVK
Miskolc City Transportation Company)
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Nacrt nového smerovania mestskej hromadnej dopravy v Juhovychodnej Eurépe

Verejna doprava vacsinou zacina aj konéi v mestskych oblastiach, ktoré by preto mali byt
schopné zabezpedit efektivhe prepojenia dopravnych sieti. Mestad a regiony zapojené do
projektu ATTAC (dodleZité uzly dopravnej siete EU) &elia ¢oraz vys&im narokom na mobilitu ,
rastucej suburbanizacii, eskalujucim dopravnym tokom a zapcham.

To vSetko vedie k nedostatocnej dostupnosti tychto regiénov a negativnym dopadom na
Zivotné prostredie. Hlavnym dévodom dopravnej zdpchy v oblastiach ATTAC je neustale
narastajuci pocet osobnych automobilov. Pokles vo vyuZivani osobnych automobilov
a prechod k trvalo udrzatelnym modelom hromadnej dopravy maju rozhodujuci vyznam, no
mestska hromadnd doprava (MHD) je podla zdkaznikov casto nepohodlna a zastarana.
Z tohto doévodu si konzorcium v rdmci projektu ATTAC stanovilo za ciel zaviest a predstavit vo
svojich regionoch atraktivne a trvalo udrzatelné rieSenia a sluzby MHD, ktoré by vyznamne
prispeli k narastu jej vyuzivania.

Stretnutia partnerov

Uvodné stretnutie

Otvdracia jazda autobusom — veterdnom dopravného podniku v madarskom v Miskovci

Oficialne Uvodné stretnutie projektu ATTAC sa uskutocnilo 24. - 25. maja 2011 v Miskovci.
Zastupeni boli vsetci partneri, pricom konferencie sa zucastnilo 30 ucastnikov. Pocas
(nultého) neformdlneho stretnutia Nadnarodnej pracovnej skupiny mali partneri po prvykrat
moZnost osobne sa stretnut a prediskutovat prvé ulohy.



Uvodna konferencia v Miskovci

4 .0br.3
Interview s pdnom Gregom Sodsom, koordindtorom projektu ATTAC pocas uvodnej
konferencie v madarskom Miskovci

Uvodnu konferenciu pre priblizne 150 Géastnikov zorganizoval hlavny partner v Migkovci.
Okrem formalneho predstavenia rozsahu prdc projektu strategickym partnerom bolo ciefom
konferencie zozbierat informdacie o sucasnej situacii v rozvoji trvalo udrzatelnej verejnej
dopravy, eurdpskej politike a trendoch v tejto oblasti ako aj o najmodernejsich rieSeniach
verejnej dopravy iniciovanych v eurépskych mestach aj mimo nich.

Uskutocnili sa dve kola stretnuti s Nadnarodnou pracovnou skupinou

PIC4
2. stretnutie Nadndrodnej pracovnej skupiny v Maribore, Slovinsko

Clenovia Nadnarodnej pracovnej skupiny zastupujuci operativny organ projektu ATTAC, ktory
zaroven pripravuje rozhodnutia, sa prvykrat stretli 19. oktébra 2011 v madarskom Miskovci.
Ich druhé stretnutie sa odohralo v 31. janudra v slovinskom Maribore. Ciefom bolo predstavit
prvé vysledky projektu arozanalyzovat problémy, ktoré vyvstali pocas jeho priebehu.
Stretnuti sa zucastnili takmer vSetci partneri projektu ako aj zastupcovia miest, kde sa
stretnutia konali. Clenovia nadnarodne]j pracovnej skupiny sa aktivne zGéastriovali diskusii,
pocas ktorych sa hodnotili vysledky projektu a prichddzali s podnetnymi navrhmi dalSich
zlepseni. Obe stretnutia ukoncili prezentdcie nasledujucich uloh v rdmci projektu.



Navstevy pocas benchmarkovych studii v Europe

Studijné ndvitevy sa zorganizovali tak, aby kazda pokryla jednu z kore$pondujlcich tém,
konkrétne Riesenia flexibilnej dopravy, Inovativne integrované cestovné listky a ZlepSovanie
informovanosti cestujlcich. Ciefom Studijnych navstev bolo podporit zbieranie prikladov
najlepsej praxe z oblasti mestskej hromadnej dopravy ako aj implementacie miestnych
pilotnych projektov.

Region Marche ako veduci region 2. pracovnej skupiny zorganizoval navstevu 3 r6znych
talianskych miest: Vicenza, Verona a Saluzzo, ktoré sa nachddzaju v tesnej blizkosti. Vsetky 3
preskimané systémy maju spolocné crty z hladiska vyuZzivanej technoldgie a softvéru, no boli
zvolené ako najvhodnejSie pre vykonanie benchmarkovej navstevy, kedzZe reprezentuju 3
rozne scendre implementacie systému Smart card: integrované oznacovanie cestovnych
listkov na drovni mesta, mimo mesta a v provincnej oblasti (s perspektivou rozsirenia az na
regionalnu Uroven).

Benchmarkovad ndvsteva v ramci projektu ATTAC: hlavnd stanica v Enschede, Holandsko

3. pracovna skupina pod vedenim Univerzity v Maribore navstivila dve holandské mesta
Almelo a Enschede v regidone Twente ako priklady najlepSej praxe na poli informacii
poskytovanych cestujucim v redlnom case (real time information - RTIl). Mestd boli zvolené
podla kritérii velkosti samotného mesta ¢i regionu, modelu verejnej dopravy a zavedeného
systému RTI. Prikladom pre celd Eurépu by mohla byt predovietkym ich integracia
s ostatnymi systémami riadenia dopravy (napr. prednost na semaforoch), spolupraca
s regionom a Zeleznicami.

Zorganizované prvé miestne Fora mobility

Kazdy z partnerov projektu ATTAC zorganizoval Férum mobility s ciefom zapojit relevantné
zaujmové skupiny do implementacie projektu na miestnej Urovni. To umoznilo projektovému
timu ziskat avyuZit Specializované a miestne vedomosti pri definovani $pecifickych
problémov v oblasti dopravy i hfadani a navrhovani vhodnych rieseni. Pocas trvania projektu
na kazdého partnera pripadne 6 stretnuti a podla ¢asového rozvrhu projektovych aktivit sa 3
z nich zorganizuju tento rok. Hlavnym vystupom stretnuti bude Plan trvalo udrzatelnej
mestskej mobility. Spoloénd metodoldgia na vypracovanie pldnov trvalo udrzatelnej
mestskej mobility bude zaloZzena na usmerneniach k planom trvalo udrzatelnej mestskej



mobility vyvinutych vramci Rdmcového program pre konkurencieschopnost a inovécie
Inteligentna energia — Eurdpa.

1. Férum miestnej mobility v bulharskom Burgase

Zamerom prvych Fér mobility zorganizovanych zadiatkom tohto roku bolo oboznamit
miestne zaujmové skupiny s cielmi projektu a planovanymi miestnymi aktivitami.

Prebiehajuca zmena talianskeho partnera

U&ast Modenskej agentury pre mobilitu (Modena Mobility Agency — aMo) na projekte ATTAC
sa zvazovala vo faze pripravy projektu vo forme verejno-sukromného partnerstva medzi
agenturou a Institiutom pre dopravu a logistiku (Institute for Transport and Logistics - ITL).
Po predlozZeni projektu vSak nariadenie na narodnej Urovni v Taliansku vzniku partnerstva
medzi agentdrou a institutom zabranilo. Tento problém ohrozil rozvoj projektovych aktivit,
kedZe agentura bez vytvorenia partnerstva s Instititom nemobZe na projekte pracovat.
V désledku toho sa partnerstvo projektu ATTAC rozhodlo nahradit agentiru institutom
a zacalo proces zmeny partnera. V sucasnosti ocakdvame stanovisko od spoloéného
technického sekretariatu programu SEE.

Sirenie vysledkov projektu

Stredoeurdpska iniciativa sa zticastnila podujatia TEN-T days v Antverpach v dioch
29. - 30. novembra 2011.
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Stredoeurdpska iniciativa bola ako zaujmova skupina prizvana kuacasti na dnoch
Transeurdpskych dopravnych sieti (TEN-T), ktoré sa uskutocCnili 29. az 30. novembra 2011
v belgickych Antverpach. Pocas podujatia Stredoeurdpska iniciativa distribuovala brozuru
o projekte ATTAC a s relevantnymi zaujmovymi skupinami diskutovala o jeho opodstatneni.
Podujatie bolo pre Eurdpsku komisiu prileZitostou predstavit navrh novych usmerneni TEN-T,
ktoré prijala 19. oktébra 2011. Navrh by mal poskytnut rdamec politik tam, kde eurdpska
infrastruktura slazi potrebdm zriadenia jednotného eurépskeho dopravného priestoru.
Usmernenia vytyCuju regulacny ramec anormy na zaistenie efektivnosti avzajomnej
interoperability, ako aj planovaci ramec zlozeny zo zdakladnej a komplexnej siete, ktory
umozni &lenskym $tatom, institicidam EU a zaujmovym skupindm sustredit sa na podporu
vzniku funkcnej siete eurdpskej infrastruktiry do roku 2030 (zakladnd siet) and 2050
(komplexna siet).

V tomto kontexte projekt ATTAC propaguje koordindciu v planovani a prevadzkovani sieti
hromadnej dopravy v mestach a aglomeraciach s ciefom lepsej integracie miest a regiénov
ATTAC do siete TEN-T a zniZenia mnoZstva miest C¢astych dopravnych zapch v Eurdpskych
dopravnych koridoroch. Efektivna a kvalitna verejna doprava je jednym z kfucovych faktorov
v boji proti dopravnym zdpcham a preto je nutné stimulaciu vyuZivania trvalo udrzatelnej
hromadnej dopravy podporovat.

Eurépske zoskupenie Gizemnej spoluprace (EZUS) a ATTAC

Stredoeurdpska iniciativa sa pocas Vyboru regidnov zucastnila kaZzdorocnej
platformy EZUS

EZUS predstavuje eurdpsky pravny nastroj na podporu a propagaciu cezhraniénej
nadnarodnej a medziregiondlnej spoluprace. EZUS je pravnickd osoba, ktord umoZriuje
regiondlnym a miestnym orgdnom a inym verejnym organom z réznych ¢lenskych $tatov EU
zostavit spolupracujlice zoskupenia s pravnou subjektivitou.

29. marca sa Stredoeurdpska iniciativa v kontexte projektu ATTAC zucastnila medzi
inStituciondlnej konferencie — kazdorocéného stretnutia Eurdpskeho zoskupenia Uzemnej
spoluprace (EZUS) pocas Vyboru regiénov v Bruseli. Podujatia sa zué&astnili ¢lenovia
Eurépskeho parlamentu, Eurépskej komisie, zastupcovia €lenskych krajin EU v Rade, &lenovia
Vyboru regidnov a delegati z 26 uz zaloZzenych Eurépskych zoskupeni Uzemnej spoluprace.
Podujatie bolo zamerané na reviziu nariadenia tykajuceho sa EZUS na programovacie
obdobie 2014-2020 a tvorcovia rozhodnuti z EU a ostatné zaujmové skupiny mali na fiom
moznost zUlastnit sa dialégu o reforme EZUS ajeho moinych zlep$eniach. Zvlaitnej
pozornosti sa tedila moind Uloha EZUS v reaktivacii ekonomiky a plnenie cielov stratégie
Eurdpa 2020.

Stredoeurdpska iniciativa propaguje nastroj EZUS v rdmci projektu ATTAC, pri¢om spolu s
partnermi projektu ATTAC skima obzvla$t moZnost zalozenia EZUS s mestami, ktoré budu
ochotné tento nastroj rozvijat aporadi pri navrhovani poZadovanych dokumentov
(usmerneni pre Dohovor EZUS).



Zaostrené na mesta zapojené do projektu ATTAC

Verejna doprava v Maribore

Dopravna politika v meste Maribor podporuje mestski hromadnu dopravu a rozsirovanie
pesich aj platenych parkovacich zén. Od roku 2009 sa zaviedlo viac nez 1400 platnych
parkovacich miest v centre mesta a Svetozarevska ulica bola pre motorizovanu dopravu
uzatvorend, ¢im doslo k vytvoreniu pesej zony (Namestie Leona Stukelja).

Ndmestie Leona Stukelja v Maribore, Slovinsko

Poskytovanie sluZzieb mestskej hromadnej dopravy v meste Maribor od augusta 2011
zabezpecduje verejnoprospesny institut Marprom, kedy prebral ich riadenie od spoloc¢nosti
Veolia. Vozovy park pozostava z 38 autobusov, ktoré jazdia po 19 linkach. VSetky autobusy
su vybavené prijimaémi GPS, ktoré umoznuju sledovanie vozidiel a v pripade autobusov aj
hlasové oznamy o nasledujlcej zastavke. Bezkontaktné elektronické listky, ktoré sa vyuzivaju
ako platobné médium, umoziuju skratenie ¢asov nastupu. Cestujlci si mézu vybrat medzi
mesacnym listkom a listkami v r6znych hodnotach, ktoré su prenosné a umoziuju cestovanie
viacerymi spojmi za cenu jedného listka v pripade prestupov v ramci jednej hodiny.

Dopravny podnik mesta Thessaloniki zavadza v ramci projektu ATTAC prvy plan trvalo
udrzatelnej mestskej mobility v Grécku

Dopravny podnik mesta Thessaloniki (Thessaloniki Public Transport Authority, ThePTA)
zaviedol pripravu inovativneho Planu trvalo udrzatelnej mestskej mobility (Sustainable
Urban Mobility Plan - SUMP) pre metropolitni oblast Thessaloniki, ktory je prvym planom
svojho druhu v Grécku. Tento priekopnicka aktivita zrealizovana v rdmci projektu ATTAC SEE,
ktory je sucastou zakladného balika mestskej mobility ,,Urban Mobility Toolbox“ projektu
ATTAC, sa zacala v novembri 2011 s dvojro¢nym ramcom na ukoncenie v oktébri 2013. Plan
trvalo udrzatefnej mestskej mobility mesta Thessaloniki sa riadi najnovsimi ,,Usmerneniami
pre vyvoj aimplementaciu Planu trvalo udrzatelnej mestskej mobility” vydanymi
v septembri 2011 projektom Eltisplus podporovanym Programom Inteligentnd energia pre



Eurdpu. Prijaté usmernenia Planu trvalo udrzatelnej mestskej mobility zahfnaju 4 fazy, 11
aktivit a 32 krokov.

SUMP ELEMENTS AND ACTIVITIES
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Obr. 9
(Legenda (Citatel'né casti):
SUMP elements and activities — Prvky a aktivity SUMP
Sustainable Urban Mobility Planning - Pldn trvalo udrZatelnej mestskej mobility
Preparing well — D6ékladnd priprava
Rational and transparent goal setting — Raciondine a transparentné stanovenie
cielov
Elaborating the plan — Vypracovanie pldanu
Implementing the plan — Implementdcia pldanu)

Tim pracujuci na projekte ATTAC v ramci dopravného podniku mesta Thessaloniki si stanovil
predbezné ciele na ukoncenie 1. fazy ,Dokladnej pripravy“ do marca 2012 a 2. fazy
,Raciondlneho a transparentného stanovenia cielov” do septembra 2012. Dopravny podnik
mesta Thessaloniki zvolil hierarchicky postup k planu trvalo udrzatelnej mestskej mobility so
zameranim na rozvoj verejnej dopravy apropagaciu na strategickej Urovni a naslednu
podporu novych rozsirenych obci pri tvorbe ich vlastnych miestnych planov trvalo
udrzatelnej mestskej mobility zahfnajucich do ramca planu trvalo udrzatelnej mestskej
mobility vSetky formy dopravy, manazment a riadenie dopravy, cyklistov aj chodcov.

V ramci neocakavaného a vzrusujuceho vyvoja bola za hlavni tému Eurdpskeho tyzdna
mobility 2012 neddvno vyhlasena téma ,Pohyb spravnym smerom® s dérazom na rozvoj
a implementéciu planov trvalo udrzatelnej mestskej mobility, ktora vytvara obzvlast
pozitivne synergie s aktivitami ATTAC a uc¢astou na Eurépskom tyzdni mobility 2012. V rdmci
komunikacnej stratégie ATTAC sa osem mestskych organov zaviazalo spoloéne zUcastnit
Eurdpskeho tyzdna mobility v septembri 2012. Spojeny pristup 6smich mestskych oblasti
ATTAC ponuka nadnarodnu dynamiku pre najlepSie vysledky v programe SEE. Dopravny
podnik mesta Thessaloniki ma v plane vydat predbezné strednodobé zistenia vyplyvajlce z



Planu trvalo udrzatelnej mestskej mobility mesta Thessaloniki v septembri 2012 v sulade
s aktivitami Eurépskeho tyzdna mobility (22. - 26. september 2012).

Manazér projektu ATTAC v ramci dopravného podniku mesta Thessaloniki, Manos
Vougioukas, skonstatoval: ,Sme pysni na to, Ze vdaka projektu ATTAC v Grécku z hladiska
inovativneho planovania razime cestu pre integrovanu dopravu a mobilitu prostrednictvom
Planu trvalo udrZatelnej mestskej mobility pre metropolitnd oblast Thessaloniki. Sme
ochotni podporit pripravu planov trvalo udrzatelnej mestskej mobility v obciach v oblasti
okolo mesta Thessaloniki ako aj inych Gréckych mestdch. Sdcasna kriza len zdoraznila
vyznam planovania trvalo udrzatefnej mobility pre fudi prostrednictvom planu trvalo
udrzatelnej mestskej mobility s nizkymi nakladmi a opatreniami svysokym prinosom
i vyznam pripravy investicii do novych systémov verejnej dopravy pocas nasledujiceho
programovacieho obdobia do roku 2020. Stretavame sa s vylepSovanim postupu planu trvalo
udrzatelnej mestskej mobility novymi prvkami ako je spravanie sa cestujucich, integrované
opatrenia tvorby cien ako aj planovania trvalo udrzatefnej mobility cestovného ruchu pre
navstevnikov.”

Predseda dopravného podniku mesta Thessaloniki, Prof. Panos Papaioannou, situaciu zhrnul
nasledovne: ,OcCakava sa, Ze sa Plan trvalo udrZatelnej mestskej mobility dopravného
podniku mesta Thessaloniki stane dolezitym odkazom projektu ATTAC pre metropolitnu
oblast Thessaloniki ako aj pre celé Grécko nasledujuce priklad a priekopnicky ¢in vytvorenia
prvého planu trvalo udrzatelnej mestskej mobility v Grécku. My v dopravnom podniku mesta
Thessaloniki verime politikim a opatreniam trvalo udrzatelnej mobility, ktoré je moiné
implementovat pocas nasledujucich desiatich rokov, s pociatoénym okamzitym efektom, no
taktiez s dlhodobou strategickou viziou. Tohtoro¢né synergie Planu trvalo udrZatelnej
mestskej mobility a Eurdpskeho tyzdna mobility, dvoch dolezitych krokov v ramci projektu
ATTAC, umoznia dopravnému podniku mesta Thessaloniki postavit sa na ¢elo vyvoja trvalo
udrzatelnej mobility pre dobro obcanov a ndvstevnikov metropolitnej oblasti Thessaloniki
propagaciou integrovanej verejnej dopravy pre ludi.”

Burgas — mesto bicyklov

Obr. 10 Dimitar Nikolov, primdtor mesta Burgas a 50 ostatnych cyklistov v bulharskom
Burgase

Mesto Burgas zacalo snovou iniciativou pod
nazvom ,Burgas - mesto bicyklov”, ktorej
sucastou je kampan zorganizovana za aktivnej
ucasti obCanov mesta Burgas. Kampan prebieha
kazdoroc€ne ajej zamerom je podpora jazdy na
bicykli ako spbsobu prepravy tak, aby sa z nej
medzi oblanmi stal popularny a preferovany
spOsob presunu. Primdtor mesta Burgas nielenze
otvoril, ale spolu s50 cyklistami sa aj sam
zucastnil cyklistickej tury po novovybudovanych
cyklistickych  tratiach  a zariadeniach. Nové
cyklistické trate spolu s miestami na odkladanie




bicyklov sa tiahnu po dizke viac ne? 8 km ado konca roka 2013 sa planuje vystavba
cyklistickej trasy v dizke 20 km, ktora by spajala primestské oblasti s centrom mesta a jeho
najdolezitejsimi lokalitami, ¢im by sa zlepsila dostupnost mesta a jeho osadenie zeleriou.
»Okrem poskytnutia trvalo udrzatefnych podmienok na bicyklovanie ako su Specidlne trasy
a miesta na odkladanie bicyklov je rovnako doleZité podporovat entuziazmus a motivovat
obfanov mesta Burgas ktomu, aby sa z bicykla stal ich oblubeny dopravny prostriedok.
K tomu doéjde vtedy, ked'si ludia uvedomia neodskriepitelné prinosy tohto sp6sobu dopravy,
ktory je Setrny kZivotnému prostrediu, ekonomicky, zdravy a prijemny“, skonstatoval
Dimitar Nikolov, primator mesta Burgas.

Obcania mesta do Specidlnej zbernej skrinky vhadzovali pisomné navrhy a odporudcania
tykajuce sa bicyklovej dopravy, novych zariadeni pre cyklistov a podobne. Pri tejto prileZitosti
sa obanom mesta Burgas rozdali mapy mesta s vyznaCenymi cyklistickymi trasami.

Nazor odbornika na mestski hromadnua dopravu

Interview s Csabom Braunom, vedticim oddelenia marketingu dopravného podniku mesta
Miskovec (MVK Miskolc City Transportation Company)

10br. 11

Csaba Braun, veduci oddelenia marketingu dopravného podniku mesta Miskovec,
predndsajuci na prvom Fére mobility v madarskom Miskovci

Ktorymi najdélezZitejsimi Eurépskymi a narodnymi usmerneniami sa mame pri rozvoji
systémov mestskej hromadnej dopravy riadit?

V otazke verejnej dopravy je v su€asnosti najdolezitejSim dokumentom Biela kniha o doprave
zroku 2011. Spomedzi strategickych ciefov uvedenych vtejto knihe, ktoré su aj cielmi
dopravného podniku mesta Miskovec, uvadzam nasledovné:

Zredukovanie dopravnej zapchy a vyuzivania osobnych automobilov
Zelensie mesto (Setrné k Zivotnému prostrediu)

Sofistikovanejsia a flexibilnejSia mestska hromadna doprava

Pristup k mestskej hromadnej doprave aj pre postihnutych obéanov
ZlepSenie bezpecnosti a ochrany cestujucich

ukhwnN e

Aky rozvoj pldnuje dopravny podnik mesta Miskovec implementovat'v blizkej buducnosti?



Momentélne beii mnoistvo projektov spolufinancovanych Eurépskou Uniou, medzi ktorymi
je najdolezitejSim projekt pod ndzvom Green Arrow podporovany z Operac¢ného programu
Doprava.

Vramci projektu Green Arrow uZ prebehla rekonstrukcia existujucej elektrickovej trate
a ukondilo sa aj jej predlZenie. Doslo k uzatvoreniu zmluvy so spolo¢nostou Ganz-Skoda
Company na nakup 31 elektriciek, ktoré budu dodané do roku 2015. Okrem toho prebieha aj
modernizacia depa avystavba nastupisk pre postihnutych obcanov s vylepSenymi
informdciami pre cestujucich.

V ramci projektu pod nazvom Smart Point sa vyvinie najmodernejsi informacny systém pre
cestujucich na hlavnych autobusovych zastavkach v oblastiach s hustou premavkou. Okrem
toho sa v autobusoch nasho dopravného podniku nainstaluje systém riadenia dopravy.

Ako iste viete, s podporou projektu ATTAC otestujeme pocas jedného roka systém flexibilnej
dopravy a zacali sme aj s vyvojom planu trvalo udrzatelnej mestskej mobility.

Medzi hlavné projekty vyvoja planované dopravnym podnikom patri obstaranie pohodInych
autobusov Setrnych k Zivotnému prostrediu a vhodnych aj pre postihnutych obcanov, ako aj
zavedenie systému elektronickych cestovnych listkov.

Madte potrebné financné prostriedky nevyhnutné na implementdciu spominanych
pldanovanych projektov?

Pre dopravny podnik mesta Miskovec, rovnako ako pre vacsinu dopravnych spoloc¢nosti
v Madarsku, su jedinou Sancou na financovanie projektov na rozvoj verejnej dopravy
Eurdpske fondy.

Priniesol uz ktorykolvek zo spominanych projektov hmatatelné vysledky?

Ano, dosiahli sa aj meratelné vysledky:
Projekt Green Arrow:
* Rekonstrukcia 9,6 km elektrickovej trate
* Predlzenie elektrickovej trate 0 1,4 km
Projekt Smart Point:
» Vylep$end infrastruktira termindlu ,Ujgy&ri Fotér”

Dalsie vysledky, ktoré budi meratelné v blizkej buducnosti:
Projekt Green Arrow:
* RekonStrukcia 48 zastavok elektriciek vratane zlepSeného pristupu a instalacie
informacného systému pre cestujucich
* Nakup 31 novych elektriciek
Projekt Smart Point:
* 170 autobusov vybavenych zariadeniami GPS
* Zavedenie informacného systému pre cestujucich na 54 autobusovych zastavkach, 4
uzloch a 2 terminaloch
Projekt ATTAC:




e Vyvoj integrovaného planu trvalo udrzatelnej mestskej mobility so zameranim na
Miskovec.

e Test systému flexibilnej dopravy zahfiajuci niektoré autobusové linky v menej
obyvanych oblastiach pocas obdobia jedného roka.

Mohli by ste nam pribliZit koncept pilotného projektu, ktory sa ma implementovat v ramci
projektu ATTAC? Co ocakdvate od tejto investicie?

Popularita systémov dopytovo orientovanej dopravy (DRT - Demand Responsive Transport)
v poslednych desatro¢iach neustdle narasta. V Madarsku dopytovo orientovand doprava
funguje len v dvoch mestach, ato v Budapesti a Nyiregyhaze. Okrem toho sa na zaciatku
tohto roka zaviedli sluzby flexibilnej dopravy Ciastocne aj v Debrecine.

Za zmienku stoji aj to, Ze na zacCiatku v Nyiregyhaze boli poskytované 2 druhy sluzieb
dopytovo orientovanej dopravy. Jedna znich bola vyvinuta pre osoby sobmedzenou
dopravnou kapacitou. Tato sluzba znama ako , door-to-door” servis (od dveri k dveram),
pokryvajuca cell oblast mesta Nyiregyhaza, fungovala pocas pracovnych dni a beZnych
pracovnych hodin, pricom sa tarifa vypocitavala podla poctu kilometrov.

Druhd sluzba sa zameriavala na primestské oblasti v blizkosti Nyiregyhdazy a jej ciefom bolo
doplnit systém mestskej hromadnej dopravy a nadradit niektoré autobusové sluzby pocas
pracovnych dni bez uctovania dalSich priplatkov. Niektoré autobusové linky tak fungovali len
v pripade (telefonicky) hlasenej poZiadavky. Pocas verejnych sviatkov bola tato moznost
poskytovand ako Specidlna sluzba za relativne vysoku cenu.

Bohuzial, tieto systémy dopytovo orientovanej dopravy neboli Uspesné. Dévodom bol
nedostatok solventného dopytu zo strany postihnutych obcanov a pre obyvatelov okolitych
primestskych oblasti nebola cena dostatoCne atraktivna. V d6sledku toho sa dnesné systémy
dopytovo orientovanej dopravy prevadzkuju len po 20:00 hodine a autobusové linky na
prepravu menej nez 10 cestujucich funguju len na poZziadanie.

Systémy dopytovo orientovanej dopravy v Budapesti v sucasnosti poskytuju 2 typy sluzieb.
Jedna je zamerana na postihnutych obcanov a druha je ur¢ena predovsetkym pre cestujucich
vyuZivajucim nocné spoje na zaklade dohodnutého grafikonu.

V Debrecine, podobne ako v Budapesti, premavaju skoré ranné a neskoré vecerné autobusy
len po predchadzajucej dohode. Oznamenie vopred je moiné cez internet po
predchadzajucej registracii alebo telefonicky na bezplatnej linke, v kazdom pripade vsak
najmenej 60 minut pred planovanym ¢asom odchodu.

V Miskovci planujeme implementovat pilotny projekt flexibilnej dopravy zaloZzenej na dopyte
zameranej na vopred urcené autobusové linky a zastavky.

Prostrednictvom komunikaénych kanalov potrebnych na ozndamenie vopred (internet,
telefén, SMS) zaistime registraciu poziadaviek na dopravu ako aj ich pripadné zrusenie
(najmenej pol hodiny amax. jeden mesiac pred odchodom). Po zaslani potvrdenia



cestujucim sa systém skontaktuje s dispecingom tak, aby poskytol aktudlne poziadavky
vodicom premavajucich autobusov.

Od iniciativy sa ocakdva najma zistenie azhodnotenie nazoru cestujucich na systém
a otestovanie ekonomickej schodnosti sluzby dopytovo orientovanej dopravy v prevadzke
systému verejnej dopravy. Na zaklade vysledkov testovacieho projektu budeme méct
zodpovedne rozhodnut o integracii sluZieb dopytovo orientovanej dopravy do nasho
portfdlia.



BliZziace sa udalosti

3. stretnutie Nadnarodnej pracovnej skupiny v Modene, Taliansko (maj/jun 2012)
Vyroc¢na konferencia programu Juhovychodna Eurdpa (Bologna, Taliansko, 29. jun 2012)
2. férum miestnej mobility v takmer vSetkych partnerskych mestach

Tyzder mobility v EU v takmer vietkych partnerskych mestach (16. - 22. september 2012)

Kontakt

Medzinarodny tim ATTAC team ma zaujem vymienat si skdsenosti s inymi projektmi
a organizaciami zameranymi na trvalo udrzatelny rozvoj verejnej dopravy v Juhovychodnej
Eurdope ako aj vinych oblastiach. V pripade, Ze mate akékolvek otazky tykajluce sa nasho
projektu, nevahajte a kontaktujte nasho veduceho partnera. Kontaktné uUdaje su uvedené
nizsie. Vasu spatnu vazbu uvitame.

Veduci partner
Miskolc Holding Pic
Manazérka projektu: Beatrix Suranyi
suranyi.beatrix@miskolcholding.hu

Ak si neZelate dostavat informdcie o aktivitach projektu a dosiahnutych vysledkoch, oznamte
to nasej manazérke projektu (kontaktné Udaje su uvedené vyssie) a my Vasu e-mailovu
adresu odstranime zo zoznamu.

Partneri projektu:

Veduci partner: Miskolc Holding Plc, HU
Dopravny podnik mesta Miskovec, Madarsko
P1: Modena Mobility and Local Public Transport Agency S.p.a., IT
Agentura mobility a miestnej verejnej dopravy mesta Modena,
Taliansko
P2: Marche Regional Government, IT
Samosprdva Marche, Taliansko
P3: Oradea Local Transport Company Ltd., RO
Dopravny podnik mesta Oradea, Rumunsko
P4. Municipality of Burgas, BG
Mesto Burgas, Bulharsko
P5: City of Kosice, SK
Mesto Kosice, Slovensko
P6: University of Maribor, Sl
Univerzita v Maribore, Slovinsko
P7: Thessaloniki Public Transport Authority, GR
Dopravny podnik mesta Thessaloniki, Grécko
P8: Central European Initiative — Executive Secretariat, IT
Stredoeurdpska iniciativa, Vykonny sekretaridat, Taliansko
EU ASP1: Municipality of Maribor, SI

Mesto Maribor, Slovinsko



EU ASP2: The Romanian Union of Public Transport, RO
Rumunskad unia verejnej dopravy, Rumunsko

EU ASP3: Public Transport Company Kosice, SK
Dopravny podnik mesta Kosice, Slovensko
OP1: ICLEI Local Governments for Sustainability, European Secretariat Ltd.,
DE
Miestne samosprdvy pre trvalu udrZatelnost, Eurdpsky sekretaridt,
Nemecko
OP2: EPIVATIS — Greek Public Transport Users Association, GR
Grécka asocidcia uZivatelov verejnej dopravy, Grécko
OP3: Burgasbus Ltd., BG
Burgasbus Ltd., Bulharsko
OP4: Federmobilita, IT
Federmobilitd, Taliansko
OP5: Municipality of Miskolc (dept. of Building Environment and City

operation), HU

Mesto Miskovec (Oddelenie vystavby a prevadzky mesta), Madarsko
OP6: Municipality of Ancona, IT

Mesto Ancona, Taliansko

Pravna dolozka

Spravodajca projektu ATTAC, vytvarany partnermi projektu ATTAC, je spolufinancovany
Eurdpskou Komisiou prostrednictvom programu SEE. Za publikaciu zodpoveda jedine autor -
Miskolc Holding Plc. Eurdpska Unia nie je zodpovednd za Ziadne vyuZivanie informacii
obsiahnutych v tomto spravodajcovi.



