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Vychodiska

Stav uzemia na jednu stranu predstavuje vy-
hodu takmer nepopisaného papiera, na druht
stranu je o to zloZitejsie tvorit identitu uze-
mia od znova, zvldst v pozicii SirSieho centra
mesta. Nespochybnitelnou kvalitou tuzemia je
pritomnost toku Hornddu, ktory je centrdlnou
osou Uzemia a predstavuje potencidl pre vy-
tvorenie riesenia s riekou v taZisku.

RieSené uzemie

Uzemie o velkosti vy$e 121 hektarov, ¢o predstavuje
pol percenta celkovej vymery spravneho Uzemia Kosic,
je situované v pozicii v nive Hornadu, s vazbou na his-
torické centrum, lemované krajinnym ramcom svahov
Furée z vychodu. Uzemie je vymedzené obvodom Ze-
lezni¢nej trate zo zapadu, Rampovou ulicou zo severu,
Presovskou cestou z vychodu a Palackého ulicou z juhu.
Uzemie je od centra mesta sice vzdialené v dochadz-
kovej vzdialenosti, avSak realne nedosiahnutelné, kvoli
bariére Zeleznicnej stanice a stavu/absencii verejnych
priestranstiev v Uzemi. Typickym znakom Uzemia je pe-
riférnost a vydelenie z centra mesta vo vyznamovej rovi-
ne a rovine zaujmu, navzdory fyzickej blizkosti.

Uzemie je naplnené vybavenim Zelezni¢nej trate a sta-
nice v roznom stave degradacie, zahradkarskou osadou
ako typickou periférnou Strukturou, vyrobnymi, sklado-
vymi a predajnymi plochami, hlavne vo vazbe na Pre-
Sovsku cestu, plochami spontannej vegetacie a arealom
Technickej univerzity a Ministerstva vnutra v polohe by-
valych kasarni. Znakom Uzemia je aj pritomnost skupin
obyvatelov na okraji spolo&nosti, ktori si pozd{? Horna-
du av plochach spontannej vegetacie zriaduju svoje pri-
bytky. V Uzemi sa tiezZ nachadza zariadenie charity.

Stav rieSeného Uzemia nie je mozné povaZovat za hod-
notny. Hodnotnymi st vSak niektoré segmenty, ktoré by
sa mali v rdmci navrhu uplatnit a byt jeho stucastou. Naj-
vacsim hodnotnym segmentom je areal kasarni, ktory
je v jadre kvalitnou urbanistickou Strukturou - paviléno-
vym arealom v parkovom prostredi. Kasarne su hodnot-
né aj z krajinarskeho hladiska, vzhladom na pritomnost
vzrastlej zelene a ekologicky vyznam celku, i vdaka vy-
znamnej rozlohe takmer 24 hektarov. Dalsim hodnot-
nym segmentom je mrftve rameno Hornadu na pravom
brehu, ktoré je poslednym pozostatkom povodnej riec¢-
nej krajiny v Uzemi. K zachovaniu a zapojeniu do novej
Struktdry je vhodny aj areal SOS Zelezniénej, z hladiska
funkéného vyznamu a areal spolo¢nosti Energo con-
trol, z hladiska architektonického, vzhladom na to, ze
sa jedna o kvalitne konvertovanu a zachovanu architek-
tlru Zeleznicnych stavieb. Ostatné stale funkcéné Casti
Uzemia su urcené k dozitiu/nahrade novym rieSenim
v strednedobom horizonte.

Nespochybnitelnou kvalitou Uzemia je tok Hornadu, na-
vzdory dnesnej kanalizovanej podobe. Centralna pozicia
v rieSenom Uzemi predstavuje vyznamny potencial pre
buducu podobu Uzemia ako aj potencial pre ekologicku
stabilitu Uzemia v SirSom kontexte mesta.
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Zaujmové Uuzemie

Vymedzenie zaujmového Uzemia predstavuje znacne
nesurody celok, o vymere takmer dvojnasobnej k Uze-
miu rieSenému. Zaujmové Uzemie je zloZzené z logicky
zvolenych severnych a juznych pokracovani pravobrez-
nej Casti rieSeného Uzemia, v priestore medzi Zeleznic-
nou tratou a Hornddom, v plochéach vyrobnych na seve-
re, a v plochach zeleznicného depa a nakladnej stanice
na juhu. Z vychodnej strany je v zaujmovom Uzemi za-
hrnuty priestor uvazovaného prepojenia Masarykovej
ulice, PreSovskej cesty a sidliska Dargovskych hrdinov,
v priestore svahov pod Furéou. Zo zapadu je v zaujmo-
vom Uzemi zahrnuty priestor okolo Zelezni¢nej stanice
pre umiestneni vazieb cez zelezni¢nu trat.

Z hladiska tvorby nového prostredia a prestavby Uzemia
su velkym potencidlom severné a juzné Casti zaujmo-
vého Uzemia, ktoré svojim sucasnym vyuzitim neodpo-
vedaju pozicii v SirSom centre a je v rdmci nich mozné
uvazovat s komplexnou premenou, v duchu pravobrez-
nej Casti rieSeného Uzemia.

Naopak, zapadna a vychodna cast zaujmového Uzemia
predstavuje skor priestor pre rieSenie vazieb rieSeného
Uzemia na okolie a podporu vychodozapadného pohybu
Uzemim v ramci mesta.

Problémy

V rieSenom Uzemi pritomné problémy, ktoré su zaro-
ven témami k rieSeniu v navrhu, sa viazu na zakladnu
premisu, Ze rieSené Uzemie ma byt vyznamné preme-
nené, ¢o je aj dévodom obstarania OUS. Teda ¢ast defi-
novanych problémov sa viaZe na predpokladany buduci
stav - su problémami z pohladu buduceho stavu, kdezto
v dneSnom stave realnymi problémami byt nemusia,
pretoze predpokladaju int podobu a vyuZitie tzemia.

1. Bariéry

Uzemie je vymedzené trojicou rovnobeznych bariér,
orientovanych severojuznym smerom - dvojicou infras-
truktdrnych a jednou krajinou, ktoré su trojnasobnym
limitom priestupnosti Uzemia. Zelezniéna trat je najviac
problematickou bariérou, ktora je dnes z pohladu chod-
ca a cyklistu prakticky neprekonatelna (prejazd Rampo-
va a podjazd Palackého nie su bezpecnymi priestran-
stvami pre aktivny pohyb) a vyznamne urcuje periférny
charakter Uzemia za Zelezni¢nou tratou. Hornad pred-
stavuje prirodnu bariéru, najmenej negativne vnimand,
ktora je v Uzemi zaroven hodnotou, v zmysle potenci-
alu kvality prostredia a ekologickej stability. PreSovska
cesta je bariérou infrastruktirnou, ktora je najlahSie
kompenzovatelna, kedzZe nie je potrebné mimourovio-
vé prekonanie bariéry, na rozdiel od Zelezni¢nej trate
a Hornadu.

2. Kanalizovany Horndd

Dnesna podoba Hornddu je pragmatickym inzinier-
skym dielom, bez zohladnenia rekreacnych, ekologic-
kych a krajinotvornych aspektov vodného toku v ramci
urbanizovaného prostredia. Rieka v meste, zvlast vo
vazbe na SirSie centrum mesta, je vSak vzdy potencia-
lom, dnes Zial nevyuzitym, ktory v ramci navrhu stoji za
zhodnotenie.
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3. Periférnost Strukttiry

P&sobenie Uzemia, charakter periférie je tvoreny nie
len zlozitymi vazbami na centrum mesta a ich fyzickou
podobou, ale aj vnltornou napliou Uzemia, s napliou
priemyselnych zén, brownfieldov, naletovej zelene, za-
hradkarskych osad a nepriestupnych arealov vybave-
nosti. To vSetko ma priemet do fyzickej Struktlry Uze-
mia, ktora je v minimalnej miere rozvinutd do podoby
vzajomne prepojenych priestranstiev, ktoré organizuju
Uzemie. Pritom zapadne od Zelezni¢nej stanice je rozvi-
nuta Standardna mestska Struktura.

4. Podoba priestranstiev

V Uzemi prakticky nie su pritomné konvencéné verejné
priestranstva ako ulica, park, ¢i namestie, ktoré by naba-
dali k aktivnemu pohybu, nie to eSte k pobytu. Priestran-
stva bud maju charakter vyznamne zatazenych komu-
nikacii (PreSovska cesta), ucelovych, nezriedka slepych
komunikacii veducich k jednotlivym aredlom, alebo
vagnych priestorov v ramci krajinnych ploch niekedy az
s romantickym charakterom, to vSetko v dochadzkove;
vzdialenosti od centra mesta.

5. Krajinné (ne)véizby

Napriek tomu, Ze Uzemie je vyznamne formované kra-
jinnou Strukturou - tokom Hornadu a svahmi pod Fur-
¢ou, minimalne v rovine potencialu pre rieSenie, vyka-
zuje krajinna struktdra vyznamnu nespojitost. Dané je to
kombinaciou pritomnosti uzavretych aredlov a dalSich
bariér v izemi, ktoré oddeluju Casti krajiny, (napr. oplo-
tenie arealu kasarni, ktory je sam o sebe hodnotnym
kusom krajiny, avSak s ostrovnym pdsobenim) a bariér
liniovej infrastruktury, ktora brani prepojeniu jednotli-
vych Casti.

6. Roztriestenost izemia

Uzemie je zloZené z drobnych vzajomne nestrodych
a neprepojenych segmentov, Casto s podobou oplo-
tenych arealov, v réznom stave zainvestovania. Tato
nesUroda Strukturalna zmes vyrazne urcuje roztrieste-
ny charakter Uzemia, ktory sa premieta do zhorSenej
priestupnosti, vizualneho pbsobenia a obecne nepri-
jemnosti Gzemia k pobytu.

Potencialy

Na zaklade zhodnotenia stavu Uzemia a problémov
v Uzemi su stanovené zakladné vstupy pre navrh - ana-
lytické vystupy, potencialy, ktoré su uplatnené v navrhu
- navrh z nich bude vychadzat.

1. Horndd - osa

Osou rieSeného Uzemia (i v geometrickom vyzname) je
Hornad, ako hlavna krajinna a rekrea¢na osa celomest-
ského vyznamu. Hornad v ramci rieSenia musi zastavat
centralnu poziciu v Strukture, s ohladom na fakt, Ze rie-
Sené Uzemie predstavuje centru mesta najblizsiu prile-
Zitost, ako zapojit Hornad do kompozicie a zZivota SirSie-
ho centra mesta.

2. Vazby centrum

Vzdialenost rieSeného Uzemia od historické centra
a celkovo SirSieho centra mesta, ktora je bezproblémo-
vo zvladnutelnd peso, je vyznamnym predpokladom,
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ktory uréuje vazby rieSeného Gzemia a zaroven, v opac-
nom smere urcuje i vazby historického centra smerom
do rieSeného Uzemia, s ohladom na predpokladant vy-
sokU atraktivitu poléh vo vazbe na Hornad. Historické
centrum bude benefitovat z prestavby Uzemia a rieSené
Uzemie bude benefitovat z blizkosti k centru.

3. Sirie centrum

RieSené Uzemie je SirSim centrom mesta, hoc to tak
dnes nepobsobi. Pozicia v SirSom centre v kombinacii
s dostupnostou rozvojovych pléch &ini rieSené Uzemie
atraktivnym nielen z hladiska situovania obytnej funk-
cie, ale aj z hladiska umiestiiovania verejnej vybavenos-
ti, vratane vybavenosti celomestského a regionalneho
charakteru, s ohladom na kvalitu obsluhy Gzemia.

4. Obvod - obsluha

Jestvujuci dopravny skelet, vymedzeny po obvode Uze-
mia aj z dévodov absencie cielov vo vnutri rieSeného
Uzemia vo vysledku predstavuje vyznamny benefit -
Uzemie uz dnes je obslizené vyssim dopravnym skele-
tom a teda nie je potrebné do vnutra rieSeného Uzemia
zavadzat, respektive viest cez rieSené Uzemie vyssi do-
pravny skelet.

5. Centrum - stanica

Pritomnost Zelezni¢nej a autobusovej stanice na obvo-
de rieSeného Uzemia, hoc dnes nepristupnej z vychodu,
je potencialom, ktory bude moderovat rozvoj tejto casti
Uzemia, s ohladom na kvalitu spojenia so SirSim regio-
nom, ale aj celym Slovenskom. Tento potencial sa pozi-
tivne viaze s dostupnymi rozvojovymi plochami v Gzemi
a je zhodnotitelny skrz umiestnenie vyssej obcCianskej
vybavenosti ¢i administrativnych centier.

6. Pod Furcou

RieSené Uzemie mda vazby nielen na centrum mesta
polohy pozdiZ Hornadu, ale aj na sidlisko Dargovskych
hrdinov a svahy pod Furéou, hoc s limitom vySkového
prevySenia medzi Uzemiami. Pre obyvatelov je rieSené
Uzemie priblizenim centra mesta, i skrz moznost novych
vychodozapadnych prepojeni. Naopak, pre uZivatelov
z centra sa skrz rieSené Uzemie otvara dostupnost kra-
jinnych ploch pod Furcou a dalej smerom na Lesopark
Furca a Kosicku horu.

Aj zdanlivo nie priaznivy stav a podoba tuzemia
predstavuju hodnotné vychodisko pre ndvrh,
hlavne z hladiska pritomnych potencidlov, kto-
ré riesené uzemie dostalo do vienku, hlavne
krajinnu situdciu. Pozicia na rieke, v Sirsom
centre, pri staniciach, s dostupnymi SirSimi
krajinnymi a rekreacnymi plochami predzna-
mendva buddcu oblubu uzemia.
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pohlad z mostu na sever/pohlad na most

tok v priestore pri pesej ldvke

Horndd
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pozdIz Pregovskej vybavenost
orientovana na motoristov odpovedajica
charakteru Presovskej ako priestranstva

. r "
krajinpé $truktura redukovana
na ,,zbytkové” plochy prevazne
PreSovska ulica s charakterom mestskej 2 sukcesnej yege'técie ; ¢, D
dialnice s obmedzenym komfortom e T 3 ¥

pohybu chodcov a cyklistov

- mestska di§oéina
s pritomnostou
socialne patolog.

‘javov ’

v lavobreznom Uzemi verejné priestranstva
redukované na chodnik (chodniéek)
pozdlZ Hornadu a Priemyselnd ulicu

problematicka kapacita
a technicky stav mostu

v pravobreZznom Uzemiverejné
priestranstva redukované na choednik

'-...
(chodnigek) pozdlz Hornadu ~ Yoy ;
.. o .. < &
...

i 4
3 ploclhy
¥ sukcesnej

: *vegyacie}
f $ %

¥ a3

$pecificky typ arealu
kontinuita vyrobnych a skladovych - zahradkarska osada

arealov aj mimo rieSené tzemie

uroviiové krizenie :
s koridorovou tratou : 7 -

priestorové naro&nost kolajiska ZST
a pridruzenych prevadzok

SCHEMA PROBLEMOV sever__ 1:5000 0 50 100

verejné priestranstva



hlavné spoloéné problémy Gizemia

1.

chybajlica vizba na centrum mesta - (izemie s periférnym charakte-
rom bez pritomnej interakcie a navaznosti na blizke centrum

2.

s ohladom na poziciu vo vazbe na centrum mesta Strukturalne

a aj funkéne nevyhovujlca podoba tizemia

3.

nizka miera zapojenia Hornadu do Zivota mesta i problematické
posobenie kanalizovaného toku ako ekosystému

4.

absencia uZivatelsky privetivych priestranstiev, ako kostry pohybu
a pobytu v Gizemi, nedostupnost Gizemia pre aktivny pohyb

5.

nizka miera nadvaznosti a spolupdsobenia krajinnych i mestskych
prirodnych ploch, nespojita kostra ekologickej stability

6.

nizka priestupnost Gizemia dana jestvujicou Strukturou izemia
zaloZenou na izolovanych uzavretych arealoch

»dialniéna“ krizovatka
v blizkosti centra mesta

Struktura rieSeného Gizemia siborom
vzajomne susediacich uzavretych areéalov

aredly prevazne utilitarného charakteru,
s funkciou vyrobnou, skladovou alebo
obchodnou, nevhodné pre Sir§ie centrum

arealy v sikromnom i verejnom vlastnictve

pozicia charity petriﬁkuj'e psz’ciQ
sluzby pre vyliéené skup. ludi

areal Skoly uvezneny
medzi periférnymi arealm
a dopravnou infrastruktiro

== e
: -—

v

Zelezniéna stanica podijazd pod Zeleznicou
e A komplikovanou ststavou
problematicky vztah i§T a parku N viacerych podjazdoy
podoba severnej €asti ZST nereaguje
na pritomnost hodnoty parku \ .
N autobusova stanica
\

plo$ne rozsiahla AS dopravnym
\ brownfieldom v centre mesta



izoféna 65'dB pre hluk
z prevadzky na pozemnych
komunikaciach - defi

Palivd a stavebniny, a.s.

charakter vychodnej strany PreSovskej
(suvisla fronta rodinnych domov + autosalény s parkoviskan
limitom pre SirSie prepojenie Furée s rieS§enym Gzemim

vyznamna Cast Gzemia pri Hornade
s poziciou v zaplavovom tizemi Q100
s'nutnou realizaciou protipov. opatreni

pre lavy breh protipovdiiové opatrenia
v pokroCilej faze pripravy

Biznis Park Rampovd s.r.o.

\ =

Jdn Spisdk a STENIA a.s.
(plocha vegetdcie ladom)

Termostav-Mrdz, sp

Bjoern s.r.o.

g Lim

SCHEMA LIMITOV

vodny tok Hornad

1

priestor kolajiska stiborom réznych prevadzkevyeh celkov:
osobna stanica, nakladna stanica, vlecky arealov; kolajisko
posty, kolajisko Wagon Slovakia a odstavného kolajiska

sever. 1:5000 0 50 100
b

ilustraény prie¢ny profil telesa Zeleznice

dana pozicia hlavnych prepojeni cez ZST
ovplyviiuje mozZnosti usporiadania

Struktury v rieSenom tzemi 0s@
vyskové usporiadanie kolajiska ovplyviiuje z::

budicu podobu/prepojeni cez trat

sko osobnej stanice

kolajisko nakladnej stanice

vlecky prilahlych arealov




stabilizovana pozicia Priemyselnej ulice
moznym limitom-budtcich uprav

juhovychodnej éasti rieS§eného Gzemia

>

Jdn Spisdk a:STENIA a.s.

COLAS Slovakia, a.s.

AEROVION, s.r.o.

>
P . it
T iz6féna 65 dB pre hluk
; \ z prevadzky zeleznice - den
» § ENERGO CONTROL s.r.o ‘ : 7

hlavné limity izemia

1.
v Gizemi zafixovana pozicie vy$sej dopravnej infrastruktury po obvo-
de Gzemia limitom SirSej napojitelnosti rieSenia na okolie

2.

obmedzene kompenzovatelna vysoka bariérovost pozemne vedenej
zelezniCnej trate a Zelezni¢nych stanic

3.

priestorova naroénost osobnej a nakladnej Zelezniénej stanice, bez
predpokladu vyznamnejSej redukcie stanicami dotknutého tizemia
4.

komplikované majetkové pomery petrifikujuce sti€éasni podobu
Uzemia, vratane problematickej kostry verejnych priestranstiev

5.

nadlimitna hlukova zataz pre podstatnu ¢ast izemia, hlavne vo
védzbe na Zelezni¢nu stanicu a dopravne zataZenu Presovsku ulicu
6.

sucasny stav Gizemia predpokladom vyznamnej investi¢nej

a asovej naro¢nosti buducej transformacie tizemia

plogne rozsiahla mimoUroviiova kriZovatka
Vv Uzemi stabilizovanym prvkom bez
predpokladu vyznamnejSej Upravy

X
it nakladnej stanice - presun/redukcia :
je predmetom blizkého horizontu e P 3 P
—————
it usporiadania
e — o istujiiceho podjazdu

—— e Palackcho ulici
S — 1 ~
e 1

s 7
10znaéne anemenne vymedzena
iéra zeleznice zo strany centra mesta

bna Zelezni¢na stanica momentalne
odernizécii, bez moznosti vyznamnych
av.projektu modernizacie

Y e T
I zelezni¢na stanica

“wyskové usporiadani€’ZST dang, bez
predpokladu vyznamnejsej revizie

2

autobusova stanica
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59 - planované a v UPD stabllizove'ﬁae prt;pmenle
i 7 prits Presovske] a Masarykpve] ldlqe pgtenqalom
el k napolenlu uzemla na girSie centramt
dopravny skelet vedeny obvodom riefeného Gizemia znamena Py ¥

moznost maximalnej preferencie pesej, cyklistickej a verejnej
hromadnej.dopravy vo vniitri rieSeného tizemia

aktuall.zac(aftrasovanla k prevereniu.v.0US

potencial rozvinutia rekreacnych vazieb
v SirSiom kontexte toku Hornadu

/‘i nus :- 2.

Klad posit
o Y §§ j o bé\ansk

o, v"

At ol potencial postupnej transformacie
) g bt lizemia smerom od existujtcich
9 TanEs e priestranstiev/napojovacich bodov

*aj tu méZe byt mesto

rieSené tizemie o vymere vySe 121 hektarov
potencialom k rozvoju mesta v SirSom centre,
nie extenzivne na volnych plochach za mestom

enlm v;leswom‘
mi. J s vy mtel’nosfo;g pre rgkreael

*aj tu méZe byt mesto

uzemie bohaté na industrialne a posti
stopy minulosti, ktoré sa v transforma
moézu uplatnit, napr. ako detail priestr

nakladna stanica vyhladovo
k vymiestneniu - potenC|al vznik
rozvojovych ploch pri ZST

e

SCHEMA POTENCIALOV - M0 T S0

plochy priemyslu/skladovania vo vazbe na RU

transformacia rieSeného tzemia predpokladom
k vy$sej pocetnosti prepojeni cez Zeleznicnd traf

prepojeniacez zelezni€nu trat predpokladom
vy$Sej prepojenosti Uzemia so $ir§im centrom

potencial obsluhyries. uzemia
napojenie na elektrickovi

trat na Namesti Mieru



_‘“ e
hlavné potencialy izemia

1.

pozicia zemia v $irSom centre mesta, s pesou dostupnostou
historického jadra

2.

pozicia uzemia v blizkosti Zelezniénej a autobusovej stanice,

s moznostou napojenia na siet kolajovej hromadnej dopravy

3.

Hornad v tazisku uzemia rekreaénym, ekologickym i mestotvornym
potencialom

4. £
sucasny periférny stav zemia potencialom z hladiska mozZnosti ;
celkovej prestavby tizemia, bez vyznamného obmedzenia
jestvujiicim stavom et
5. F.
pritomnost vy$sieho dopravného skeletu po obvode Gizemia

r . ’ ’ . . ” .
'3 predpokladom kvalitného dopravného napojenia izemia
' %i « 6.
ol linearny charakter izemia pozdlz Hornadu predpokladom k moznej
.~ adicii dalSich Gizemi v navaznosti na rieSené tizemie

*aj tu mbZe byt mesto

l existujﬁcé vyskova
dominanta lavého brehu,

potencial postupnej transformacie
uzemia smerom od existujtcich
priestranstiev/napojovacich bodov

e &ﬁxﬁ

: & 5 h /M’
. \lzaujmavpm Gzemi pritomné plocTeroby =)
a skladov. dovo k transfa;;pﬁdli 2
. i \
o Jﬁ‘Ti a b‘ﬁ’a'ucu Struktiru ries, Gzemia
% Y B == v oy

pribliZenie centra
mesta k Hornadu

Y -
SR L T Ty |

ndustrialne

¢nom tzemi

; mestotvorny, rekreacny a ekologicky vyhoda existujlicej Skosk i
anstiev

potencial Hornadu, potencial renaturacie { ; vybavenosti v transform

1 : : dostupnost autobusovej a ZélB;Wﬁl

prediZenie existujticich podchodov potencialom pre vznik funkcn/ce!,ome ého e . g ﬂ
a a nadmestského vyznamu v rieSenom Uzemi i - o™

4 A 4 A A
e _ E = =

& o . potencial obsluhy ries. tzemia
v v Zeleznicna stanica v napojenie na elektrickovi

trat pred Zelezniénou stanicou

autobusova stanica

potencial transformacie
bloku autobusovej stanice




MVSR
TUKE
246600

Kug, <
Uera gy .

izn\S park
Bz a

Ran‘\\'-“""'a 510
>

JSPRRTS S
.
(27

spisak Jan
sténiaa:s-
47800M

Méhes Oto

Andreés Vendégh

ZSR
18700 m?

Fortune Pro, s.r.0.

200 M

Complex, -0

Auto

mabilové opravne M
22100 m?

BUILT, spol. s:1-0

V SR

Termostav-Mraz, spol. s:1-0

Bjoern s.r.¢

ANALYZA MAJ
ET i L
KOPRAVNYCH VZTAHOV
sever—___ 1:5000 0 .l
mioo




aktualne majetkové pomery

1.

uzemie vlastnicky heterogénne, avSak bez velkého poctu drobnych
vlastnikov

2.

v pravobreznom Uzemi z hladiska potencialu transformacie izemia
vyznamnym vlastnikom Zeleznice Slovenskej republiky

3.
S v lavobreZznom tzemi z hladiska potencialu transformacie uzemia
h vyznamnym vlastnikom Jan SpiSak a jeho spolocnosti
4.
§s vyhodou vlastnictvo vyznamnej asti izemia verejnymi subjektami
35 7 5.
: g limitom transformacie izemia poloha hranic vlastnictva a nutna
F dohoda pri Gprave hranic, v désledku navrhu
ki 6.
v rieS§enom uzemi pritomné aj parcely katastra registra E
MG Real,
: §imal’Am§7irTar AR
Hiromax GmbH -
Floweria, s.r.o 4

Spisak Jan ‘
Sténiaa.s.

- .
72000 m | Pesta La av
{Pestova Jhnha

Colas Slovakia, a.s. -
33500 m?
Aerovion, s.r.o. —
26100 m?

¥ sot seleznitn®

SOS zeleznitna
21400 m*

ERGO
Eg:)NTROL sr.0-

Slovenska
posta, as.

7SR
296 300 m*

\
N\
\

vyznamni vlastnici v Gzemi Slovensky pozemkovy fond AEROVION, s.r.o0.

Slovenska rep. (organizacie so zverenou spravou) Slovenska sprava ciest Biznis Park Rampova s.r.o.

Ministerstvo vnltra SR Zeleznice slovenskej republiky COLAS Slovakia, a.s.

Slovensky vodohospodarsky podnik [  stkromny sektor Jén Spisak; STENIA a.s.

Stredna odborna $kola Zelezni¢na E.RR.ICH s.r.0.; ZIPEX, s.r.o0.; Sarimex s.r.o. Paliva a stavebniny, a.s.
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Spisak Jan
Sténia a.s.
72 000 m?

Colas Slovakia, a.s.
33500 m°

Aerovion, s.r.o.
26100 m?

ZSR
296 300 m’

platny izemny plan

1.

vyuZitie Uzemia prevaZne pre mestské a nadmestské vybavenie,
verejnu zelen a dopravné zariadenia (prevazne ZST)

2.

ukotvenie prepojenia Masarykovej a PreSovskej ulice cez Zelezniénu
trat (stanicu) a Hornad

3.

predpokladana transformacia izemia na zaklade nového funkéného
vyuZitia pre vyznamnu ¢ast izemia (funkcia vyroby a skladovania
vyznamne potlacend)

4.

nekoncepcné vedenie hlavnych verejnych priestranstiev (komuni-
kacnej siete), napr. v priestore kasarni vedené cez objekty LF TUKE
5.

fixovanie dne$ného vedenia a podoby Hornadu

6.

fixovanie rozsahu Zelezni¢nej trate, stanice a stviasiacich zariadeni
a prevadzok

508 Zeleznitna
21400 m*
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Koncepcia

KoSice historicky vznikli pri meandrujucom
Horndde. Horndd md byt navrdteny mestu,
zapojeny do kompozicie a Zivota mesta, hoc
v minulosti voda bola skér obdvanym Zivlom.
Vztah k rieke sa v ¢ase premenil. Teraz je po-
trebné prijat rieku za svoju a dat jej adekvdt-
nu a uZitoénu podobu. Uzemie v SirSom centre
a pri vode je obrovskym potencidlom.

Pristup

Navrhnuté rieSenie vychadza zo stutazného navrhu su-
taZe navrhov ,,KoSice-Hornad - Nové mestské centrum*“
z roku 2022. Zavazkom je zo sutazného navrhu prevziat
platné principy a nazory na podobu Uzemia, zakladnu
koncepciu a dalej ich rozvinut do podrobnejsej podoby
overovacej Uzemnej Studie.

Vyznamnou témou a hlavnym nositelom myslienok na-
vrhu budu regulacné principy, ktoré stanovia mantinely
buduceho rozvoja tzemia. Platny by malvzdy byt pristup
zamerany na tvorbu kvalitnych verejnych priestranstiev,
schopnych naplnit Sirokd Skalu poziadaviek spolocen-
skych, komunikaénych, ekosystémovych i funkénych,
pri zreteli na realnost a realizovatelnost zvoleného rie-
Senia, a taktiez Casovy horizont realizacie.

Je viac nez zrejmé, ze naplnenie Studie je dlhodobym
planom, ktory sa bude realizovat postupne, po desatro-
¢ia. Z toho dévodu je potreba volit také rieSenia, ktoré
budul schopné obsiahnut nezname premenné budtcich
desafroci, teda je potrebné definovat odolny skelet,
ktory je schopny v Case absorbovat pestru skalu kon-
krétnych vstupov do Uzemia a konkrétnych potrieb za-
jomnikov i buducich uzivatelov. Trvanlivou kostrou Uze-
mia k napliianiu by mala byt prave $truktura verejnych
priestranstiev, v kombinacii s krajinnou Strukttrou toku
Hornadu, ktora v ¢ase bude platna a bude schopna ob-
siahnut pestrd budicu napli Gzemia stavbami, krajin-
nou zloZkou i komunitou.

TaZisko rieSenia sa nachadza prave v rieSenom Uze-
mi, tak, ako je vymedzené zadanim, priCom su v pod-
robnosti rieSenia pre rieSené Uzemie tiez reflektované
vyznamneé, prevazne dopravné vazby s vyznamom nad
ramec rieSeného Uzemia. Zaujmové Gzemie mimo kon-
taktu s rieSenym Uzemim je spracované schematicky,
v podobe definovania zakladnych principov a vazieb,
ktoré je vhodné pri dalSom rieSeni tychto Uzemi potreb-
né reflektovat.

Vysledné rieSenie je koordinované s navrhom nového
Uzemného planu, vdaka ¢omu bude navrhnuté rieSenie,
v Castiach v podrobnosti Uzemného planu zanesené do
Uzemne planovacej dokumentéacie uz v procese spraco-
vavania Studie.

RieSenie je Strukturované do troch mieroch - mierky
irSich vztahov (1:15 000), mierky vrstiev mesta (1:5
000) a mierky usporiadania a regulacie (1:2 000) a je
triedené do trojice tematickych okruhov - Struktura, in-
frastruktlra a procesy.

Vizia

Zo sutaZe navrhov proklamované heslo, Ze Uzemie ma
byt novym mestskym centrom je potrebné upresnit. Ko-
Sice maju dobré jestvujice centrum. Specifikom riese-
ného Uzemia je oddelenost od centra Zelezni¢nou tratou
a z vychodu od sidliska Dargovskych hrdinov svahom.
TaZiskom Uzemia je a bude Hornad. Nazov ,,nové mest-
ské centrum® by mohol naozaj nasvedcovat, Ze sa ma
jednat o nie¢o nové, no spravnejsie je uvazovat o Uzemi
ako o rozsireni centra, priestore pre rozvijanie central-
nej Casti mesta, a zaroven prepojeni sidliska Dargov-
skych hrdinov s centrom, pri vedomy limitov moznosti
prekonania Zelezni¢nej trate. Pri zachovani pozemného
vedenia Zelezniénej trate plné prepojenie mozné nebu-
de nikdy, no navrh ma vsak za ciel tieto limity mitigovat.
Zaroven by heslo ,,Nové mestské centrum® a jeho prie-
met do navrhu nemalo evokovat konkurenciu pre ,sta-
ré“ mestské centrum, ale prilezitost k doplneniu novej
vybavenosti rozvijajucej centrum a zaroven prilezitost
pribliZit historické centrum k Hornadu. Cielom je vytvo-
rit prirodzené spolupGsobenie Uzemi, medzi ktorymi nie
je konkurencia ale vzajomna synergia.

,centrum (mesto) na rieke”

Motiv Studie vyjadruje poziciu Uzemia, vztah k rieke
i oCakavanu podobu Uzemia.

Uzemie okolo Hornadu by malo byt polyfunkénym
mestskym Uzemim, s pestrou typoldgiou urbanistickych
Struktur, stavieb i priestranstiev, priestranstiev, ktoré su
privetivé pre aktivny pohyb a pobyt, Uzemim oriento-
vanym k Hornadu ako krajinnej a rekreacnej ose s vy-
znamnou ekosystémovou hodnotou, Uzemim kvalitne
napojenym a obslizenym segregovanou mestskou do-
pravou (MHD) a v neposlednom rade by malo byt Uze-
mim kvalitne napojenym na centrum mesta, dostupnym
pesSo a na bicykli.

Limity Uzemnej stidie

PredloZeny navrh ma svoje limity v troch rovinach, ktoré
vplyvaju na (ne)urcitost rieSenia a vyZaduju dalSie spod-
robnenie mimo ramca Studie.

V prvej rovine - rovine datovej a analytickej, kedy pre
niektoré tematické okruhy nie su spracované potrebné
podrobnejsie podklady (napr. dendrologicky prieskum,
hydrogeologicky prieskum, analyza stavu objektov,
apod.), z ¢oho plynie potreba podrobnost odpovedaju
dostupnym podkladom v danom Case.

Druha rovina je priamo naviazana na mierku rieSenia
a ucel Studie, ktory predznamenava ocakavanu pod-
robnost. Je predpokladom, Ze na OUS budu nadvazovat
dalSie dokumentacie rozvijajuce predloZené rieSenie.

Tretia rovina je dana vazbami navrhu na okolie, na dal-
Sie dokumentacie pojednavajice zaujmové Uzemie
a dalSie naviazané zamery v Uzemi, ktoré vSak v dobe
spracovania nie st spracované (napr. modernizacia uzlu
Kosice, Stanicné namestie a rieSenie obratiska elektri-
Ciek, apod.). Z toho plynie potreba rieSenim navrhnutym
v §tudii predvidat budlce navrhy, avSak nenahradzovat
ich v rovine podrobnosti a tematického zamerania.
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Ciele navrhu

Spolocnym cielom overovacej urbanistickej Studie je
stanovit pre dnes periférne Uzemie zmysluplnd napli
a podobu, ktord bude znamenat moZnost rozvoja Kosic
vo vazbe na centrum, vo vnutri Uzemia mesta na ploche
brownfieldu, nie na okraji, na Ukor volnej krajiny, teda
zhodnotenie potencialu poldh pozdiZ Hornadu, ktoré su
dnes rubom mesta.

1. Integrdcia uzemia

RieSenie musi mitigovat bariérové danosti Uzemia v po-
dobe Zelezni¢nej trate, Hornadu, PreSovskej, svahov
pod sidliskom Dargovskych hrdinov a samotnych v Uze-
mi pritomnych aredalov. Klt¢ové bude definovat vycho-
dozapadnu priestupnost Uizemia, ¢o bude znamenat po-
trebu prekonania Zelezni¢nej trate i Hornadu.

2. Flexibilita realizdcie

RieSené Uzemie o 121 hektaroch vymery je obrovskym
celkom k rozvoju v jednom Case. Potrebné je umoznit
postupné naplianie Uzemia, flexibilitu, po vzajomne ¢o
najmenej podmienenych usekoch. Zaroven je vhodné
pocitat s flexibilitou v Case, ¢o znamena moznost praco-
vat v Uzemi s horizontami Zivotnosti jestvujlcich prvkov.

3. Flexibilita ndplni

Cielom navrhu by nemala byt priliSna predefinovanost
Uzemia, i s ohladom na rozsah a predpokladany dlhodo-
by horizont realizacie Gzemia. Navrh by mal definovat
kvalitny Standard potrebného, hlavne z hladiska vyba-
venosti a umozZnit pestru paletu naplni struktary stav-
bami a v nich umiestnenymi funkciami.

4. Pestrost prostredi(

Flexibilita generuje pestrost. Pestrost by nemala byt
viazana len na napli definovanej urbanistickej Struk-
tury, ale i na samotnu Strukturu, paletu dostupnych
priestranstiev a na ich podobu. Cielom je vytvorit pes-
tré, no stale mestské prostredie. Vychodiskom je sa-
motna dualita Hornad - krajina s mestskym prostredim.

5. Privetivost priestranstiev

Samotné jadro rieSeného Uzemia, ako novo vznikajlca
siet priestranstiev je priestorom pre definovanie Stan-
dardu sudobych priestranstiev, s dérazom na aktivny
pohyb a moznosti pobytu. Toto by sa malo premietnut
i do obvodovych priestranstiev, dnes s charakterom do-
pravnych stavieb bez zretelu na Cloveka ako uzivatela.

6. OZivenie Hornddu

Dnesna kanalizovana podoba Hornadu nie je z hladiska
plnenia ekosystémovych funkcii, ale i z hladiska vyuzZi-
telnosti uzivatelmi uzemia optimalnou. Cielom navrhu
je hladat novu podobu koryta a brehov Hornadu, ktora
bude plnit ekologické funkcie, vodohospodarske funkcie
a zaroven bude atraktivnym verejnym priestranstvom.

Koncepcia

Koncepcia rieSenia zhrnutd v nasledujlcich bodoch
predstavuje zakladny ramec, v ktorom sa bude pred-
stavené rieSenie odohravat, naprie¢ jednotlivymi tema-
tickymi okruhmi rieSenia i mierkami. Koncepcia je do
znacnej miery na dualitach (protipoloch) rieSeni a ich
vzadjomnom spolupbsobeni.

1. Horndd/mesto

Pre navrh nosnym bodom je dualita charakterov Horna-
du a mestskych struktdr na jeho brehoch, teda dualita
prirodného prostredia s prostredim vystavanym. Hor-
nad v jeho renaturalizovanej podobe ma tvorit pestrd
vodnu krajinu previazanu so SirSim okolim, ktord plni
i funkcie rekreacné.

2. Kompozicia/flextibilita

Navrh sa vyznacuje hladanim vyvazenosti medzi sta-
bilitou zakladnej kompozicie a vymedzenia Struktdry,
ktora organizuje Gizemie a flexibilitou napiiiania $truktu-
ry, teda flexibilitou typologie a formy vnutornej naplne
stavebnych blokov a taktieZ flexibilitou rieSenia vnutor-
nej naplne priestranstiev, v zmysle usporiadania profilu
linedrnych priestranstiev, alebo komplexného navrhu
plosnych priestranstiev.

3. PeSo (MHD, na bicykli)/autom

Preferovany pohyb v Uzemi méa byt pohyb aktivny (pe-
So+na bicykli), v kombinacii s vyuzitim mestskej dopra-
vy, i s ohladom na blizkost do centra i na sidliska, avSak
so zretelom na zabezpecenie minimalnej individualnej
automobilovej mobility, avSak s poziciou na obvode
Uzemia, mimo hlavné pobytové priestranstva.

4. Obvod/vnutro (promendda)

Vnutorna Cast Uzemia pozostava z priestranstiev neza-
tazenych automobilovou dopravou - promenady pozdiz
Hornadu s elektri¢kou, (cyklo)chodnikov pozdiZ Hor-
nadu, namesti a parkovych priestranstiev a samotnych
brehov Hornadu. Nadradena cestna siet je naopak situ-
ovana po obvode, s vyuzitim aj jestvujucich ulic.

5. Ulica(namestie)/dvor

Ocakavana kvalita prostredia by nemala kon¢it fasa-
dou domu na hrane verejného priestranstva. Danostou
uzavretej a polouzavretej blokovej Struktury je pritom-
nost vnutrodvorov, ktoré maju byt doplnkom ponuky ve-
rejne pristupnych priestranstiev. Vnutroblok naplneny
zelenou je Standardnou sucastou Struktury.

6. Stav/budtcnost (ukoncenost)

Cast Uzemia ma v stcasnosti relevantné vyuzitie, ktoré
ma svoju Zivotnost, avSak nie je mestského charakteru.
Prestavba Uzemia sicasné vyuzitie nerozporuje a umoz-
nuje jeho dalsi Zivot. Navrh ako taky nie je ukonceny a je
predpoklad dalSieho rozrastania Uzemia do prilahlych
brownfieldov pozdii Zeleznice smerom na juh, aj na se-
ver k Terminalu.

Koncepcia pre rieSené tzemie, ako mesto na
rieke, rozvija centrdlnu poziciu Hornadu, ako
krajinnt os uzemia, na brehoch ktorej je roz-
vinuté pestré mestské prostredie. To vsetko
pri vedomi blizkosti centra, vizieb na centrum
mesta, vzdjomnej synergie s centrom, budova-
ni kvalitnych prepojeni, nielen na centrum, ale
i na ostatné smery pre integrdciu tzemia.
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Sirsie vztahy

Riesené uzemie s poziciou na vonkajSom ob-
vode nivy Hornddu, pod vyskovym zlomom
Furce, predstavuje dobre dostupny segment
tuzemia mesta, vo vdzbe na historické centrum.
Riesené uzemie je sucastou rozsiahlych pléch
brownfieldov pozd(? Zelezniénej trate a Hornd-
du, ktoré su potencidlom k intenzivnemu roz-
voju mesta v hraniciach zastavaného uzemia.

Kontext

RieSené a zaujmové Uzemie tvori ¢ast vychodného Uze-
mia mesta, linearny Usek mesta medzi Tahanovcami
a VysSnym Opatskym. Tento Gsek ma priamu vazbu na
historické a SirSie centrum mesta, avsak s limitom po-
zicie za Zeleznic¢nou trafou, ktora je hranicou oddeluju-
cou vychodnu a zapadnu Cast mesta s poziciou v nive
Hornadu (teda bez bariér v morfoldgii a krajinnych cé-
zurach - napr. sidl. Dargovskych Hrdinov).

V Sirsich vztahoch je potrebné Uzemie vnimat v kontex-
te celého mesta, ako sucast potencialnych rozvojovych
ploch vo vazbe na Zelezni¢nu trat a Hornad, ako linearny
pas tvoriaci poslednu vychodnu vrstvu mesta, s poziciou
v nive Hornadu, pod svahmi Furce, ktora sa prirodzene
viaZze na historické centrum a mesto prvej polovice 20.
storoia naviazané na historické jadro. Zelené svahy
Fur€e s urbanizovanou hornou Uroviiou predstavuju vi-
zualny rdmec, ktory nad rieSenym Uzemim utvara hori-
zont uzatvarajlci mesto v nive Hornadu.

Morfoldgia

RieSené a zaujmové Uzemie sa nachadza v nive Horna-
du, ktord predstavuje rovinatu cast mesta a v SirSom
celku Kosickej kotliny (KosSickej roviny). V severojuznom
smere je zdrojom prevySenia v Uzemi iba prirodzeny
spad toku Hornadu, s prevyseniami dosahujucimi de-
satiny percenta. Vo vychodozapadnom smere je Uze-
mie po patu svahov Vy$ného Heringesa, v pozicii v nive
taktieZ rovinaté, s prirodzenou sklonitostou ku korytu
Hornadu o hodnotach nizkych jednotiek percent. Dyna-
miku morfoldgii dodavaju az svahy VySného Heringesa,
pod sidliskom Dargovskych hrdinov, s prevysenim oko-
lo 80 metrov vocCi nive Hornadu. V sucte je teda mozné
povazovat rieSené a zaujmové Uzemie za rovinaté, bez
vyznamnejsich morfologickych limitov, ktoré by pred-
znamenavali rieSenie.

Kompozicia celku

V kompozicii mesta predstavuje rieSené Gzemie parale-
lu k v zapadnej &asti mesta situovanym Lunikom, pozd(z
Triedy SNP, ktora vytvara polokruh obopinajuci historic-
ké mesto, avSak uz s presahom do vyssej vySkovej Grov-
ne terasy nad nivou Hornadu. Riesené a prilahlé Gzemia,
s hranicou v PreSovskej ceste vytvaraju vychodny po-
lokruh historického mesta. Spolo¢nym znakom je radial-
ne tangencialne usporiadanie, v ktorom su priestranstva
radialne orientované na centrum mesta zviazané tan-
gencialnymi nadradenymi prepojeniami. Dolezitym prv-
kom kompozicie, ktory rieSené Uzemie prepaja so SirSim

okolim je tok Hornadu, v ramci mesta obvykle s poziciou
mimo kompozicie mesta v zmysle pozicie periférnej, nie
taZiskovej. Urcita paralela moze byt u sidliska Nad Jaze-
rom, v ktorom je Hornad sucastou rekrea¢ného zazemia
sidliska a prirodzenou sucastou Uzemia.

Obraz mesta

RieSené Uzemie sa nachadza v pohladovo exponovanej
pozicii - zaroven vo vazbe na historické centrum, s po-
tencidlom spolupdsobenia s panoramou historického
jadra a zaroven vo vazbe na krajinnd hranu svahov pod
sidliskom Dargovskych hrdinov, v pozicii v nive Hornadu,
teda viditelné z vyssich pozicii nad mestom.

RieSené Uzemie sa prejavi hlavne v pohladoch smerom
na historické centrum z PreSovskej cesty, pri prijazde do
mesta z dialnice D1 zo severovychodu, z vrchu Herin-
gesu od juhovychodu smerom na mesto a zo Secovske;j
cesty smerom na centrum. Délezitymi bodmi vyhladu su
i svahy pod sidliskom Dargovskych hrdinov. Uvazovana
vySkova hladina Struktury by v tychto dialkovych po-
hladoch nemala konkurovat historickému mestu. Bude
sa teda jednat o hladinu vysky zastavby 6 NP, s mozny-
mi dominantami. Ostatne takato hladina je uvaZovana
i v US Vyskové zonovanie mesta.

V opacnom smere, smerom na sidlisko Dargovskych
hrdinov, medzi ktorym a nivou Hornadu je prevysenie
priblizne 80 metrov je klucové vyskou zastavby nekon-
kurovat, zvlast v pozicii v pate svahu, stvislému a ne-
preruSsenému pbsobeniu zelene na svahoch.

VysSie uvedené smery pohladov reprezentuju prevazne
vychodozapadnu vazbu centrum - sidlisko Dargovskych
hrdinov (VySny Heringes). V severojuznom smere dnes
pohladové vazby v rieSenom Uzemi a okoli neexistuju, ¢o
je dané danostou orientacie historického centra, orien-
tacie Hlavného namestia a Hlavnej ulice a dispoziciou
tohto priestranstva, ktora je vyrazne jednostranne seve-
rojuzné orientovana. Paralelné dominanty v pohladoch
zo severu a juhu k historickému jadru sa nevyskytuju.
Potencialom pre kompoziciu a vytvorenie severojuznych
pohladov tak v Uzemi predstavuje hlavne Hornad, ako
spojity krajinny rdmec, hoc viditelny len v relativne Uz-
kom vyseku priecnych pohladov.

Vazby

Riesené a zaujmové Uzemie, ako vysek spravneho Uze-
mia mesta spolupdsobi so svojim blizsim i vzdialenejSim
okolim v rovine kompoziénej, v rovine komunikacnych
a dopravnych vazieb, v rovine vazby krajinnej infrastruk-
tdry, v rovine vazieb rekreaénych a v rovine vazieb vyba-
venosti. To vSetko z roznou mierou intenzity interakcie
a pozicie v hierarchii, hlavne s ohladom na vzajomnu
vzdialenost pdsobiacich prvkov. Z toho je zrejmé, Ze
najviac bude riesSené Uzemie spolupdsobit s najblizSim
okolim, hlavne historickym jadrom, v Sirokej Skale rovin,
az do urovne prirodzeného zrastania s historickym jad-
rom, v medziach moZnosti limitu priestupnosti Zeleznic-
nej trate. Naopak, so vzdialenejSimi astami mesta bude
rieSené Uzemie spolupdsobit hlavne v rovine doprav-
nych vazieb nadradenej dopravnej infrastruktury.
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Kompozi¢né vizby

RieSené Uzemie sa viaZe na historické jadro s hlavnym
namestim a charakteristickou orientaciou kompozi¢né-
ho kriza, orientujuceho Strukturu a priestranstva centra
mesta a aj SirSieho okolia. Orientacia Struktury a cha-
rakteristické dominanty, najma Dom sv. Alzbety, ich
smerovanie a p6sobenie v panordme mesta su v rieseni
reflektované a predznamenavaju orientaciu a smerova-
nie Struktlry v rieSenom Uzemi, vratane pozicie hlav-
nych priestranstiev. K obvodu historického jadra vedené
tangenty Stdrova(Palackého) a Masarykova predstavuiju
hlavné kapacitné napojovacie body rieSeného Uzemia
na $irsie centrum. Dal$im déleZitym prvkom kompozicie
je Mestsky park, ku ktorému sa rieSenie vztahuje hlav-
ne v rovine moznosti napojenia novej struktiry na osy
mestského parku.

Komunikacéné vizby

Komunikaény systém mesta ma povahu radialne okruz-
ného systému, ktory dnes trpi hlavne absenciou dokon-
¢enia vonkajSieho vychodného dialni¢ného polokruhu.
Tato relacia je kompenzovana vo vnutri mesta Presov-
skou cestou, ktora je sucastou rieseného Uzemia. Ambi-
ciou navrhu nie je riesit problémy vyssieho dopravného
skeletu cestnej dopravy v zmysle realizacie novych ka-
pacitnych prepojeni, naopak, ambiciou je usetrit rieSené
Uzemie vyznamnej dopravnej zataze a zmierfiovat dopa-
dy individualnej automobilovej dopravy rieSeniami pre
aktivny pohyb a mestsku dopravu.

Vstupmi rieSenia presahujicimi rieSené Uzemie je na-
vrh novej tangencialnej komunikacie, ktora prepoji Uze-
mie pri planovanom terminale sever s Palackého ulicou
a dalej s Juznym nabrezim, ako komunikacie paralelne;
k Presovskej ceste, avSak s podobou mestskej triedy,
nie len dopravnej stavby a tomu odpovedajlcou kapaci-
tou. Dalej je navrhnuté (i v stlade s UP) nové prepojenie
Masarykovej ulice s Presovskou cestou a dalej s Furcou,
ktoré predstavuje odlahcenie dnesSnej dvojice prepo-
jeni centra mesta (Palackého, Alvincziho) s Uzemim za
ZelezniCnou tratou. V oblasti mestskej dopravy navrh
predpokladd moznost rozvoja siete elektrickovych trati
prioritne na lavom (vychodnom) brehu Hornadu, pred-
nostne trasou veducou z Masarykovej ul. — Namestie na
Masarykovej - most cez Hornad — predmostie — kasarne
TUKE — Terminal Sever — Sidl. Tahanovce.

Krajinné vizby

Vazby krajinnej Struktlry st ovplyvnené poziciou Uze-
mia vo vnutri mesta, kde sa nepredpoklada pritomnost
plosne rozsiahlych a vzajomne prepojenych ploch zele-
ne, pokial to nie je dané kompozi¢nym zamerom alebo
vyznamnym, obvykle morfologickym limitom. Krajina vo
vazbe na SirSie centrum ma povahu linearnych korido-
rov danych morfologickymi limitmi a vedenim vodnych
tokov, na ktoré st v réznej miere kvalitne napojené plos-
né prvky prirodného alebo antropogénneho charakteru.
Hlavnymi prvkami su koridory Hornadu a krajiny svahov
pod Furcou, s ktorymi spolupbsobia plochy Mestského
parku a krajinného klinu prepajajuceho svahy pod Fur-
¢ou a Hornad. Dva vzajomne prepojené koridory pred-
stavuju aj kostru systému ekologickej stability v izemi.

Rekreacné vdzby

Hornad predstavuje osu rekreacného pohybu, nielen
v kontexte mesta ale aj v regionalnom a nadregional-
nom kontexte. Pravym brehom Hornadu je vedena eu-
ropska cyklotrasa Eurovelo 11 spajajuca sever Nérska
(Nordkapp) s Aténami. Pravym brehom je tieZ vedena
turistickd Cesta svéatej AlZzbety spajajuca Sarospatak
s Ko$icami. V rovine regiénu trasy pozdiZ Hornadu spa-
jaju juznu Cast Slanskych vrchov s KoSicami a na severe
mesto s Ciernou Horou a Volovskymi vrchmi. V rovine
mesta trasy pozd[i Hornadu spajaju centrum s Tahanov-
cami na severe a sidliskom Nad jazerom na juhu.

Vézby vybavenosti

RieSené Uzemie, uz dnes s pritomnostou celomestskej
vybavenosti v podobe arealu technickej univerzity, na-
viac s potencidlom dostupnosti Uzemia verejnou dopra-
vou vdaka pritomnosti Zelezni¢nej a autobusovej stanice
a nového autobusového terminalu, vratane napojenia na
mestsku kolajovu dopravu, predstavuje vhodny priestor
pre rozvoj celomestskej vybavenosti. V rieSenom Uzemi
je priestor pre umiestnenie vybavenosti s vhodnou cen-
tralnou poziciou a dostupnostou, na ktoru inak v jadro-
vom mieste dnes neexistuje volny priestor. V rieSenom
Uzemi je priestor pre spravnu vybavenost, vyssiu Skol-
sku vybavenost, vy$siu Sportovu vybavenost, dopravnu
vybavenost a taktiez administrativne budovy sukromné-
ho sektoru.

Podrobnost zaujmového Gizemia

Zadanim definované zaujmové Uzemia zasahujlice do
predstani¢ného priestoru, juzného priestoru nakladnej
stanice a Zelezni¢ného depa, severného priestoru prie-
myselnej zony az k budicemu Terminalu sever a Casti
svahov pod Furcou predstavuju rozsiahle Uzemia rozsa-
hom prevysujuce rieSené Uzemie (priblizne dvojnasob-
ne). Z toho dévodu je zvolena odpovedajlca podrobnost
rieSenia, ktord predovsetkym reflektuje nadvaznosti na
rieSené Uzemie v podrobnosti rieSenia navrhu pre rie-
Sené Uzemie, a vo vzdialenejSich poziciach reflektuje
hlavné komunikac¢né a kompozi¢né vazby, v podrobnosti
kresby Gzemného planu.

V mierke mesta rieSené tzemie predstavuje je-
den z poslednych dostupnych prestavbovych
segmentov naviazanych na historické jadro, ¢o
predurcuje spésob zapojenie riesenia do mes-
ta. RieSené uzemie zastdva funkcie a ndpli
centrdlneho mesta, s vyhodami obsluhy nad-
radenym dopravnym skeletom, stdle vSak pri
pesej dostupnosti historického jadra.
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Struktura

Struktura tzemia je koncipovand ako zdklad-
nd matrica, zaloZend na pésobeni taZiskovych
prvkov kompozicie a charakterov - hlavnych
priestranstiev, s dominantnou poziciou Hornd-
du ako kompozicnej, krajinnej a rekreacnej osy
uzemia, ktoré vedu uzemie v ¢ase, v procese
Ciastkového naplriovania jednotlivymi zamer-
mi, v stabilnom rdmci rozvoja tuzemia.

Struktura

Podkapitola Struktura popisuje ¢lenenie Uzemie a jed-
notlivé cCasti, v zmysle kompozicie, Struktlry verejnych
priestranstiev a Struktury stavebnych blokov.

Limity

Vstupy podmiefujice uvazované rieSenie Struktlry
a kompozicie maju prevazne povahu linearnych limitov
Uzemia. V mensej miere su limity pre navrh charakteru
limitu jestvujuceho stavebného fondu, potrebného k za-
chovaniu. To vSetko je spojené samotnym vymedzenim
rieSeného Uzemia, s tvarom v severojuznom smere vy-
znamne pretiahnutého polygdnu.

Konkrétne rieSenie bude preduréené pritomnostou ba-
riery Zeleznic¢nej trate a Zelezni¢nej stanice, pritomnos-
fou bariéry Hornadu, u ktorej na rozdiel od Zeleznice
budu vo vysledku prevladat pozitivne konotacie, s ohla-
dom na krajinny, ekosystémovy a rekreacny potencial
toku a taktiez limit dopravnej stavby PreSovskej a nad-
vazujuceho mimouroviiového krizenia, ktoré je mozné
povazovat za nemenné, na rozdiel od Presovskej, kde je
mozné v Case predpokladat Upravu z podoby dopravnej
stavby na mestské priestranstvo, hoc dopravne zataze-
né. Na PreSovsku potom nadvazuje limit morfologicky,
smerom na sidlisko Dargovskych Hrdinov.

V rovine limitov jestvujuceho stavebného fondu to je
hlavne aredl Ministerstva vnutra a Leteckej fakulty, kto-
ry je v sucasnej dobe stabilizovany, minimalne v rovine
kompozicie a Struktury, avSak je mozné predvidat jeho
rozvojovy potencial. Dalie mensie vstupy v podobe
jestvujuceho stavebného fondu su taktiez reSpektova-
né, s ohladom na ich vyznam (SOS Zelezni&na so $por-
tovou halou).

Vychodiska

Vstupy podmiefiujlce rieSenie v pozitivnom vyzname,
nie ako limit, je mozné povaZovat za vychodiska pre
navrh. Pritomné su vstupy dvoch charakterov - pozi¢né
a krajinné, ktoré predstavuju prvky k rozvijaniu v navrhu.

V navrhu sa ako prvé vychodisko prejavi kvalita dana
poziciou Uzemia, pri Zelezni¢nej a autobusovej stanici,
s centrom mesta na dosah ruky, a zaroven s peSou do-
siahnutelnostou sidliska Dargovskych hrdinov (s vedo-
mim limitov vySkového profilu trasy). Druhou rovinou
kvality pozicie Uzemia je pozicia na Hornade, ktory ako
v mnohych dalsich mestach predstavuje prirodzent osu
pre aktivny pohyb, nielen v rovine rekrea¢ného pohybu,
ale i kazdodennej mobility.

Dalsim vychodiskom pre navrh je pritomnost Hornadu
(a nadvazujucej vodoteCe pod sidliskom Dargovskych
Hrdinov) v rovine krajinnej osy, s vyznamnym potenci-
alom pre ekologicku stabilitu i celomestsku rekreéciu,
ale aj kompoziciu Uzemia, kedZe rieSené Gzemie deli na
dve Casti, dve nabreZia, ktoré maju potencial zhodnotit
tato kvalitu. Rieka vZzdy bude v Uzemi silnym atraktorom.
Hornad ako taky je hlavnym taZiskom a pociatocnym
bodom pre navrh riesenia.

Predpoklady

Pre vyslednu podobu navrhnutého rieSenia je potrebné
stanovit predpoklady, ktoré vedu rieSenie k vyslednej
podobe. Predpoklady predstavuji zhodu objednatela
a zhotovitela na smerovani Studie.

1. Kolajisko ako rezerva

Priestorova rozlahlost kolajiska ZelezniCnej stanice
a vleciek do arealov predstavuje priestorovu rezervu
v Uzemi, ktory je mozZné zhodnotit formou prestavby
Uzemia pravého brehu Hornadu. Kolajisko v $tudii nie je
povazované za nemenné. Cielom je hladat minimum po-
trebného s ohladom na polohu v SirSom centre mesta.

2. Prestavba je Ziadand

SlUcCasny stav Uzemia a jeho funkéna a typologicka
skladba nie je do budtcna udrzatelna s ohladom na po-
ziciu vo vazbe na centrum mesta. Preto je potrebné po-
vazovat za danost, Ze podoba Uzemia ma byt z vyznam-
nej asti v ¢asti premenena a Uzemie ma byt prestavané.

3. Rozvoj mestskej dopravy

Predpokladom udrZatelného napojenia Uzemia na cen-
trum mesta, ale aj vzdialenejSie pozicie je vznik kvalit-
ného systému mestskej dopravy v rieSenom Gzemi. Vy-
hodou Kosic je existencia kolajovej mestskej dopravy,
poskytujlcej dostato€nu kapacitu a zaroven segregova-
ny pohyb. Uzemie by malo umoznit obsluhu elektri¢kou
dopravou.

4. Prepojenia su Ziadané

Napriek pritomnosti limitu priestupnosti Uzemia v po-
dobe Zelezni¢nej stanice, ktory je dany a obtiazne od-
stranitelny Uplne, je v ramci rieSenia snaha o vznik ma-
xima mozZnych prepojeni centra mesta popod/ponad
Zelezni¢nu trat smerom k Hornadu, i v zmysle doprav-
ného napojenia novej Casti mesta.

5. Novd Masarykova

Potreba novej spojnice centra mesta, Uzemia Hornadu
a PresSovskej cesty s pokraovanim na sidlisko Dargov-
skych hrdinov je platna naprie¢ tzemne planovacou do-
kumentaciou i daldimi podkladmi (napr. OUS Alvinczi-
ho). To dava silnu poziciu tomuto budldcemu prepojeniu
v ose rieSeného Uzemia.

6. Buduca PreSovskd

DnesSna podoba PreSovskej cesty, ako dopravou vy-
znamne zataZeného priestranstva nie je predpokladom
pre rozvinutie mestskej Struktury a privetivych verej-
nych priestranstiev. Po dostavbe nadradenej dopravnej
infrastruktury je mozné predpokladat s premenou Pre-
Sovskej na mestsku triedu. S MUK kriZovatkou je véak
pocitané ako s nemennou danostou.
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Cielovy charakter

Ako ma v buducnosti vyzerat Gzemie okolo Hornadu je
do znaénej miery predurCené uZ v zadani overovacej
Uzemnej $tudie, ktoré vyjadruje predstavy mesta o po-
dobe a vyzname Uzemia v ramci celku Kosic.

Cielom urbanistického riesenia je kreovanie atraktivneho
mestského prostredia pre funkcie vyssej obCianskej vy-
bavenosti, byvania, rekredcie, Sportu a zelene a so zrete-
lom na polohu uzemia s cielom rozvinutia celomestského
centra, vrdtane centra na regiondlnej trovni.

VSetko podstatné je zhrnuté v slovhom spojeni ,,mest-
ské prostredie®. Cielovy charakter je mestskeé prostredie,
teda prostredie polyfunkéné, s roznorodym zastipenim
funkcii a vybavenosti, so Zivym parterom, s pestrou ska-
lou verejnych priestranstiev, ktoré su orientované na
uzivatela - Cloveka, s dérazom na bezpecny aktivny po-
hyb, s dostupnou kvalitnou mestskou dopravou a v ne-
poslednom rade primeranou mierkou zastavby, ktora
jednak odpoveda blizkosti centra, ale aj limitom infras-
truktdry. Je teda potrebné tvorit mesto.

Méze to na prvy pohlad pbésobit banalne - tvorit mesto
- ale pre KosSice zamer rieSenia Uzemia okolo Hornadu
predstavuje prvu vacsiu prileZitost nadviazat na kvalitu
a oblubenost (SirSieho) centra mesta sudobym spdso-
bom v takto vyznamnom rozsahu.

Kompozicia

Usporiadanie Uzemia je zaloZené na reSpektovani a roz-
vijani jedinec¢nosti jednotlivych Casti rieSeného Uzemia
(danych poziciou, parametrom rozmeru ¢asti, moznos-
tami napojeni, apod.) a vzajomnom prepéjani tychto
¢asti, do spojitého celku, ktory vSak nie je homogénny,
v zmysle uniformity prostredia. Navrhnuta kompozicia
by mala umoziovat vznik pestrého prostredia.

1. Sirokd niva Hornddu, ostrov

TaZiskom kompozicie je tok Hornadu v revitalizovanej
podobe a Siroka niva k nemu prilahla, ktora je priesto-
rom pre rekreacné aktivity i clovekom minimalne tvore-
né prirodné prostredie, ekosystémové funkcie. Stredo-
bodom kompozicie, v pomyselnom taZisku rieSeného
Uzemia je novy ostrov dany remodelaciou koryta Horna-
du do prirode blizkej podoby.

2. Krajinny klin

Lavobrezné Uzemie, ktoré je SirSie nez pravobrezné, je
v svojej polovici rozdelené krajinnym klinom, ktory pre-
paja Hornad a zelené svahy pod sidliskom Dargovskych
hrdinov, nielen v rovine aktivneho pohybu, ale aj ako pr-
vok systému ekologickej stability. V krajinnom kline je
reflektovana pozicia vodotece vedulcej vodu z vysSich
pozicii do Hornadu.

3. Tangenta/promendda

Pravobrezné Uzemie vymedzené nemennou Zelezni¢nou
tratou a nivou Hornadu nedisponuje potrebnou Sirkou
pre rozvinutie ploSne komponovanej struktary. Preto je
navrhnuta linedrna Struktura, tangenta k historickému
jadru, rozvijajuca pravobrezné Gzemie v paralelnych li-
niach mestskej triedy a nabreznej promenady, ktoré su
vzajomne prepojené, i cez Hornad a Zelezniénu trat.

4. Novd Masarykova

TaZiskovou vazbou prepajajucou $irie centrum, Uzemie
Hornadu a jeho brehov, PreSovsku ulicu a dalej sidlisko
Dargovskych hrdinov je ulica Nova Masarykova, nadva-
zujuca na Masarykovu ulicu. Na toto hlavné severojuzné
prepojenie je pripojené vyznamné centralne priestran-
stvo pravobrezného Uzemia. Samotna Nova Masarykova
ma mat charakter mestskej triedy.

5. Kasdrne

Jestvujuci aredl Ministerstva vnutra a Leteckej fakulty
je reSpektovany v svojej kompozicii zalozenej na pavi-
lénovej Struktlre zastavby osadenej do parkového pro-
stredia. Jedinou potrebnou zmenou je otvorenie arealu
a umoznenie vzniku hlavnej ulice pre lavy breh. Priestor
pre rozvoj Uzemia kasarni je hlavne po obvode, pozd(z
priestranstiev vymedzujucich areal a pozdlz Hornadu.

6. Klaster juhovychod

Juhovychodna Cast lavobrezného Gzemia je priestorom
pre rozvinutie ploSnej mestskej Struktury, s hierarchi-
zovanou sietou priestranstiev s ohladom podorys tejto
¢asti. Vhodné priestorové vymedzenie predstavuje po-
tencial pre vznik pestrej typoldgie stavieb a mestského
prostredia, s kvalitnym dopravnym napojenim. Zaroven
je toto Uzemie priestorom k prvym zmenam v Uzemi.

Vazby

Uzemie ma dve polohy pdsobenia a vazieb - vazby vnu-
torné, v ramci rieSeného Uzemia, pritomné s ohladom
na velkost rieSeného Uzemia cez 120 hektarov a vazby
vonkajSie, smerom na okolité Casti mesta, s ohladom
na poziciu rieSeného Uzemia v rdmci dnes existujuceho
okolia. Oba typy vazieb spolup6sobia na komponovanie
Struktury, hlavne s ohladom na hierarchiu priestranstiev
a hierarchiu Struktury zastavby.

Vnutorné vazby su zalozené na pritomnosti osy Horna-
du, ku ktorému sa Strukttira oboch brehov vzdy bude
vztahovat, s ohladom na vyznam Hornadu ako osy re-
kreéacie a pohybu, ale i estetickl rovinu krajinného pros-
tredia, ktoré je hodnotou pre kvalitu dispozicie obytnych
stavieb, zvlast v prvom plane zastavby. Praktickd, denne
uzivanu rovinu vnutornych vazieb bude tvorit denne uzi-
vana obcianska vybavenost a vyznamné priestranstva,
ktoré spolu traktuju Struktiru do dostrednych Usekov
v pesej dostupnosti od zastavby.

Vonkajsie vazby predurcuje historicky vyvoj mesta a po-
stupnost napliiania prilahlych Gzemi a realizicie infras-
trukturnych stavieb, kde sa riesené Gzemie ocitlo me-
dzi mestom historickym (s mestom prelomu 19. a 20.
storoCia) a mestom modernistickym. Vonkajsie vazby
z toho dévodu budu vychodozapadné (s prevahou za-
padnych s ohladom na vyssiu koncentraciu bodov zauj-
mu v historickom meste), na oba typy miest a body za-
ujmu ako je zZelezni¢na a autobusova stanica a mestsky
park. Tieto vazby a moZnosti napojenia, vratane moz-
nosti napojenia na ostatny skelet priestranstiev SirSieho
centra, opat predznamenavaju usporiadanie Struktury
a hierarchiu priestranstiev. V severojuznom smere budu
pritomné hlavne rekreaéné viazby pozd{? Hornadu.



Struktura

Typoldgia

Navrh typoldgiu budlcej zastavby, naplii vymedzene;j
Struktdry blokov a komplementarnych priestranstiev,
predznamenava v minimalne nutnej miere. Cielom je
uvazovat variabilnd Strukturu, ktord moze mat rdznu
podobu naplne. Samotnu typoldgiu vsak v urcitej mie-
re predznamenavaju priestorové danosti jednotlivych
Casti rieSeného Uzemia. Pravy breh Hornadu, so Sirkou
priestoru od Zelezni¢nej trate po osu toku v najuzSom
mieste 160 metrov Siroky predznamenava linearnu,
pomerne hustd Struktlru pravidelnej organizacie, ktora
predznamenava kompaktnt zastavbu. Naopak $irsi breh
lavy, s uZ existujucou pavildnovou Struktirou kasarni
predznamenava vacsie rozvolnenie Struktury.

Clenenie Gzemia

RieSené Uzemie je roz€lenené na mensie Casti, spravidla
na zaklade predpokladu vnutornej stdrznosti - vnutor-
nych vazieb, podobnosti Struktiry zastavby a prirodze-
nych limitov oddelujlcich &asti uzemia. Clenenie Uzemia
na Casti s jedinecnou Struktirou predznamenava c¢lene-
nie na priestorovo funkéné casti v kapitole regulacia.
Clenenie Gzemia predstavuje prvy krok k Strukturovaniu
celku 120 hektarového Gzemia na mensie, uchopitelné,
jedinec¢né a v uréitych ohladoch stimeritelné jednotky,
na ktory bude navazovat definovanie Struktlry v rdmci
jednotlivych Casti.

Vymedzenych je 8 Casti rieSeného Uzemia, z toho 4 sta-
vebné (v zmysle predpokladu rozvinutia Struktury za-
stavby) a 4 nestavebné (v ktorych sa nepredpokladaju
stavby domov, a teda rozvinutie Struktury zastavby).
Stavebnymi ¢astami su Pravy breh, Kasarne, Klin a Ju-
hovychod. Nestavebnymi ¢astami st Zeleznica, Hornad,
PreSovska a Krizovatka. Podrobnejsie st jednotlivé Casti
popisané nizsie.

Struktura Casti - stavebné

V stavebnych ¢astiach existuje predpoklad k rozvinutiu
Struktlry zaloZenej na stavebnych blokoch naplnenych
zastavbou jednotlivych stavieb/suborov stavieb a kom-
plementarnych priestranstiev - hierarchizovanej siete
verejnych priestranstiev, ktora organizuje Struktaru.

Pravy breh

Vymedzenie: Cast linearneho charakteru ohranic¢ena
zo zapadu Zelezni¢nou tratou a z vychodu pravym bre-
hom Hornadu (Siroky krajinne rekreacny breh). Severné
a juzné ohranicenie nie je presne definované, hranica je
dana rieSenym Uzemim, avSak Struktlra Pravého brehu
mo6Ze pokracovat aj severnym aj juznym smerom v ram-
ci zaujmového Uzemia, rozvijajuc princip tangenty k his-
torickému jadru a paralelnej komunikacie k PreSovskej.

Princip: Cast predstavuje tangentu k historickému cen-
tru. Navrhnuta Struktdra je zaloZzena na dvojici tangen-
cialnych komunikacii, paralelnych so Zelezni¢nou tratou
- mestskou triedou, ako hlavnou dopravnou osou Casti
a na nabreZnej promenade. Priestor medzi Zeleznicou
a Hornadom, ¢leneni dvojicou tangent je dalej rozdeleny
na pravidelnt mriezku (jednosmerne orientovant) za-
stavby a priestranstiev (ploSnych a linearnych).

Struktura zastavby: Typickym prvkom utzemia je blok
o rozmeroch 75x95m, orientovany dlhSou hranou rov-
nobeZne s tangentami, s poziciou medzi tangentami,
s predpokladom vzniku uzavretej blokovej zastavby so
zékladnou vyskovou hladinou 6. NP. Dal$imi prvkami
su linedrne bloky pozdiZ Zelezniénej trate, ktoré odcla-
naju vnutornu Cast Struktdry od negativnych externalit
zelezni¢nej trate. Struktdra je v pravidelnom takte trak-
tovana plosnymi priestranstvami, situovanych prevazne
na kiboch - stykoch severojuznych a vychodozapad-
nych prepojeni. Akcenty Struktlry st mozné v hlavnych
priestranstvach ¢i vo vazbe na vstupy do casti.

Priestranstva: Hlavnymi priestranstvami su linearne
priestranstva nabreznej promenady, na ktorej sa pred-
poklada vedenie elektrickovej trate ako mestotvorné-
ho prvku a mestska trieda, vyhladovo vedica az mimo
rieSené Uzemie k terminalu sever. Vyznamné plosné
priestranstva st dve - vo vazbe na styk prediZenia Ma-
sarykovej do rieSeného Uzemia a vo vazbe bloky zadnej
Casti zelezniCnej stanice, s novym autobusovym ter-
minalom. Dalej st vymedzené dve vedlajsie plosné
priestranstva lokalnych centier.

Vazby: V rieSeni si kompenzované limity bariér. Pod
ZelezniCnou tratou su uvazované prepojenia rézneho
charakteru - predlzenie ul. Alvincziho, pred[ienie ul.
Masarykovej, dvojica pesich prepojeni na mestsky park,
predlzenie podchodu k nastupiStiam Zelezni¢nej stani-
ce smerom do rieSeného Uzemia, a nové kombinované
prepojenie pod Zelezni¢nou tratou pre elektricky (auto-
busy) a pesich a cyklistov. Cez Hornad su uvazované 2
mosty pre rozne médy dopravy, 1 elektriCkovy most a 3
pesie lavky.

Predpoklady: Pre rozvinutie ¢asti Pravy breh je vhodné
redukovat Casti kolajiska vzdialenejSie od ZelezniCnej
stanice - 5 kolaji a odstranit vlecky do areélov, ktoré su
vSak uréené k prestavbe.

Kasdrne

Vymedzenie: Severna cast rieSeného Uzemia na lavom
brehu Hornadu s hranicami v Rampovej ulici, PreSovskej
ceste, Novej Masarykovej a lavom brehu Hornadu. Cast
je vymedzena hranicami arealu TUKE a MV SR.

Princip: Cast je definovana jestvujtcou podobou Gizemia,
danou historickym vyvojom a napliiou. Areal kasarni ma
svojbytny urbanizmus a charakter, ktory je reSpektovany
a dalej rozvijany. Orientacia zastavby kasarni je riadiacou
pre &asti na lavom brehu. Cast je pri zachovani charakte-
ru vhodné otvorit, napojit na okolie, postupne odstranit
menej vhodné stavby a vo vhodnych situaciach zahustit.
Charakterom sa bude jednat o menej rusnu ¢ast mesta,
avsak s priestorom pre vyssiu vybavenost v podobe uni-
verzity a Sportovisk celomestského vyznamu.

Struktra zastavby: UvaZovana $truktura cti charakter
arealu zalozeného na pavildnovej zastavbe v parkovom
prostredi. Novo navrhnuta Struktlra pojednava hlavne
obvod Uzemia - spoludefinuje charakter hranic Casti,
v zmysle vymedzenia uli¢nej fronty pre spevnené verej-
né priestranstva po obvode &asti. Struktra vnatornej
Casti Uzemia je volne definovana, pri zachovani zaklad-

P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P

38

P P P P Pt Pt P Pt Pt Pt P P Pt Pt P P P P P P P P P P P P P P P P Pl P P P P P P P Pl P P P P P P P P P P



P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P

39

P P P P Pt Pt P Pt Pt Pt P P Pt Pt P P P P P P P P P P P P P P P P Pl P P P P P P P Pl P P P P P P P P P P

nych principov, ktorymi st pavilénova zastavba, prevaz-
ne parkovy charakter Casti a reSpektovanie hlavnych os/
priestranstiev danych kompoziciou arealu kasarni. Vys-
kova hladina Casti je 4 NP, po obvode 6 NP, s vySkovymi
akcentami v napojovacich bodoch.

Priestranstva: Hlavnym linearnym priestranstvom je
nova ulica prepajajuca Rampovi a Novu Masarykovu.
V tomto priestranstve s charakterom mestskej triedy je
uvaZzované vedenie elektriCkove] trate. Ostatné linear-
ne priestranstva su podruzné, s charakterom prepojeni
v ramci blokov pavilénového arealu. Vyznamné plosné
priestranstvo je vymedzené v taZisku Casti, v priestore
byvalého centralneho priestoru kasarni.

Vazby: Cast je na okolie s ohladom na charakter Struk-
tury priestupného pavilénového arealu dobre napojena
z hladiska aktivheho pohybu. PoCetnost napojeni pre
motorovy pohyb je vSak s ohladom na zvolent Strukturu
a absenciu potreby prejazdnosti Struktdry minimalizo-
vany na tri.

Predpoklady: Cast méze zotrvat v dne$nej podobe do
doby Upravy nazoru zajomnikov na cast. DOleZitym
predpokladom pre zapojenie Casti do celku je realizacia
hlavného prepojenia Novej Masarykovej a Rampovej, vy-
Zadujlca zasah do Casti arealu NAKA. Vhodné je otvorit
areal pre verejnost a zrusit oplotenie arealu.

Klin

Vymedzenie: Cast prepajajuca PreSovsku cestu cez Hor-
nad s ¢astou Pravy breh. Hranicami s Nova Masaryko-
va, PreSovska cesta, severna hrana blokov na Priemy-
selnej a Hornad.

Princip: Podstatou Casti je umoznit prepojenia Hornadu
a svahov pod sidliskom Dargovskych hrdinov v rovine
krajinnych prepojeni, i ako prepojenie prvkov MUSES
a taktieZ realizovat prepojenia komunikacné - prepojit
PreSovsku cestu s Masarykovou cez Hornad a Cast Pravy
breh. Dominantou kompozicie je krajinny klin s miest-
nou vodotecou a vodozadrznymi opatreniami, sliziaci
ako regionalny biokoridor MUSES.

StruktUra zastavby: Definovana je juzna hrana Novej
Masarykovej, ktora ma podobu mestskej triedy Sirokého
profilu, tvoriac i predpriestory verejnych budov. Juzna
hrana blokov do Novej Masarykovej v kombinécii so se-
vernou hranou blokov Priemyselnej vymedzuje priestor
krajinného klinu. UvaZovana je blokova uzavrena a po-
louzavrena Struktura s hladinou 6 NP, s vySkovymi ak-
centami v predmosti mostu cez Hornad a vstupu do lUze-
mia z PreSovskej cesty.

Priestranstva: Hlavnym priestranstvom je linearne
priestranstvo Novej Masarykovej. Kolmo k tomuto
priestranstvu je vedena severojuzna osa prepajajuca
Rampovu s Klinom a ¢astou Juhovychod. Povahu verej-
ného priestranstva ma aj krajinny klin Sirky az 90 met-
rov, ktory v sebe kibi funkcie krajinné i rekreaéné vdaka
svojej Sirke.

Vazby: S ohladom na poziciu ¢asti, ako centralneho
bodu lavobrezného Uzemia je €ast Klin viazana na vSet-
ky okolité Casti. ZaruCené s véesmerné prepojenia, aj

pre automobilovi dopravu. TaZiskovym bodom je krizo-
vatku s PreSovskou. Strukttra zastavby a nestavebného
bloku krajinného klinu je priestupna a umoZznuje rozvi-
nutie vazieb aktivneho pohybu. Krajinny klin je vyznam-
nou vazbou Hornadu a svahov pod Furcou.

Predpoklady: Pre realizaciu Casti je potrebné vytvorenie
urovnove] krizovatky s PreSovskou cestou, optimalne
i s vetvou na Ursulinky a sidlisko Dargovskych hrdinov.

Juhovychod

Vymedzenie: Cast je vymedzena juznou hranou krajin-
ného klinu Casti Klin, PreSovskou cestou, Starou Pre-
Sovskou s mimouroviovou krizovatkou a lavym brehom
Hornadu. Cast je Uplne vymedzena bez predpokladu
presahov mimo rieSené Uzemie.

Princip: Cast vyuZiva danosti svojho priestorového vy-
medzenia, hlavne podobnost Sirkového a dizkového
parametru, tvoriac priestor do ktorého je mozné vpisat
kruznicu o polomere 200 m. Vymedzeny je kompakt-
ny priestor s predpokladom dobrej pesej dostupnosti.
V takomto priestore je definovana hierarchizovana pra-
vouhla siet priestranstiev, ktora tento priestor spristup-
ni a napoji na okolie.

Struktlra zastavby: UvaZovana je blokova $truktira po-
louzavrenych blokov, s moznym rozvolnenim Struktury
smerom k Hornadu. Orientacia Struktury je dana orien-
taciou Struktlry starSej zastavby Casti Kasarne (a celej
Struktury na lavom brehu rieSeného Uzemia). Vymedze-
né su vsesmerne priestupné velké bloky o rozmere 250
na 170 metrov, ktoré su delené v severojuznom smere
na dve podobne velké ¢asti dalSim priestranstvom. Vo
vnutri bloku je priestor pre rozvinutie druhého planu
zastavby. Vo vSeobecnosti je Struktura tejto Casti volna,
pri dodrzani zakladnych kompozi¢nych principov, ako
je orientdcia Struktury, vymedzenie hlavnych priestran-
stiev a pozadovana priestupnost.

Priestranstva: Hlavnym priestranstvom cCasti je linear-
ne priestranstvo vedené od Rampovej (Castou Kasarne
aKlin), so zalomenim na most cez Hornad do Casti Pravy
breh. Tymto priestranstvom je vedena elektrickova trat.
PloSné priestranstva su navrhnuté vo vazbe na mosty
cez Hornad a v kibe vyznamného linedrneho priestran-
stva pri PreSovskej ceste.

Vazby: Cast je naviazana prevaZne na PreSovsku cestu,
respektive Start PreSovsku, v zmysle hlavnych doprav-
nych spojeni. Naopak rekreacné vazby a vazby aktivne-
ho pohybu su orientované hlavne smerom k Hornadu
a nabreziu.

Predpoklady: Cast je situovana v tGzemi dne$nej prie-
myslovej zony. Predpokladom realizacie ¢asti je postup-
na prestavba starsej Struktury.

Struktura éasti - nestavebné

V nestavebnych Castiach neexistuje predpoklad vy-
znamnejSieho rozvinutia StruktlUra zastavby. Napliou
nestavebnych Casti bude krajina a vodné toky, priestran-
stva a dopravna infrastruktura, v zmysle Casti dopravné-
ho skeletu bez pristupu pesich a cyklistov.



Struktura

Zeleznica

Linearny priestor ZelezniCnej trate a Zelezni¢nej stani-
ce, vratane nastupist, odstavnych kolaji a budov stani-
ce o mocnosti 75 aZz 100 metrov, s funkciou prevazne
dopravnou, v pripade nastupist a verejne pristupnych
Casti stanice a staniénych budov s funkciou verejnych
priestranstiev, V priestore ZelezniCnej stanice, kolajis-
ka, a prilahlych objektov existuje priestor pre vznik vy-
bavenosti naviazanej na takto vyznamny dopravny uzol.
Cast pokracuje i mimo rie$ené Uzemie severnym aj juz-
nym smerom, s ohladom na povahu Zelezni¢nej trate
ako linearnej infrastruktary. Cast tvori vyznamnu barié-
ru v Uzemi, ktord ma byt kompenzovana mimourovro-
vymi prepojeniami cez/pod Zelezniénou tratou. Cast je
dotknuta navrhom v zmysle optimalizacie priestorovej
narocnosti kolajiska a Zelezni¢nej stanice z vychodnej
strany, smerom od rieSeného Uzemia s ohladom na
moznost vzniku poZadovanej Struktlry v rieSenom Uze-
mi. Do6lezitymi navrhovymi vstupmi su prepojenia cez/
pod Zelezni¢nou tratou.

Presovskd

Linearne priestranstvo, dnes vyznamne zataZzené au-
tomobilovou dopravou, hlavne s ohladom na vyznam
a poziciu v dopravhom skelete mesta (sucast doprav-
ného okruhu). Navrh predpoklada Upravu priestranstva
postupne realizovatelnu v Case, s ohladom na buducu
predpokladanu redukciu IAD po realizacii rychlostnej
komunikacie R4. Navrh vsak predpoklada i moznosti hu-
manizacie Presovskej pri sucasnej dopravnej zatazi (pri
zachovani dnesnej kapacity), hlavne skrz zapadnu fron-
tu novo navrhnutej Struktury a realizaciu Uroviovych
krizovatiek traktujicich linearny charakter priestran-
stva, v kombindcii s Upravami profilu PreSovskej cesty
nemeniacich kapacitu komunikacie, avSak zvysujucich
uzivatelsku privetivost priestranstva.

KriZovatka

Priestor mimouroviiovej krizovatky PresSovskej cesty,
SeCovskej cesty, Juzného nabrezia a Palackého ulice
s funkciou dopravnou. Mimouroviova krizovatka je dana
za nemennU v horizonte realizicie navrhu OUS. KriZo-
vatka ma v rieSeni poziciu bodu, do ktorého je potrebné
napojit jednotlivé priestranstva pri zachovani rieSenia
krizovatky - mostné objekty a napojovacie body kriZo-
vatky nie sU navrhom dotknuté. Navrhom je dotknuty
priestor krizovatky nesllUziaci doprave - priestory pod
mostami a okolie krizovatky, ktoré je parkovo riesené,
s moznostou Sportovych aktivit pod mostnymi objekta-
mi, pri vyuziti mostov napr. ako zastreSenia Sportovisk.

Hornad

Popis nestavebnej ¢asti Hornad je v porovnani s ostat-
nymi nestavebnymi ¢astami mierou vstupov navrhu do
Casti a dopadom zmien na celok rieSenia obsiahlejsi,
¢omu odpoveda i podrobnost popisu.

Linearny priestor toku Hornadu a jeho brehov tvori kra-
jinnu arekreacnu kostru Uzemia. Tvar priestoru pre kory-
to je dany vymedzenim casti Pravy breh a lavobreznych
¢asti, s vyznamnym rozSirenim priestoru medzi breh-
mi v centralnej ¢asti predznamenava kompoziciu toku
a brehov. Tok Hornadu a brehy st uréené k renaturacii -

je ziadané transformovat kanalizovany tok Hornadu, do
podoby Zivého vodného toku s moznostou rozlivu a vzni-
ku brehovych porastov s pravidelnym zaplavovanim. Vy-
sledné rieSenie je mozné nazvat povodriovym parkom
- krajinnym a parkovym priestranstvom s funkciou pro-
tipovodnovej ochrany a moznostou bezpecéného rozlivu
toku, pri vyuziti rozlivu ako krajinotvorného cinitela.

RieSenie Casti Hornad pojednava Usek toku od mostu
Rampova (rkm 141,980) po pesiu lavku pri SOS Ze-
leznicna (rkm 140,450). Rozsah dotknutého Uzemia
CiastoCne kopiruje rozsah projektov ,KoSice - priorit-
né protipovodiové opatrenia v SR” (dalej projekt PPO)
pre pravy a lavy breh Hornadu. Priestor Casti toku ma
premenlivy Sirku od najmenej 80 metrov na severnom
okraji (85 m na juznom) az po 300 metrov v centralnej
Casti. Vyskové rieSenie profilu koryta vychadza z hodnot
vySok projektu PPO (vyska dna toku a brehov). Z pro-
jektu PPO su prevzaté hodnoty Q100, na ktoré navrh
reaguje (v centralnej Casti pri moste Nova Masarykova
207,00 m n. m., v situdcii pri moste Juh 206,20 m n. m.).

TaZiskovym prvkom &asti Horndd je v centralnej &asti
uvazovany ostrov, dany rozvetvenim Hornadu, vznikom
nového ramena odkloneného z hlavného koryta. Cez
ostrov je vedeny most Nova Masarykova, z ktorého je
ostrov pristupny. Na ostrove je uvaZzovana rekreacna vy-
bavenost. Vo vazbe na ostrov a zapadné rameno obte-
kajluce ostrov je priestor pre rozliv toku a vznik dalSich
ramien. Pri nizkom prietoku Hornadu je ostrov dosiah-
nutelny suchou nohou z pravobrezného Uzemia.

Parametre z projektu PPO, v zmysle ochrany Uzemia
sU navrhom zachované. Odlisna je optika nazerania na
podobu protipovodnovej ochrany. RieSenie sa posulva
od technického monofunkéného diela smerom k proti-
povodnovej ochrane ako sucasti komplexného navrhu
prostredia toku a jeho brehov s funkciou ekologickou
aj rekreacnou. Je uvazované s moznostou pravidelného
bezpecného rozlivu Hornadu. RieSenie protipovodiiovej
ochrany je zalozené na principe vymedzenia hornych
urovni brehov, na prietok Q100 v Sirokom priestore nivy
Hornadu, teda okolité stavebné casti nebudu pripadnym
vy$Sim prietokom Hornadu dotknuté. Na hornych Urov-
niach sU umiestnené priestranstva na oboch brehoch
(pravobrezna promenada a chodnik/cyklochodnik na
lavom brehu). Medzi vymedzenymi brehmi je v zavislos-
ti na Sirke nivy priestor pre pravidelny bezpecny rozliv
toku, zaplavovanie Casti Uzemia a umoznenie formova-
nia toku a dalSich ramien prirode blizkou cestou. Kory-
to a brehy v navrhu nesltzia k rychlemu odvodu vody
z Uzemia, tymto voda v Uzemi dlhSie udrzana.

Rozliv je vyuzivany k podpore biodiverzity uzemia.
Umozneny je periodicky vznik novych ramien Hornadu
podla aktualneho prietoku a zaplavovanie Casti brehov
a na to naviazany vznik Specifickych biotopov. Zarovern
je umoZneny vznik prirodzenych Strkovych naplav na
brehoch toku. Mftve rameno Hornadu je do rieSenia za-
pojené - pri vy$Som prietoku Hornadu je umozneného
jeho pravidelné zaplavovanie. Cast brehov, prevazne vo
vazbe na vodny tok je venovana krajinotvornej funkcii,
bez funkcie rekreacne;.
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Cast Hornad je &iroko pristupna po obvode Uzemia.
Hlavnymi osami pohybu su priestranstva po obvode
Casti - pravobrezna promenada a chodnik/cyklochod-
nik na lavom brehu, ktoré poskytuju komfortni moznost
pohybu peso alebo na bicykli. Osy pohybu maju vyla-
¢ent IAD. Na nizsej vy$kovej Urovni, ako stcast brehov
toku je moznost pohybu po nespevnenych pesinach ve-
denych prirodnym a parkovym prostredim. Jednotlivé
vySkové Urovne sU vzajomne prepojené. Brehy Horna-
du su priestupné i mimo hlavné vymedzené trasy. Cas-
ti rieSeného Uzemia su cez Hornad prepojené mostami
a lavkami umiestriovanymi v pravidelnom takte 200 az
250 metrov. Hlavnym mostom cez Hornad je most Nova
Masarykova, ktory zaroven spristupfiuje ostrov. DOleZi-
tymi prvkami pristupnosti Gzemia su pristupy k vodne;j
hladine. V pozicii predmosti maju charakter mestského
vystavaného nabrezia s dérazom na pobytovost. Mimo
exponované polohy su pristupy subtilné, tak, aby nena-
ruSovali krajinny charakter brehov.

Uzemie Easti o vymere takmer 11,3 hektara je z hladiska
naplne a vyuzitie réznorodou plochou, i s ohladom na
vyznamnu vymeru. Hlavnym vyuzitim su funkcie ekolo-
gické a krajinotvorné, zastupené hlavne vodnym tokom
a prilahlymi brehmi, vratane plochy mrtveho ramena
a Casti ostrova. Rekreacna a Sportova funkcia je zastu-
pena jednotlivymi Sportoviskami s vymedzenou plochou
(pripadne i zazemim) a vSeobecnou moznostou vyuzivat
brehy Hornadu k rekreacii a pohybu (napr. chodza, beh,
bicykel &i koréule). Specifickymi $portoviskami je rie¢na
plavaren, multifunkéné ihriska so zameranim na basket-
bal, hokejbal ¢i maly futbal a mnoZstvo detskych ihrisk
roznych velkosti a zamerani na nabreziach. Sucastou
rekreacnej infrastruktury su i reStauracné a pohostinské
zariadenia. Zariadenie v juznom cipe ostrova pre svoju
jedine¢nt poziciu ma potencial byt miestom vyletov,
i s moznym kulturnym programom. I ako urcita nahra-
da za ruSenu zahradkarsku osadu na pravom brehu je
v Casti Hornad navrhnutych niekolko rézne velkych ko-
munitnych zahrad réznej podoby. Malé extenzivna ko-
munitna zahrada je umiestnena aj na ostrove.

RieSenie casti Hornad je ideové, so zameranim nariese-
nie Casti ako priestranstva a celkovi kompoziciu Gzemia,
vztah Hornddu k navrhnutej Strukture ndbrezi a vztahy
v ramci Casti. Konkrétna podoba a vodohospodarske
rieSenie bude predmetom podrobnejSej dokumentacie.
Délezitym je vSak vymedzenie priestoru pre navrh Uprav
toku Hornadu, ktory je dany, a zaroven spoluvymedzuje
priestor pre rieSenie Struktiry na brehoch Hornadu.

Doélezité je podotknut, Ze tok Hornadu v rdmci rieSeného
Uzemia a jeho Upravy by mali byt sucastou SirSieho kon-
cepcného (a nasledne projekéného a stavebného) ram-
ca uvaZzovania o Hornade v ramci Kosic, optimalne v ce-
lej diZke toku na Gizemi mesta, hlavne z dévodov potreby
komplexného rieSenia so SirS§im dopadom na Uzemie
mesta a postihnutim vazieb z hladiska Strukturalneho,
ekologického a spoloCenského. Takyto koncepény nazor
je v8ak nad ramec podrobnosti dokumentacie OUS, pre-
to vzdy predloZené rieSenie bude nutné povazovat len
za vysek celku, v ideovej podrobnosti rieSenia.

Struktura priestranstiev - siet

Priestranstva jednotlivych stavebnych a nestavebnych
casti sU vzajomne prepojené a tvoria spojity skelet,
ktory je napojeny na priestranstva po obvode rieSené-
ho uzemia. Skelet hlavnych priestranstiev je definovany
ako dvojica linearnych priestranstiev na oboch brehoch
Hornadu, ktoré s vzajomne zviazané taZiskovym vy-
chodozapadnym prepojenim Novej Masarykovej a dal-
$im hlavnym prepojenim v juznej cCasti Uzemia. Vnu-
torny skelet je potom oramovany vonkajsim skeletom
ulic Rampovej, PreSovskej cesty a Palackého. Vedlajsie
priestranstva a prepojenia cez bloky dalej zahustuju
skelet priestranstiev.

Regulacia

Na urbanistickl koncepciu Struktlry Uzemia nadvazu-
je rozvinutie definovanych principov do abstraktnejsie
vyjadrenej roviny regulativov, ktoré umoznia smerovat
Uzemie do podoby nacrtnutej v podkapitole Struktura,
avsak stale s predpokladom pritomnosti volnosti riese-
nia, ktord znamena volnost naplni a teda neustrnutie na
jednom moZnom nazore na Uzemie.

Struktlra regulacie a zakladné reguladné principy vy-
chadzaju z Metodiky spracovania Uzemnoplanovacej
dokumentacie a podkladov, ktora je pouzita v podrob-
nosti odpovedajucej rieseniu a dalej rozvinuta o principy
regulacie pouzivané zhotovitelom studie.

Principy

Principy regulacie definuju vSeobecné kvality a oca-
kavané ciele, ku ktorym sa ma smerovat, nehladiac na
konkrétne prevedenie regulativov, ktoré reSpektuju po-
Ziadavky platného legislativneho a metodického ramca.

1. Orientdcia na priestranstva

Zakladnou premisou principov regulacie je vychodisko
vo verejnych priestranstvach. Regulacia je orientova-
na na verejné priestranstva, Struktdru priestranstiev,
z ¢oho je dalej derivovana regulacia pre stavebné blo-
ky. Cielom regulacie je dorugit kvalitu v priestranstvach
a v priestorovom usporiadani Uzemia, ktora je definova-
na ako minimalny Standard priestorového usporiadania
priestranstiev.

2. Typologickad variabilita

Z prvého principu vychadza urcita typologicka sloboda
naplne stavebnych blokov vymedzenych ako komple-
ment priestranstiev. MoZzné su pestré naplne staveb-
nych blokov, za predpokladu, Ze budl dodrzané poza-
dované vztahy voci priestranstvam a zvolena typologia
bude spoluformovat verejné priestranstvo Zelanym sp6-
sobom.

3. Funkcnd variabilita

Funkcna regulacia v navrhu nie je Specificky regulova-
na, s ohladom na poziciu rieSeného Gzemia vo vazne na
jadrové mesto. Predpokladana je z toho d6vodu poly-
funkéna napln, respektive zmieSané obytné mesto, za
predpokladu, Ze bude v Uzemi umiestnitelna a nebude
predstavovat neprimerany zataZ pre Uzemie. TaZiskom
funkcnej naplne v izemi bude vzdy obytna funkcia.
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4. Verejnd vybavenost

Funkéna variabilita neovplyviiuje potrebu umiestnenia
zékladnej oblianskej vybavenosti v izemi. Stanovena je
pozicia potrebnej Skolskej vybavenosti (zakladna Skola,
materska skola) dolezitej pre obsluhu Uzemia, rovnako
ako jej kapacity. Navrh dalej predpoklada umiestnenie
dalSej vybavenosti, ktord vSak nie je tolko viazana na
dochadzkové vzdialenosti.

5. Zdkladnd vyskovd hladina

Pre celok rieSeného Gzemia je uréena zakladna vyskova
hladina, ktora je 6 nadzemnych podlazi. Zakladna vys-
kova hladina nepredstavuje snahu o nivelizovanie vys-
kovej Urovne zastavby, ale zakladnu hodnotu od ktorej
sa odvija vySkova kompozicia Uzemia. Prirodzene budu
existovat dominanty, vySkové akcenty a obecne moz-
nost prace s vySkou objektov v ramci bloku.

6. Primeranost

Z v metodike dostupnych regulativov je vyberané pri-
merané minimum potrebnych, s ohladom na uZivatelsku
jednoduchost zvoleného rieSenia a hlavne s ohladom na
ich realnu potrebu. V regulacii nie je podrobnejsie defi-
nované architektonické rieSenie stavieb a pouzité koefi-
cienty vyuZitia Uzemia su nastavené realne, s ohladom
na uskutocnitelnost regulovanych buducich zamerov.

Clenenie Gzemia

RieSené Uzemie je Clenené na priestorovo funkéné celky,
priestorovo funk&né ¢asti a skupiny pozemkov. Clenenie
Uzemia odpoveda CEleneniu v kapitole Struktura - prin-
cipy z tejto kapitoly su rozvijané do principov regulacie.

Priestorovo funkcny celok

Je stanoveny iba jeden, pre celé rieSené Uzemie, s ohla-
dom na velkost a homogénnost rieSeného Uzemia (vy-
sledkom je jedno sudrzné Uzemie) a v mierke regulac-
ného vykresu sa neprepiSe (prepis v mierke mesta/
Uzemného planu). Hranica priestorovo funkCnych celkov
vo vykrese reguldcie nie je zobrazend.

Priestorovo funkénda cast

Predstavuje Clenenie rieSeného Uzemia na mensie uce-
lené Casti, ktorych je stanovenych osem, s moznym pre-
sahom mimo rieSené Uzemie. Priestorovo funkéné Casti
odpovedaju svojim vymedzenim vymedzeniu v kapitole
Struktura/¢lenenie Uzemia. Priestorovo funkéné casti
predstavuju ucelené ¢asti Uzemia s predpokladom spo-
lo¢nej/previazanej realizacie, podrobnejsie popisanej
v kapitole procesy. Hranica priestorovo funkénych Casti
vo vykrese reguldcie je zobrazend odsadené o 3 metre
pre graficku prehladnost.

Skupina pozemkov

V regulacii nadobuda tri podoby. Méze sa jednat o sta-
vebny blok, nestavebny blok a o verejné priestranstvo.
Jednotlivé podoby skupiny pozemkov su popisané
podrobnejsie nizSie a pre kazdu z podbb su definované
podrobnejsie regulativy. Hranica skupiny pozemkov vo
vykrese reguldcie je zobrazend ako hranica stavebného
bloku, hranica nestavebného bloku a hranica verejného
priestranstva s polohou vyjadrenou skuto¢nou hranicou
skupiny pozemkov.

Verejné priestranstvo

Spolo¢nym znakom verejnych priestranstiev je nedis-
krimina¢na pristupnost (pristupné komukolvek bez ob-
medzeni pre konkrétne osoby/skupiny osdb) a zaruce-
na moznost pesSieho pohybu. Verejnym priestranstvom
nie sU dopravné stavby s vylu¢enym pristupom chod-
cov. Verejné priestranstvo je zakladne vyjadrené svojou
hranicou, jedineénym indexom komplexne popisuju-
cim priestranstvo a zatriedenim do systému hierarchie
priestranstiev. Vymedzenie verejnych priestranstiev sa
viaZze na Regulativ verejnych priestorov podla Metodi-
ky, ako parametricky, typologicko-dispozi¢ny a archi-
tektonicky regulativ. VSetky takto vymedzené verejné
priestranstva su zaroven regulativom funkéného vyuzi-
vania Uzemia - druhom Verejne pristupné priestranstva.

Hranica verejného priestranstva

Definuje ploSné vymedzenie verejného priestranstva
a jeho hranice s ostatnymi skupinami pozemkov (ve-
rejnymi priestranstvami, stavebnymi a nestavebnymi
blokmi). Verejné priestranstvo je vymedzené ako uce-
lena Cast Uzemia, s prevazujicou spolo¢nou podobou
(profilu u liniovych, charakteru u plosnych), typolégiou
a zatriedenim v hierarchii priestranstiev, oddelena od
inych skupin pozemkov. Priestranstvo je vymedzené
v ramci jednej konkrétnej priestorovo funkénej Casti
avyznamne nepresahuje do inych PFC. Hranica verejné-
ho priestranstva je vo vykrese reguldcie zobrazend ako
jeho skuto¢na hranica.

Index verejného priestranstva

Predstavuje jedine€né oznacenie priestranstva a jeho
Uplny regulacny popis. Obsahom indexu je oznacenie -
jedinecny kod priestranstva, zatriedenie priestranstva
v hierarchii systému verejnych priestranstiev typologia
priestranstva, minimalne priestorové parametre a mody
pohybu v priestranstve. Index verejného priestranstva
je vo vykrese reguldcie zobrazeny ako textovy popis
prindleZiaci konkrétnemu priestranstvu. Konkrétne-
mu priestranstvu v textovej Casti dalej prindleZi sché-
ma prieéneho profilu, ktord popisuje skladobné Casti
priestranstva.

Oznacenie urcuje formu priestranstva, teda ¢i sa jedna
o priestranstvo liniové, alebo plosné, oznagenie PFC
v ramci ktorého sa priestranstvo nachadza a ¢islo (pora-
die) priestranstva v ramci PFC. Oznadenie jednoznaéne
identifikuje priestranstvo.

Vyznam urcuje poziciu priestranstva v hierarchii, teda
dolezitost priestranstva v systéme verejnych priestran-
stiev, Co predurcuje podobu, napli priestranstva a mie-
ru vyuzitia uzivatelmi (zataz). Priestranstvo moze byt
vyznamné, alebo ostatné.

Typoldgia urCuje oCakavanu podobu priestranstva. Ty-
poloégia vychadza z usporiadania priestranstva. Pre plos-
né priestranstva su definované nasledovné typoldgie:
namestie, parkové namestie, park, zeleny pas. Pre line-
arne priestranstva su definované nasledovné typologie:
trieda, ulica, ulicka, most a podjazd. Vypis typoldgie je
zakladnou typologickou radou a je otvoreny dopliianiu.
PodrobnejSie je typoldgia popisana v kapitole zdroje.
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Minimdlne priestorové parametre urcuji pozadovanu
priestorovu kvalitu priestranstva, ktoru je potrebné ne-
podkrodit. Pre liniové priestranstvo sa jedna o minimal-
nu Sirku profilu vyjadrent v metroch v beZznom Useku
priestranstva. Pre plosné priestranstva sa jedna o mi-
nimalnu plognu vymeru priestranstva vyjadrent v met-
roch Stvorcovych.

Méd pohybu urCuje okruh predpokladanych uzivatelov
priestranstva, z ktorého plynu priestorové naroky na
skladobné prvky profilu, usporiadanie priestranstva
a ocCakavany dopravny rezim. Zakladnym ucastnikom
pritomnym vo vSetkych priestranstvach su z definicie
priestranstva chodci a dalej cyklisti. Dalej su stanove-
ny Ucastnici mestska doprava kolajova (drahové vozidla
- elektricka), mestska doprava cestna (autobus bez ur-
¢enia pohonu a drahové vozidla - trolejbus), individual-
na automobilova doprava s reZimom koncovej (slepej,
neprejazdnej) komunikacie a individualna automobilova
doprava vSeobecna.

Zatriedenie verejného priestranstva

Spresiiuje a vizualne urcuje poziciu priestranstva
v hierarchii priestranstiev a predpokladany charakter
priestranstva. Definované su priestranstva linearne vy-
znamné, linearne ostatné, ploSné spevnené vyznamné,
plosné spevnené ostatné, ploSné nespevnené vyznam-
né a ploSné nespevnené ostatné. Zatriedenie verejného
priestranstva je vo vykrese reguldcie zobrazené ako plnd
srafa odpovedajtcej farebnosti vymedzend hranicou ve-
rejného priestranstva.

Dalsie prvky verejného priestranstva

Spresiuju napln priestranstva a jeho vnutorné usporia-
dania. Definované su kompozi¢ne vyznamné vysadby,
prvky priestranstva a vyznamné skladobné prvky profilu
priestranstva.

Vysadby

Tvoria prirodzenu sucast priestranstiev a spolupodielaju
sa na pdsobeni priestranstiev na uzivatela. Vysadby su
rozliSené na hlavné stromoradia, vedlajSie stromoradia
a kompozi¢ne vyznamné stromy v priestranstvach. Vy-
sadby spoluurcuju profil linearneho priestranstva/kom-
poziciu plosného priestranstva a nasleduju hierarchiu
verejnych priestranstiev. Vysadby su vo vykrese reguld-
cie zobrazené ako bodové znacky stromov, farebne od-
liSené pre jednotlivé kategdrie. Znacka definuje potrebu
umiestnenia vysadby podla zatriedenia, nie konkrétnu
polohu prvku (stromu).

Prvky

Predstavuju drobné sucasti priestranstiev zvySujuce ich
pobytovl hodnotu. Prvky su rozliSené na vodné prvky,
herné prvky, Sportové vybavenie a komunitné prvky
(napr. komunitou vyuZzitelné skupiny mobiliaru). Prvky
st vo vykrese reguldcie zobrazené ako bodové znacky,
farebne odliSené pre jednotlivé kategdrie prvkov (skupin
prvkov), uréujuce potrebu situovania prvku v priestran-
stve a pribliznt polohu prvku. Znacka prvkov sa objavu-
je aj vo verejne pristupnych Castiach stavebnych blokov
a v nestavebnych blokoch.

Vyznamné skladobné prvky

Predstavuju délezité prvky priestranstva spoluuréujlice
skladbu profilu a dopravnu zataz, u ktorych je potrebné
presnejsie urcit ich poziciu, s ohladom na vyznam prv-
kov. Vyznamné skladobné prvky su abstrakciou hlav-
nych Casti profilu priestranstva. Delené su na elektric¢-
kovu trat s urenim pozicie osy kolaje elektrickovej trate
(pre dvojkolajnu trat dvojica os), elektrickové zastavky
(uréenie pozicie zastavky) a vymedzenie hlavného do-
pravného priestoru. Vo vykrese reguldcie je elektriCkovd
trat zobrazend Ciarou osy kolaje, zastdvka je zobrazend
bodovou znackou (aj pre dvojicu zastdvok, pokial'sti pro-
tilahlé) a hlavny dopravny priestor je zobrazeny hranicou
a Ciarovou Srafou.

Nestavebny blok

Predstavuje komplement k verejnym priestranstvam
a stavebnym blokom, ktorého funkcia nie je prevaz-
ne stavebna (FV byvanie, FV vybavenost) ani prevazne
verejné priestranstvo. Obvykle sa bude jednat o plochy
s druhom funkéného vyuZivania vegetacia a vodstvo
(bez rozliSenia na rekreacnu a ekostabilizacnu vegeta-
ciu a vodstvo podla Metodiky) a dopravné vybavenie.
Nestavebny blok je zakladne vyjadrené svojou hranicou,
jedine€nym indexom popisujucim parametre a napli
nestavebného bloku, funkénym vyuZivanim a Srafou
charakteru v ramci nestavebného bloku. Nestavebné
bloky s funkénym vyuzivanim vegetacia a vodstvo maju
obdobnu povahu ako verejné priestranstva - tiez st vol-
ne pristupné peSiemu uzivatelovi bez obmedzeni (vrata-
ne pristupnosti hladiny vodného toku). Nestavebné blo-
ky s funkénym vyuzivanim dopravna vybavenost nie su
prevazne pristupné pesiemu uzivatelovi bez obmedzeni
a nepredpoklada sa v rdmci nich pohyb chodcov alebo
cyklistov (vynimkou su nastupista Zeleznicnych stanic
a zastavok).

Hranica nestavebného bloku

Definuje ploSné vymedzenie nestavebného bloku a jeho
hranice s ostatnymi skupinami pozemkov (verejnymi
priestranstvami, stavebnymi a nestavebnymi blokmi).
Nestavebny blok je vymedzeny ako ucelena cCast Uze-
mia, s prevazujucou spoloc¢nou funkénou napliiou. Ne-
stavebny blok je vymedzeny v ramci jednej konkrétnej
priestorovo funkcnej Casti a vyznamne nepresahuje do
inych PFC. Hranica nestavebného bloku je vo vykrese re-
guldcie zobrazend Ciarou ako jeho skuto¢nd hranica.

Index nestavebného bloku

Predstavuje jedine¢né oznacenie nestavebného bloku
a jeho Uplny regulaény popis. Obsahom indexu je ozna-
cenie - jedinecny kod nestavebného bloku, priestorové
parametre a naplne nestavebného bloku. Index nesta-
vebného bloku je vo vykrese reguldcie zobrazeny ako
textovy popis prindleZiaci konkrétnemu nestavebnému
bloku.

Oznacenie uréuje oznacenie PFC v rdmci ktorého sa ne-
stavebny blok nachadza a Cislo (poradie) nestavebného
bloku v ramci konkrétneho PFC. Oznaéenie jednoznacéne
identifikuje nestavebny blok.
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Priestorovy parameter urcuje vymeru nestavebného blo-
ku zaokruhlenu na celé stovky podla pravidiel zaokruh-
lovania, vyjadrent v m2,

Ndplne urcuju v poradi prvd hlavnu napli (vyznamovo
vysSiu), druhu hlavni napli (vyznamovo nizsiu) a do-
plnkovu napli. Naplne nadobudaju nasledujice podoby
derivovane z funkéného vyuzivania: dopravnd, krajino-
tvorna, Sport, rekreacia, zahradnicenie a zelen.

Funkcné vyuZivanie

Pre nestavebné bloky su definované dva druhy funkc-
ného vyuzivania - vegetacia a vodstvo a dopravna vyba-
venost. Pre dopravnu vybavenost su dalej Specifikova-
né plochy s moznou verejnou vybavenostou. Triedenie
funkéného vyuzivania vegetacie a vodstvo na (produkg-
né - neuplatnilo by sa v ramci Uzemia intravilanu), rekre-
acné a ekostabilizacné nie je zavedené, s ohladom na
vzajomny prienik naplne funkéného vyuzivania. Rovnako
nie je zavedené delenie na vegetaciu a vodstvo. Funkéné
vyuzZivanie nestavebného bloku je vo vykrese reguldcie
zobrazeny ako plnd srafa.

Charakter

Spodrobiuje napli nestavebného bloku s funkénym
vyuzivanim vegetacia a vodstvo. Pre nestavebné bloky
s funkénym vyuZivanim dopravné vybavenie nie je cha-
rakter definovany. Stanovené su charaktery: vodstvo
pre vodné toky a rozlivné plochy (krajinotvorné plochy),
mestské zahradniCenie pre plochy komunitnych zahrad
a zahradkarskych osad (rekreacné plochy), rekreacné
plochy prirodného charakteru pre plochy extenzivne vy-
uzivanych Casti krajiny a zelene (krajinotvorné plochy),
rekreacné plochy mestského charakteru pre intenzivne
plochy mestskej zelene (rekreacné plochy) a rekreacné
a Sportové plochy stavebného charakteru pre vystavané
$pecificky vymedzené S$portoviska (rekreacné plochy).
Charakter nestavebného bloku je vo vykrese reguldcie
zobrazeny ako prekryvnad srafa na celou plochou nesta-
vebného bloku.

Stavebny blok

Vymedzuje priestor pre mozné umiestnenie zastavby.
Stavebny blok je jedinou moZnou skupinou pozemkov,
v ktorej je mozné umiestiovat zastavbu. V nestavebnom
bloku a verejnom priestranstve nie je mozné umiestnit
zastavbu, pokial nie je urCené inak (napr. bodovou znac-
kou bloku v ramci inej funkénej plochy). Vynimkou v ne-
stavebnom bloku a verejnom priestranstve su iba stav-
by o vymere zastavanej plochy stavby (sUc¢tu zastavenej
plochy vSetkych stavieb) maximalne 4% z vymery ve-
rejného priestranstva a nestavebného bloku sltiziaceho
funkcii verejného priestranstva a nestavebného bloku
(s vynimkou nestavebnych blokov s funkciou dopravné
vybavenie). Stavebny blok je zakladne vyjadreny svojou
hranicou, jedinecnym indexom komplexne popisujucim
stavebny blok, stavebnou ¢iarou a moznymi regulativmi
umiestnenia aktivneho parteru a umiestnenia vybave-
nosti. VSetky stavebné bloky su regulativom funkcné-
ho vyuZzivania Uzemia - druhom byvanie a vybavenost,
bez rozliSenia (vo vykrese zmieSana obytna zastavba).
Funkéné vyuzivanie vyroba sa neuplatiiuje.

Hranica stavebného bloku

Definuje plosné vymedzenie stavebného bloku a jeho
hranice s ostatnymi skupinami pozemkov (verejnymi
priestranstvami, stavebnymi a nestavebnymi blokmi).
Stavebny blok je vymedzeny ako ucelena Cast Uzemia,
s prevazujucou spolo¢nou napliiou. Stavebny blok je
vymedzeny v ramci jednej konkrétnej PFC a vyznamne
nepresahuje do inych PFC. Hranica stavebného bloku je
vo vykrese reguldcie zobrazend ako ¢iara odpovedajtica
jeho skutocnej hranici.

Index stavebného bloku

Predstavuje jedinecné oznacenie stavebného bloku
a jeho Uplny regulacény popis. Obsahom indexu je ozna-
cenie - jedinecny kod stavebného bloku, charakteristika
urbanistickej formy a druhu zastavby, vymera stavebné-
ho bloku, zakladna vyskova hladina, regulativ podlaz-
nych ploch a orientacna kapacita hrubych podlaznych
ploch v ramci bloku. Index stavebného bloku je vo vy-
krese reguldcie zobrazeny ako textovy popis prindleZiaci
konkrétnemu stavebnému bloku.

Oznadenie uréuje oznacenie PFC v rdmci ktorého sa sta-
vebny blok nachadza a Cislo(poradie) stavebného bloku
v ramci konkrétneho PFC.

Typ urbanistickej formy/druh zdstavby urcuje moznos-
ti rieSenia stavebnej naplne bloku zastavbou v rovine
vhodnej a moznej podoby. Typ urbanistickej formy/druh
zastavby je parametrickym regulativom, v ktorom su ob-
siahnuté dalSie urbanistické koeficienty dané pre kazdu
formu/druh zastavby - regulativ zastavanosti na teréne,
regulativ zastavanosti na Urovni 2. nadzemného podla-
Zia aregulativ vegetacnych pléch. Konkrétny popis typov
urbanistickej formy/druhov zastavby vychadza z tabulky
¢. 36 Metodiky, pricom zakladny popis druhu zastavby
- vztah zastavby k uli¢nej Ciare a vztah zastavby k verej-
nému priestoru zostava bezo zmeny a koeficienty druhu
zastavby su adjustované na konkrétnu situaciu rieSené-
ho Gzemia. Popis jednotlivych druhov zastavby je uve-
deny nizsSie. Iné nez uvedené druhy zastavby su nepri-
pustné. Uréené st PFC aich &asti, v ktorych je konkrétny
typ urbanistickej formy/druh zastavby vhodny a mozny.

Regulativ zastavanosti na teréne urcuje, aka cast (per-
cento) stavebného bloku mo6ze byt uréend hlavnej stav-
be, na Urovni terénu danej tUroviiou priliehajucich verej-
nych priestranstiev.

Regulativ zastavanosti na trovni 2. NP urcuje, aka Cast
(percento) stavebného bloku méze byt uréena hlavnej
stavbe na Urovni podlahy druhého nadzemného podla-
Zia, teda urcuje velkost vnutrobloku/priestoru okolo sta-
vieb nad moZnou podnozou stavby v 1. NP.

Regulativ vegetacnych pléch definuje, aka Cast (percen-
to) stavebného bloku je vyhradena zeleni na teréne,
alebo na konstrukciach, s mocnostou substratu aspon
60 cm. Zaroven plati, ze minimalne 70% vegetacnych
pléch musi tvorit priestorovo spojitt plochu kompaktné-
ho tvaru (s ohladom na ekosystémové sluzby i tdrzbu je
vyhodnejsie vegetacné plochy organizovat kompaktné
a spojité). PoZiadavky pre zelené strechy nie su dotknu-
té regulativom vegetacnych ploch. Zelené strechy sa do
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vymery pre regulativ nezapocitavaju a st regulované sa-
mostatne. Stanovena je povinnost realizovat minimalne
75% striech vo forme zelenych striech s vegetacnym
substratom mocnosti minimalne 10 cm, alebo 40%
striech vo forme zelenych s vegetatnym substratom
mocnosti minimalne 30 cm.

Typ urbanistickej formy/druh zdstavby

oznacenie) urb. forma/druh zdstavby

(oznacenie v prilohe ¢. 6 Metodiky)

vhodné: PFC/Casti PFC s vhodnostou volby formy/druhu

mozZné: PFC/Sasti PFC s moZnostou volby formy/druhu
vhodné/mozné je informativne, podrobnejsie vid vykres

ZP(t): regulativ zastavanosti na teréne

ZP(2): regulativ zastav. na podlahy drovni 2. NP

KZ: regulativ vegetacnych pléch

a.1) kompaktna/blokova uzavreta

(2 blokova uzavreta)

vhodné: PFC01

mozné: PFCO1 (Zeleznica); PFCO3 (N. Masaryk.); PFC05
(centrum); PFCO6 (centrum)

ZP(1): 100% ZP(2): 70% KZ: 30%

a.2) kompaktna/blokova polouzavreta

(v platnom zneni Metodiky vypustené)

vhodné: PFCO1 (Zeleznica); PFCO3 (N. Masaryk.); PFC04
(vychod); PFCO5 (centrum); PFC06

mozné: PFCO1

ZP(t): 100% ZP(2): 60%
b.1) rozvolnena/blokova polootvorena

(5 blokové otvorend)

vhodné: PFC06; PFCO5 (centralne polohy)

mozné: PFCO1 pravy breh; PFC03 (prestavba); PFC05
(nabreZné polohy); PFC06 (nbreZie)

ZP(t): 70% ZP(2): 55% KZ: 35%

b.2) rozvolnend/sidliskova bodova

(6 bodova)

vhodné: PFC03 (nabreZie); PFCO5 (n); PFC06 (n)
mozné: PFCO3 (N. Masaryk.); PFC05; PFC06 (centrum)
ZP(1): 50% ZP(2): 50% KZ: 50%

b.3) rozvolnena/solitérna
(11 solitérna)

vhodné: PFC01 (Zeleznica); PFCO3 (nabreZie, Predov-
skd); PFCO5 (Pregovska)

mozné: PFCO3 (nabrezie); PFCO5 (nabreZie); PFC0O6
(ndbrezie)

ZP(1): 100% ZP(2): 100%

c.1) aredlova/monoblokovy aredl

(12 monoblokovy arealova)

vhodné: PFC03 (ndbrezie, Pre$ovska);
mozné: PFCO3 (N. Masarykova)
ZP(t): 100% ZP(2): 100%

c.2) arealova/pavildnovy areal

(13 pavildnovy areal)

vhodné: PFC03 (centrum, Pre$ovska)
mozné: -
ZP(1): 50%

KZ:35%

KZ:20%

KZ: 20%

ZP(2): 50% KZ: 50%

d.1) Specifickd/zmiesana

(17 zmieSana)

vhodné: PFCO1 (Zeleznica); PFCO3 (nabrezie)
moZné: PFCO3 (centrum, Predovska); PFC05; PFC06
ZP(t): 70% ZP(2): 60% KZ: 25%

Regulativ podlaZnych pléch urcuje maximalnu kapacitu
stavebného bloku a je uréeny ako podiel suctu hrubych
podlaznych pléch nadzemnych casti stavieb v staveb-
nom bloku a vymery stavebného bloku. Jedna sa o celé
Cislo, ktoré je neprekrocCitelné. Regulativ podlaznych
ploch je pevny parameter nezavisly od konkrétneho
typu Struktury (typ Struktury je volitelny parameter).

Zakladnd vyskova hladina urcuje Standardnu podlaz-
nost bloku - najCastejSie zastipenu hodnotu poctu pod-
laZi stavieb v stavebnom bloku. Zakladnu vyskovu hla-
dinu je mozné prekrocCit o 2NP, za predpokladu rovného
zastupenia plochy stavieb nad zakladnou vyskovou hla-
dinou a pod zakladnou vyskovou hladinou (pri stavbe
vySSej o 2NP nad ZVH je potreba rovnaku zast. plochu,
ako ma predmetna stavba, potrebné znizit v ramci blo-
ku o 2NP). Podkrocenie ZVH je mozné az o 3NP. Vyska
beZného podlaZia je uvazovana ako 3,5 metra a vysSka
prvého nadzemného podlazia je uvazovana ako 4,5 met-
ra. Zakladnu vysSkovu hladinu je mozné prekrocit bez
potreby kompenzacie v miestach s regulativom urbanis-
ticky akcent (popisanym nizsie), pre ktory je vySka stav-
ba definovana konkrétnym cislom v metroch. Zakladna
vySkova hladina je stanovena pre vyskovo kompaktnu
zastavbu (typ urbanistickej formy/druh zastavby al/
a2/bl/cl/c2. Pre typ urbanistickej formy/druh zastav-
by b2/b3/d1 je mozné uvazovat s upravenou zakladnou
vySkovou hladinou o hodnote 1,4 nasobku definovanej
zakladnej vyskovej hladiny (zaokruhlovanie podla pra-
vidiel zaokruhlovania). Nad ramec ZVH (teda bez nut-
nosti kompenzacie prekrocenia ZVH uvedenej vyssSie)
je mozné umiestnit 1 ustipené (posledné) podlazie,
teda podlazie svojou fasadou odsadené od zvislej hrany
fasady v beznom podlazi aspoi o 3 metre. PoZadova-
né ustupenie fasady je nutné len smerom k verejnému
priestranstvu. Pre urbanisticky akcent sa ustupujuce
podlazia neuplatnia nad ramec definovanej maximalnej
vySky urbanistického akcentu. Pre kompozi¢ne vyznam-
né stavby sa Specificka Uprava vySky stavby neuplatni.

Orientacné hrubé podlazZné plochy urcuju kapacitu sta-
vebného bloku vyjadrenu v celkovom sucte hrubych
podlaznych pléch nadzemnych casti uvazovanych sta-
vieb v m2. HPP je stanovena ako nasobok zakladnej vys-
kovej hladiny a regulativu podlaznych pléch. Orientacné
kapacity konkrétnej Strukture zobrazenej v hlavnom vy-
krese su zobrazené v tabulke bilancii.

Stavebnd ¢iara

Definuje poziciu pre umiestnenie zastavby v stavebnom
bloku vo vztahu k verejnému priestranstvu (nestavebné-
mu bloku). Definovana je stavebna Ciara uzavretd, otvo-
rend a volna. V Specifickych situaciach v exponovanych
polohach stavieb voci verejnému priestranstvu je defi-
novand podmienka umiestnenia laubni. Stavebna ¢iara
uzavrena a otvorena definovana na hranici stavebného
bloku méze byt lokalne (maximalne v 1/3 dizky konkrét-



Struktura

nej stavebnej Ciary) odsadenad do vnutra stavebného
bloku az o 6 metrov. Stavebnd Ciara je vo vykrese regu-
ldcie zobrazend ako Ciara konkrétnej vizudlnej podoby
pre jednotlivé typy stavebnych Ciar. Pre stavebné Ciary
stthlasné s hranicou stavebného bloku je pre Citatelnost
vykresu stavebnd Ciara odsadend od hranice stavebné-
ho bloku o 3 metre. Stavebna Ciara sa viaZe na konkrét-
nu ¢ast bloku/cely blok.

Stavebnd ciara uzavretd urCuje podmienku vytvorenia
suvislej fronty prieceli stavieb orientovanych do verej-
ného priestranstva na Urovni minimalne druhého nad-
zemného podlaZia. PrevaZujuca Cast (minimalne 3/4)
prieceli hlavnej stavby musi byt umiestnena na staveb-
nej Ciare.

Stavebnd Ciara otvorend urcuje podmienku vytvorenia
prerusovanej fronty prieceli stavieb orientovanych do
verejného priestranstva na Urovni druhého nadzemného
podlazia. Nespojitych musi byt asponi 30% fronty prie-
celi. Dlzka jednotlivého prerusenia fronty bude asporn
10 metrov. Prevazujuca Cast (minimalne 3/4) prieceli
hlavnej stavby musi byt umiestnena na stavebnej Ciare.

Stavebnd ciara volnd urcuje moznost vytvorenia nesu-
vislej fronty prieceli stavieb orientovanych do verejné-
ho priestranstva. Zaroven stavebna ciara volna urcuje
moznost umiestnenia prevazujlucej Casti (az 3/4) prie-
Celi hlavnej stavby za stavebnu ¢iaru, smerom do vnutra
stavebného bloku.

Specifické funkéné vyuZivanie

Pre stavebné bloky nie su $pecificky definované druhy
funkéného vyuzivania - stavebné bloky su druhom
funkéného vyuzivania byvanie a vybavenost bez roz-
lisenia. Pre upresnenie vhodnej pozicie vybavenosti je
prekryvnou Srafou uréené Specifické funkéné vyuzivanie
Sport a Specifické funkEné vyuzivanie obcianska vyba-
venost. Specifické funkéné vyuZivanie je vo vykrese re-
guldcie zobrazeny ako prekryvnd srafa v ploche staveb-
ného bloku.

Aktivny parter

Aktivny parter urcuje cast uliéného priecCelia, kde je
nutné v prevazujucej Casti zastavby umiestnit podla-
hu prvého nadzemného podlazia v nadvaznosti na pri-
[ahlé verejné priestranstvo alebo nestavebny blok tak,
aby bolo mozné tieto priestory z ulicného priestranstva
spristupnit a vyuzit pre umiestnenie obcianskej vybave-
nosti, komercnej vybavenosti alebo sluzieb. Sucastou
aktivneho parteru nemo6zu byt parkovacie a odstavné
kapacity. Aktivny parter je vo vykrese reguldcie zobraze-
ny ako Ciara prislusiaca konkrétnej casti bloku, kde md
byt umiestneny. Ciara aktivneho parteru je od hranice
bloku odsadend o 1,5 metra pre Citatelnost vykresu.

Parkové priestranstvo v bloku

V rdmci stavebnych blokov s typom urbanistickej formy/
druhom zastavby kompaktnych (al a a2) a rozvolnenych
(b1) je s ohladom na potrebu vytvorenia pobytovo prive-
tivého prostredia, s prevazujlicim zastupenim zelene, aj
vo vnutri stavebného bloku, vo vnutrobloku definovany
regulativ parkového priestranstva v bloku a minimalna
vymera takéhoto priestranstva. Parkové priestranstvo

v bloku je svojou povahou verejné priestranstvo (s moz-
nym reZimovym pristupom). Minimalne 40% parkového
priestranstva v bloku musi tvorit priestorovo spojitu plo-
chu kompaktného tvaru. Parkové priestranstvo v bloku
je vo vykrese reguldcie zobrazeny ako bodovad znacka
umiestnend v ploche bloku, s ¢iselnou informdciou po-
trebnej minimdlnej vymery priestranstva uvedenej v m?.

Laubne urCuji podmienku vytvorenia verejného
priestranstva za hranicou stavebnej Ciary uzavretej, s po-
dobou trvalo otvorenej verejne pristupnej Casti prvého
nadzemného podlazia. Regulativ laubni sa uplatni v ex-
ponovanych poziciach obvykle uzavretej blokovej Struk-
tary, v ktorych je potreba lokalneho rozsirenia verejného
priestranstva, Ci uz prakticky potrebného pre rozsirenie
verejného priestranstva, alebo ako urbanisticky akcent.
Standardna hibka laubni je minimalne 6 metrov.

Stavebny blok do 1000m? v ramci iného FV

Pre stavebné plochy malej vymery stavebného bloku
je hlavne z dévodov prehladnosti a vacsej variability
rieSenia moznych stavebnych zamerov v takychto blo-
koch zvolené zobrazenie stavebného bloku do 12000m?
pomocou bodovej znacky. Pre bodovu znacku je uréeny
index stavebného bloku ako pre standardny blok. Sta-
vebna Ciara nie je uréena s ohladom na velkost bloku.
Stavebny blok do 1000m? v rdmci iného FV je vo vykrese
reguldcie zobrazeny ako bodovd znacka.

Zastavba priestupnych blokov v parkovom prostredi

Pre rozvolnené (b2) a arealové (c2) typy urbanistickej
formy/druhy zastavby je definovany regulativ zastavby
priestupnych blokov v parkovom prostredi, ktory vyjad-
ruje potrebu realizacie priestupného prostredia v bloku
na Urovni terénu, s prevazujucou parkovou podobou.
Plati, Ze najmenej 50% nezastavanej plochy stavebného
bloku typu b2/c2 musi byt verejne pristupnych a mat po-
vahu parku (plochy travnika, vysadby stromov, a pod.),
byt v reZime verejného priestranstva. Zaroven je nutné
zabezpedit prieCnu priestupnost takéhoto bloku, opat
v rezime verejného priestranstva. Zdstavba priestup-
nych blokov v parkovom prostredi je vo vykrese reguldcie
zobrazend ako prekryvnda Srafa stavebného bloku.

Priestupnost bloku

Pre zabezpecenie priestupnosti Uzemia, mimo vyme-
dzenych verejnych priestranstiev a nestavebnych blokov
je stanoveny regulativ prepojenia verejnych priestorov,
ktory sa uplatnit v situaciach, kedy je potrebné zarucit
priestupnost stavebnych blokov, napriklad v situaciach,
kedy sa jedné stavebny blok vacsich rozmerov alebo vol-
nejSie vymedzeny stavebny blok pokryvajlci Sirsi Usek
Uzemia, medzi dvojicou skupin pozemkov. Regulativ
prepojenia verejnych priestorov sa pouZije aj na defino-
vanie hierarchicky najvyssie postavenych prepojeni cez
nestavebné bloky, napriklad pre hlavné nadzemné alebo
podzemné prepojenia. Zavedené je orientacné prepo-
jenie verejnych priestorov blokom, zavazné prepojenie
verejnych priestorov blokom a pre oba typy prepojeni
je stanoveny popisny index. Oba typy prepojeni su za-
vazné. Prepojenia maju povahu verejnych priestranstiev
v zmysle definicie verejného priestranstva.
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Index prepojeni verejnych priestorov blokom
Predstavuje jedineCné oznacCenie prepojenia verejnych
priestranstiev stavebnym blokom a jeho Uplny regu-
lacny popis. Obsahom indexu je informacia, ¢i sa jedna
0 prepojenie zavazné alebo orienta¢né, oznacenie PFC
v ramci ktorého sa prepojenie nachadza a Cislo(poradie)
prepojenia v ramci PFC, vyznam urcujlci poziciu pre-
pojenia v hierarchii, teda Ci je prepojenie hlavné alebo
vedlajsie, mod pohybu definovany rovnako ako v regula-
tive mod pohybu pre verejné priestranstva a minimalnu
irku profilu prepojenia v metroch. Index prepojeni je vo
vykrese reguldcie zobrazeny ako textovy popis prindle-
Ziaci konkrétnemu prepojeniu.

Zdvézné prepojenie verejnych priestorov blokov
Stanovuje smerovo a pozi¢ne presne definované prepo-
jenie cez stavebny blok, s uréenymi koncami prepoje-
nia a danou trasou. Pozicia prepojenia sa méze odchylit
0 +10 metrov od urenej osy prepojenia. Zdvéizné prepo-
jenie verejnych priestorov blokov je vo vykrese reguldcie
zobrazené ako orientovanda Ciara s dvoma koncami.

Orientacné prepojenie verejnych priestorov blokov
Stanovuje volne definované prepojenie cez stavebny
blok, s uréenymi koncami (moznost odchylit sa o 10
metrov od uréeného konca, s volne definovanou trasou
prepojenia medzi koncami, teda trasou k dopresneniu
v nadvéazujlucej projekcii. Orientacné prepojenie verej-
nych priestorov blokov je vo vykrese reguldcie zobrazeny
ako orientovand Ciara s dvoma definovanymi koncami.

Vyskova kompozicia

Vymedzenie skupin pozemkov uréuje plosnd kompo-
ziciu rieSenia. VySkova kompozicia je Ciastocne urcena
zakladnou vyskovou hladinou. Pre podrobnejsie defino-
vanie vySkovej kompozicie, v kompozi¢ne vyznamnych
situdciach je definovany regulativ vySkového akcen-
tu, urbanistickej dominanty celomestského vyznamu
a kompozi¢ne vyznamnej stavby.

Urbanisticky akcent

Regulativ urbanistického akcentu urcuje poziciu pre
lokalne Upravy - navySenia vySkovej hladiny zastavby
stavebnych blokov. Regulativ ur¢uje maximalnu vysku
konkrétnej stavby v danej pozicii, ktora je sucastou sta-
vebného bloku so zakladnou vySkovou hladinou danou
v indexe stavebného bloku. Zakladna vySkova hladina
stavebného bloku nie je urbanistickym akcentom me-
nena. Urbanisticky akcent je obvykle previazany s kom-
pozi¢ne vyznamnou stavbou. Pédorysna plocha urba-
nistického akcentu je max. 600 m2. Urbanisticky akcent
je vo vykrese reguldcie zobrazeny ako bodovd znacka
s definovanou poziciou (¥10m). Obsahom znacky je ma-
ximdlna vyska stavby, ako ¢asti bloku - urbanistického
akcentu vyjadrend v celych metroch.

Urbanistickd dominanta celomestského vyznamu
Regulativ v Uzemi vymedzuje poziciu vyznamnych domi-
nant v Gzemi, i v zmysle pozicie vyznamnych verejnych
stavieb, s celomestskym vyznamom. Urbanistickd do-
minanta celomestskeho vyznamu je vo vykrese reguldcie
zobrazend ako bodovd znacka s orientacnou polohou
umiestnend nad stavebnym blokom.

Kompozi¢ne vyznamnd stavba

Uréuje vyznamné stavby, ako suCast kompozicie Uze-
mia, ktoré je v rieSeni detailu stavby pojednat s vySSou
starostlivostou. Regulativ sa viaZe na konkrétnu stavbu,
ako sucast bloku. Kompozi¢éne vyznamnd stavba je vo
vykrese reguldcie zobrazend ako Srafa konkrétnej stavby
v rdmci stavebného bloku. Vymedzenie stavby je orien-
tacné, s presnostou +10m.

Vizualna kompozicia

S ohladom na potrebu definovat vizualne podsobenie
uvazovaného riesenia, v mantineloch lokalnych pohla-
dov a priehladov, ale i v mantineloch celomestskych,
podporenych US Vyskové zénovanie mesta, su stano-
vené poziadavky na ochranu vyznamnych priehladov
a vyhladov. Z US Vyskové zonovanie mesta su prevza-
té limity v podobe osi a ochrannych zén bodov vyhladu
(vo vazbe na rieSené Uzemie na svahoch sidliska Dar-
govskych hrdinov), kompozi¢né osy a ich ochranné osy
a ako nové su definované regulativ pre ochranu vyznam-
nych priehladov v Uzemi - stanoveny je regulativ vy-
znamného priehladu, ktory chrani priehlady Struktirou
skrz verejné priestranstva a nestavebné bloky. Nastave-
né principy regulacie a kompozicia Struktury prirodzene
smeruju k reSpektovaniu tychto priehladov, preto su zo-
brazené prvky vizualnej kompozicie za predpokladu do-
drzania uvazovanej regulacie len informativne. Regulativ
vyznamného priehladu je vo vykrese reguldcie zobrazeny
orientovanou ¢iarou v smere volného priehladu cez ve-
rejné priestranstvo/nestavebny blok. Regulativy prevza-
té z US Vyskové zénovanie mesta su zobrazené ako osy,
orientované Ciary a ich ochranné kuZele.

Funkéné vyuZivanie

S ohladom na princip funkcnej variability Uzemia - Uze-
mia polyfunkéného a flexibilného, a s ohladom na na-
stavené principy clenenia Uzemia na stavebné bloky,
nestavebné bloky a verejné priestranstva, kde kazdy pr-
vok ¢lenenia Uzemia predznamenava svoju funkénud na-
pli, ako je ostatne uvedené v ich jednotlivych popisoch,
nie je definované funkéné vyuzivanie Uzemia spésobom
typickym pre Gzemne planovaciu dokumentaciu, teda
skrz plochy s rozdielnym funkénym vyuzivanim. Funkc-
né vyuZzivanie je definované pre jednotlivé prvky Clene-
nia Uzemia. Pre stavebné bloky je definované funkéné
vyuZivanie byvanie a vybavenost (zmiesané obytné
vyuZzitie), bez rozliSenia funkcii, pre verejné priestran-
stva je definované funkéné vyuZivanie verejne pristup-
né priestranstva a pre nestavebné bloky je definované
funkéné vyuzivanie dopravné vybavenie a vegetacia
a vodstvo (bez rozliSenia na rekreacnu a ekostabilizac-
nu a bez rozliSenia na vegetaciu a vodstvo). Dopravné
vybavenie je v Specifickych situdciach Zelezni¢nej stani-
ce dalej doplnené o funkciu verejného vybavenia. Tato
moznost sa uplatni hlavne v situaciach pod/nad kola-
jiskom ZelezniCnej stanice, kedy méze takyto priestor
sluzit aj verejnému vybaveniu. Regulativ funkéného vy-
uZivania je vo vykrese reguldcie zobrazeny pre jednotli-
vé prvky Clenenia uzemia individudlne, obvykle formou

plnej sSrafy.



Struktura

Verejna vybavenost

S ohladom na princip funkénej variability Uzemia - Uze-
mia polyfunkéného a flexibilného, je v stru¢nosti mozné
konstatovat, Ze verejna vybavenost moze byt umiest-
nena v ramci kazdého stavebného bloku. PodrobnejsSia
regulacia verejnej vybavenosti je nastavena primarne
s ohladom na nastavenie siete zakladnej vybavenosti
(Skolskej), z dévodu dochadzkovych vzdialenosti a jej
zaistenia v zemi v poZadovanom rozsahu. Dalej regu-
lacia verejnej vybavenosti predklada vhodné pozicie
vySSej vybavenosti s ohladom na kompoziciu Gzemia,
dostupnost verejnou dopravou ¢i vazby na dalSiu vyssiu
vybavenost (napr. Zelezni¢na a autobusova stanica).

Stanovena je pozicia verejnej vybavenosti v bloku, teda
pozadovany typ konkrétnej vybavenosti je priradeny
konkrétnemu bloku. Pozicia vybavenosti v ramci bloku
nie je podrobnejsie Specifikovana. Vhodné je vsak volit
pozicie orientované predovsetkym do hlavnych ploSnych
priestranstiev a potom hlavnych linearnych priestran-
stiev (primerane konkrétnemu typu vybavenosti). Kon-
krétna stavba verejnej vybavenosti bude obvykle su-
hlasit s kompozi¢ne vyznamnou stavbou. Umiestnena
je verejna vybavenost Skolska, socialna a zdravotnicka,
Sportova a rekreacna, spravna, kultirna a dopravna. Re-
gulativ verejnej vybavenosti je vo vykrese reguldcie zo-
brazeny bodovou znackou s podrobnejsim popisom o¢a-
kdvanej typoldgie verejnej vybavenosti. Presnd pozicia
v ramci bloku nie je bodovou znackou definovand.

Vybavenost

RieSené Uzemie o vymere priblizne 120 hektarov pred-
stavuje rozsiahle Uzemie, ktoré je potrebné vybavit
verejnou vybavenostou pre zarucenie obsluhy Uzemia
a sebestacnost Uzemia, i v rovine verejnej vybavenosti
ako infrastruktury.

Vybavenost v Uzemi bude mat tri podoby - podobu kaz-
dodenne vyuZivanej zékladnej vybavenosti naviazanej
na dochadzkovu vzdialenost (zdkladna skolska vybave-
nost), teda mensie segmenty Uzemia s predstavou Uze-
mia o priemere 400 metrov peso dostupného, zakladnej
vybavenosti potrebnej v Uzemi v obecnej rovine (prak-
ticky lekar, stredna skola) a potom vyssej verejnej vyba-
venosti, ktoru je v izemi vhodné umiestnit s ohladom na
poziciu rieSeného Uzemia, vo vazbe na centrum mesta
a kvalitnt dopravnu obsluhu (Zelezni¢nd a autobuso-
va stanica), teda vybavenost, ktord bude zhodnocovat
a dalej rozvijat strategicki polohu rieseného Uzemia
v ramci Kosic a regionu (napr. Urady, vysoké skoly).

Komercna vybavenost a sluzby nie su v kapitole vyba-
venost Specificky rieSené, mimo ploSne rozsiahlejSej
obchodnej vybavenosti (nad 2000m? HPP). Zakladnym
predpokladom pre umiestnenie komerénej vybavenosti
je definovanie polyfunkéného funkéného vyuzivania tze-
mia a vymedzenie aktivheho parteru orientovaného do
verejného priestranstva. Komeréna vybavenost a sluzby
moéZzu takto byt umiestnené v ramci vacsiny stavebnych
blokov, i uz s poziciou v parteri stavby, alebo v nizsich
nadzemnych podlaZiach stavby v pripade sluzieb. Cie-
lom je, aby bol parter stavieb celodenne zivym miestom.

Podkladom pre stanovenie kapacit vybavenosti je tabul-
ka bilancii stanovujluca predpokladany pocet obyvatelov
a uzivatelov Uzemia, poZzadovana vybavenost zo zadania
0US, respektive zo sutazného zadania a potom infor-
macie o dnesnej vybavenosti, ktor(l je mozné navrhom
dalej rozvijat. V sucte je potrebné si uvedomit, Ze rieSe-
né Uzemie svojou vymerou a poctom obyvatelov takmer
22 tisic bude predstavovat pomyselné stredne velké
mesto, v ktorom by uz mala byt pritomna Siroka skala
vSetkej myslitelnej vybavenosti.

Skolska vybavenost

Materské a zakladné skoly predstavuju zakladnd vy-
bavenost, ktorl je do navrhnutej Struktiry potrebné
umiestnit. Pre materské Skoly je potrebna kapacita sta-
novena na 30 miest/1000 obyvatelov. Materské skoly
je potrebné v Uzemi rozmiestnit takym sposobom, aby
bolo celé Uzemie rovhomerne pokryté jednotlivymi ma-
terskymi Skolami, s dochadzkovou vzdialenostou do
400 metrov, optimalne vSak 200 metrov (dochadzko-
va vzdialenost sa mo6ze odchylit napr. z dévodu kom-
plikovanych majetkovych pomerov). Pre zakladné Sko-
ly je potrebna kapacita stanovena na 100 miest/1000
obyvatelov. Dochadzkova vzdialenost pre zakladné
Skoly je maximalne 600 metrov. V praxi to bude zna-
menat potrebu 1 Skolky na jeden velky stavebny blok
(napr. v PFC 06), a 1/4 $kélky na jeden maly stavebny
blok (napr. v PFC 01). Potreba materskych a zakladnych
kol je stanovena pre kazdu PFC s ohladom na vnUtorne
vazby v ramci PFC a vhodné pozicia je vyjadrena bodo-
vou znackou verejnej vybavenosti vo vykrese regulacie.
Mozné je kapacity materskych a zakladnych Skél delit
na mensie jednotky s rovnakou stihrnnou kapacitou pre
PFC, napr. zriadovat viacej mensich materskych $kol
a tym skratit dochadzkové vzdialenosti. Pozicia mater-
skych a zakladnych $kol méze byt pohybliva, za pred-
pokladu dodrzania dochadzkovych vzdialenosti (napr.
Uprava pozicie v rdmci bloku). Medzi susediacimi PFC je
mozné potrebnu kapacitu zdielat pri zachovani dostup-
nosti vybavenosti (napriklad pri zriadeni vacsej zaklad-
nej $koly, alebo v situaciach na hraniciach dvoch PFC).
Zakladné a materské skoly v rieSenom Uzemi su vzdy
dostupné peso (na bicykli), bez koliznych situacii s IAD.

01 pravy breh 5 5
celkova kapacita MS: 240 Ziakov (~3xMS)
celkova kapacita ZS: 800 Ziakov (~2xZS)

03 kasarne 5 5
celkova kapacita MS: 85 Ziakov (~2xMS)
celkova kapacita ZS: 285 Ziakov (~0,5xZS)

05 klin 5 5
celkova kapacita M§: 55 Ziakov (~1xMS) 5
celkova kapacita ZS: 180 ziakov (~0,25xZS)

06 juhovychod (+07 kriZovatka) 5
celkova kapacita MS: 285 Ziakov (~4xMS)
celkova kapacita ZS: 950 Ziakov (~2xZS)

V Uzemi pre celkovy pocet obyvatelov bude potrebné
umiestnit dve nové stredné Skoly (bez uréenia zame-
rania Skoly, predpoklad vSeobecné zameranie, gymna-

P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P

48

P P P P Pt Pt P Pt Pt Pt P P Pt Pt P P P P P P P P P P P P P P P P Pl P P P P P P P Pl P P P P P P P P P P



P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P P

49

P P P P Pt Pt P Pt Pt Pt P P Pt Pt P P P P P P P P P P P P P P P P Pl P P P P P P P Pl P P P P P P P P P P

zium). Pozicia strednych $kél je s ohladom na volnejsie
definované dochadzkové vzdialenosti pomerne flexibil-
na. Vhodnym cielovym stavom je mat zriadenu jednu
strednu Skolu pre pravobreZzné Gzemie a jednu pre la-
vobrezné Uzemie. V Gzemi pritomna SOS Zelezni¢na na
Palackého ul. nie je s ohladom na Specifické zameranie
brana na zretel pri stanovovani kapacit SS.

Dalej je vhodné zvazit zriadenie dvoch zakladnych ume-
leckych $kél (mozné je i rieSenie formou detasovanych
pracovisk uz existujucej zakladnej umeleckej skoly).

Vysoka Skola - TU KE bude nadalej umiestnena v PFC
03. Ziadané je areal dalej rozvijat smerom k podobe
moderného vysokoskolského kampusu, i s moznostou
rozSirenia poctu v aredly zastUpenych fakult a dalSich
vedeckych/vyskumnych pracovisk. Sucastou kampusu
by mali byt ubytovacie kapacity pre Studentov (internat,
Studentské byty).

Skolské stavby je mozné umiestiiovat ako sucast poly-
funkénej mestskej Struktlry, vratane moznosti umiest-
novania do uzavretych a polouzavretych stavebnych
blokov. Rozlahlé monofunkéné skolské arealy nie su
preferovanym urbanistickym rieSenim.

Socialna a zdravotnicka vybavenost

V rieSenom Uzemi bude umiestnené zariadenie charity -
nizkoprahovy Utulok pre [udi bez domova, ktory sa dnes
v Uzemi uz nachadza. Stavba bude sucastou uvazovanej
Struktury - nebude sa jednat o segregovanu stavbu peri-
ferného charakteru vydelent z Gzemia. Dalej je potreb-
né naprie¢ Uzemim umiestnit pestrd skalu ubytovacich
kapacit pre seniorov - od dostupného malometrazného
byvania bez starostlivosti, cez domovy s opatrovatel-
skou sluzbou az po plnohodnotné domovy déchodcov.
V Gzemi je vhodné umiestnit polikliniku, alternativne
mall nemocnicu (o zastavanej ploche malého bloku -
cca 6000 m?). Individualne ambulancie ¢i skupiny am-
bulancii lekarov mézu byt beznou sucastou stavebnych
blokov, napr. v druhom nadzemnom podlazi, bez Speci-
fickych podmienok pre umiestnenie.

Sportova a rekreaéna vybavenost

Mimo verejne pristupné vonkajsie Sportoviska umies-
fované v nestavebnych blokoch je navrhnutd k umiest-
neniu pestra Skala Sportovisk, vratane Sportovisk Stvr-
tového az celomestského vyznamu. V kampuse vysoke;j
Skoly v PFC 03 je uvaZované umiestnenie krytej plavarne
a vonkajSieho bazénu, krytého klziska (synergia chlade-
nie ladu/ohrev vody v bazéne) a atletického Stadionu.
V Uzemi je dalej navrhnuta nova hala pre halové Sporty
(hala s vacsou tribinou o kapacite aspor 1000 divakov).
DalSie $portové haly/telocviéne budl sti¢astou zaklad-
nych a strednych $kol, s moZnostou vyuzitia pre Sport aj
mimo vyuzitia pre Ucely Skol.

Kulturna vybavenost

Zakladnou jednotkou kulttrnej vybavenosti je malé ko-
munitné centrum, sliziace aj pre potreby kultirneho vy-
Zitia, ktoré by mali byt v Gzemi distribuované obdobnym
sposobom, ako materské Skoly, teda v dochadzkovej

vzdialenosti od bydliska uZivatelov, ktoré budu posky-
tovat priestor pestrej Skale mensich produkcii a kaZzdo-
dennému stretavaniu obyvatelov. V centralnej pozicii
vyznamného verejného priestranstva pravého brehu
u krizenia s Novou Masarykovou je navrhnuty multi-
funkény kultirny sal o kapacite 1000 sediacich os6b
(s moznostou konverzie i na akcie so statim).

Dolezitym kultirnym a sakralnym stadnkom méze byt
ekumenicky kostol uvaZovany v pozicii vyznamného
priestranstva situovaného na osu Dému sv. Alzbety
v PFC 01.

Obchodna vybavenost

Nad ramec Standardnej obchodnej vybavenosti (ma-
loobchod umiestiiovany obvykle v parteri alebo pod-
noziach stavieb, s predajnou plochou do 5000 m?, je
v Uzemi vhodné umiestnit krytd mestsku trznicu. TrZni-
ca je navrhnutd k umiestneniu do namestia P.P.01.02,
v ktorom bude tvorit dominantu namestia a zaroven Cast
programu namestia. Trznica by mala umoZznit moznost
predaja malym predajcom, usporadlvanie tematicky
zameranych trhov a taktiez kulturny program. Stcastou
trznice budu dalsie gastronomické prevadzky a sluzby
pre verejnosti (napr. verejné toalety, parkovanie, ...).

Spravna vybavenost

Vyhodna pozicia pri Zelezni¢nej a autobusovej stanici
preduréuje centralne ¢asti PFC 01 k vzniku spravneho
centra so zastupenim sidel miestnej ale aj regionalnej
verejnej spravy (vyhodna pristupnost verejnou dopra-
vou). Obecne je v ramci PFC 01, pozdiZ Zelezniénej trate
priestor pre umiestnenie vyznamnych kapacit adminis-
trativnych a spravnych budov. Jestvujlica pozicia NAKA
je vrieSeni reSpektovana a je umozneny dalsi rozvoj are-
alu tejto institucie.

Dopravna vybavenost

V rieSenom Uzemi je rozvijana strategicka vazba Ze-
lezniénad stanica - autobusova stanica. Navrhnuty je
novy autobusovy terminal regionalnych liniek smeru-
jucich z/na vychod od mesta, o kapacite 6 nastupnych
(v detaile rieSenia s ohladom na priestorovu efektivitu)
pilovych hran + 5 priebeznych nastupnych/vystupnych
hran, v polohe pri Zelezniénej stanici, ktory eliminuje
mozné zdrZanie spojov vznikajlce zachadzanim na au-
tobusovu stanicu z vychodu podjazdom pod Zeleznic¢nou
tratou v Palackého ulici. Terminal disponuje kapacitou
pre odstav piatich 12m vozidiel. Vo vazbe na Zelezni¢nu
stanicu je umiestnena dvojica parkovacich domov o ka-
pacite 2x360 parkovacich miest.

Navrhnutd struktura vychddza z danosti uze-
mia, ktoré ma vyrazne linedrny, severojuzne
orientovany charakter, dany usporiadanim
uzemia, ako dvoch ndbreZnych uzemi pri-
lahlych k toku Hornddu. Horndd tvori osno-
vu uzemia a spojnicu prepdjajucu variabilné
Struktury na jeho brehoch, orientované sme-
rom k Hornddu.



Struktura

Citanie regulacie

rieSené tzemie je ¢lenené na stavebné bloky,
nestavebné bloky a verejné priestranstvd,
ktoré st vymedzené svojou hranicou

stavebné bloky do 1000m? plochy
st vymedzené bodovou znackou

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

index stavebného bloku: B.Cislo PFC.Cislo bloku

a.l typ urb. formy/druh zastavby - vhodny
(typ urb. formy/druh zastavby - mozny)
vymera bloku (m?)

(orientaéné HPP bloku, m?)
regulativ podlaznych ploch (zakladna vyskova hladina, NP)

kazdy stavebny blok je popisany
jedine¢nym indexom

typ urbanistickej formy/druh zdstavby je volitelny parameter,

ktory urcuje moZnosti riesenia stavebnej ndplne bloku vhodnej/mozZnej
urcufe sa napriklad, ¢i zastavba bude uzavretd blokovd, alebo solitérna
kod typu urb. formy/druhu zdstavby sa vztahuje k popisu na strane 45*
pre jednotlivé typy su uréené parametre zastavitelnosti a podielu zelene

vymera bloku je informativny parameter indikujuci
vymeru (vymedzenu hranicou bloku) konkrétneho bloku
blok méZe mat napr. 5000 m?

orientacné HPP bloku urcuje maximdlnu kapacitu za-
stavby v bloku (kolko krdt je moZné vymeru bloku v abso-
lutnom sucte naplnit zdstavbou, zastavat)

v bloku s KPP 3 je moZné vymeru bloku plne (celt plochu
bloku) zastavat zdstavbou o vyske 3NP

orientacné HPP bloku uréuje maximdlnu kapacitu zd-
stavby v rdmci bloku, ako sucin vymery bloku a KPP
blok s KPP 3 o vymere 5000m? bude mat HPP 15000m?

zdkladnd vyskova hladina urcuje standardnt podlaZnost
(vysku) stavieb bloku - najéastejsie zastupent hodnotu
poctu podlaZi stavieb v stavebnom bloku

v bloku so ZVH 4 bude standardnd vyska stavieb 4NP
podrobnejsie vid'schému na str. 54-55
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kam a ako je mozZné v ramci stavebného bloku umiestnit
stavbu vo vztahu k verejnému priestranstvu/nestavebné-
mu bloku je uréené vymedzenim stavebnej Ciary

uzavretd stavebnd Ciara urcuje podmienku vytvorenia suvislej fronty prieceli
stavieb na trovni 2. NP, priecelia domov st umiestnené na stavebnej iare
domy bloku s uzavretou SC tvoria dojem spojitého priecelia v partere stavby,
navdzuju na seba bez prerusenia

otvorend SC uréuje podmienku vytvorenia nespojitej, prerusovanej fronty
prieceli stavieb na trovni 2. NP, priecelia domov st umiestnené na SC
domy bloku s otvorenou SC tvoria dojem nespojitého priecelia v partere stavby,
domy maju v partere medzi sebou medzery, otvdrajd sa do vnutrobloku

volnd SC uréuje moZnost vytvorenia nestvislej fronty prieceli stavieb, zdro-
veri umoZiuje umiestnit priecelia stavieb za SC, smerom do vnutra bloku

domy bloku s volnou SC méZu byt volne umiestnené v priestore bloku, bez nut-
nosti ctit kontinudlnu frontu prieceli, ¢i uz nadvdzujucich, alebo s preruseniami

aktivny parter uruje cast ulicného priecelia, kde je nutné v prevaZujiucej ¢as-
ti zdstavby umiestnit podlahu 1. NP v nadvdznosti na prilahlé VP alebo ne-
stavebny blok tak, aby bolo mozZné tieto priestory z VP spristupnit a vyuZit pre
umiestnenie obcianskej vybavenosti, komerénej vybavenosti alebo sluZieb.
podmienka aktivneho parteru je dbleZitou sucastou snahy o realizdciu Ziveého
mestskeho prostredia, ku ktorému prevddzky v partere stavieb nutne patria

* popis na strane 45 sa odkazuje na vybrané pasdZe z Prilohy €. 6 k vyhlaske ¢. 153/2024 Z. z.,
v dokumente vedend ako Prehlad foriem zdstavby a jej druhov na strane 134
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I\D,'L'—Sl:il'é;n VP.usporiadanie.&islo PFC.¢&islo VP
12 P/S vyznam typoldgia/forma

minimalna Sirka profilu mdd pohybu
pre liniové (m)

/minimalna vymera pre ploné (m?)

kaZdé verejné priestranstvo je popisané
jedine¢nym indexom

usporiadanie uréuje povahu priestranstva,

¢i sa jednd o VP liniové (napr. ulica), alebo plosné (napr. ndmestie)

profily jednotlivych (prevazZne) liniovych priestranstiev su podrobnejSie ilustrované
na schémach profilov priestranstiev na strandch 58-75

vyznam uréuje poziciu priestranstva v hierarchii priestran-
stiev, ¢i sa jednd o VP vyznamné/ostatné

vyznamné VP je pre siet verejnych priestranstiev dbleZitym
skladobnym prvkom, ktory by nemal byt vynechany
minimdlne priestorové parametre (Sirka profilu) urcuje,

akt najmensiu sirku méZe mat liniové VP, respektive aku
najmensiu vymeru méZe mat plosné VP

typoldgia uréuje oéakdvanu podobu priestranstva
typoldgia vychdadza z usporiadania priestranstva

slovny popis ocakdvanej predstavy ponuka uchopitelné
pomenovanie priestranstva v rdmeci typologie VP

mdd pohybu urcuje okruh predpokladanych uZivate-
lov priestranstva, z ktorého plynu priestorové ndroky
na skladobné prvky profilu, usporiadanie priestranstva

a ocakdvany dopravny reZim

cez stavebné bloky su navrhnuté prepojenia
s povahou verejnych priestranstiev

s ohladom na potrebu zabezpecenia priestupnosti stavebnych blokov a dalsieho roz¢lenenia vdcsich
stavebnych blokov su poZadované prepojenia cez stavebné bloky, ktoré su verejnymi priestranstvami

index prepojeni VP je obdobny indexu VP - uréuje hierarchiu prepojenia,
mady pohybu a predpokladany okruh uZivatelov, a minimdlnu Sirku prepoj.

orientacné prepojenie VP blokom stanovuje volne definované prepojenie cez
stavebny blok, s urcenymi koncami, s volhe definovanou trasou prepojenia
medzi urcenymi koncami

urcené st konce prepojenia VP, medzi koncami je moZné viest prepojenie cez

.-

stavebny blok pomerne flexibilne, trasa je urcend k dalSiemu dopresneniu

zdvdzné prepojenie VP blokom stanovuje smerovo a pozicne presne defino-
vané prepojenie cez stavebny blok, s uréenymi koncami a danou trasou pr.
zdvdzné prepojenia prakticky predstavuje osu priestranstva vedeného staveb-
nym blokom, s danymi koncami a trasou

parkové priestranstvo v bloku stanovuje podmienku v ramci stavebného blo-
ku realizovat verejne pristupnt parkovu plochu, ktord plni funkcie pobytové
a rekreacné, ale aj ekologické, plocha ma definovanu minimdlnu vymeru
napriklad v kompaktnom uzavretom bloku je vhodné mat takéto priestranstvo
pre uspokojenie potreby kazdodennej rekredcie uZivatelov blokov

zobrazené prvky reguldcie nepredstavuju Uplne vymenovanie vsetkych prvkov reguldcie z kapitoly
Struktura a vykresu Hlavny vykres - reguldcia, ale vyber tych pre prakticku aplikdciu najdéleZitejSich

7 pohladu stavebnika su dblezitymi parametrami, ktoré sledovat vymedzenie stavebného bloku a jeho
koeficient podlaznych pléch, prakticky kapacita stavebného bloku, znacnu volnost v rozhodovani pre sta-
vebnika predstavuje moZnost volby typoldgie ndaplne bloku (typ urbanistickef formy/druh zastavby) - pre
jednotlivé typoldgie su definované jej parametre a limity

z pohladu samosprdvy je déleZité sledovat siet verejnych priestranstiev a jej naplfianie realizdciou jednot-
livych segmentov siete v case, Ci uz vo vlastnej réZii, alebo sukromnym sektorom, ¢i v spoluprdci
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i.
W V
kompozicia a charakter

1.

odlisnost charakterov pravého a lavého brehu

2.

pravobrezné izemie kompaktnou blokovou Strukttrou !
s pravidelnym rastrom blokov a verejnych priestranstiev

3.

lavobreZné uzemie viac rozvolnené, kombinacia pavilonového arealu

kasarni a velkych priestupnych blokov na juhovychode tizemia s
4 J

y ey . o S
zakladna vyskova hladina 6 NP, odpovedajtica o
kompaktnému mestu ::
5. ¥
komponovanie Struktiry smerom k rieke, s riekou v tazisku, ==
s pobytovymi nabreziami bez automobilovej dopravy 0
6.
Ny , % A A= X, [
Struktura vyskovo pestra, v detaile rieSenia akcentov, dominant QG"

i moZnosti vySkového Elenenia stavebnych blokov

= '-.--‘\-------. ...........

e

e | S ———— D S
6 NP/ [1IT \ene | | enp | | 6nNm | @36\ |\ |
/ \ -
/' ! U )
v S

b N\

Lok e stk dominanta (ceomestieho vizrams) | ———  ochrannaz6na komp. 0y (US Vyskovs zbnovani)
zahrady a komunit. a vybavenosti lok. umiestn. vySkovych stavieb (US Vy$kové zonovania)

vnutroblokova zeler



priklad principu usporiadania bloku
napriklad pre PFCO1 Pravy breh

(nie je architektonickym rieSenim konkrétneho bloku)

kompaktna urbanisticka forma
blokova uzavreta zastavba

stavebny blok z hladiska vysky uréeny
zakladnou vySkovou hladinou,

s moznym dourcenim urbanistickym
akcentom - (oba) parametre su uréené

pre konkrétny blok individualne urbanisticky akcent

(vySka v metroch)

kompozi¢ne

[
A B B
s vyznamna stavba

z4kladna vy&kova hladina
__1apr. 6. NP, N

. aréené individuélne pre .

.-~ konkrétny staveb. blok :

zakladna vyskova hladina

vyskova regulacia
stavebného bloku

pre typ urbanistickej formy/druh zastavby
rozvolnend/sidliskovd bodovd,
rozvolnend/solitérna a Specifickd/zmieSand
je mozné 1,4 nasobné zvacsenie ZVH

zakladnu vyskovu hladinu je mozné
prekrocit az o +2NP, za predpokladu
zniZenia Casti bloku o hodnotu zvyse-
nia, o hodnote vymery zast. plochy
zvySenej Casti bloku

podkro¢enie ZVH mozné
az 0 -3NP, kompenzacia
nie je nutna

@ max. beZzna vyska = zakl. vySkova
(@) snizena vy3ka = zakl. vykova hlay
@ urbanisticky akcent = definovana

* ostatné Casti bloku (obvykle vysk



kompaktna urbanisticka forma
blokova polouzavreta zastavba

predpoklad max. vySky
v naroznych polohach

zakladny blok
bez urbanistického akcentu
hladina +2NP
lina -3NP

max. vyska stavby
a 0 hodnote ZVH)

rozvolhena urbanistickd forma
blokova polootvprena zastavba

blok s urbanistickym akcentom
a kompozi¢ne vyznamnou stavbou

pre kompozi¢ne vyznamna stavba
nema Specifické vySkové usporia-
dania, déraz je kladeny na celkovu
kvalitu architektonického
rieSenia stavby

urbanisticky akcent
(vySka v metroch)

blok
s urbanistickym akcentom
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obcianske vybavenie

1.
realizacia zakladnej vybavenosti podmienkou realizacie navrhnutej
Struktdry

2. ) [
v navrhu ctené principy pe$ej dostupnosti vybavenosti, komfortnou
a bezpeénou nekoliznou trasou (najma materské Skoly)

w

vybavenost navrhnuta pre pocet obyvatelov 22 tisic

4.

materska skola zakladnou vybavenostou pre blok (lavy breh)/sku-

. pinu blokov (pravy breh) - predpoklad skér mensich materskych k.

mhr;itné y B \ 5.
-~ v Gizemi priestor pre realizaciu dvoch strednych §kél (predpoklad

véeobecného zamerania, napr. gymnazium)

6.

areal kasarni priestorom pre celomestski a nadmestsku

vybavenost, vratane portovisk

B

) | [ |
B BUS terminal .
— o | sakralna stavbal |
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Infrastruktura

Riesené uzemie je dobre napojitelné na jestvu-
jucu dopravnu a technicku infraStrukturu,
s ohladom na poziciu v Sirsom centre, vo vnlitri
zastavaného tzemia. Uzemie je vhodné riesit
ako model 15 minutového mesta, s dérazom
na obsluhu hromadnou dopravou a aktivny po-
hyb. Kladeny je déraz na priestupnost tzemia
a previazanie s mestskou aj krajinnou zelerou.

Dopravna infrastruktura

Principy a vychodiska formujlce rieSenie obsluhy Uze-
mia a jeho zapojenie do dopravného skeletu mesta, po-
hyb samotnym rieSenym Gzemim s dérazom na aktivny
pohyb, délezité vazby na prilahlé okolie a rozvoj systé-
mov mestskej dopravy su popisané v podkapitole do-
pravna infrastruktura.

Predpoklady

Pozicia rieSeného Uzemia vo vnutri zastavaného Gzemia,
s vazbami na historické centrum a jeho SirSie okolie,
teda pozicia v ramci jestvujlcej Struktiry s existuju-
cim dopravnym skeletom, systémom mestskej dopra-
vy a zazitymi vazbami pohybu v Uzemi vyznamne urcuje
rieSenie dopravy v rdmci rieSeného Uzemia. Predpokla-
dom rieSenia nie je vyznamne menit vazby v SirSom oko-
li rieSeného Uzemia, ale zamerat sa na rieSené Uzemie
a kvalitu integracie rieSeného Uzemia do existujuceho
ramca dopravnej infrastruktlry. Konkrétne predpokla-
dy spoludefinujuce riesenie dopravnej infrastruktdry su
popisané v bodoch nizsie.

1. Skelet - obvod

Vys$si dopravny skelet mesta, definovany hlavne k cen-
tru tangencialnou PreSovskou cestou, dnes v rezime
dialniéného pripajaca/tranzitnej severojuznej komuni-
kacie a do PreSovskej cesty Ustiacimi radialami Palacké-
ho, Rampovej a v planoch aj Masarykovej, predstavuju
ramec, ktory obopina riesené Uzemie. Vdaka tomu je
mozné v rieSenom Uzemi minimalizovat tranzitné komu-
nikacie a napojit rieSené Uzemie do tohto skeletu, bez
negativnych dopadov nadradenej dopravnej siete narie-
sené Uuzemie.

2. Mesto aktivneho pohybu

Za predpokladu, ze v rieSenom Uzemi bude minimalizo-
vany nadradeny dopravny skelet (situovany na okraj, re-
dukovany na okrajové pozicie), v konkrétnej situacii rie-
Seného Uzemia stotoznitelny s vy8Simi intenzitami IAD,
je moZné uvaZzovat o maximalizacii podielu aktivheho
pohybu v rieSenom Uzemi skrz navrh konkrétnej podoby
(profilu) verejnych priestranstiev, teda tvorit Cast mes-
ta (zapojenu do celku), ktora je obsluhovand prevazne
peso, na bicykli, s podporou verejnej dopravy s prefe-
renciou pred IAD.

3. Mestska doprava

Zakladnym systémom pre cesty na dlhsSie vzdialenosti
po meste obtiaZne realizovatelny peso a na bicykli by
mala byt mestskd doprava. Sucastou rieSenia by mal
byt rozvoj mestskej dopravy, Specificky kolajovej, ktora

v rieSeni prekrocCi teleso Zelezniénej trate, a dalej aj Hor-
nad, a ma potencial byt kapacitnym spésobom obsluhy
nabrezi Hornadu v SirSom centralnom a severovychod-
nom ramci mesta, s moznostou rozvoja do dalsich Casti
mesta v tomto priestore.

4. Do centra peso/na bicykli

Vzdialenost historického centra mesta (Hlavné na-
mestie) a rieSeného Uzemia sa pohybuje pre bliZsie po-
zicie pravého brehu Hornadu na trovni 1km (15 minat),
pre vzdialenejSie pozicie lavého brehu to bude dvojna-
sobok, ¢o st hodnoty ktoré su dosiahnutelné aj peso, aj
na bicykli. Z toho dévodu je potrebné podporovat vznik
maxima moznych prepojeni pod/nad zelezni¢nou tra-
tou, pristupnych aktivnemu pohybu, ktoré toto spojenie
s centrom podporia, v kombindcii s navrhom pre aktivny
pohyb atraktivnych priestranstiev.

5. PreSovskd/R4

Dopravna zataz PreSovskej cesty predstavuje ramcovo
39 tisic vozidiel/24 hodin v oboch smeroch (CSD 2022,
33 690 v/24h Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych
stavieb mesta KosSice, pre rok 2021). Do doby realizacie
rychlostnej komunikacie R4, ktord prevezme Cast zata-
Ze PreSovskej cesty nie je mozné uvaZovat s vyznamnou
transformaciou PresSovskej (v zmysle redukcie poctu
pruhov apod.). To by vSak nemalo znamenat opustenie
snahy o vytvorenie v medziach mozného privetivého
prostredia i na takto zatazenej komunikacii a nastavit
profil komunikécie tak, aby v budicnosti mohol byt lah-
ko pozmeneny. Aj dopravne vysoko zatazené priestran-
stvo moze ponukat dostato¢ne dimenzovany a bezpec-
ny priestor pre aktivny pohyb.

6. Mestské rieSenia

Potreba prenesenia dopravnej zataze IAD, hlavne po
obvode Uzemia, napojenie do PreSovskej cesty (ako do-
pravne najviac zatazenej komunikacie) vyustenych ko-
munikécii, rieSenie prepojeni cez Zeleznicnu trat ale aj
obecna podoba profilov komunikacii by mala smerovat
k mestskym rieSeniam - teda k Uroviiovym (mimo pre-
pojeni cez Zelezni¢nu trat), vSesmernym a nemotorovy-
mi Ucastnikmi premavky priestupnym krizeniam, profi-
lom bezpeénym pre aktivny pohyb s dostato¢nou Sirkou
priestoru pre pohyb chodcov a bezpecnou cyklistickou
infrastruktlrou v privetivom prostredi s komfortnymi
povrchmi a pritomnou zelenou, a rieSeniam s minimal-
nym uréenym priestorom priestranstiev pre IAD, static-
ku aj dynamicku.

Zakladna koncepcia dopravnej infrastruktury

Zvolené dopravné rieSenie a spésob obsluhy Uzemia re-
flektuje predpoklady popisané vyssie. Dopravné riese-
nie pre IAD bude v maximalnej miere vyuzivat jestvujuci
nadradend komunikacnu siet na obvode Uzemia (Pre-
Sovskd, Rampova/Alvincziho a Palackého), doplnenu
o dvojicu navrhovanych taziskovych komunikacii - Novu
Masarykovu a Zelezni¢nu tangentu (pracovne oznacova-
na , Pravobrezna ulica®) vedenu rovnobezne s Zeleznic-
nou trafou. Ostatné priestranstva pristupné IAD budu
sluzit hlavne miestnej obsluhe. Bude navrhnuté maxi-
mum moznych prepojeni cez Zelezni¢nu trat pre napo-
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jenie Uzemia na SirSie centrum. Zavedena bude elektric-
kova doprava na pravy breh, v etapach postupne i lavy
breh, vratane vazieb do zaujmového Uzemia, ako kapa-
citné a od IAD segregované rieSenie mestskej dopravy,
i s vyznamom pre prepojeni jestvujlcich trati v SirSom
centre mesta (moznost objazdnych tras Kuznamnyho
ulice) . Pozicia vo vazbe na Zelezni¢nu a autobusovu sta-
nicu bude zhodnotena novym terminalom regionalnej
autobusovej dopravy pre linky prichadzajuce z vychod-
nej &asti mesta. TaZiskovymi cyklistickymi komunikacia-
mi budu obe nabreZia, dalej prepojené pod Zelezni¢nou
stanicou s centrom mesta. V priestranstvach bude na-
vrhnuta segregovana (minimalne vSak polosegregova-
nd) cyklisticka infrastruktdra.

Prepojenia cez Zelezni¢nu trat

Bariéra Zeleznicnej trate je v navrhu kompenzovana
Siestimi novymi prepojeniami cez (konkrétne popod)
Zeleznicnu trat a dvoma vyznamne upravenymi jestvu-
jucimi prepojeniami, ktoré prepajaju rieSené Uzemie so
SirSim centrom mesta. Uvazované prepojenia navazuju
na Strukturu jestvujuceho mesta v SirSom centra a ich
pocCetnost podporuje prirodzeny pohyb Uzemim, bez
nutnosti hladat konkrétne body prekonania trate.

1. Alvincziho - Rampovd

V pozicii dnesného Uroviiového Zelezni¢ného prejazdu
zabezpecdeného zavorami je navrhnuty novy podjazd
(v koordinacii s OUS Alvincziho). Podjazd je navrhnuty
pre automobilovl dopravu s profilom 1+1, a pre pesich
a cyklistov, s od hlavného dopravného priestoru oddele-
nymi spoloénymi chodnikmi po oboch stranach. Samot-
ny podjazd je minimalnej dlzky, kedZe prekonava len
trojicu kolaji pred vstupom do Zelezni¢nej stanice. Most-
na konstrukcia podjazdu je dimenzovana na umiestne-
nie 4 kolaji.

2. Masarykova - Novd Masarykova

V pozicii prediZenia ulice Masarykovej s vyUstenim v rie-
Senom Uzemi do centralneho priestranstva a dalej no-
vého mostu cez Hornad, je pod Zelezni¢nou tratou na-
vrhnuty podjazd pre IAD, elektri¢kovu trat a cyklistov
s chodcami. Podjazd je navrhnuty ako priamy. Zo stra-
ny Masarykovej je vySkovy rozdiel rieSeny jednou dlhou
rampou. Zo strany namestia P.P.01.02 je vySkovy rozdiel
rozdeleny do rampy dlzky 55 m pokryvajlicej vacsinu
prevySenia a zvySok prevySenia je rieSeny vyskovym
usporiadanim namestia a prilahlych ulic. Podjazd je rie-
Seny tak, aby realizacia podjazdu nebola podmienena
nutnym zadsahom do nakladnej stanice, do krajnych ko-
laji (26, 28, 30 a 32). V budicnosti je vSak mozné s re-
dukciou nakladnej stanice pocitat, avsak bez dopadu na
(pravdepodobne) skér realizovany podjazd. Elektri¢kova
trat je vedena osou podjazdu na samostatnom telese,
vozovka 1+1 je umiestnend po stranach elektrickovej
trate. Podjazd je prvym alebo druhym napojenim rieSe-
ného Uzemia na elektrickovu siet. Obojsmerna priesto-
rovo segregovana cyklisticka komunikacia je umiestne-
na na severnu hranu podjazdu, spolu s chodnikom pre
chodcov. Na severnej strane je navrhnuté schodisko
a vytah ustiace do Stromovej ulice, vdaka ktoremu nie je
nutné pre chodcov vyuZit celu dlzku rampy v Masaryko-

vej. Na juznej strane podjazdu je navrhnuty priestorovo
segregovany chodnik Ustiaci schodiskom do Bencurovej
ulice (tento chodnik nebude bezbariérovy). Kontinuita
Bencurovej a Stromovej pre IAD, pesich a cyklistov nie
je podjazdom dotknuta.

3. Mestsky park sever - ldvka Priemyselnd

Prepojenie pod Zeleznicnou tratou s podobou podcho-
du pre chodcov a cyklistov prepaja sever Mestského
parku u krizenia ulic Rumanova/Thurzova/Svatoplu-
kova s priestranstvo na pravom brehu, do ktorého Usti
uvazovana lavka na juzny cip ostrova na Hornade a do
Priemyselnej na lavom brehu. Bezbariérovy podchod
je uvaZzovany pre chodcov a cyklistov s celkovou Sirkou
8 metrov. Prepojenie je mozné realizovat az po zruseni
kolaji 26, 28, 30 a 32 nakladnej stanice, ktoré je vyhla-
dovou etapou navrhu.

4. Osa Mestskeho parku - juZzny most

Prepojenie pre pesich a cyklistov prepaja centralnu osu
Mestského parku smerujlcu na Plavajucu fontanu s juz-
nym hlavnym priestranstvom pravého brehu, v ktorom je
situovany autobusovy terminal a dalej s juznym mostom
do celku Juhovychod. Prepojenie méa podobu bezbarié-
rového podchodu o Sirke 8 metrov. Z podchodu je moz-
né realizovat pristupy na nastupista stanice. Prepojenie
je mozné realizovat az po zruSeni kolaji 26, 28, 30 a 32
nakladnej stanice, ktoré je vyhladovou etapou navrhu.

5+6. Pred(Zenie podchodu na ndstupista stanice
Jestvujuce podchody pod kolajiskom Zelezni¢nej stani-
ce prepajajuce nastupista so stanicou je vhodné predi-
Zit do rieSeného Uzemia. Vdaka tomu bude umozZneny
pristup na nastupista z oboch stran stanice. Prepojenie
ma podobu bezbariérového podchodu o Sirke 8 met-
rov. Prepojenie je mozné realizovat az po zruseni kolaji
26, 28, 30 a 32 nakladnej stanice, ktoré je vyhladovou
etapou navrhu.

7. Stanica juh

Na juZnej hrane stani¢nej budovy, medzi budovou ZST
a AS, smerom do rieSeného Uzemia je navrhnuty kom-
binovany podjazd s podchodom. Podjazd je uréeny elek-
trickovej doprave (vo variante so zrusenim Casti ndklad-
nej ZST taktieZ autobusovej doprave, vid schému S02
Podjazd zel. stanica (P.L.08.02)), vdaka comu je mozné
napojit rieSené Uzemie na siet elektrickovych trati dal-
Som bode a vytvorit spolu s podjazdom Masarykova
- Nova Masarykova zokruhovatelné vedenie elektricko-
vych trati. Podchod je uvazovany ako priestorovo odde-
leny od podjazdu, kombinovany, pre chodcov a cyklistov,
s moznostou pristupu na nastupista stanice a s moznos-
tou umiestnenia predajnych pléch v ramci podchodu.
Sirka podchodu pre chodcov a cyklistov je navrhnuta na
12 metrov. Rampa podjazdu smerom na nabrezie Hor-
nadu je umiestena do priestranstva P.L.01.16, za pred-
pokladu, Ze rieSenie podjazdu si nema vynutit zasah do
kolajiska nakladnej stanice. Za predpokladu, ze by dos-
lo k redukcii kolajiska nakladnej stanice (kolaje 26, 28,
30 a 32) skor, nez by mala nastat realizacia podjazdu,
bude preferovanym rieSenim rampu podjazdu umiestnit
v prevazujlucej Casti mimo priestranstvo P.L.01.16, do
priestoru v mieste zrusenych kolaji.
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8. Palackého

Sucasna podoba podjazdu na Palackého ulici pod Ze-
lezni¢nou tratou by sa dala charakterizovat ako zloze-
nina viacerych (piatich), od seba odliSnych a nezavis-
lych mostnych konstrukcii, realizovanych v rozliénom
gasovom obdobi. Podjazd ma v svojej dizke 4 pruhy,
ktoré vSak nie su usporiadané pravidelne a prisposo-
buji sa polohe poli jednotlivych mostnych objektov
(napr. 2+1+1). Priestor pre chodcov a cyklistov v tomto
podjazde je minimalny, redukovany na jeden tzky chod-
nik. Takéto rieSenie nie je i s ohladom na vek mostnych
konstrukcii dlhodobo udrzatelny. Navrh predpoklada vo
vyhladovom rieSeni nahradenie tohto riesenia jednym
podjazdom s usporiadanim vozovky 2+2, s priestorovo
segregovanymi chodnikmi pre chodcov a cyklistov. Su-
¢astou nového podjazdu (nadzemnej mostnej konstruk-
cie) bude aj prediZenie ,Pravobreznej ulice” do juzného
zaujmového rieenia. Toto prediZenie je mozné realizo-
vat najskoér po redukcii kolajiska nakladnej stanice. Rea-
lizacia podjazdu Palackého bude nevyhnutne naviazana
na tuto stavebnu akciu.

Zelezni¢na stanica

Navrh nepredpoklada vyznamné Gpravy ZST (budovy,
kolajisko osobnej stanice, nastupis), s ohladom na pla-
novanu modernizaciu Zelezniéného uzla KosSice. Navrh
v OUS by mal vytvorit zakladny ramec koexistencie ZST
a pravobreznej Casti rieSeného Uzemia, bez vyznamnych
koncepcnych zmien uzla, no v podobe umoziujlcej
vznik pozadovanej Struktlry a priestupnosti Uzemia. Na-
vrh vychadza z jestvujlcej schémy stanice a kolajiska.

Navrhom su dotknuté prevazne vlecky v rieSenom Uze-
mi, vedené do dnesdnych arealov, ktoré sa premenou
Uzemia stani nepotrebnymi. Aredly su urcené k pre-
stavbe a je mozné ich odstranit, realizovat na ich mieste
navrhnuty rozvoj Uzemia.

Dalej je ndvrhom dotknutd vychodna &ast kolajiska
stanice. K zruseniu su urcené kolaje 32, 30, 28 a 26
z dévodu potreby vytvorenia moZznosti obojstranného
obostavania ,,Pravobreznej ulice” vedenej pozdlz ze-
lezni¢nej trate. Kolaj 26 (hlavne 26b) je nahradena v no-
vej polohe posunutej viac zdpadne pre zabezpecenie
napojenia nakladnej stanice. Most cez Palackého pre
kolaj 32a je zruSeny. Most pre kolaje 20 a 26 je zacho-
vany v upravenej podobe. Kolaje 24 a 22 su variantne
urcéené k zachovaniu/zruseniu podla konkrétneho riese-
nia prepojenia Stanica juh (kritériom podjazdna vyska
elektriCkovej trate) a vysledna podoba bude zavisiet od
podrobnej$ieho preverenia tejto situacie. DalSia reduk-
cia zelezni¢nej stanice je predpokladana v zaujmovom
Uzemi, kde priestor nakladového obvodu stanice pred-
stavuje potencialnu prestavbovu plochu. Tieto zmeny
nakladnej stanice s zamyslané ako vyhladové, pri ve-
domi aktualneho postoja spravcu infrastruktary (ZSR),
ktory nema ambiciu zasahovat do nakladnej stanice. Aj
pri zachovani aktualneho rozsahu Zelezni¢nej stanice je
mozné realizovat klucové podjazdy pod zelezni¢nou tra-
tou/stanicou, podjazd Masarykova - Nova Masarykova
a podjazd Stanica juh.

Prepojenia cez Hornad

Bariéra Hornadu je kompenzovana styrmi novymi pre-
pojeniami cez tok a nivu a jednym vyznamne upravenym
jestvujucim prepojenim, spdjajucim pravy breh s la-
vobreZznym Uzemim a $ir§im okolim. Ostatné jestvujlce
prepojenia (pesia lavka pri SOS a mosty MUK) sU v rie-
Seni reSpektované. Prepojenia cez Hornad predstavuju
vyznamny prvok pre kompaktnost a previazanost Casti
rieSeného Uzemia rozdelenych Hornadom.

1. Most Rampovd

Jestvujuci most cez Hornad je urCeny k nahradeniu
kapacitnejSim mostom, s moznostou vedenia elektric-
kovej trate. Profil je uvazovany s elektrickovou tratou
na samostatnom telese, vozovkou 1+1 po oboch stra-
nach trate a polosegregovanymi cyklopruhmi a Sirokym
chodnikom pre chodcov po oboch stranach mostu. Sirka
mostu je 22 metrov. Pozicia na rkm ~141,98.

2. Lavka k Sportoviskdm

Nova pesia a cyklisticka lavka, ktorad prepaja centrum
kasarni, Sportoviska na lavom brehu a pravobrezné Uze-
mie. Lavka ma Sirku 6 metrov. Pozicia na rkm ~141,48.

3. Most Novd Masarykova

Novy kombinovany most cez nivu Hornadu na trase
prepojenia Masarykovej ulice s PreSovskou cestou cez
rieSené Uzemia. Profil je uvaZzovany s elektrickovou tra-
tou na samostatnom telese, vozovkou 1+1 po oboch
stranach elektrickovej trate a polosegregovanymi cyk-
lopruhmi po oboch strandch a Sirokym chodnikom
pre chodcov po oboch stranach mostu. Most ma Sirku
28 metrov. Pozicia na rkm ~141,28.

4. Ldvka Priemyselnd

Nova pesia a cyklisticka lavka prepajajuca priestranstvo
vo vazbe na podchod Mestsky park sever - lavka Prie-
myselnd, s ostrovom na Hornade s rekreaénymi a Spor-
tovymi funkciami s lavym brehom v ukonceni ulice Prie-
myselnej. Lavka je uvaZovana s moznostou vjazdu I1ZS
pre potreby ostrova. Lavka ma Sirku 6 metrov. Pozicia na
rkm ~140,98.

5. Most Juh

Novy elektrickovy most cez Hornad v juznej Casti Uze-
mia, prepajajuci juzné pravobrezné plosné priestran-
stvo s autobusovym terminalom a vyznamné linearne
priestranstvo ¢asti juhovychod. Most je uvaZovany s vy-
liCenim IAD, iba pre pohyb elektri¢iek, chodcov a cyk-
listov a zloZiek 1ZS. Most ma Sirku 18 metrov. Pozicia na
rkm ~140,68.

Mestska doprava

Hlavna siet MHD je tvorena taZiskovymi elektrickovymi
linkami, doplnenymi o linky autobusové, vratane regio-
nalnych liniek IDS. Elektrickové trate su novym prvkom
v rieSenom Uzemi a celkovo v pozicii vychodne od Ze-
lezni¢nej trate (mimo sidliska Nad jazerom). Elektricko-
va doprava je zavedena s ohladom na potrebu vytvore-
nia dostato¢ne kapacitného a zaroven segregovaného
systému mestskej dopravy, nezavislého od automobilo-
vej dopravy a jej negativnych prejavov v podobe doprav-
nych kongescii a zdrzania vozidiel mestskej dopravy.
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Elektrickovd doprava

Jestvujlca siet elektrickovych trati vo vazbe na rieSené
Uzemie je zastUpena obratiskom na Stani¢nom namesti
a obratiskom Namestie mieru. Tieto dve obratiska budu
zakladnymi napojovacimi bodmi pre siet elektrickovych
trati vychodne od Zelezni¢nej trate. Rozvoj elektri¢ko-
vych trati je uvazovany po celkoch/etapach. Rozvoj sys-
tému elektrickovych trati je uvazovany ako moznost,
ponuka pre mesto, s ohladom na ktoru st dimenzované
profily vybranych verejnych priestranstiev. Linkové ve-
denie nie je Specificky navrhované, s ohladom na flexi-
bilitu mozZnosti trasovania liniek v navrhovanom systé-
me. Vzdy sa vSak bude jednat o linky vyuzivajuce aspon
jeden z napojovacich bodov, teda spojené so zvyskom
systému.

1. celok zahfiia prvotné dovedenie elektrickovej trate cez
Zeleznic¢nu trat do rieSeného Uzemia. Prepojenia su uva-
Zované dve - prvé podjazdom pod Zelezni¢nou stanicou
(Stanica juh), s napojenim z vyhybky pred obratiskom
Stani¢né namestie a druhé vyhybkou pred obratiskom
Namestie mieru, Hviezdoslavou ulicou do Masarykovej
a dalej podjazdom pod Zelezni¢nou tratou (Masarykova
- Nova Masarykova). Obe prepojenia st segregované od
IAD. V rieSenom Uzemi su vedenia z tychto napojovacich
bodov spojené elektrickovou tratou na nabreznej pro-
menada. Elektrickova trat na pravom brehu je vedena
priestranstvom s vylu¢enou IAD, iba s pohybom chod-
cov a cyklistov. Elektricka je v priestranstve mestotvor-
nym prvkom. Vdaka dvojici napojovacich bodov je trat
zokruhovatelna a nepotrebuje vlastné obratisko - obrat
vlakov je mozny v jestvujucich obratiskach mimo rie-
sené Uzemie. V prvej etape vedenia elektrickovej trate
s navrhnuté v rieSenom Uzemi 3 zastavky umiestnené
v priestranstve promanady. Jedna zastavka je navrhnu-
t4 mimo rie$ené Gizemie na Masarykovej ulici. DiZka no-
vej trate v prvej etape je 2070 metrov (obojsmerna trat).
Navrhovana trat v prvej etape umozni vytvorenie alter-
nativneho spojenia obratiska Havlickova (Nam. Maraté-
nu Mieru) s obratiskom Stani¢né namestie (Nam. Oslo-
boditelov), Co bude mat priaznivy dopad na robustnost
linkového vedenia, napriklad v pripade mimoriadnosti.
Predpokladané je uzitie viedenskych zastavok, s vynim-
kou zastavky Alvincziho, ktora je rieSend ako ostrov-
Cekova. V rieseni 1. celku je pocitané aj s moznostou,
v ktorej nutné podjazdy pod Zelezni¢nou tratou/stani-
cou nebudu realizované v podobnom ¢asovom obdobi,
teda do rieSeného Uzemia bude len 1 pristupovy bod
pre elektri¢ky. Z dovodu potreby zabezpecenia prevadz-
ky trate aj s jednym pristupovym bodom je navrhnuta
dvojica kolajovych spojek, v blizkosti podjazdov, ktoré
umozZznia obrat aspon obojsmernych vozidiel a teda pre-
vadzku na trati.

2. celok zahfna rozvoj systému elektriCkovych trati na
lavom brehu Hornadu, v tizemi PFC 03 Kasarne a PFC 05
Klin, pre potreby obsluhy uvazovanej podoby Uzemia.
2. celok je rozdeleny na dve etapy. Prva etapa zacina
odboceni z 1. celku - na pravobreznd siet je 2. celok na-
pojeny mostom cez Hornad na Novej Masarykovej, od-
bocenim s trate vedenej po nabrezi (moznost odbocenia
na oba smery nabrezia). Trat je vedenda mostom, dalej

Novou Masarykovou az ku krizovatke s priestranstvom
P.L.03.02 vedeného arealom kasarni. Tymto priestran-
stvom trat pokracuje az ku kriZeniu s Rampovou ulicou,
pred ktorym je ukonéena kolajovym prejazdom, pre
moznost obratu obojsmernych stprav uz v ramci prvej
etapy. V druhej etape je elektrickova trat vedena Ram-
povou ulicou, mostom Rampova, za ktorym na pravom
brehu odbocuje juzne spat na nabreznl promenadu,
kde je ukoncéena obratiskom v priestranstve P.P.01.01.
Takéto rieSenie je zvolené s ohladom na predpokladany
dlhsi Casovy horizont buducej realizacie trate na pra-
vobreznom néabrezi, v asti s aredlom Biznispark Ram-
pova. Preto je zvolené rieSenie s postupnou realizaciou,
s vedomim buducej mozZnosti prepojenia jednotlivych
&asti na pravom brehu. DiZka trate v 2. etape je 1075m.
V 2.etape su zriadené 4 zastavky.

3. celok zahrffia doplnenie systému elektrickovych trati
na lavom brehu Hornadu, v Gzemi PFC 06 Juhovychod.
Elektrickova trat vedena od Juzného mostu, odboce-
nim s trate vedenej po nabrezi (moznost odbocenia na
oba smery nabrezia), hlavhym priestranstvom P.L.06.03
na vychod, lavym oblukom do hlavného severojuzného
priestranstva P.L.06.04, na konci ktorého sa na krizeni
s Novou Masarykovou napoji do 2. celku, s moZnostou
odbocenia elektriCiek na most na Novej Masarykovej
(@ s priamym pokracovanim do podjazdu Nova Masary-
kova), alebo priameho pokracovania smerom k Rampo-
vej ulici. DiZka trate v 3. etape je 970m. V 3. celku su
zriadené 2 zastavky.

4. celok zahria doplnenie (dokoncenie) systému elek-
trickovych trati na pravom brehu Hornadu, v Gzemi PFC
01 Pravy breh. V ramci 4. celku bude realizované pre-
pojenie 1. a 2. celku v priestore arealu Biznispark Ram-
pova (je predpoklad, Ze k transformacii arealu déjde az
vo vzdialenejSom horizonte), a teda bude dokoncéena
elektriCkova trat na pravobreznom nabrezi. Trat 4. cel-
ku je napojena na 1. celok v priestore kriZzenia trate na
nabrezi a trate smerom do podjazdu Nova Masarykova.
Na 2. celok je trat 4. celku napojena vo vazba na priestor
obratiska. Vdaka tomuto napojeniu bude mozné vyu-
Zivat obratisko bez nutnosti pristupu oklukou cez lavy
breh. Dizka trate v 4. etape je 505m. V 4. celku su zria-
dené 2 zastavky.

Zdmery mimo riesené uzemie/vyhladové zamery zahfia-
ju prediZenie oboch vetvi (pravobreznej a lavobreznej)
elektrickovych trati ukoncenych pri Rampovej ulici do
Terminalu sever. Zamery vychadzaju z pripravované-
ho UP. PravobreZna vetva bude prediZena priamo cez
Rampovl, svetelne riadenou kriZzovatkou a vedena da-
lej cez uzemie uréené k prestavbe az k terminalu se-
ver, cez planovany most cez Hornad. Lavobrezna vetva
bude priamo pokracovat cez Rampovu ulicu, cez dnesny
blok medzi Clnkovou a Severnym nabreZim, s ohladom
na nemoznost napojenia dvojicou oblukov na Sever-
né nabrezie (kratky Usek medzi oblikmi), ¢o si vyziada
asandciu casti tohto bloku. Dalej bude trat pokracovat
severnym nabrezim aZ k Terminalu sever. Jednotlivé ve-
denia mimo rieSené Uzemie nemaju uréenu prioritu a je
mozné ich oznacit za rovnocenné.
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Elektrickové trate sU uvaZované ako segregované od
IAD, na samostatnom telese, alebo vedené priestran-
stvami s vylti¢enou IAD (napr. pravobrezné nabrezie
Hornadu). Predpokladané je pouzitie viedenskych za-
stavok a zatravneného kolajového zvrsku, vo vSetkych
Usekoch, kde nie je potreba jazdy autobusov po elektri¢-
kovej trati (potreba obvykle v priestore zastavok).

Zelezniénd doprava

Zelezniéna doprava do rieéenia verejnej dopravy v rie$e-
nom Uzemi nie je zapojena. V zaujmovom Uzemi v rezime
mestskej dopravy bude smerom na sever sluzit relacia
Hlavna stanica - planovany Terminal sever a dalej Taha-
novce, pripadne juznym smerom vedené osobné vlaky
do stanice KoSice predmestie, do planovanej zastavky
KosSice - Nova zahradna osada a dalej na Barcu alebo
Krasnu nad Hornadom. Zeleznica ma vyznam v obsluhe
rieSeného Uzemia skor v zmysle prepojenia so vzdiale-
nejSimi castami KoSic po trati, respektive regionu.

Autobusovd doprava
Autobusové/elektrobusové/trolejbusové (bez rozlise-
nia) linky st vedené primarne po obvode tUzemia. Spe-
cifické vedenie liniek do vnutra Uzemia nie je potrebné
z dévodu obsluhy Uzemia elektrickami (a aktivnym po-
hybom na kratSie vzdialenosti). V izemi obsluhovanom
elektriCkami je v pripade mimoriadnosti/vyluk umoz-
nené vedenie nahradnej autobusovej dopravy. Obvod
Uzemia je obsluhovany jestvujucim linkovym vedenim
na PresSovskej ceste, kde dochadza iba k miernym ko-
rekciam polohy zastavok (presun Priemyselnej do no-
vého namestia). Linky na Rampovej a napojenie Gara-
Zi Hornadska je respektované. Nové autobusové linky
sU vedené pravobreznou tangencialnou komunikaciou
(,Pravobrezna ulica“), paralelnou k nabreznej prome-
nade s elektrickami, s napojenim liniek do Palackého
a Rampovej ulice (sucastou je Stvorica zastavok). Touto
komunikaciou bude vedena aj ¢ast regionalnej autobu-
sovej dopravy (hlavne €ast s cielmi na vychod od Kosic),
s ukoncenim/zaciatkom v navrhovanom pravobreZznom
autobusovom terminale vo vazbe na autobusovu a ze-
lezni¢nd stanicu. Skrz rieSené Uzemie je mozné trasovat
linkové vedenie autobusovych liniek vo vychodozapad-
nom smere, medzi (Masarykovou) - namestim na Masa-
rykovej (P.P.01.02) - Novou Masarykovou - PreSovskou
a pripadne dalej hore na Furcu. Pre tento smer pohybu
autobusov su navrhnuté zastavky na tejto moznej trase.
Regionalna autobusova doprava méZze byt prostriedkom
vylepSenia taktu autobusovej dopravy v rieSenom Uze-
mi.

Pravobrezna ulica je uvaZzovana s BUS pruhmi v oboch
smeroch pre zabezpecenie plynulosti autobusovej do-
pravy. Vyhladovo sa bus pruhy méZu realizovat aj na dal-
gich komunikéaciach, ktoré maju profil minimalne 2+2.
Zvlast doporucovana je realizacia bus pruhov na Palac-
kého ulici od mostu cez Hornad smerom k autobusovej
stanici (navrh takéto riesenie predpoklada v ramci pre-
stavby ulice pri Upravach nakladnej stanice a podjazdu
pod kolajiskom), z dévodu urychlenia pohybu autobusov
smerom k/z autobusovej stanici, bez kolizii s IAD.

Cyklisticka doprava

Uzemie je komplexne vyuZitelné pre komfortny pohyb na
bicykli, uz z principu podoby priestranstiev. Tie v rdmci
profilu obsahuji bezpe€ni minimalne polosegregovanu
cyklistickd infrastruktiru (cyklopruh je stcastou hlav-
ného dopravného priestoru, avSak je priestorovo odde-
leny od vozovky), pokial sa jedna o priestranstva s pohy-
bom IAD. Z toho dévodu nie je $pecificky vymedzovana
cyklisticka infrastruktira, mimo nadradenej. Cyklisticka
infrastruktlra je integralnou sucastou priestranstiev.
Pre ostatné obsluzné komunikacie sa pocita s uplatne-
nim integracnych opatreni, pre skludnené (zéna 30) so
spolo€nou prevadzkou/integracnymi opatreniami.

Hlavna siet cyklistickej infrastruktiry je tvorena nabrez-
nymi cyklochodnikmi (s vedenim tras Eurovelo 11, ktora
je prediZena v navrhu aZ k Terminalu sever, dalej podla
zdmerov pokraduje po pravom brehu do Tahanoviec). Vo
vychodozapadnom smere su nabrezné cyklocesty na-
pojené na centrum mesta cez Zelezni¢nd stanicu, Ma-
sarykovu ulicu a Alvincziho ulicu. Smerom na sidlisko
Dargovskych hrdinov, v ramci novej komunikacie napo-
jenej na Novu Masarykovu je vedeny novy cyklochodnik
prepojujuci sidlisko s rieSenym Uzemim a centrom mes-
ta. Smerom do centra mesta st vedené cyklotrasy pod-
chodmi/podjazdmi pod ZST.

Pesi pohyb

Uzemie je riedené s ohladom na komfortny pesi pohyb,
s dérazom na dostatoc¢né Sirkové parametre chodnikov,
bezpecné prekracovanie komunikacii a obecne i moz-
nost segregovaného aktivheho pohybu nielen chodcov,
ale aj cyklistov. Zakladna predstava je, aby vacésina Uze-
mia, najma vo vazbe na kazdodenne dosahovanu vyba-
venost ako su $kolky, Skoly Ci obchody bola pristupna
trasami s vylticenou IAD, pripadne skludnenymi komu-
nikaciami, Comu ide naproti aj situovanie hlavného do-
pravného skeletu na obvod Uzemia.

Hlavné trasy peSieho pohybu budu reflektovat vyme-
dzenie hlavnych priestranstiev, moznost prekonania
bariér v Uzemi a ciele pohybu. Hlavnou trasou pohybu
budu ndbrezia, zvlast pravobrezné, pozdlz ktorého je
koncentrovana vybavenost a aktivny parter stavieb. Da-
lej to budu severojuzne orientované priestranstva s vaz-
bou na Zelezni¢nu stanicu a mestsky park.

Staticka automobilova doprava

S ohladom na stav Gzemia a jeho zamyslanu celkovu
prestavbu dand navrhom budu parkovacie a odstavné
kapacity rieSené v ramci stavebnych blokov, ako su-
Cast stavieb, napriklad v podzemnych podlaZiach ale-
bo vnUtornych &astiach podnozi stavieb. Specificky,
formou bodovej znac¢ky verejnej vybavenosti v bloku,
je vymedzeny iba parkovaci dom (eventualne dvojica
parkovacich domov) s kapacitou 360 (720 pre dvojicu)
parkovacich stati vo vazbe na autobusovu stanicu, Ze-
lezniénu stanicu a terminal regionalnej dopravy, pretoze
sa jedna o stavbu sluziacu Sirokému okruhu uZivatelov
tychto stanic s ma teda povahu verejnej vybavenosti.
S ohladom na fakt, Ze predmetné bloky su situované
v priestore nakladnej zelezni¢nej stanice, ktora je stale
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v prevadzke, a teda ich realizacia je skor vzdialenejSou
etapou, je pripadne mozné kapacitné parkovanie pre
potreby stanic situovat do prilahlych blokov na vychod-
nej strane ,,Pravobreznej ulice®. Dalej st $pecifikované
miesta vhodné na umiestnenie kapacitnejsich parkova-
cich kapacit - v centralnej Casti pravobrezného Uzemia
pri kultirnom sale, v rdmci lavobreznej Sportovej vyba-
venosti a v ramci obchodnej vybavenosti na krizeni No-
vej Masarykovej a PreSovske].

Automobilova doprava

Hlavna komunikacéna siet pozostava z hlavnych komuni-
kacii: PreSovskej cesty (intenzity dopravy 33 690 v/24h,
SRD, 2021; 37 720, SRD, 2030), do ktorej je pripojena
cez jestvujucu mimouroviovu krizovatku, ktora zostava
bezo zmeny a Palackého ulice, ako najviac zataZenej vy-
chodozapadnej tangenty k centru mesta (20 240 v/24h,
SRD, vusekuvrieSenom Uzemi, prerok2021). Do PreSov-
skej cesty su dalej napojené dopravne menej vyznamné
komunikacie Rampova ulica (3 650 v/24h, SRD, 2021)
a planovana Nova Masarykova (13 390 v/24h, SRD,
2030), u ktorej je v planoch predpokladané, Ze prevez-
me prepravnul pracu Rampovej ulice z dévodu zrusenia
Uroviiového prejazdu Zelezniénej trate. V navrhu OUS je
toto upresnené - je navrhnuty podjazd Zelezni¢nej trate
na Rampovej ulici, u ktorého je mozné predpokladat, ze
prevezme 30 az 40% uvazovaného prepravného vykonu
Novej Masarykovej. V koneénom désledku sa bude jed-
nat o podobne vytazené komunikacie, kde vsak intenzity
dopravy ani zdaleka nebudu dosahovat intenzit PreSov-
skej cesty. Nova tangencialna pravobrezna komunikacia
prepajajuca Palackého ulicu s Rampovou, ,,Pravobrezna
ulica® (v Sirsich vztahoch veduca aZz k Terminalu sever
na severe a Juznému nabreziu vo VySnom Opatskom na
juhu) prevezme Cast dopravnej zataze (v medziach limi-
tov danych mestotvorne rieSenym profilom priestran-
stva) PreSovskej cesty, za predpokladu, Ze bude reali-
zovana aj v Usekoch v SirSich vztahoch, inak bude mat
vyznam hlavne pre miestnu obsluhu. V segmente rie-
Seného Uzemia sa v dosledku vzniku tejto komunikacie
nepredpoklada zniZenie zataze na PreSovskej ceste. Je
mozné uvazovat o presunie ¢asti zataze z Palackého uli-
ce smerom do Novej Masarykovej, CoZ sa samo o sebe
predpoklada uz vznikom Novej Masarykovej (intenzity
v Palackého 15 080 v/24h, SRD, 2030, Co je redukcia
0 25% voci 2021). Ostatné komunikacie v rieSenom
Uzemi budu fungovat prevazne v rezime miestnej ob-
sluhy a nepocita sa u nich s vyznamnejSou zataZou.
Mimouroviiova krizovatka Juzného nabrezia, SeCovskej
cesty, Palackého ulice a PreSovskej cesty nie je navrhom
dotknuta. Uprava usporiadania tohto dopravného uzlu
by vSak mala byt dalej sledovana, s ohladom na jeho
rozsah a znacne nevhodny charakter pre SirSie centrum
mesta.

Standardné usporiadanie komunikacii v riesenom Uze-
mi je 1+1, v Castiach s vedenim elektrickovej trate 1+1
s vedenim elektrickovej trate v stredovom (obvykle ze-
lenom) vy$kovo oddelenom pase. Standardne st pouzi-
té Urovnove krizenia, s odbocovacimi pruhmiiba v kriZo-
vatkach s hlavnou komunikac¢nou sietou. Krizovatky su

prevaZzne rieSenéi ako svetlene riadené, s preferenciou
vozidiel verejne] dopravy. Usporiadanie priestranstva
s vy$sim poctom pruhom je uvaZované na PreSovskej
ceste, kde je zachovany profil 2+2 (bez vyhradenych
pruhov), so zmenou v Uprave pripajacich pruhov a zria-
denivSesmernych svetelne riadenych Urovilovych krize-
ni v miestach styku s Rampovou, Novou Masarykovou
a Priemyselnou. Druhou komunikaciou s odliSnym uspo-
riadanim je nova tangencialna pravobrezna komunikacia
(,,Pravobrezna ulica”), ktora je navrhnuta s usporiada-
nim 2+2, s vyhradenymi bus pruhmi po oboch stranach.
Bus pruhy su navrhnuté s ohladom na predpokladany
vy$$i pohyb, hlavne regionalnych, autobusov smerom
k autobusovej stanici/novému terminalu regionalnej do-
pravy, i v relacii Terminal sever - centrum. Profil tohto
priestranstva je vSak taktieZz mozné riesit UspornejSie
v zmysle vymedzenia priestoru pre motorové vozidla/
velkorysejSie z hladiska priestoru pre aktivny pohyb
a vysadby.

Krajinna infrastruktura

Principy a vychodiska formujtce rieSenie kostry ekolo-
gickej stability Uzemia, krajinnej Struktury, hospodare-
nia s dazdovou vodou a vysadby v priestranstvach ale
aj vnutroblokoch st popisané v podkapitole krajinna in-
frastruktudra.

Uzemny systém ekologickej stability

Kostra ekologickej stability je reprezentovana systé-
mom, ktory ma v rieSenom Uzemi povahu dvojice (troji-
ce) v roznej miere vzajomne prepojenych koridorov.

Hlavnym prvkom kostry je nadregionalny biokoridor Tok
Hornadu, ktory je v rieSenom Uzemi reSpektovany a da-
lej dopresneny s ohladom na nové vymedzenie koryta
Hornadu, jeho nabrezi a aj nového ostrova, ako aj po-
ziciu jestvujucich stavieb a arealov, ktorymi je vedeny.
Biokoridor je dopresneny v tom duchu, aby nepredsta-
voval vyznamny limit pre rekreacné vyuZitie brehov Ho-
radu. Vymera upraveného biokoridoru sa od pévodné-
ho lisi o priblizne 30% smerom nadol. Minimalna Sirka
biokoridoru je priblizne 65 metrov, v krajnej pozicii pri
vstupu do rieSeného Uzemia pri moste Rampova. Tok
Hornadu v Gzemi zastupuje vlhku vetvu systému ekolo-
gickej stability.

Paralelne k toku Hornadu, na zelenych svahoch pod
FurCou je situované regionalne biocentrum mestské
(povahou vymedzenia svahov, ako linearneho Uzemia
medzi PreSovskou cestou a sidliskom Dargovskych hr-
dinov skor vyznamne Siroky biokoridor). Na biocentrum
navazuju regionalne biokoridory Viniéna-KosSicka hora
(severna a juzna vetva). Biocentrum nie je navrhom vy-
znamne dotknuté - navrhnuta je iba mensia korekcia za-
padnej hranice biocentra vo vdzbe na zastavané uzemie
pozdlz Presovskej a navrhovanud dopravnu spojnicu Pre-
Sovskej (Novej Masarykovej) s Furéou. Drobnou, avSak
délezitou zmenou je priprava buduiceho napojenia na
navrhovany biokoridor v PFC 05 Klin, ktoré je zakladnym
predpokladom pre spojitost systém ekologickej stabili-
ty (priestranstvo PreSovskej cesty bude polopriepusnou
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bariérou). Zasah do biocentra predstavuje prevzaty za-
mer v zaujmovom Uzemi dany OUS Ursulinky - zastavba
na svahoch pod Furcou.

Biocentrum miestneho vyznamu Mrtve rameno Hornadu
pri Biznis parku Rampova, naviazané na biokoridor tok
Hornaddu je v navrhu integrované do plochy biokorido-
ru tok Hornadu, s ohladom na nové vymedzenie koryta
Hornadu, pokryvajliceho brehy Hornadu. Z toho dévodu
je navrhnuté k vyradeniu zo systému.

Dnes su tieto koridory (formalne biokoridor + biocen-
trum) formalne prepojené mestskym biocentrom miest-
neho vyznamu Areal Leteckej fakulty, u ktorého sa vsak
jedna o oplotené zastavané Uzemie, sice s vyrazne par-
kovou podobou, u ktorého je vSak diskutabilnd miera
funkénosti takéhoto prvku ako prvku systému ekologic-
kej stability, s ohladom na jeho izolovanost. V navrhu je
toto biocentrum vypustené (neznamena, Ze je zruSena
parkova podoba §truktly PFC 03 Kasiarne) a nahradené
novym mestskym regionalnym biokoridorom dostatoc-
nych Sirkovych parametrov (minimalna funkéna Sirka
40 metrov v ramci prevazujucej Casti trasy), ktory pre-
paja Hornad so svahmi pod Furcou. Biokoridor je vedeny
v navrhnutom krajinnom/parkovom kline.

Dalou potencialnou paralelnou vetvou k toku Hornadu
a svahom pod Furcou je biokoridor vedeny zapadnym
obvodom Zeleznic¢nej trate - biokoridor miestneho vyz-
namu Zeleznica Sever, napojeny do mestského biocen-
tra regionalneho vyznamu Mestsky park. Tato vetva ma
mnoho problémov na ceste k funkénosti, preto je pova-
Zovana skor za hypoteticku, respektive uskutocnitelnd
v nestandardnej podobe (napr. mensie skladobné Sirky
prvkov, formalnejsi charakter vysadieb). Problémom su
zloZité priestorové podmienky pozdiZ Zelezniénej trate,
kde by realizacia biokoridoru znamenala potrebu zasahu
do kolajiska/stavieb pozdiZ kolajiska. Problémom je tieZ
nemoznost napojenia biokoridor v inom mieste do nad-
regionalneho biokoridoru Tok Hornadu nez je pozicia pri
Terminale sever, s ohladom na bariéru Zeleznicnej trate.
Obdobné problémy ma aj biokoridor miestneho vyzna-
mu Mestsky park — Mlynsky nahon — Jarmocna ulica ve-
deny juZzne od mestského parku, v jeho severnom seg-
mente vedenom okolo autobusovej stanice a dalej cez
vyznamne dopravne zatazent Palackého ulicu.

Popisané zmeny vo vymedzeni systému ekologickej sta-
bility je potrebné dalej sledovat v Uzemneplénovacej
dokumentacii a dalsich podkladoch

Krajinna struktara

Struktura krajiny je v rie$enom Uzemi reprezentovana
primarne tokom Hornadu a prilahlymi brehmi, vratane
do Hornadu Ustiaceho krajinného klinu, prepojujuceho
Hornad a svahy pod Furéou. Koryto Hornadu a prilahlé
brehy st navrhom vyznamne upravené. Cielom je nahra-
dit dnesné kanalizované riesSenie toku prirode blizkym
rieSenim s prirode blizkou modelaciou koryta a moznos-
tou bezpecného rozlivu Hornadu vo vymedzenych plo-
chéch nivy. Vdaka tomu je nové koryto a prilahlé brehy
vyrazne SirSie, nez je tomu dnes (uZsie miesta Siroké 75
metrov, SirSie 280 metrov), ¢im vznika priestor pre vznik

novej krajinnej &truktiry pozd{Z brehov, ale aj priestor
pre rozvoj spolo¢enského a rekrea¢ného vyuZitia Horna-
du. V najsirSej centralnej pozicii je predpokladany vznik
nového ostrova rozdvojenim koryta. Limitom navrhu je
fakt, Ze je rozsah Uprav obmedzeny rieSenym tzemim,
teda sa jedna len o urcity maly vysek rieSenia uplatni-
telného pre celok toku Hornadu. Doporucené je revita-
lizaciu Hornadu riesit v $irSom Useku toku, ako celkovu
revitalizaciu toku.

Krajinny klin od svahov pod Furéou k Hornadu je pojed-
nany ako parkovy priestor s vyznamne prirodnou podo-
bu, s dérazom na implementaciu vodozadrznych opat-
reni, hlavne s ohladom na poziciu pod zelenym svahom,
v mieste kumulacie zrazkovych véd z vyssich pozicii.

Ekologicky vyznamné segmenty krajiny

Ekologicky vyznamné segmenty krajiny predstavuju bio-
topy s nezastupitelnou funkciou v ekologickej stabilite
a diverzite krajiny alebo maju vyraznu biologickoochran-
nu, krajinotvornu a estetickl hodnotu. EVSK su castou
krajiny, v ktorej plosne prevladaju ekosystémy s rela-
tivne vy$sSou ekologickou stabilitou a vyznacuje sa eko-
logickymi podmienkami, ktoré umoziuju prirodzeného
genofondu krajiny v prirodzenych podmienkach.

V rieSenom Uzemi sa nachadzaju dva EVSK, vymedzené
v RUSES - Aredl Leteckej fakulty TU v KoSiciach a Mftve
rameno Hornadu pri skladoch na Rampove;j ulici.

EVSK Mrtve rameno, Cast povodného koryta Hornadu
s charakterom mokradu s naletmi vrb a olSi a vyskytom
ZivoCichov ako je rosnicka zelena, ropucha zelené alebo
penica Ciernohlava je do navrhnutého rieSenia integro-
vané - je stucastou renaturovaného koryta Hornadu a si-
rokych brehov. V navrhnutom rieseni je mozné plochu
EVSK rozsirit aj o dalSie plochy na brehoch, ale aj o plo-
chu samotného toku a ostrova. Celkova zmena koryta
bude znamenat zasah do ramca, v ktorom sa EVSK na-
chadza, avsak s cielom vyznamného zlepsSenia SirSieho
Uzemia aj z hladiska ekologickej stability.

EVSK Areal Leteckej fakulty TU, svojou povahou pri-
rodno-krajinarska parkova zelen, predstavuje hlavne
z hladiska svojej plosnej velkosti, druhovej skladby a re-
lativne nizSej zataze uzivanim v ramci arealu vyznam-
ny pozitivny prvok v ekologickej kostre stability, akysi
ostrov v dnes prevazne industrialnom uzemi. Vymedze-
nie EVSK presahuje areal a zasahuje do polohy budu-
cej Novej Masarykovej. Aredl je navrhom reSpektovany,
v zmysle arealu zaloZzeného na pavilonovej Strukture
v zeleni, jestvujuca zelen je v prevaZujucej Casti res-
pektovana, avsak s ohladom na potrebu realizacie No-
vej Masarykovej a definovanie metskej podoby tohoto
priestranstva bude potrebné revidovat obvod EVSK,
respektive rozdelit EVSK na ¢ast v areale LF TU, po Novu
Masarykovu, a ¢ast v ramci krajinného klinu, i s moznos-
tou rozsirenia juznej Casti EVSK.

Zelen v priestranstvach

Sucastou verejnych priestranstiev je pestra Skala vy-
sadieb. Najcastejsim typom vysadby v priestranstvach
bude strom. Pri vysadbach stromov je potreba maxi-
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malizovat prekorenitelny priestor stromu s ohladom na
prosperitu stromu, ale aj statické parametre (stabilitu).
Optimalne je zlucovat stromy do skupin, alebo linii, so
spolocnym prekorenitelnym priestorom (napr. so Struk-
turdlnym substratom alebo prekorenitelnymi bunkami).
Pri vysadbach stromov do spevnenych povrchov je po-
trebné zabezpedit dostupnost zrazkovej vody a podne-
ho vzduchu.

Plosné nespevnené priestranstva su zo svojej podstaty
zaloZené na skladbe vysadieb povrchov (travniky) s vy-
sadbami stromov, pripadne dal$imi drobnymi vysadba-
mi tvoriacimi detail priestranstva.

V ploSnych spevnenych priestranstvach su vysadby
zastUpené hlavne ako vysadby stromov, ¢i uz do mla-
tovych povrchov, zahonov, alebo do spevnenych povr-
chov (dlazby). V plosne rozsiahlejsich plosnych spevne-
nych priestranstvach moze byt vyznamna Cast plochy
priestranstva pojednana ako nespevnené priestranstvo,
v ramci ktorého budu koncetrované vysadby vhodne vy-
uzivajuce dostupnost prirodzeného terénu. V plosnych
priestranstvach, ktoré nie su limitované malou Sirkou
jedného z parametrov priestranstva je lahSie dosiah-
nutelné vytvorenie vhodnych podmienok pre vysadby
stromov, vdaka ¢omu je mozné v plosnych spevnenych
priestranstvach vysadzovat az velké stromy (v dospe-
losti priemer koruny az 25 metrov).

V linearnych spevnenych priestranstvach su vysadby
stromov zastUpené vo forme stromoradi a aleji, hlavne
ako sucast ulicného priestoru. To ma za nasledok obme-
dzenu Sirku priestoru pre vysadby stromov. Minimalna
irka vysadbového pasu je navrhnutéa na 2,0m (optimal-
ne 2,5m), ¢o zaruCuje zakladny priestorovy Standard pre
stromy a zaroven moznost vysadieb vacsich stromov.
U liniovych vysadieb plati potreba vytvarat spojity pre-
korenitelny priestor, ¢i uz s podobou viditelného zelené-
ho pasu, alebo prepojenia pod povrchom priestranstva.
V linearnych spevnenych priestranstvach su vysadby
stromov obvykle navrhnuté do zelenych travnatych pa-
sov, alebo do zdhonov (i dazdovych), v mensej miere,
hlavne v exponovanych polohéach s vaésim potrebnym
priechodnym profilom do zakrytych rabatiek so stromo-
vou mrezou, pripadne do dlazby pomocou prekorenitel-
nych boxov.

Zelen na konstrukciach

Pre situacie, hlavne vo vnutroblokoch v ramci uzavretej
a polouzavretej kompaktnej Struktliry pravého brehu
Hornadu, kde je v ramci kompaktne vymedzeného sta-
vebného bloku potrebné umiestnit odpovedajlcu kapa-
citu odstavnych stati a taktiez v niektorych situaciach
vybavenosti v rdamci parteru, je navrhnuta zastavanost
bloku na drovni 1. NP az 100%. Z toho prirodzene ply-
nie, Ze v Casti Struktury nie je mozné realizovat vnutrob-
lokovu zelen na prirodzenom teréne. To vSak nie je do-
vod na zlavenie z pozadovania pobytového a privetivého
prostredia vnutroblokov. Z toho plynie potreba realizo-
vat vysadby na konstrukciach stavieb v bloku, obvykle
na strechach podnoZzi/podzemnych garazi. Vnutrobloky
by mali mat parkovu podobu, vratane vysadieb stromov,

s moznymi individualnymi predzahradkami priestorov
orientovanych do vnutrobloku. Cast vnutroblokov bude
sluzit komunitnej funkcii. Nad ramec toho je Standardom
na nepristupnych strechach realizovat zelené strechy.
Pristupné Casti striech mozu sluZit ako streSné zahrady,
¢i uz sikromné, alebo komunitné. Zelen na vertikalnych
konstrukciach sa nevyzaduje. Parametre zelene na kon-
Strukciach su popisané v kapitole regulacia.

Hospodarenie s daZzdovou vodou

Dazdova voda z priestranstiev a stavieb je likvidovana
v rieSenom Uzemi decentralizovanym sposobom. Vy-
nimku tvori dazdova voda z vozoviek komunikacii, ktora
je likvidovana do dazdovej kanalizacie, s ohladom na po-
trebu filtracie pre vsakovanie v mieste dopadu. Dazdova
kanalizacia je navrhovana z bezpecnostnych dévodov
a dovodov poziadavkov na rieSenie novej kanalizacie
ako oddelenej. Do daZzdovej kanalizacie st zvedené daz-
dové z poistnych prepadov vodozadrznych opatreni.

V linearnych spevnenych priestranstvach je dazdova
voda zvadzana do nespevnenych ploch rabatiek stro-
mov a zelenych pasov, v ktorych je zasakovana. Da-
lej moze byt priamo zasakovana v polopriepustnych
spevnenych plochach (vodepriepustna a zatraviiovacia
dlazba). V castiach linarnych spevnenych priestran-
stviev vo vazbe na plo$né spevnené priestranstva moze
byt voda zhodnocovana v opatreniach v ramci plosnych
priestranstiev.

V ploSnych spevnenych riestranstvach je dazdova voda
zvadzana do nespevnenych ploch rézneho charakteru,
vratane ploSnych zasakovacich opatreni (napr. terénna
modeldcia, zasakovacie pasy). Sucastou plosnych (pri-
padne SirSich linearnych, linearnych bez vyssich naro-
kov na Sirku priestoru komunikacii) priestranstiev su
nadrze na zber dazdovej vody, ktora je nasledne vyuZzi-
telna pre Udrzbu priestranstva a zavlahy.

V plosnych nespevnenych priestranstvach (a nestaveb-
nych blokoch s funkciou vegetacia a vodstvo) je daZzdova
voda zhodnocovana priamo v mieste dopadu, v nespev-
nenych plochach a opatreniach (terénna modelacia, su-
ché poldre). V nespevnenych priestranstvach moze byt
likvidovana aj voda z prilahlych spevnenych priestran-
stiev. Specifickym prvkom v Gizemi st vodozadrzné opat-
renia v ¢asti Klin, pod svahmi Furce, kde sa zhodnocuje
voda aj zo svahov. Opatrenia maju podobu kombinacie
poldrov a vodnych ploch so stalym nadrzanim, s odto-
kom prebytoc¢nej vody do Hornadu, vyuzivajuc dnesnu
lokalnu vodotec. Zdrojom vody pre vodné plochy budu
aj strechy prilahlych stavebnych blokov.

V ramci stavebnych blokov je dazdova voda likvidovana
v bloku (mimo blokov vo vazbe na krajinny klin). Dazdo-
va voda je v bloku vyuzitelna ako Seda voda, na prevadz-
ku objektu, je zasakovana do nespevnenych pléch vnut-
roblokov a je zadrziavana do nadrzi pre budtcu zavlahu
vysadieb vo vnutrobloku.



Infrastruktura

Technicka infrastruktura

Principy a vychodiska formujuce rieSenie kostry tech-
nickej infrastruktiry ako suboru zasobovania vodou,
odkanalizovania Uzemia a zasobovania plynom, teplom
a elektrickou energiou su popisané v podkapitole tech-
nicka infrastruktura.

Vychodiska

Stav, v akom sa Uzemie nachadza, teda kombinacia za-
nedbanych pléch a objektov vo vazbe na Zeleznicnd trat,
viac ¢i menej rozvijajucich sa vyrobnych a skladovych
arealov pri Hornade, solitérne na IAD zavislé obchodné
prevadzky a sluzby na PreSovskej ceste - stav odpove-
dajuci periférii, nie SirSiemu centru, je pritomny i v rovi-
ne technickej infrastruktury. V Gzemi su prevazne zastu-
pené nadzemné vedenia technickej infrastruktury (napr.
nadzemné vedenie vysokého napétia, teplovodu, mosty
technickej infrastruktury cez Hornad, ...), ktoré dnes ne-
navodzuju mestsky pocit z Gzemia. Zaroven je vedenie
poplatné sticasnému rozvrhu Uzemia a naopak, vedenie
a ochranné pasma urcuju orientaciu a intenzitu vyuzitia
dnesnej Struktdry a limituju buddce vyuzitie, pokial by
mali byt ponechané v dneSnom stave.

Pochopitelne, stav technickej infrastruktdry nie je pri-
praveny na vyznamnu prestavbu Uzemia. Prestavbe
Uzemia by mala predchadzat obnova/Uprava technic-
kej infrastruktlry aj v zmysle dostupnej kapacity (napr.
nové trafostanice), aj priestorového vedenia, tak, aby
odpovedala uvazovanej podobe urbanistickej Struktury.
S ohladom na navrhnutt revitalizaciu toku Hornadu sa
predpoklada aj rekonstrukcia hlavnych vedeni kanaliza-
cie a vodovodu pozdlz toku .

Uprava technickej infrastruktdry je predpokladana aj
novym Uzemnym planom, ktory sa svojim rieSenim via-
e na rieSenie OUS Hornad. Navrh OUS rozvija hlavné
vedenia navrhnuté novym UP, ktoré su dalej spodrob-
nené do podoby hlavnych vedeni vedenymi verejnymi
priestranstvami, pre obsluhu jednotlivych stavebnych
blokov. Technicka infrastruktura je zobrazena v schéme
o mierke 1:5000. Tato mierka urcuje podrobnost zobra-
zovanej infrastruktury - zobrazené budu hlavné vedenia
dolezZité pre obsluhu Uzemia a vedenia nadradené, jed-
notlivé pripojky nie st zobrazované.

Odkanalizovanie tizemia

Platny Gzemny plan v ramci rieSeného Gzemia vymedzu-
je hlavny kanaliza¢ny zberac¢ DN 1000 jednotnej kanali-
zacie vedeny lavym brehom Hornadu, v sibehu s vodo-
vodom, do Cisticky odpadovych vod Barca. Do Hornadu
je vyvedena odlahovacia stoka vedena z Masarykovej
ulice. Na lavom brehu je do Hornadu vyvedena odlahco-
vacia stoka jednotnej kanalizacie vedena krajinnym kli-
nom a pod svahmi sidliska Dargovskych hrdinov. Platny
UP nové vedenia kanalizacie v rie$enom Gzemi nevyme-
dzuje.

Novy Uzemny plan vymedzuje navrhované vedenie
splaskovej kanalizacie na pravom brehu Hornadu ve-
dené v hlavnhom pravobreznom priestranstve pozd[é
Zeleznicnej trate. Toto vedenie je napojené na kanali-

zaény zberaé vedeny zapadnym okrajom Zelezni¢nej
stanice v juhovychodnom smere, v smere toku Hornadu.
Lavobrezné Gzemie je odkanalizované vetvou vedenou
centrom casti Juhozapad a v stope juzného mostu do
nového pravobrezného vedenia.

Zasobovanie vodou

Platny Uzemny plan v ramci rieSeného Uzemia vymedzu-
je trojicu vedeni vodovodného radu pitnej vody. Od vo-
dojemu Pod Furcou je vedeny zasobovaci rad DN1000
lavym brehom Hornadu smerom na juh. PreSovskou
cestou je vedeny vodovod DN200, s odbocenim do Prie-
myselnej ulice, s vodovodom DN150. Vodovodny rad DN
200 je vedeny Palackého ulicou, od vodovodu DN1000
na lavom brehu Hornadu. Vodovod v krajinnom kline
pod sidliskom Dargovskych hrdinov je navrhnuty k zru-
eniu platnym UP. Platny UP nové vodovody v rie$enom
Uzemi nevymedzuje. Vodovodny rad zasobovacej vody
v platnom UP v rieenom tzemi nie je vymedzeny.

Novy tizemny plan dopiiia hlavné vedenia vodovodného
radu pitnej vody pre obsluhu novej podoby Gzemia. Na-
vrhnuté je nové zasobovacie potrubie napojené na rad
v Alvincziho ulici, cez Zelezni¢nu trat privedené do rie-
Seného Uzemia pre zasobovanie pravobrezného Uzemia.
Toto potrubie je napojené aj na vodovod v Masarykovej
ulici. V trase Novej Masarykovej, cez Hornad do casti
Klin aZ k PreSovskej ceste je navrhnuty novy zasobovaci
rad pre obsluhu lavobrezného tUzemia. Vodovody vyme-
dzené v platnom UP novym UP nie st menené.

Zasobovanie elektrickou energiou

Platny Uzemny plan v ramci rieSeného Uzemia vyme-
dzuje na pravom brehu rieSeného Gzemia nadzemné ve-
denie VN 2x22kV s ochrannym pasmom 10 metrov od
krajného vedenia, vedené severojuznym smerom. Nad-
zemné vedenie VN 22kV je vedené aj severnou hranou
Palackého ulice smerom na lavy breh Hornadu, kde po-
kracuje ako podzemné. Lavobrezné lzemie je zasobova-
né elektrickou energiou pomocou podzemnych vedeni
22kV, vedenych obvodom Uzemia, PreSovskou cestou
a Rampovou ulicou. Platny UP nové vedenia elektriny
v rieSenom Uzemi nevymedzuje.

Novy Uzemny plan predpoklada potrebu Upravy pra-
vobrezného vedenia VN - navrhnuté je podzemné ve-
denie VN 22kV vedené v priestranstve nabreZnej pro-
menady nahradzujuce jestvujice nadzemné vedenie,
ktoré je v kolizii s navrhnutou Struktdrou. Na lavom bre-
hu je navrhnuté nové podzemné vedenie vedené medzi
Rampovou ulicou a Presovskou cestou hlavnym seve-
rojuznym priestranstvom na lavom brehu, s napojenim
v novo navrhnutom priestranstve na PreSovskej ceste,
pred mimouroviiovou krizovatkou.

Zasobovanie teplom

Platny Gzemny plan v ramci rieSeného Uzemia vyme-
dzuje rozvody tepla zasobujlce juzny okraj rieSeného
Uzemia, s napojenim na teplovod 2xDN 500 v Palacké-
ho ulici a mostom technickej infrastruktiry dovedené
na lavy breh do Starej PreSovskej a Priemyselnej ulice.
Na pravom brehu je na teplovod napojeny areal SOS Ze-
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lezni¢nej, na lavom sa jednd o priemyselnl zdonu v ¢asti
Juhovychod a juzny okraj arealu Kasarni. Platny UP nové
vedenia tepla v rieSenom Uzemi nevymedzuje.

Novy Uzemny plan nevymedzuje dalSie nové vedenia
nad ramec vedeni vymedzenych v platnom UP. Novy
UP navrhuje prelozku nadzemného vedenia teplovodu
medzi ulicami Priemyselna a Stard PreSovska do pod-
zemného vedenia, tak, aby bola odstranena tato bariéra
v Uzemi, avSsak nemeni polohu vedenia.

S ohladom na navrhnutt Struktdru v asti Juhovychod je
potrebné pocitat s prelozkou vedenia teplovodu medzi
ulicami Priemyselnda a Stara PreSovska do priestoru ve-
rejného priestranstva/prepojenia verejnych priestorov
blokov, v kombindacii s uvaZzovanou zmenou na podzem-
né vedenie.

V rieSenom Uzemi pri rozvoji siete dialkového zasobova-
nia teplom je vhodné vyuzit planované ekologické zdro-
je tepla. Vzhladom na to, Ze rozsiahla siet primarnych
horlicovodnych napajacov umoziuje pripojenie réznych
zdrojov tepla, predovSetkym na baze obnovitelnych
zdrojov (OZE), skladba paliv méze byt uplne odlisna
v prospech obnovitelnych zdrojov. Jedna sa o mestsky
resp. krajsky projekt zasobovania Kosic geotermalnou
energiou (vrt Durkov, realizacia do roku 2026).

Zasobovanie plynom

Zasobovanie plynom je vedené ako alternativa k central-
nemu zasobovaniu teplom. Platny Uzemny plan v rdmci
rieSeného Uzemia vymedzuje zasobovanie plynom po
obvode Uzemia stredotlakym plynovodom, v Rampovej
ulici vedenim s parametrami DN150/DN200, s odboce-
nim k arealu Business centra a v PreSovske] ceste ve-
denim DN300, s odbocenim do priemyselnych arealov.
V Palackého ulici je navrhované prepojenie lavobrezné-
ho a pravobrezného vedenia plynovodu, ktoré s nespo-
jité v mieste mimouroviovej krizovatky (vetvy Palackého
a Juzné nabrezZie) a v mieste podjazdu pod Zelezni¢nou
tratou (vetvy Juzné nabrezie a centrum - Rooseveltova).

Novy uUzemny plan nevymedzuje dalSie nové vedenia
nad ramec vedeni vymedzenych v platnom UP (vydana
verzia). V digitalnych podkladoch k novému UP (aviak
odlisnych od vydanej podoby) je navrhnuté nové vede-
nie plynovodu v hlavnhom pravobreznom priestranstve
pozd(Z Zelezni¢nej trate, napojené na vedenie v Palac-
kého a Rampovej ulici. Novou Masarykovou a mostom
cez Hornad je tento plynovod prepojeny s vedenim
v PreSovskej ceste. Medzi Rampovou ulicou a novou
Masarykovou, cez areal TU je navrhnuté nové vedenie
plynovodu prepajajuce vedenia v tychto uliciach. Prepo-
jenie vetiev vedenia Juzné nabreZie a Palackého je na-
vrhnuté strukturou Casti Juhovychod.

Nadzemné vedenia

Sp6sob prekonania Hornadu pre technickd infrastruk-
turu v podobe samostatnych mostov pre vedenia tech-
nickej infrastruktlry je z hladiska uvaZovanej podoby
Uzemia nevhodny. Vedenia TI prekonavajlice Hornad je
potrebné integrovat do navrhovanych mostnych kon-
Strukcii (napr. hortcovod), alebo viest pod hladinou Hor-

nadu (napr. kanalizacia). Jestvujuci most pre technicku
infrastruktdru na Rampovej ulici je navrhnuty k zruse-
niu. Most pre TI s lavkou pre pesich pri SOS Zelezniéna
je vyhladovo uréeny k nahradeniu novou lavkou pre pe-
Sich a cyklistov. Ostatné podoby nadzemnych vedeni TI,
napriklad nadzemné vedenie elektriny alebo teplovodu
sl v Uzemi nepripustné a je potrebné ich prelozenie pod
zem, vramci realizacie navrhnutej podoby Uzemia (jed-
notlivych etap transformacie Uzemia).

Udrzatelnost

Zakladnym cielom je dosiahnut ¢o najefektivnejsie vyu-
Zitie tzemia na plnenie jeho funkcie. Délezitou sticastou
je zachovanie podmienok pre priaznivé Zivotné prostre-
die, hospodarsky rozvoj a pre sudrznost spoloCenstva
obyvatelov Uzemia, uspokojovanie poziadaviek sucas-
nych a buducich generacii.

Navrh predstavuje kompaktnu, hustld mestskl Struk-
tlru, ktora je kvalitne obsluZzend hromadnou dopravou
a pristupna pre aktivny pohyb. V Struktire maju svoje
miesto aj rozlahlé plochy parkov a krajiny (Hornad, Klin),
ale aj drobnejsie zelené priestranstva, ako su dvory.
V kompaktnej Struktire je predpoklad rozvinutia siete
dostupnej verejnej vybavenosti, ale aj dalSich sluzieb,
ktoré sa stanu zivou sUcCastou priestranstiev.

Je vhodné reflektovat sucasné ekonomické teorie, ktoré
sazaoberaju novym pristupom k udrzatelnosti ako celku,
napriklad tzv. Doughnut model od Kate Raworth(2017).
Vztah medzi tromi zakladnymi piliermi udrzatelnosti je
nasledovny: socialna udrzatelnost tvori kratkodoby so-
cialny zaklad v podobe zakladnych prav a slobdd, eko-
logicka udrzatelnost tvori dlhodoby ekologicky strop.
Tieto dve hranice tak vymedzuju rozsah hospodarskeho
rastu zaloZeného na regenerativnej a distribuc¢nej eko-
nomike. Tuto tedriu mozno uplatnit aj na urbanistické
a Uzemné planovanie.

Je vhodné reflektovat siCasné minimalne trendy v pra-
ci s materialmi, energiou, odpadom, pristupom k vode
a zelefiou ako celkovy systém zastavby. Pohlad na Struk-
turu zastavaného prostredia by mal byt orientovany na
buducnost, s ohladom na socialnu interakciu a rozma-
nitost, ekonomickl primeranost a ekologicky pristup
k stavebnym technoldgiam rieSiacim energiu, spotre-
bu vody, produkciu potravin a odpadové hospodarstvo,
vietko s cielom zniZit emisie CO, s dlhodobou navrat-
nostou investicii. Nova mestska Stvrt by sa tak mohla
stat priekopnikom myslienok a principov Nového eurdp-
skeho Bauhusu.

V rovine infrastruktury riesenie smeruje k c¢o
najvécsej nezdvislosti tuzemia, v zmysle ne-
zdvislosti od pohybu automobilom a potreby
vlastnictva automobilu, nezdvislosti MHD od
vonkajsich vplyvov dopravnej situdcie, nezd-
vislosti od vyssSej technickej infrastruktury, ale
i nezdvislosti od potreby opustat uzemie za re-
kredciou realizovanou v krajine v Sirsom okoll.
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vlecky v izemi uréené
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— postupna realizacia
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predpoklad lokalnej upravy
kolajiska vo vdzbe na podjazd
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predpoklad l;)kélnej dpravy kolajiska
vo vézbe na podjazd, pri zachovani
kolaji 26, 28, 30 a 32 nakl. stanice
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drazna doprava

1.

navrh predpoklada ré6znu mieru ponechania Zelezni¢nej stanice
(trate) v tzemi, od plného ponechania, po redukciu nakladne;j st.

2.

nakladna stanica nie je vhodnou napliiou pre Sir§ie centrum mesta
a v dlhodobom horizonte je vhodné jej vymiestnenie

3.

klu¢ovymi prepojeniami pod Zeleznicou je trojica podjazdov
podjazdy je moZné realizovat bez redukcie poc¢tu kolaji ZST

4.

PravobreZnu ulicu je mozné realizovat bez bez redukcie poétu kolaji
ZST, redukcia kolaji je predpokladom k vytvoreniu stvislej zapadnej
fronty domov na tejto novej ulici

5.

vlecky v izemi st uréené k zruSeniu

6.

navrh predpoklada moZnost rozvoja Zelezni¢nej stanice v priestore
medzi novou PravobreZnou ulicou a Staniénym namestim, vratane
vyuzitia priestoru pod/nad kolajiskom
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technicka infrastruktura
1.

uzemie uréené k realizacii novych vedeni technickej infrastruktury,

v duchu navrhnutej $truktiry verejnych priestranstiev
2 : [
vietky vedenia technickej infradtruktiry budi podzemné
'O | 3.
navrh obnovy Hornadu je taktieZ rieSenim protipovodiiovej ochrany
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navrh predpoklada reviziu systému USES - ipravu vymedzenia
prvkov a navrh novych prepojeni prvkov

2.

ddleZitym novym prvkom USES regionalny biokoridor prepajajtici
svahy pod Furéou s Hornadom

3.

renaturacia toku Hornadu vyznamnym posilnenim ekologickej
stability Gzemia

4.

Standardnou sucastou verejnych priestranstiev vysadby stromov,
napr. formou stromoradi, aleji ¢i skupin stromov

| e 5.
k\\\\\\\ vnutrodvory navrhnuté s parkovou tpravou
3 6.

strechy novych stavieb rieSené ako zelené, pripadne pobytové
so0 zastupenim vegetacie
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Procesy

Uzemie rozsahu rieSeného uzemia je nutné
uvazZovat z hladiska realizdcie ako subor men-
Sich uzemi, Casti, ktoré budu realizovatelhé
postupne a nezdvislé od seba a zdroven budu
v maximdlnej miere reSpektovat majetkové
pomery. Etapizdcia zdroven bude reSpektovat
stav tzemia a uvaZovat s postupnym doziva-
nim a premenou jednotlivych casti.

Etapizacia

Principy formujlce rie$enie postupného napifiania na-
vrhu v Case a priestore a definovanie podmienenosti
zmien v Uzemi su popisané v podkapitole etapizacia.

Principy

Rozvrh etapizacie sa riadi spoloénymi principmi, ktoré
vychadzaju z danosti Uzemia, hlavne poziciou za barié-
rou zelezni¢nej trate, ktoru je potreba prekonat, barié-
rou Hornadu, sucasnym stavom uUzemia, kedy je Cast
Uzemia i v strednedobom az dlhodobom horizonte po-
tencialne zachovatelna s ohladom na sucasné vyuZzitie,
ktoré moze byt platné, aj ked je koncepéne nevhodné
a nevhodné do SirSieho centra.

1. Nezdvislost Casti

RieSené Uzemie s vymerou cez 120 hektarov a ocaka-
vanou kapacitou 20 000 obyvatelov bude len obtiazne
realizovatelné ako jeden celok, v rdmci jedného kroku
prestavby Uzemia. Etapizacia je rozdelena podla Cle-
nenia Uzemia na ¢asti/PFC, ktoré zaroven odpovedajl
ucelenym usekom Uzemia z hladiska moZnej realizacie,
limitov aj majetkovych pomerov, ktoré je mozné povaZzo-
vat za etapu v ramci premeny Uzemia. Jednotlivé Casti -
etapy v sebe obsahuju mensie nadvazujuce kroky v Uze-
mi, zaloZené na ¢leneni Uzemia na skupiny pozemkov
(stavebné bloky, nestavebné bloky a verejné priestran-
stvd). Jednotlivé etapy su na sebe v maximalnej miere
nezavislé a m6zu byt realizované aj subezne.

2. Postupnost v ¢astiach

Jednotlivé Casti - etapy su stale pomerne velké, avSak
uz ucelené celky Uzemia. V ramci jednotlivych etap je
stanoveny predpokladany postup realizacie Uzemia od
Casti realizovatelnych v kratkodobom horizonte (pripad-
ne ihned), az po konec¢né Casti Uzemia, so vzdialenej-
§im horizontom realizacie. Vdaka tomu je mozné zacat
s premenou Uzemia prakticky ihned, bez nutnosti ¢aka-
nia na realizaciu Ciastkovych podmienujucich zamerov.
Narocnejsie podmienky realizacie casti etapy (mimo
podmienenosti dopravnou a technickou infrastrukttrou)
nemaju byt prekazkou realizacie inej Casti etapy.

3. MoZnost reSpektovania stavu

Sucasny stav Uzemia, aj ked nie idealny pre vacsinu rie-
Seného Uzemia, v kontexte jeho pozicie, parcialne vSak
stale funkény, moze prinasat uzivatelom a majitelom
uzitok. Pochopitelne, dnes zajomnici nemaju vyznamnu
motivaciu k zmene stavu. Potreba komplexnej premeny
Uzemia neznamena, Ze je nutné v rovnakom case pre-
menit celé Uzemie, ostatne, ast dneSného stavu je ur-

¢end k zachovaniu a premietnuta do vyslednej podoby
(kasarne, $kolska vybavenost). V postupnom napifiani
Uzemia je priestor pre ponechanie Casti stavu, bez nut-
nosti zmeny, napriklad do doby dozitia stavieb alebo
ukoné&enia ¢innosti/premiestneni (i v ramci RU) jednot-
livych prevadzok. Tlak na prestavbu Uzemia méZe byt
vyvolany aj postupnou premenou dalSich casti Uzemia,
ktora bude ukazovat zmysluplnost a vyhodnost realizo-
vanej transformacie.

4. Podmienenost napojeniami

Rozvinutie navrhnutého rieSenia, Struktury verejnych
priestranstiev ako nositela spojitosti Uzemia, v central-
nych poziciach, mimo obvodovych, dnes na nadradenu
infrastruktlru napojenych Casti Uzemia, je podmienené
realizaciou prepojeni hlavne cez Zelezni¢nu trat, v men-
Sej miere cez Hornad. Podmienkou rozvinutia pravobrez-
nej Struktlry je realizacia prepojenia Masarykova - Nova
Masarykova a Alvincziho - Rampova v mimouroviiovej
podobe, ktoré su pre celok kltcové.

5. Podmienenost upravou technickej infrastruktury
Vyznamna Cast Uzemia je dotknutd jestvujdcim stavom
technickej infrastruktdry, ktora ma niekolko limitujicich
parametrov - pritomnost nemestsky pdsobiacich nad-
zemnych vedeni a odpovedajucich ochrannych pasiem,
vedenia nekoreSpondujlce s novou urbanistickou Struk-
tirou a v niektorych castiach Uplnd absenciu potreb-
nych vedeni. V ramci jednotlivych ¢asti bude realizacia
Ciastkovych Usekov rieSenia Casti podmienena Upravami
technickej infrastruktury.

6. Podmienenost priestranstvami

Realizacia uUzemia by mala vychadzat z verejnych
priestranstiev a nestavebnych blokov, ktoré su nositel-
mi priestorovej kontinuity Uzemia a vyuZitelnosti uZzi-
vatelmi. Realizacia stavebnych blokov je podmienena
realizaciou (alebo prestavbou jestvujlcich) verejnych
priestranstiev alebo nestavebnych blokov vo vazbe na
stavebnych blok a realizaciou kontinuity priestranstiev,
teda napojenie novych priestranstiev vo vazbe na sta-
vebny blok na jestvujlce skor realizované priestranstva.
Stavebny blok vZzdy navédzuje na verejné priestranstvo
i z hladiska realizacie (uvadzania do prevadzky).

Casti - etapy

Jednotlivé &asti tzemia (PFC), tak, ako su vymedzené
v podkapitole Struktira a regulacia, predstavuju hlav-
né etapy rieSenia. Pre jednotlivé etapy je podrobnejsie
popisana podmienenost a o¢akavané smery realizacie,
vazby, pripadne horizont zachovania casti Uzemia, to
vSetko rozdelené na jednotlivé kategorie skupin pozem-
kov (stavebny blok, nestavebny blok, verejné priestran-
stvo).

1. Pravy breh

Uzemie pravého brehu sa primarne rozvija z trojice
centier, ktoré urcuju smery rozvoja - z Rampovej ulice,
z Palackého ulice a z centralnej Casti Uzemia od Novej
Masarykovej (vo vazbe na podjazd) na obe strany. Se-
kundarne sa Uzemie rozvija z centra vo vazbe na elek-
trickovy podjazd pod Zelezni¢nou stanicou, ktory je
vyznamnym bodom napojenia a zokruhovania siete
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elektrickovych trati. Realizacia etapy je podmienena
realizaciou hlavnych prepojeni cez Zelezni¢nu trat, vo
vazbe na centrd, z ktorych sa ma Uzemie rozvijat (Nova
Masarykova, Stanica Juh a Rampova). Dalej je rieSenie
podmienené rieSenim technickej infrastruktury - preloz-
kou nadzemného vedenia vysokého napétia, ktoré ne-
koreSponduje s navrhnutou podobou Struktury, do pod-
zemného kablového vedenia. Postupom realizacie budu
prepojené jednotlivé centra a vznikne prepojené Gzemie
SO severojuznym smerovanim, vratane spojitej siete in-
frastruktdry. V Gzemi je v strednodobom az dlhodobom
horizonte pocitané so zachovanim Business parku Ram-
pova, ktory sice neodpoveda navrhnutej Strukture, ale
nie je prekazkou postupnej realizacie prestavby Uzemia.
Danostou za neskorsiu realizaciu Casti Uzemia vo vazbe
na Biznispark Rampova bude nutné rozdelenie Uzemia
na dve Casti - promenada s elektri¢kovou tratou pozdiz
Hornadu aj ,,PravobreZzna ulica® budu do doby prestavby
Biznisparku nespojité.

2. Horndd

Uzemie toku Hornadu a jeho brehov predstavuje $pe-
cificki etapu, ktorej podstatou je revitalizacia velkého
Uzemia s buducim krajinnym a rekreaénym charakte-
rom. Optimalne by revitalizacia toku a hlavne realizacia
mostov mala predbiehat stavebné etapy na jeho bre-
hoch, s ohladom na minimalizaciu buducich zasahov do
krajinnych ploch, v kombinacii so stabilizaciou polohy
a podoby infraétrukttry. Cast Hornad je realizovatelna
ako jeden celok, kedZe sa predpoklada komplexna re-
vitalizacia koryta a brehov Hornadu. Mosty a lavky cez
Horndd su nezavislé od revitalizacie koryta, avsak je
vhodné ich realizovat zaraz. Jestvujuci most na Ram-
povej ulici nie je nutné nahradit ihned - potreba nového
mostu nastane s realizaciou elektrickovej trate v Ram-
povej ulici. Zachovanie zahradkarskej osady je v stred-
nodobom horizonte mozné, dokym nenastane obnova
toku v priestore osady.

3. Kasdrne

Uzemie kasarni je navrhom zachované v dnesnom
charaktere. Hodnotné a kompozi¢ne vhodné objekty
su urcené k zachovaniu a dotvoreniu skrz novl podo-
bu verejnych priestranstiev ¢i dalSiu dostavbu Uzemia.
Prestavba Uzemia je predpokladana po obvode Uzemia.
Krokom realizovatelnym ihned je otvorenie aredlu ve-
rejnosti. Na to by mala navazovat nova komunikacia cez
areal prepajajuca Rampovu ulicu a Novld Masarykovu,
ktorou bude vedena elektrickova trat. Ta si vyziada za-
sah do objektov MV SR (demolicia vratnice a nizkopod-
lazného objektu p.¢. 3111). Prestavba obvodu lUzemia
je vhodna a zZiadana, ale v strednodobom horizonte je
mozné zachovat dnesny stav.

4. Presovskad

Uprava Pre$ovskej cesty je naviazana na realizaciu nad-
radenej dopravnej infrastruktlry a realizaciu prepojeni
rieSeného Uzemia do PreSovskej - Novej Masarykove;j,
Upravy Priemyselnej a Rampovej a dalsich, ktoré budu
rieSené ako Uroviové krizovatky. Tieto prepojenia su
podmienkou realizacie lavobreznej ¢asti Gizemia. Upra-
va podoby Presovskej, v zmysle aktualizacie profilu

priestranstva smerom k vy$sim kvalitam pre aktivny po-
hyb a pohodu takychto Gcastnikov premavky, je vhodna
nezavisle na dopravnej zatazi komunikacie. Aj doprav-
ne vysoko zataZena komunikacia méze byt v medziach
moznosti komfortnym priestranstvom pre chodcov
a cyklistov.

5. Klin

Nova Masarykova, jej lavobrezna Cast nachadzajlca sa
v etape klin, je hlavnou osou rozvoja celého lavobrez-
ného Uzemia. Vo vazbe na Novu Masarykovu bude re-
alizovana prestavba juznej Casti Kasarni a nova zastav-
ba v Casti Klin. Délezitym infrastruktirnym zamerom
je realizacia krajinného prepojenia Hornadu a svahov
pod FurCou (biokoridor Klin). Optimalny smer rozvoja
Uzemia je od nového mostu cez Hornad smerom ku kri-
Zovatke s PreSovskou cestou. Mozna je vSak aj opacna
cesta, zvlast v pripade, kedy by mala byt realizacia mos-
tu uskuto¢nend az vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte.

6. Juhovychod

Cast tzemia dnes intenzivne vyuzivana k vyrobe, skla-
dovaniu a dalSim prevazne podnikatelskym aktivitam,
s osou v dnesnej komunikacii Priemyselna, so zlozitymi
majetkovymi pomermi, je z hladiska moznosti prestavby
a koordinacie prestavby najkomplikovanejSim celkom.
Vdaka jestvujucemu napojeniu na dopravnu infrastruk-
tlru je mozna realizacia Uzemia aj od Starej PreSovskej,
aj od Priemyselnej, ktora je v Uzemi zachovatelna, res-
pektive integrovatelnd do nového vymedzenia ulice.
Vdaka tomu je mozné v strednedobom horizonte pone-
chat jestvujucu napli Uzemia a transformaciu realizo-
vat Ciastkovo. Dblezitym krokom v Uzemi bude prelozka
technickej infrastruktary (Specificky teplovodu) do polo-
hy v priestranstve (prepojeni bloku).

7. KriZovatka

Mimouroviiova krizovatka SeCovskej, PreSovskej, Pa-
lackého a Juzného nabrezia nie je navrhom dotknuta,
v zmysle vstupov do dopravného rieSenia a konstruk-
cie krizovatky. V rdmci Uprav priestranstiev vo vazbe na
krizovatku v Casti Juhovychod je potrebné revitalizovat
priestranstva pod mostnymi objektami a prilahlé zele-
né plochy do podoby parkovej a rekreacnej. Vo vazbe na
nabreZie je mozna realizacia stavebného bloku.

8. Stanica

Uzemie Zelezni€nej stanice, vratane Staniéného na-
mestia bude tvorené zdmerom modernizacia stanice,
mimo rie$enia OUS. Modernizacia stanice/trate nevylu-
¢uje realizaciu pozadovanych prepojeni, hlavne trojice
Alvincziho - Rampova, Masarykova - Nova Masarykova
a Stanica juh, pri zachovani rozsahu Zelezni¢nej stanice/
trate. Tieto podjazdy je mozné realizovat i bez nutnos-
ti modernizacie stanice/trate. Dalej, s predpokladom
v dlhodobom az strednedobom horizonte, je potrebné
realizovat redukciu vychodnej ¢asti kolajiska nakladnej
stanice (kolaje 26, 28, 30 a 32). Na tento krok je navia-
zana realizacia Struktury zapadnej hrany ,,Pravobreznej
ulice” a dalSich prepojeni pod Zelezni¢nou stanicou/tra-
tou, vratane nového riesenia podjazdu Palackého.



Procesy

Nepodmienené zmeny

Pozicia GUzemia vo vnutri mesta, teda s dostupnou in-
frastruktlrou, predznamenava moznost realizacie, hlav-
ne okrajovych Casti Uzemia, prakticky ihned. Mozna je
realizacia naprie¢ castami, vo vazbe na hlavné obvo-
dové priestranstva Rampovej ulice, PreSovskej cesty
(Starej Presovskej) a Palackého ulice, za predpokladu,
Ze zajomnici v Uzemi dospeju k dohode na usporiadani
majetkovych pomerov v miestach, kde je toto proble-
matické a vyZzadované s ohladom na nastavenu podobu
Uzemia, hlavne verejnych priestranstiev. Podmienkou tu
bude len reSpektovanie regulacie - vymedzenia skupin
pozemkov a realizacia priestranstiev v odpovedajlcej
kvalite. Nepodmienenou zmenou je aj Uprava PreSov-
skej cesty, vratane vytvorenia napojovacich bodov pre
rieSené Uzemie, respektive Uprava ostatnych priestran-
stiev po obvode rieSeného Uzemia.

Implementacia zamerov v izemi

V rieSenom Uzemi existuju zamery, ktoré svojim stavom
projekénej pripravy predbiehaju spracovanie OUS, napr.
su v Stadiu povolenej stavby. Tieto zamery je potrebné
s navrhom OUS koordinovat a eventualne do rie$enia in-
tegrovat, i v rovine Casovej v zmysle etapizacie. Zaroven
zamery v najpokrocilejSej faze pripravy pred realizaciou,
nemusia byt v konflikte s naplfianim navrhu podla OUS,
s ohladom na Casovy ramec realizacie zmien v Uzemi
podla OUS, kedy Zivotny cyklus tychto zamerov méze
byt ukonéeny pred samotnou realizaciou navrhu OUS.

Protipovodniové opatrenia - lavy breh

Zamer ,KosSice - Prioritné protipovodnové opatrenia
v SR, Hornad ochrana intravilanu mesta, lavy breh - rkm
140,644 - 141,911“ s projektovou dokumentaciou pre
stavebné povolenie z juna 2022, v ¢ase spracovania $tu-
die s platnym stavebnym povolenim, sa dotyka lavého
brehu Hornadu a celkovo lavobrezného Uzemia. Zame-
rom je realizovat protipovodiové opatrenie v podobe
betdnovej protipovodiiovej steny s vyskou nad terénom
priblizne 1,0 az 1,1 metra, lokalne prerusenou Stvoricou
pobytovych miest. Protipovodiové opatrenie nemeni
podobu lavého brehu - predmetom rieSenia je len ko-
runa hradze. Projekt operuje s navrhovou hladinou Hor-
nadu pre Q100. Sucastou zameru je aj realizacia chodni-
ku pozd{Z protipovodiiovej steny o §irke 1,5 metra.

Uvazované opatrenie pre lavy breh nie je v konflik-
te s navrhom v Casovej ani vecnej rovine. Opatrenie
je mozné realizovat ihned vo vyprojektovanej podo-
be, méze sluzit do doby realizacie Uprav Casti Hornad
v navrhnutej podobe podla OUS, ktora sa predpoklada
minimalne v strednedobom horizonte, napriklad 20-30
rokov. Pri realizacii komplexnych Uprav Hornadu je rea-
lizovanu protipovodiiovi ochranu mozné ciastocne po-
nechat v Uzemi - integrovat do nového rieSenia, v Useku
od Mostu Rampova po cca 80m pred mostom Nova Ma-
sarykova, a dalej Priemyselnej ulice po koniec PPO na
rkm 140,644. Z koncepcného hladiska je vsak vhodnej-
Sie uvazovat s moznym zasahom do celej realizovanej
lavobreznej PPO, s ohladom na komplexnost predpokla-
daného rieSenia revitalizacie Hornadu.

Protipovodriové opatrenia - pravy breh

Zamer ,KoSice - Prioritné protipovodiové opatrenia
v SR, Hornad ochrana intravilanu mesta, pravy breh -
rkm 140,575 - 142,517 s projektovou dokumentaciou
pre stavebné povolenie z juna 2021, v ¢ase spracovania
Studie s platnym stavebnym povolenim sa dotyka lavé-
ho brehu Hornadu a celkovo pravo brezného Uzemia.
Zamerom je komplexna Uprava pravého brehu - remo-
delacia brehu, nové opevnenie brehu a zvySenie hornej
Urovne hradze. Projekt operuje s navrhovou hladinou
Hornadu pre Q100. Sucastou projektu je aj obsluzna ko-
munikacia vedena bermou a trojica oddychovych miest
vo vazbe na vodnu hladinu. Navrh sa dotyka Mrtveho
ramena Hornadu, v ktorom meni pomery - nova hradza
a jej zaloZenie zasahuje do Mftveho ramena. Na roz-
diel od projektu lavobreZnej protipovodiovej ochrany
je projekt pre pravy breh komplexnym zamerom, ktory
sa dotyka celého brehu, nielen mensieho vyseku a vy-
znamnym spdsobom upravuje podobu pravého brehu.
Podoba pravého brehu podla projektu je vyznamne
technického charakteru a neprinasa zlepsenie z hladis-
ka ekologického alebo pobytovo rekreaéného .

UvaZované opatrenie pre pravy breh s ohladom na jeho
komplexnost a financnu narocnost nie je Ziadané dalej
rozvijat, vzhladom na to, e v OUS navrhnuté rieSenie
pravého brehu ¢asti Hornad je vyznamne odli$né od pro-
tipovodiiovych opatreni pre pravy breh. V rieseni OUS sa
predpoklada renaturacia toku Hornadu do prirode bliz-
kej podoby, s vyznamnou Upravou morfologie, hlavne
pravého brehu, uvaZzuje sa s vytvorenim ostrova a dal-
Sieho ramena Hornadu, ¢o je v rozpore s uvazovanymi
protipovodiiovymi opatreniami v zmysle koncepénom
i fyzickom, s ohladom na technickd podobu zameru. Pri
realizcii Uprav v duchu riedeni OUS (vo véeobecnosti
kazdych Uprav do prirode blizkej podoby) by navrhovana
protipovodiiova ochrana musela byt odstranena.

Rivercity

Zamer administrativheho objektu (v Case spracovania
OUS uvaZovana Uprava na prevazne obytnu funkciu)
0 6 NP, s monoblokovym charakterom v ¢asti Juhovy-
chod s platnym stavebnym povolenim a zapocatou re-
alizaciou stavby. Realizované su zakladové konstruk-
cie. Genézu navrhu predstavuje OUS Rivercity, ktora
v ploche zameru administrativheho objektu navrhuje
polouzavretd blokovu Struktlru, v hrubych obrysoch
inSpirovanu vitaznym sutaznym navrhom sutaze navr-
hov Hornad - Nové mestské centrum (gogolak+gras-
se, 2024), avSak s neprimerane predimenzovanym ob-
jemom a kapacitami, s podlaznostou az 25 NP.

UvaZovany zamer v predloZenej podobe neodpoveda
stanovenej regulacii v kapitole Regulacia a vykresom
Hlavny vykres - regulacia a uvazovanému charakteru
a usporiadaniu Struktury. Pomerne volne vymedzena re-
gulacia pre Cast Juhovychod umoZznuje Upravu zameru
v mantineloch nastavenej regulacie. Rovnako je mozné
vyuzit skor realizované zakladové konstrukcie s ohla-
dom na nastavenu regulaciu. Vyuzitelnost jestvujucich
zakladovych konstrukcii z hladiska statiky zostava ne-
znamou, s ohladom na dlhodobé vystavenie priamym
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poveternostnym vplyvom a nie je predmetom navrhu
OUS. Moznost upravitelnosti zameru na novu situaciu
prezentuje i OUS Rivercity, ktora véak nie je akceptova-
telnd s ohladom na objemovt a kapacitnt predimenzo-
vanost, ktora je v rozpore s regulaciou pre cast Juhovy-
chod.

Zhodnotenie Gizemia

Vysledkom uvazovanych zmien v Gzemi by z hladiska
vSetkych zajomnikov a aj uzivatelov malo byt zhodno-
tenie Uzemia, skrz novo realizovant podobu, teda aj
zhodnotenie individualne vlastnenych statkov, Co je za-
kladnym predpokladom pre rozvinutie premeny Uzemia,
a motivaciou podnikat kroky smerujlce k premene Uze-
mia. RieSenie pocita s pozitivnou motivaciou vlastnikov
skrz moznost zhodnotit pozemky novou, kapacitnejSiou
zastavbou a hodnotnejsim vyuZzitim v ramci kvalitného
mestského prostredia a verejnych priestranstiev, co je
predpokladom pre rozvinutie rieSenia. Naproti tomu,
s oCakavanim zhodnotenia vlastného majetku, vlastni-
ci budu Cast svojich pozemkov a zdrojov investovat na
spoluvytvorenie infrastruktury, ktora bude obsluhovat
novu Strukturu, ¢o nutne bude vyzadovat vzajomnu do-
hodu a zhodu na podobe Uzemia.

Uzemny plan

Platny Gzemny plan (UPN Hospodarsko - sidelnej aglo-
meracie Kosice) v zneni z januara 2023 nie je v navrhu
OUS vyznamnejsie reflektovany, s ohladom na sibez-
ne s OUS prebiehajlcu pripravu a schvalovanie (nové-
ho) Uzemného plan mesta Kosice, s ktorym je $tudia
koordinovana. Z platného Gzemného planu je hlavnym
vstupom pre navrh navrhovana komunikacia prepajaju-
ca Masarykovu ulicu cez Hornad s Presovskou cestou,
s pokracovanim dalej na Furéu, ktora je v OUS dalej
upresnena.

Priprava (nového) Uzemného planu mesta Kosice pre-
biehala stibezne so spracovanim $tudie. Cistopis $tudie
je koordinovany s Navrhom upravenym po preroko-
vani UP (mdj 2025). Novy Uzemny plan bol 26.6.2025
Mestskym zastupitelstvom schvaleny, s G¢innostou od
1.9.2025. Plati, Ze Uzemny plan ma z danosti svojej pod-
robnosti nizSiu mieru detailu voci studii. Plati to Specific-
ky v oblasti regulacie podoby Uzemia, kedy v Gzemnom
plane nastavena regulacia je menej podrobna. Dané je
to hlavne podrobnostou rie$enia - Uzemie v OUS je pod-
robnejsie ¢lenené, teda je mozné regulovat konkrétne
&asti Uzemia vo vy$Som detaile. Regulacia v OUS spres-
nuje regulaciu z tzemného planu.

Zo Studie nad ramec oblasti, ktoré boli skoordinované
s UP, plynu dalie podnety pre aktualizaciu tzemného
planu, ktoré v Navrhu upravenom po prerokovani UP boli
rieSené v nizSej podrobnosti z dévodu prejednatelnosti
navrhnutého riesenia (napr. koordinac¢ne komplikované
¢asti navrhu OUS).

(Overovacia) Uzemna studia ma povahu Uzemnoplano-
vacieho podkladu - nie je tzemnoplanovacou dokumen-
taciou, ktora je zavaznym podkladom na rozhodovanie
o stavebnom zamere podla Stavebného zakona a na po-
volovanie ¢innosti podla osobitnych predpisov a na pro-

jektovu Cinnost. Vyssia podrobnost Uzemnej Studie bez
dalSej podrobnejSej UPD spracovanej na zaklade OUS
nebude zhodnotena.

Je doporucené, aby bola OUS vyuzita ako podklad pre
pripravu Uzemného planu zény v rozsahu rieSeného
Uzemia (pripadne viacero rozsahom mensich tzemnych
planov zon, privedomi toho, Ze koordinacna uloha v Uze-
mi zostava v uZ spracovanej OUS), ktory by podrobnej-
Sie riedenie Uizemia kodifikoval. Uzemny plan zdny, ako
dokumentacia v sulade s Uzemnym planom by principy
nastavené v OUS (hlavne spdsob regulacie) kodifiko-
val vo vySSej podrobnosti, nez je podrobnost Uzemné-
ho planu. Navrh upraveny po prerokovani UP v kapitole
C.10.1 Zavaznej Casti urcuje, Ze (priblizne) pre riesené
Uzemie OUS je potrebné mat spracovany tizemny plan
zény (UPN-Z 02).

Odporuéa sa, aby boli v ramci budtcich zmien UP upres-
nené tieto parametre rieSeného Uzemia:

- v UP nie su sledované vedenia elektrickovych trati
2. celok - 2. etapa; 3. celok; 4. celok a vyhladové ve-
denie smer Terminal sever po pravom brehu, z dévodu
prioritizacie preferovanych vedeni elektrickovych trati;

- v UP je vyhladové lavobrezné predlzenie 2. celku -
1. etapy vedené odbocenim z Rampovej ulice do dnesnej
stopy Severného nabrezia - takto rieSené odbocenie je
technicky problematicke (nie je priestor na normove ob-
ltky), preto je v OUS toto prediZenie riesené priamo cez
stavebny blok na Rampovej ulici, s nutnostou asanacie
casti bloku;

- v UP je odportcané znizit vy$ku urbanistickych domi-
nant D-92 a D-93 z 16NP na 12NP z dévodu komplex-
ného rieSenia urbanistickej koncepcie a kompozicnych
principov rieSeného Uzemia vo vazbe na panordmu mes-
ta z dialkovych pohladov;

- v UP je odport¢ané aktualizovat (preverit moznost
aktualizacie) vymedzenie systému ekologickej stability
v duchu kapitoly Krajinna infrastruktira a schémy kra-
jinnej infrastruktdry OUS;

-v UP juhozapadny roh PFC 13/53 znemoZfiuje zachova-
nie prevadzky nakladnej stanice (kolizia s kolajou 32b);

- medzi OUS a UP je potrebné koordinovat a upresnit vy-
medzenie PFC a PFC, vratane priebehu hranic a orienta-
cie vymedzenych prvkov ¢lenenia Gzemia;

MozZnosti postupného naplriania tzemia st $i-
roké, i v rezime okamzitého zapocatia premeny,
hlavne s ohladom na poziciu uzemia vo vnutri
mesta, s dostupnou technickou a dopravnou
infrastrukturou, na ktoru sa je mozZné napojit.
Pri takychto zmendch je vsak potrebné mat na
pamdti celkovu podobu, minimdlne v ramci
casti a ich prepojenim a smerovat k nej.
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majetkopravne vztahy

1.
‘ navrh predpoklada Gpravu majetkovych pomerov v izemi
“ | (napr. uprava hranic v ramci planovacej zmluvy)
2.
vymedzenie navrhnutych stavebnych blokov respektuje taZiska
pozemkov jednotlivych vlastnikov
3.
navrh vo vieobecnosti zvysSuje hodnotu existujlicich pozemkov,
LU skrz nové moznosti a kapacitu vyuzitia
4.
podmienkou realizacie navrhu je dohoda na rieSeni verejnej
infrastruktury a jej nasledna realizacia
——— 5.
Cast pozemkov bude pre realizaciu navrhu potrebné vykupit
(napr. realizacia renaturacie Hornadu)
6.
predpokladom vzniku novej ¢asti mesta je spoloéna dohoda
na uprave majetkopravnych vztahov
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limity vyuzitia Gzemia

1.
dnesné vedenie technickej infrastruktiry limitom
pre prestavbu izemia - nutné prelozky vedenia TI
2. ) [
podoba a stav vedenia TI zaroveii vyhodou - opodstatnitelnost

preloziek (nepreklada sa novo realizované vedenie)

3.

lavobreZna protipovodiiova ochrana (povoleny zamer)

Ciasto€ne integrovatelna do navrhovanej podoby lavého brehu

4.

Priemyselna ulica k mozZnému zachovaniu v dne$nej podobe

do doby transformacie okolitého Gizemia

pritomnost vyrobnych a skladovacich arealov v §irSom centre Ve
mesta nie je v dlhodobom horizonte opodstatnitelna v
6.
realizacia protipovodiiovej ochrany (revitalizacia Hornadu) OZ
podmienkou k realizacii Struktury na oboch brehoch pri Hornade ,?
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z hladiska pracovnych prileZitosti, ktoré spoluurcuju casov,
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hodnoty vyuzitia izemia

1.
v dlhodobom horizonte hodnotou areal kasarni (urbanizmus, zelef
a Cast objektov) - vhodné dalSie vyuZitie a doplnenie arealu

2. ) [
v strednedobom horizonte hodnotné prevadzky na Priemyselnej ul.
(klaster obchodov, vyroby a skladov) - ponechané k dozitiu

3.

v strednedobom horizonte hodnotny biznis park Rampova
(klaster obchodov, vyroby a skladov) - ponechané k dozitiu

4.

prevazujlca €ast tizemia nema dlhodobt vhodnost ponechania
v dne$nom stave a je vhodna k transformacii

5. 7=
funkcia charitného domu v izemi hodnotou, vhodny presun o
do odpovedajiiceho objektu, aj v ramci tizemia

6. L
funkcia zahradkarskej osady hodnotou z hladiska ekosyst. sluZieb, O<
=
&

avSak skor problémom z hladiska moZnej integracie do izemia

ontrol

o: stredna odborna Skola Zeleznitna o’
stikromna zakladna Skola Didacticus

schéma prevazne hodnoti Uzemie z hladiska stavebne-technického
stavu a infraStruktury, zloZka krajiny hodnotend nie je



prepojenie PreSovskej (Novej Masarykovej)
so sidl. Dargovskych hrdinov nezavislé
na realizcii etap v rieSenom Gzemi
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etapizacia

1.

predpokladom pre realizaciu stavebnych blokov realizacia

odpovedajticich verejnych priestranstiev vo vizbe na bloky

2.

moznost realizacie ¢asti rieSenia (hlavne po obvode) prakticky
( ihned, bez podmienenosti dalsimi zasahmi

3.

predpoklad postupnej transformacie Gizemia podla postupného

dozivania sii€asnej naplne a infrastrukttry

4.

podmienkou realizacie navrhu je dohoda na rie$enie verejnej

infrastruktury a jej nasledna realizacia

5. 7=

zmeny v Uzemi nie sii podmienené momentalnou tupravou

ielezni(“:nej stanice (nakladnej a osobnej)

lucovym| prvkami jsou prepojeni cez Hornad a Zel. stanicu (

e e

W
RN

=X .

) zenia

N tre b a preloZ!

£ ‘é‘:. v bloku P° oracovody e
5| nadzemne (ﬁ,o“

"%
<

Skola zmenami

hladovo (nie je pod

° AR ek nedotknuta
alektri \ ‘do\p:@l\k(bkruh)
- — \ <« £
;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;; \ ---\“\\“_\ \“ N O TR B 8 N
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\,\_\_\.\.‘:.'"* \\\\\\\\\\\\\ \\\\\\\\\‘m\.\,\\\\\\\\\\\\\ \\ \ \ \\ AN, NSRS
\ \\\\\\\ | i bloku mozné
NN : zachovat stavby \\
DM Q\\\‘i\\ ' N\ \
\3}\\\\ N \\\\\ \ /
WA \\\‘ \\\\
\\ \\\\\\\§\\§\\\\\\\\\§\\\ \\\\\\\\\\\\ d hi
lizacia "Zeleznicnej" \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\33333§3x§\ MMM DA \\ N ¢ RERRRIGRER TR R
jenyeh cez (pod)zetezniendtrar | 11 | k1IN \ podmienené dpravou

a zrudenim Easti nakladnej ST

modernizacia podjazdu

na Palackého vhodnym
krokom pre zvySenie kvality
prepojenia pod ZST

N

\ ti‘:%%i%?\:\}q\ \\\\\\\\\x\%\é\&aheeho
;;;;; AASAREERNERNARRURRNRNR oot
ANNY

AN NN
\\\\\\\\\\\\\\\\\\ Y SRRRREN \\\\ \w
) AN MR RRNY \\\\\\\\\\\ \lektickqnf(a\m\et{ od|
\\\ \\ \\ \\ \\ \\ \\ \\ \\ \\ \\ \\\\\\ \\\\\\ \\\\ \ \\\ \§§ N Nas\a}(yk?o? \y 2 e}\ \&6&

LS W W W W W W W WA

ANANN ¥ mehOSt prevadzkytrat

N

nové prepojenia pod-Zelezni¢nou tratou
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napojenie novej elektrickovej
trate na obratisko v predst. nam.

1. etapa vedenia elektrickovej trate
(privedenie siete do pravobrezného tizemia)

2. etapa vedenia elektrickovej trate
(privedenie siete do lavobrezného uzemia)

3. etapa vedenia elektrickovej frate
(doplnkova obsluha lavobrezného Gzemia)

4. etapa vedenia elektrickovej trate
(dokoncenle obsluhy pravobrezneho uzemla)
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novy Gzemny plan

I

1.
0US Hornad realizovana stbezne s pripravou nového tizemného
. planu Kosic, vo vzajomnej koordinacii
ST i
N \ \ L |- navrh OUS v hlavnych koncepénych rysoch plne v stilade s UP,
‘ 0uUS vyznamne zvy$uje podrobnost riedenia z nového UP
3

. /
iy regulacia OUS je v stlade s regulaciou nového UP, aviak vo vyssej
[ e } podrobnosti /

!'T

o
Ll
ol

4.
B novy UP predpoklada vznik podrobnejSej dokumentacie (dokumen-
tacii) na zaklade OUS (predpoklad Gizemny plan zény)

—=—7 1 O5.
[ & /
0OUS predpoklada ¢iastkové zmeny a upresnenie UP (o
6
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o novy UP predpoklada tranformaciu arealov v zaujmovom tGizemi
0US, teda kontinuitu rieSenia OUS i mimo jej rieSené izemie

LT B

— 2R

nicna

B.01.29

.01.32

1
.
I

:
RN A W) N ; RN
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novy Uzemny plan - koordinacia

1.
0US Hornad realizovana subeZne s pripravou nového tizemného
planu Kosic, vo vzajomnej koordinacii
2.
odporuéané doriesenia pokracovania elektri¢kovej trate z kasarni
na Severné nabreZie a terminal sever, vyrieSenie moZnosti obratu
e slprava na tejto vetve trate
3.
odporuéana revizia systému USES, klui¢ové je doplnenie nového
RBK Klin a Giprava vymedzenia NRBK Hornad

4.
e odporucané dorieSenia zaujmovo problematickych situacii
: (Juhovychod, Biznis park Rampova)
u‘p“réspenie vymedzenia 5. A, R . . , L R
80640 hranic funkénych ploch odporucané zosuladenie orientacie Struktury
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1zemny plan Navrh upraveny po prerokovani (05/2025) plochy Zelezni¢nej dopravy [  verejné priestranstva a komunikécie
vodné plochy a vodné toky plochy byvania v rodinnych domoch —==) prepojenie ver. priestorov blokom zavazné/orientacné
plochy parkov a parkovo upravenej zelene plochy obcianskej vybavenosti
plochy sidelnej zelene plochy zmie$aného tzemia
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Overovacia izemna Studia KoSice - Hornad nové mestské centrum

Zakladné bilancie rieSenia
Cistopis Stadie 06/2025
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PFCOT - Pravy
breh kapacity zastavby

UnEata

plocha plocha zastavana orientatna HPP HPP
bloku bloku koeficient zakladna plocha - zastavanost orientacné - maximalne {HPP
Specifické vyuZitie (podla regulacia presna podlaznych vyskova hlavny - hlavny hlavny - regulacia {byvanie pre

ozn. bloku vyuzitie (podla prejednavaného UP) prevazujlce vyuzitie bodovej znacky vo vykrese) (m2) (m2) pléch hladina vykres vykres vykres (m2) (m2) CELKOM PO
B01.01 zmiesané Uzemie centralnej mestskej zony vybavenost, administrativa lekarske ambulancie 3780 3780 5,0 6 3780 17980 18 900 7560
B01.02 zmie$ané uzemie centralnej mestskej zony byvanie, Sport vonkajSie Sportoviska 5700 5710 3,0 8 1520 12540 17 100 11970
B01.03 zmie$ané izemie centralnej mestskej zony vybavenost, Sport Sportova hala 5700 5700 5,0 6 5700 24550 28500 14 250
B01.04 zmieSané tzemie centralnej mestskej zony byvanie, vybavenost byvanie pre seniorov, materskd 7100 7125 4,0 6 4625 27595 28 400 14 200
B01.05 zmiesané Uzemie centralnej mestskej zony vybavenost, administrativa - 5700 5700 5,0 6 5700 23750 28500 11400
B01.06 zmie$ané uzemie centralnej mestskej zony byvanie, vybavenost - 7100 7125 ,0 6 4625 27780 28400 22720
B01.07 zmie$ané tizemie centralnej mestskej zony vybavenost, administrativa - 5700 5700 5,0 6 5700 23350 28500 11400
B01.08 zmiedané Uzemie centralnej mestskej zony byvanie - 7100 7125 4,0 6 4625 28420 28 400 22720
B01.09 zmieSané Gzemie centralnej mestskej zony vybavenost, administrativa obchodna vybavenost 5700 5700 5,0 6 5700 26580 28500 0
B01.10 zmie$ané uzemie centralnej mestskej zony vybavenost stredna Skola (mozna poloha) 7100 7125 4,0 6 4705 27960 28400 14 200
B01.11 plochy dopravnych zariadeni (vyhladovo ZU CMZ)  [vybavenost kultdrny sal 4600 4560 5,0 8 4560 22140 23000 )
B01.12 plochy dopravnych zariadeni (vyhladovo ZU CMZ)  [vybavenost, administrativa - 2500 2460 5,0 5 2350 12500 12 500 0
B01.13 zmieSané Gzemie centralnej mestskej zony byvanie zakladna skola 7100 7125 4,0 6 4715 28115 28400 14 200
B01.14 plochy dopravnych zariadeni (vyhladovo ZU CMZ)  [vybavenost, administrativa - 1800 1840 6,0 6 1840 11400 10 800 0
B01.15 zmie3ané tzemie centralnej mestskej zony byvanie, vybavenost materska Skola 6900 6900 4,0 6 4520 27340 27 600 22080
B01.16 plochy dopravnych zariadeni (vyhladovo ZU CMZ)  [vybavenost, administrativa - 1900 1895 6,0 6 1895 11400 11 400 [}
B01.17 zmie3ané Gzemie centralnej mestskej zony byvanie - 7100 7110 4,0 6 4620 28320 28400 22720
B01.18 plochy dopravnych zariadeni (vyhtadovo ZU CMZ)  [vybavenost, administrativa - 1900 1900 6,0 6 1900 11250 11 400 0
B01.19 zmie3ané tzemie centralnej mestskej zony byvanie, vybavenost zakladna skola, charita 7100 7125 4,0 6 4625 28775 28 400 14 200
B01.20 plochy dopravnych zariadeni (vyhladovo ZU CM2Z)  |vybavenost urad(y) 2600 2600 7,0 8 2600 15990 18 200 [}
B01.21 namestie a pesie priestranstvo vybavenost autobusovy terminal 500 500 2,0 2 500 v priestr. 1000 1000 0
B01.22 obéianska vybavenost vybavenost sakralna stavba 1600 1600 4,0 6 1600 100% 6400 6400 0
B01.23 plochy dopravnych zariadeni (vyhladovo ZU CMZ)  |vybavenost, administrativa parkovaci dom 1900 1900 6,0 6 1900 100% 10645 11 400 [}
B01.24 zmiedané Uzemie centralnej mestskej zony byvanie, vybavenost komunitné centrum 7100 7125 4,0 6 4625 28360 28 400 19 880
B01.25 plochy dopravnych zariadeni (vyhladovo ZU CM2)  [vybavenost, administrativa parkovaci dom 2400 2400 6,0 6 2400 11760 14 400 0
B01.26 obéianska vybavenost byvanie, administrativa - 6800 6750 4,0 6 4165 20655 27200 13 600
B01.27 plochy dopravnych zariadeni (vyhladovo ZU CMZ)  |vybavenost, administrativa - 1800 1800 6,0 6 1800 10800 10 800 [}
B01.28 zmie$ané Uzemie centralnej mestskej zony byvanie, vybavenost materska Skola 6800 6750 4,0 6 4 27200 27200 19 040
B01.29 obcianska vybavenost vybavenost, $port stredna $kola, Sportova hala 14100 14070 2,0 4 6405 22570 28200 0
B01.30 plochy dopravnych zariadeni (vyhladovo ZU CMZ)  [byvanie, vybavenost, administr|- 2100 2080 6,0 6 1800 12420 12 600 3780
B01.31 obéianska vybavenost vybavenost, administrativa urad 4100 4090 3,0 6 2940 12220 12 300 [}
B01.32 obcianska vybavenost byvanie, vybavenost, administr|- 3800 3820 3,0 6 2770 11005 11 400 3420
B01.33 zmie$ané uzemie centralnej mestskej zony byvanie - 1500 7,0 6 1500 10500 10 500 8400
B01.34 zmie$ané uzemie centralnej mestskej zony vybavenost trznica 2400 2400 5,0 4 2400 11535 12 000 0
Celkom 158680 = = 117165 - 623270 677 500 271740
Celkové bilancie PFE ha %
RieSené tzemie 32,058 100%
stavebné bloky 15,868 49%
zastavand plocha 11,717 37%
PFC 03 - Kasarne kapacity zastavby

UnEaLa

zastavana HPP HPP

koeficient zékladna  plocha - wanost orientacné - maximalne {HPP
Specifické vyuZitie (podla plocha podlaznych vyskova hlavny - hlavny hlavny - regulécia {byvanie pre

ozn. bloku vyuzitie (podla prejednavaného UP) prevazujlice vyuzitie bodovej znacky vo vykrese) bloku (m2) pléch hladina vykres vykres vykres (m2) (m2) CELKOM po
B03.01 obcianska vybavenost byvanie - 7300 7270 3,0 6 3165 18080 21900 17 520
B03.02 obcianska vybavenost vybavenost vysoka $kola 15300 15300 2,0 4 8490 29840 30 600 9180
B03.03 obéianska vybavenost byvanie, vybavenost byvanie, poliklinika (mala nem: 9200 9190 3,0 6 6200 25770 27 600 8280
B03.04 obcianska vybavenost vybavenost, Sport kryté Sportoviska (hala, bazén) 16600 16575 2,0 4 9960 19920 33200 0
B03.05 obcianska vybavenost vybavenost vysoka Skola 20500 20485 2,0 4 19250 41000 [}
B03.06 obéianska vybavenost byvanie, vybavenost kulturne centrum, Skolka 43500 43540 2,0 6 9815 4230 87000 52200
B03.07 obéianska vybavenost vybavenost, port vonkajSie Sportoviska (atletickyf 24200 24235 2,0 4 24235 48480 48 400 o
B03.08 obcianska vybavenost vybavenost ministerstvo vnutra (NAKA) 11100 11085 2,0 6 4405 18000 22200 (1]
B03.09 obgianska vybavenost vybavenost, byvanie vysoka Skola 38800 38820 2,0 5 13935 50670 77 600 15 520
Celkom 186500 = = 88380 - 274240 389 500 102 700
Celkové bilancie PFE ha %
Riesené lzemie 23,710 100%
stavebné bloky 18,650 79%
zastavand plocha 8,838 37%
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DI TI
BYVANIE OSTATNE VYUZITIE
= =

HPP HPP vodovod ~ max.produ pfivalovy teplo P-STL El soudoby  soudoby

predpoklad. {HPP HPP komeréna administrativaa obcianska predpokladany pocet prumérna  kce déstbez  privalovy max. max. soudoby  vykonZS  vykon TS

dpoklad.  pocet ostatné vybavenost nerusiaca vybavenost ekvivalentnych odstavné  parkovacie potfeba splaskd retence dést s retenci potieba potreba vykonZS  +EM +EM+TC

‘et BJ obyvatelov CELKOM  (m2) vyroba (m2) (m2) zamestnancov statia statia statia celkom|m3/den I/s I/s I/s kw m3/h kw kw kw
84 210 11340 2835 3969 4536 227 84 109 193 38,3 2,00 79 17 1512 390 496 580 648
133 333 5130 2565 2565 - 103 133 57 190 53,0 2,76 43 9 1112 433 272 405 514
158 396 14 250 2850 - 11400 285 158 141 299 68,0 3,54 119 26 2138 633 649 808 937
158 395 14 200 3550 - 10 650 284 158 140 298 67,8 3,53 129 28 2130 630 647 805 934
127 317 17 100 5130 11970 - 342 127 164 291 57,8 3,01 119 26 2280 588 747 874 978
252 632 5680 4544 - 1136 114 252 71 323 98,2 5,12 129 28 1704 763 353 606 813
127 317 17 100 5130 11970 - 245 127 102 229 54,9 2,86 119 26 2280 588 747 874 978
252 632 5680 5680 - - 82| 252 50 302 97,3 5,07 129 28 1704 763 353 606 813
0 0 28 500 11 400 - 9180 570 0 257 257 17,1 0,89 119 26 2850 410 1140 1140 1140
158 395 14 200 2840 - 11360 284, 158 140 298 67,8 3,53 132 28 2130 630 647 805 934
0 0 23 000 4600 - 18 400 460 0 207 207 13,8 0,72 96 21 2300 331 920 920 920
0 0 12 500 3750 8750 - 250 0 113 113 7,5 0,39 50 11 1250 180 500 500 500
158 395 14 200 4260 - 9 940 203 158 89 247 65,3 3,40 132 29 2130 630 647 805 934
0 0 10 800 3240 7560 - 216 0 59 59 6,5 0,34 37 8 1080 156 432 432 432
245 614 5520 3864 - 1656 111 245 49 294 95,4 4,97 127 27 1656 742 343 589 790
0 0 11400 3420 7980 - 228 0 62 62 6,8 0,36 40 9 1140 164 456 456 456
252 632 5680 5680 - - 82| 252 50 302 97,3 5,07 130 28 1704 763 353 606 813
0 0 11400 3420 3420 4560 137 0 62 62| 4,1 0,21 40 9 1140 164 456 456 456
158 395 17 040 3408 - 13632 341 158 104 262 69,5 3,62 129 28 2414 671 760 918 1048
0 0 18 200 3640 - 14 560 364 0 99 99 10,9 0,57 54 12 1820 262 728 728 728
0 0 1000 - - 1000 20 0 6 6 0,6 0,03 10 2 100 14 40 40 40|
0 0, 6400 - - 6400 128 0 35 35 3,8 0,20 33 7 640 92 256 256 256
0 0 11400 3420 - 7980 69| 0 328 328 2,1 0,11 40 9 1140 164 456 456 456
221 553 8520 6816 - 1704 171 221 63 284 88,1 4,59 129 28 1846 719 451 672 853
0 0, 14 400 4320 - 10080 87 0 414 414 2,6 0,14 50 11 1440 207 576 576 576
151 378 13 600 2720 10 880 - 272 151 85 236 64,9 3,38 118 25 2040 604 620 771 895
0 0! 10 800 3240 7560 - 216 0 59 59 6,5 0,34 37 8 1080 156 432 432 432
212 529 8160 5712 - 2448 164 212 60 272 84,3 4,39 126 27 1768 689 432 644 817
0 0 28200 - - 28200 564 0 153 153 16,9 0,88 180 39 2820 406 1128 1128 1128
42 105 8820 2646 6174 - 177 42 51 93! 21,1 1,10 38 8 1071 240 374 416 450
0 0 8610 1722 - 6888 173 0 47 47 5,2 0,27 83 18 861 124 344 344 344
38 95 7980 2394 5586 - 160 38 46 84 19,1 0,99 77 17 969 218 338 376 407
93 2341 2100 2100 - - 42| 93 19 112 36,4 1,89 31 7 630 282 131 224 301
0 0, 12 000 4800 - 7200 240 0 145 145 7,2 0,38 50 11 1200 173 480 480 480
3019 7557, 404910 120896 83384 175710 7411  3019] 3636 6655 13559]  70,6] 2902,3] 627,9] 54079,0] 13982,9] 17704,0] 20728,0] 232010
DI TI
BYVANIE OSTATNE VYUZITIE
= =

HPP HPP vodovod ~ max.produ pfivalovy teplo P-STL El soudoby  soudoby

predpoklad. ;HPP HPP komeréna administrativaa obcianska predpokladany pocet prumérna  kce déstbez  privalovy max. max. soudoby  vykonZS  vykon TS

dpoklad.  pocet ostatné  vybavenost nerusiaca vybavenost ekvivalentnych odstavna  parkovaci stani potieba splaskd retence dést s retenci potieba potreba vykonZS  +EM +EM+TC

‘et BJ obyvatelov CELKOM  (m2) vyroba (m2) (m2) zamestnancov stani stani CELKOM m3/den /s l/s I/s kW m3/h kw kw kw

195 487 4380 3504 - 876 88| 195 55 250 75,7 3,94 89 19 1314 589 273 467 627
102 255 21420 6426 - 14994 429 102 201 303 51,1 2,66 238 52 2601 584 908 1010 1093
92 230 19 320 19 320 - - 387 92 181 273 46,1 2,40 174 38 2346 527 819 911 986
0 0 33 200 3320 - 29880 664 0 299 299 19,9 1,04 280 61 3320 478 1328 1328 1328
0 0 41000 - - 41000 820 0 369 369 24,6 1,28 230 50 4100 590 1640 1640 1640
580 1450 26 100 7 830 7 830 10 440 522 580 279 859 2332 12,14 275 60 5220 1942 1334 1914 2390
0 0 48 400 12100 - 36300 968 0 436 436 29,0 1,51 503 109 4840 697 1936 1936 1936
0 0 22200 - - 22200 444 0 200 200 13,3 0,69 124 27 2220 320 888 888 888
172 432 62 080 15520 - 46 560 1242 172 572 744 102,1 5,32 391 85 6984 1360 2569 2742 2883
1141 2854 278100 68 020 7830 202250 5564 969 1384 2353 450,6 23,47 1287 278 18901 4709 6302 7270 8064
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PFC 05 - Klin kapacity zastavby
UnEaLa
zastavana HPP
koeficient zakladna  plocha - maximalne {HPP
Specifické vyuZitie (podla plocha y vyskova - reguldcia !byvanie pre
ozn. bloku vyuzitie (podla prejednavaného UP) prevaZujlce vyuZitie bodovej znagky vo vykrese)  [bloku (m2) hladina ) (m2) CELKOM po
B05.01 zmiedané Gzemie centralnej mestskej zony byvanie - 8100 8080 3,0 24300 19 440
B05.02 zmiesané Gzemie centralnej mestskej zony byvanie, vybavenost, administr{- 17000 17010 3,0 51000 35700
B05.03 zmie$ané Uzemie centralnej mestskej zony byvanie, vybavenost obchodna vybavenost 6400 6360 4,0 6 25600 15 360
Celkom 31500 = - 17550 - 93145 100 900 70 500
Celkové bilancie PF¢ ha %
Riesené uzemie 7,029 100%
stavebné bloky 3,150 45%
zastavand plocha 1,755 25%
PFC 06 - Juhovychod kapacity zastavby
UnEaLa
zastavana orientatnd HPP HPP
koeficient zakladna plocha zastavanost orientacné - maximalne {HPP
$pecifické vyuZitie (podla plocha podlaznych v va hlavny - hlavny hlavny - regulécia {byvanie pre
ozn. bloku vyuzitie (podla prejednavaného UP) prevazujlice vyuZzitie bodovej znagky vo vykrese)  [bloku (m2) hladina vykres vykres vykres (m2) (m2) CELKOM  po
B06.01 zmiedané Gzemie centralnej mestskej zony byvanie - 9500 3,0 8 22705 28500 14 250
B06.02 zmieSané tizemie centralnej mestskej zony vybavenost zakladna skola, materska skolaf 8100 2,0 A 3865 16 200 [}
B06.03 zmieSané Gzemie centralnej mestskej zony byvanie, vybavenost ordinacie, byvanie seniorov, st 17000 3,0 6 10255 51000 25500
B06.04 zmie$ané Uzemie centralnej mestskej zony byvanie, administrativa - 4400 4,0 6 2005 14760 17 600 10 560
B06.05 zmiedané Gzemie centralnej mestskej zony byvanie - 11500 2,0 8 2660 18675 23000 18 400
B06.06 zmiedané Gzemie centralnej mestskej zony byvanie, vybavenost materska Skola 42400 3,0 [ 18 127 200 114 480
B06.07 zmiesané Gzemie centralnej mestskej zony byvanie, vybavenost obchodna vybavenost, kino/sal| 22100 22100 3,5 4 11295 68185 77 350, 46 410
B06.08 zmie$ané Uzemie centralnej mestskej zony byvanie - 14200 14170 2,0 6 3810 20225 28400 22720
B06.09 zmie3ané tizemie centralnej mestskej zony byvanie, vybavenost materska $kola, zakladna Skola} 34700 34745 3,0 5 87245 104 100 72 870
B06.10 cestna doprava a mestska kolajova doprava vybavenost kultdrne centrum 800 00 4,0 A 400 100% 2400 3200 [}
Celkom 164700 - - 71275 - 398825 476 550 325190
Celkové bilancie PF¢ ha %
RieSené uzemie 20,133 100%
stavebné bloky 16,470 82%
zastavand plocha 7,128 35%
PFC 07 - KriZzovatka kapacity zastavby
UniEnIaLa
zastavana orientatna HPP HPP
koeficient zakladna plocha - anost orientad maximalne {HPP
Specifické vyuZitie (podla plocha podlaznych vygk lavny - hlavny hlavny - reguldcia !byvanie pre
ozn. bloku vyuzitie (podla prejednavaného UP) prevazujlce vyuZitie bodovej znacky vo vykrese) bloku (m2) pléch hladina vykres vykres (m2) (m2) CELKOM po
E(J-;E)-l- -------------- cestna doprava a mestska kolajova doprava byvanie - 3625 2,0 9 1152 32% 9216 7 250 5800
Celkom 3625 = - 1152 - [} 7250 5800
Celkové bilancie PFE ha %
RieSené uzemie 5,200 100%
stavebné bloky 0,363 7%
zastavand plocha 0,115 2%
ICelkom celé tzemie Ikapacity zastavby
Specifické vyuZitie (podla plocha ych maximalne |byvanie pre
ozn. bloku vyuzitie (podla prejednavaného UP) prevaZujlce vyuZitie bodovej znagky vo vykrese)  [bloku (m2) hladina plocha - - hlavny hlavny - regulacia {CELKOM po
Celkom celé tizemie 545005 = = 295522 - 1389480 1651700 775930

BJ

BIHPP

ka

kp

obchody
obcanskeé vybaveni

*1.NP v uzavretom bloku po¢itané ako zastavané

** vybavenost a sluzby v ramci parteru $tandardnou, nie je $pecificky menovana

*** orienta¢na zastavanost uvazovana na trovni podlahy 2.NP

-

**xxx drobné stavby v ramci priestranstiev nepocitané v bilanciach

2,5
90
1
0,6
50
50

vymery blokov v regulaénom vykrese st zaokruhlené na celé stovky, presna vymera bloku je zaokrihlena na celé Sky

obyvatel

m2

€SN 736110, str. 99
€SN 736110, str. 99

obloznost dle zad https://scitani.gov.cz/pocet-osob-v-byte#skupina-283171
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DI TI
BYVANIE OSTATNE VYUZITIE
= =
HPP HPP vodovod  max.produ pfivalovy teplo P-STL El soudoby  soudoby
predpoklad. iHPP HPP komeréna administrativaa obcianska predpokladany pocet prumérna  kce déstbez  privalovy max. max. soudoby  vykonZS  vykon TS
>dpoklad.  pocet ostatné  vybavenost nerusiaca vybavenost ekvivalentnych odstavna  parkovaci stani potfeba spladkd retence dést s retenci potfeba potreba vwykonZS +EM +EM+TC
Cet B obyvatelov CELKOM  (m2) vyroba (m2) (m2) zamestnancov stani stani CELKOM m3/den /s l/s /s kw m3/h kw kw kw
216 540! 4860 4860 - - 98| 216 60 276 83,9 4,37 100 22 1458 653 302 518 696
397 992 15 300 6120 6120 3060 306 397 168 565 158,0 8,23 273 59 3315 1291 810 1207 1532
171 427 10 240 7168 3072 - 205 171 105 276 70,2 3,66 120 26 1792 608 495 666 806
783 1959 30400 18148 9192 3060 609 783 333 1116 312,21 16,26 494 107 6565 2553 1607 2391 3034
DI TI
BYVANIE OSTATNE VYUZITIE
= =
HPP HPP vodovod ~ max.produ pfivalovy teplo P-STL El soudoby  soudoby
predpoklad. {HPP HPP komeréna administrativaa obcianska predpokladany pocet prumérna  kce déstbez  privalovy max. max. soudoby  vykonZS vykon TS
dpoklad.  polet ostatné  vybavenost nerusiaca vybavenost ekvivalentnych odstavnd parkovaci stani potfeba spladkd retence dést s retenci potfeba potreba vykonZS  +EM +EM+TC
Cet BJ obyvatelov CELKOM  (m2) vyroba (m2) (m2) zamestnancov stani stani CELKOM m3/den /s I/s I/s kw m3/h kw kw kw
158 396 14 250 7125 7125 - 285 158 141 299 68,0 3,54 97 21 2138 633 649 808 937
0 0 16 200 - - 16 200 324 0 146 146 9,7 0,51 109 24 1620 233 648 648 648
283 709 25500 7 650 - 17 850 510 283 251 534 121,7 6,34 288 62 3825 1132 1162 1445 1677
117 294 7040 3520 3520 - 141 117 73 190 48,3 2,52 57 12 1232 418 340 458 554
204 512 4600 2300 2300 - 92 204 57 261 79,6 4,14 75 16 1380 618 286 491 658
1272 3180 12720 6360 5088 1272 255 1272 210 1482 484,7 25,24 506 110 6996 3618 1145 2417 3460
516 1290 30 940 12376 6188 12376 619 516 318 834 212,1 11,05 317 69 5415 1838 1495 2011 2434
252 632 5680 5680 - - 114 252 71 323 98,2 5,12 107 23 1704 763 353 606 813
810 2025 31230 6246 9369 15615 625 810 342 1152 322,5 16,80 435 94 6767 2636 1654 2464 3128
0 0 3200 - - 3200 64 0 29 29 1,9 0,10 17 4 320 46 128 128 128
3613 9038 148160 51257 33590 63 313 2 965| 2035 878 2913 811,9 42,28 1132 245 17191 6652 4230 6267 7934
DI TI
BYVANIE OSTATNE VYUZITIE
oo o
HPP HPP vodovod ~ max.produ pfivalovy teplo P-STL El soudoby  soudoby
predpoklad. iHPP HPP komeréna administrativaa obéianska predpokladany poget prumérna  kce déstbez  privalovy max. max. soudoby  vykonZS  vykon TS
>dpoklad.  pocet ostatné  vybavenost  nerusiaca vybavenost ekvivalentnych odstavna  parkovaci stani potfeba  splaskl retence  déstsretenci potfeba  potreba  vykonZS +EM +EM+TC
Cet B obyvatelov CELKOM (m2) vyroba (m2) (m2) zamestnancov stani stani CELKOM m3/den /s l/s /s kw m3/h kw kw kw
64 162 1450 1450 - - 29| 64 18 82 25,2 1,31 32 7 435 195 90 155 208
64 162 1450 1450 o o 29 64 18 82 25 1 32 7 435 195 920 155 208
|o1 I
BYVANIE OSTATNE VYUZITIE
proupuncu, e RV e PreupU sy puse VouLVUL sapiUuu povaiovy  privesovy wp Coie w w -
dpoklad.  pocet vybavenost administrativaa obcianska ekvivalentnych odstavna  parkovaci stani prumérna  kce déstbez  désts retenci max. max. soudoby  soudoby  soudoby
Cet BJ obyvatelov CELKOM  (m2) nerusiaca vybavenost zamestnancov stani stani CELKOM potfeba  spladki retence I/s potieba potreba  vykonZS vykonZS vykon TS
8621 21570 863020 259771 138996 444333 16578 6871 6249 13120 2956 154 5847 1265 97171 28092 29933 36811 42441
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Prejednanie

Obstardvanie overovacej urbanistickej Studie
prebiehalo subeZne s obstardvanim nového
uzemného pldanu mesta. Z tohoto subehu ply-
nie i subeh prejedndvania oboch dokumen-
tov - k studii boli dorucené pripomienky pria-
mo adresované k obsahu studie, rovnako ako
k obsahu tzemného pldanu v rozsahu rieSeného
uzemia Studie.

Pripomienky k OUS

K vyjadreniu priamo k overovacej Uzemnej studii boli
vyzvany vyznamny zajomnici v Uzemi z hladiska ma-
jetkopravnych vztahov &i obsluhy/prevadzky UGzemia,
rovnako aj organy Statnej spravy a vybrané oddelenia
Magistratu mesta KoSice. K pripomienkovaniu bol vy-
branym subjektom zaslany hrubopis OUS, pripadne dal-
Sie dopliujuce (adresné) podklady.

Doslé pripomienky a vysporiadanie, spdsob reflektova-
nia v Cistopise overovacej Uzemnej Studie sU popisané
nizSie v texte.

Pripomienky a ich vysporiadanie je Strukturované podla
nasledujucej schémy:

Oznacenie predkladatela pripomienky/poradie
text pripomienky

sposob zapracovania do OUS

(pripadné) doporuéenia nad ramec rozsahu OUS

ZSR/01+02

Potreba koordinovat OUS s: modernizdciu Zeleznicnej tra-
te Kosice - Cierna nad Tisou podla Studie realizovatelnos-
ti - aktualizdcie, Usek Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou $t.
hranica; modernizdciu ZST Kosice podla projektovej do-
kumentdcie stavby: 7SR, Modernizdcia Zeleznicnej trate
Zilina - Kosice, Usek trate Kysak (mimo) - Kosice.
Rieenie projektu modernizacie ZST Kosice a Zelezni¢-
nych trati navazujicej na ZST nemda bezprostredny
dopad na rieSenie OUS. Predmetom modernizacie je
hlavne osobna stanica, ktora s rie$enym Gzemim OUS
nesusedi, prieCne vazby cez kolajisko (hlavne podchody
ZST) st v OUS re$pektované a dalej napojené na verejné
priestranstva v rieSenom Uzemi, v dokumentacii uve-
dené vyhladové riedenie prediZenia Masarykovej ul. je
v OUS dalej rozpracované.

V ramci modernizacie ZST a dalsich projekénych a sta-
vebnych akcii v obvode ZST sledovat v OUS navrhnuté
prepojenia cez ZST i vyhladovi moZnost redukcie na-
kladnej stanice.

ZSR/03

Potreba koordinovat OUS s: trasu vysokorychlostnej trate
podla studie Optimdlny systém vedenia vysokorychlost-
nych trati na uzemi SR, prilohy Prehladnd mapa alterna-
tivneho rieSenia trds VRT.

Na zaklade odpovede UHA Kosice: ,,ZSR podrobnej$im
mapovym podkladom k VRT nedisponuju, nakolko pro-
jekt je zamerom MD SR.“ je reSpektovany zaslany pod-
klad k VRT. Podrobnost tohoto dokumentu je vSak velmi
nizka a nepredstavuje konkrétne vstupy pre OUS.

VRT, pokial ma byt vedend priamo cez KoSice, predsta-
vuje vyznamnu investi¢nl akciu s potencidlom prestav-
by ZST. V rdmci takejto akcie je mozné uvaZovat s kom-
plexnym rieSenim ZST, vratane kolajiska, preto je vhodné
v rdmci takejto akcie sledovat navrhu OUS vo vztahu
k ZST, pripadne uvaZovat o komplexnej§om rie$eni ZST,
napriklad formou urbanistickej stutaze a dalsich nadva-
zujucich krokov.

ZSR/04

Potreba koordinovat OUS s: Technicko-ekonomicku $tu-
diu integrovaného systému osobnej kolajovej dopravy
v regidne Kosic (tyka sa zvldst 2 kriZovani novej elektric-
kovej trate a sucasnej Zeleznicnej trate).

Na zaklade odpovede UHA KoSice: ,,Pévodnu infrastruk-
turu Zeleznic k integrovanému dopravnému systému
ZSR prestali sledovat, ale momentalne sa zaoberame
sledovanim Zelezni¢nej siete v tejto oblasti z pohladu
Planu udrzatelnej mobility. T-ES IS uz v kontexte pripo-
mienky nie je relevantnym podkladom.“ je mozné T-ES
nezohladnit.

ZSR/05

Potreba prehodnotit umiestnenie 2 krizovani novej elek-
trickovej trate a sucasnej Zeleznicnej trate: v severnom
krizovani nie je mozné odchodovil kolaj 32b ZST Kosice
zrusit, pretoze je odchodovd pre viaky ndkladnej dopravy
smer Kostolany nad Hornddom z kolaji ndkladnej stanice
156-166 a z kolaji 14 -20. Preto ho odportcame skoordi-
novat s krizovanim podla KORID-u.

Popisané konfliktné rieSenie z hrubobisu OUS nie je da-
lej sledované. V Cistopise OUS je navrhnuté riesenie,
ktoré reSpektuje dnesné vymedzenie nakladnej stanice,
vratane kolaje 32b a zaroven nevylucuje moznost vzni-
ku hlavnych prepojeni pod zelezni¢nou tratou (Rampo-
va, Nova Masarykova, elektri¢kovy podjazd pod ZST).
Redukcia nakladnej stanice, v minimalnom rozsahu
navrhnutom OUS (kolaje 26, 28, 30 a 32, vratane na-
vaznosti), pre moznost vzniku zapadného obostavania
»Pravobreznej ulice” (vychodného obostavania stanice)
je navrhnuta ako vyhladova etapa, do realizacie ktorej
nakladna stanica funguje v dneSnom rozsahu.

V ramci OUS je navrhnuta redukcia nakladnej stanice,
vo védzbe na riesené Uzemie, skor konzervativneho roz-
sahu (redukcia o 4 kolaje a priblizne 30m Sirky). V dlho-
dobom horizonte je vSak vhodné sledovat Uplnu moz-
nost vymiestnenia nakladnej stanice zo SirSieho centra
mesta. Spésob nakladania so (nielen) nakladnou stani-
cou je vSak potrebné podrobnejsie preverit v stcinnosti
s majitelom pozemkov (ZSR). Druhou rovinou, ktord je
k mozZznému prevereniu a je umoznena novym Uzemnym
planom, je rieSenie priestoru nad/pod kolajiskom pri za-
chovani prevadzky trate.

ZSR/06

Potreba prehodnotit umiestnenie 2 kriZovani novej elek-
trickovej trate a sucasnej Zelezni¢nej trate: juzné krizova-
nie je umiestnené pod sucasnymi aj budicimi ndstupis-
tami nezmodernizovaného kolajiska ZST Kosice, preto ho
odporucame umiestnit mimo ndstupist ZST Kosice sme-
rom na bar&ianske zhlavie ZST Kosice.
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PoZadované nie je moZné realizovat pri zachovani kvality
a uspornosti napojenia na jestvujlcu elektrickovu siet,
kedy napojenie z obratiska Zelezni¢na stanica je najviac
optimalnym rieSenim, i s ohladom na existenciu vyhyb-
ky pred obratiskom. Inym rieSenim by zaroven utrpela
kvalita prestupnych vazieb vlak, elektricka, autobus
(MHD i regionalny) - elektrickovu trat je potreba mat co
najviac blizko stanici. Vyhodou vedenia podjazdu pod
nastupistami je i moznost realizovat priame prestupné
vazby elektricka-vlak (napr. referencia Erfurt Hbf). V &is-
topise Studie je ponechané rieSenie vedenia elektri¢ko-
vej trate z vyhybky pred Stanicnym namestim, juZzne od
stani¢nej budovy (cez dnesné parkovisko) s rampou pod
kolajisko a podjazdom smerom do rieSeného Uzemia,
pri zachovani rozsahu ZST. Zvolena pozicia podjazdu je
ukotvena i v pripravovanom UP.

Urcité zmeny rieSenia mozu nastat v rdmci projektu re-
vitalizacie Stani¢ného namestia, ktory je nezavislou bu-
dtcou akciou. Navrh OUS skiimal moZnosti napojenia sa
na jestvujucu elektrickovu trat v dneSnej polohe. Zaroven
je vSak potrebné v rdmci budtcich Uprav Stani¢ného na-
mestia sledovat polohu elektrickového podjazdu, ktora
je zvolend ako optimalna a navazuje na nu urbanisticka
Struktura vychodne od ZST.

ZSR/07

Upozorriujeme, Ze beZnd Zelezni¢nd prevddzka je zdrojom
emisii (hluk, vibrdcie, prasnost, vplyv prevddzky trakcie)
a miesta vystavby nachddzajlce sa v blizkosti drdhy ale-
bo v ochrannom pdsme drdhy, méZu byt spomenutymi
negativnymi vplyvmi ohrozené. To znamend, Ze pri vy-
stavbe v blizkosti ZelezniCnej trate, treba tuto skutocnost
zvdZit a navrhnut opatrenia na elimindciu nepriaznivych
ucinkov Zelezni¢nej prevdadzky na objekt a jeho sucasti
z hladiska hluku a vibrdcii v zmysle zdkona ¢. 355/2007
Z. z. v zneni neskorsich predpisov a vyhldsky MZ SR C.
549/2007 Z. z. Pri navrhovani tychto opatreni je potrebné
vychddzat z maximdlnej prevddzkovej kapacity Zeleznic-
nej trate a zdroveri je potrebné komplexne posudit nega-
tivne ucinky v celom objekte nielen v ¢asti nachddzajucej
sa najbliZsie k trati. Ndklady na realizdciu tychto opatreni
hradi investor navrhovanej vystavby, a to aj v pripade, Ze
predmetné opatrenia budd musiet byt vykonané priamo
na zariadeniach Zeleznicnej trate.

Vzaté na vedomie. Vo vazbe na ZST je v OUS navrhnuté
také funkCéné vyuzitie a urbanisticka Struktura, ktoré je
kompatibilné s tymito negativnymi externalitami, a za-
roveri tieto negativne externality odclafia pre od ZST
pre vzdialenejSiu urbanisticku Struktdru pravobrezného
Uzemia.

Je potreba upozornit, Ze eliminacia negativnych exter-
nalit ZST (hlavne hluk a vibracie) je mozna i samotnym
rieSenim ZST, hlavne stavebne technickym rie$enim ko-
lajiska a nastupist, pravidelnou UdrZzbou dopravnej cesty,
v kombinacii s volbou prevadzkovanych vozidiel (prefe-
rencia elektrickej trakcie, modernych vozidiel a vo vSe-
obecnosti osobnych vlakov). Takéto rieSenie je vhodné
po spravcovi infrastruktiry/objednavatelovi dopravy po-
Zadovat.

ZsRr/08

Po realizdcii stavby v uvedenom tizemi jej vliastnici nebu-
du méct voci prevddzkovatelovi Zelezni¢nej trate uplat-
novat akékolvek poZiadavky na elimindciu nepriaznivych
ucinkov Zeleznicnej prevddzky, a to ani v pripade, Ze pred
navrhovanou vystavbou nebolo potrebné v zmysle projek-
tove] dokumentdcie realizovat takéto opatrenia, pretoZe
negativne vplyvy Zeleznicnej dopravy v Case realizdcie
predmetnej navrhovanej vystavby boli zndme.

Vzaté na vedomie. Vysporiadanie a doporucenia obdob-
né pripomienke ZSR/07.

ZSR/09+10

V3etky jestvujlce drovriové krizenia komunikdcii so Ze-
lezni¢nou tratou Ziadame navrhovat ako mimourovrioveé.
VSetky novo budované kriZzenia komunikdcii s tratou riesit
ako mimotrovriove.

V gistopise OUS plne re$pektované pre véetky prepoje-
nia cez ZST a Zelezni¢né trate.

Ministerstvo dopravy/01

VSetky dopravné parametre (napr. dopravné pripojenia,
statickt dopravu, cyklistické komunikdcie, atd.) je po-
trebné navrhntt' v sulade s aktudlne platnymi STN a tech-
nickymi predpismi. Upozorriujeme, Ze od 01. 04. 2024
vstupili do platnosti niektoré nové STN z oblasti pozem-
nych komunikdcii, ako napr. STN 73 6100 (Terminoldgia
pozemnych komunikdcii), STN 73 6101 (Projektovanie
dialnic), STN 73 6102 (Projektovanie ciest), alebo STN 73
6110 (Projektovanie miestnych ciest).

Zmienené poziadavky sU v prevaznej miere vyznamne
nad podrobnost OUS. Stddia je konstruovana v pod-
robnosti mierky 1:2 000 (mierka Uzemného planu
1:10 000). Pozadované bude mat prepis primarne
v rovine nadvazujucich projekénych prac pre konkrét-
ne verejné priestranstva v rieSenom Uzemi vymedzené
ousS (UP).

Ministerstvo dopravy/02

PoZadované je reSpektovat existujicu dopravnt infras-
trukturu a jej ochranné pdsma.

Vzaté na vedomie. Existujuca dopravna infrastruktura je
reSpektovana.

Ministerstvo dopravy/03

PoZadované je reSpektovat trasovanie pripravovanych
stavieb dopravnej infrastruktury, najmd tuzemné rezervy
pre projekty Zeleznicnej infrastruktury, pomenované niz-
Sie v texte (pozn.: vztahuje sa k zdmerom ZSR popisanym
vyssie v pripomienkach ZSR).

Pripravované stavby dopravnej infrastruktury, ku ktorym
boli v ramci prejednania dodané podklady su reSpekto-
vané/v rieSeni OUS zohladnené.



Prejednanie

Ministerstvo dopravy/04

PoZadované je postupovat v stlade so zdkonom C.
143/1998 Z. z. o civilnom letectve (letecky zdkon)
a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskor-
Sich predpisov.

Vzaté na vedomie. Navrh OUS spifia platné legislativne
poziadavky v oblasti civilného letectva.

Ministerstvo dopravy/05

Dovolujeme si Vds informovat o nestlade medzi vyskovou
hladinou jednotlivych funkCnych ¢asti navrhnutych v pre-
rokovdvanom ndvrhu nového Uzemného pldnu mesta
Kosice (aktudlne uZ bolo prerokovanie ukoncené) a na-
vrhovanou vyskou jednotlivych urbanistickych akcentov
v predloZenom ndvrhu US Kosice - Horndd. Vzhladom na
to, Ze proces prerokovania nového Uzemného pldnu mes-
ta Kosice bol neddvno ukonceny, pricom ide o tizemno-
pldnovaciu dokumentdciu, tak US KoSice - Horndd, ako
uzemnopldnovaci podklad, by mala reSpektovat tizemno-
pldnovaci dokument, ktorym je ndvrh nového Uzemného
pldnu mesta Kosice. Ako podklad by studia mohla sluZit
maximdlne pri nasledujicej aktualizdcii tzemnopldnova-
cej dokumentdcie (aj vzhladom na ¢asovy harmonogram
jednotlivych dokumentov).

Predmetna pripomienka sa vztahuje k hrubopisu OUS,
ktory bol dany k pripomienkovaniu. Cistopis OUS je
v maximalnom sulade s novym UP (v medziach moznos-
ti, napr. limity prejednatelnosti niektorych prvkov navr-
hu OUS v ramci prejednavania UP, s ohladom na &asovt
a obsahovu naro¢nost jednani). Nutné je konsStatovat,
7e OUS nutne nemusi byt v plnom sulade s novym UP,
s ohladom na fakt, Ze OUS je koncipovana ako koncepé-
ny dokument zobrazujuci objednavatelom preferovanu
podobu Uzemia, ktora je podkladom pre pripadné zme-
ny Uzemného planu a dalSie jednanie so zajomnikmi
v Uzemi.

Ministerstvo dopravy/06

PoZadované je postupovat podla ustanoveni zdkona
€. 513/2009 Z. z. o drdhach a o zmene a doplneni niekto-
rych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Vzaté na vedomie. Navrh OUS sp[ﬁa platné legislativne
poziadavky v oblasti drahy.

Ministerstvo dopravy/07

Pre stavby v ochrannom pdsme drdhy (OPD = 60 m od
osi krajnej kolaje, najmenej vsak 30 metrov od vonkajsej
hranice obvodu drdhy), ktoré nesluZia na prevddzku drd-
hy alebo dopravu na drdhe, podla § 102 ods. 1 pismeno
ac), je potrebny sthlas na vykonanie ¢innosti v ochran-
nom pdsme drdhy. V nadvdznosti na uvedené nesthla-
sime s ndvrhom polyfunkcnej zdstavby (kde taZiskom
funkcnej ndplne bude obytnd funkcia) v ochrannom pds-
me Zelezni¢nej drdhy. Vo vSeobecnosti (s vynimkou vysSie
uvedeného) Ziadame, aby jednotlivé stavebné bloky res-
pektovali min. obvod drdhy a nezasahovali do pozemkov
vo vzdialenosti 6 m od osi krajnej kolaje, resp. 3 m od pdty
ndsypu - v tomto kontexte Ziadame upravit aj graficku
&ast US Kosice - Horndd.

Zhotovitel rozporu tvrdenie v pripomienke, Ze taZis-
kom zastavby v OP drahy (stavebné bloky pri Zeleznici)
bude obytna funkcia. Stavebné bloky v OP drahy sluzia
k odcloneniu (aj obytnej) Struktlry v jadre Uzemia od
negativnych externalit ZST. Urbanisticka $truktra pri
vychodnej strane ZST je naviac z vaésej ¢asti zamyslana
ako vyhladova etapa, ktord mo6ze vzniknut aZ po pristu-
peni k redukcii nakladnej stanice. Z hladiska nového UP
st funkéné plochy v priestore ZST plochami dopravnych
zariadeni, kde obytna funkcia nie je pripustna. Plochy
bezprostredne susediace s plochami Zeleznic (resp.
podla Upravy UP aj plochami dopravnych zariadeni, kto-
rych stucastou su aj parcely vo vlastnictve ZSR) sU vy-
hradne ,,Plochy zmieSaného Uzemia centralnej mestskej
zony*.

Ministerstvo dopravy/08

PoZadované je postupovat podla ustanoveni zdkona
¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikdcidch (cest-
ny zdkon) v znen( neskorSich predpisov a vyhldSky
C. 35/1984 zb. Federdlneho ministerstva dopravy, ktorou
sa vykondva zdkon o pozemnych komunikdcidch (cestny
zdkon).

Vzaté na vedomie. Navrh OUS spiiia platné legislativne
poZiadavky v oblasti cestnej dopravy.

Ministerstvo dopravy/09

Upozornujeme na dodrZanie nasledovného technické-
ho predpisu: v zmysle TP 035 Vegetacné upravy pri po-
zemnych komunikdcidch® bod. 5.9.1. Stredny deliaci
pds je vysadeny len v takych polohdch, kde to je mozZné,
v priestoroch kde st mensie plochy medzi jednotlivymi
jazdnymi pasmi nahrddza vysadbu v strednom deliacom
pdse umiestnenie beténovych zvodidiel.

Vzaté na vedomie. Zmienené poZiadavky su v prevaz-
nej miere vyznamne nad podrobnost OUS. Studia je
konStruovana v podrobnosti mierky 1:2 000 (mierka
Uzemného planu 1:10 000). PoZadované bude mat pre-
pis primarne v rovine nadvazujlcich projekénych prac
pre konkrétne verejné priestranstva v rieSenom Uzemi
vymedzené OUS (UP). Zobrazené schémy profilov verej-
nych priestranstiev su ilustrativhe - zobrazuje idealne
usporiadanie priestranstva (subor jednotlivych skladob-
nych prvkov priestranstva) v najcastejSie zastUpenych
situaciach v ramci priestranstva. Schémy profilov su
podkladom pre nadvazujlce projekéné prace.

V budlcom rieSeni detailu priestranstva je nepripustné
rieSenie stredového pasu formou beténovych zvodidiel,
s ohladom na nemestotvornost (nehodiace sa do pros-
tredia SirSieho centra mesta) takéhoto riesenia. Pripadné
obdobné riesenia je vhodné hned'v zarodku rozporovat.

Ministerstvo dopravy/10

Upozoriiujeme na dodrZanie nasledovného technického
predpisu:) v zmysle TP 035 bod. 5.9.2. Pri ndvrhu vysad-
by stredného deliaceho pdsu je potrebné vychddzat z na-
sledujtcich poZiadaviek, ktoré sa musia splnit aby mohlo
déjst k vysadbe krov:

- Sirka zeleného pdsu musi byt minimdlne 4 m, pri takejto
Sirke pdsu je sirka drevin priblizne 1m,
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- minimdlna vzdialenost drevin od vozovky 1,5 m,

- cesty I. triedy maju pds siroky 2 m - 2,5 m, mbZu sa sem
ddvat len dreviny niZsieho vzrastu,

- v strednom deliacom pdse miestnych rychlostnych ciest
je vhodné vyuZit vysadby krov

Vzaté na vedomie. Zmienené poZiadavky su v prevaz-
nej miere vyznamne nad podrobnost OUS. Studia je
konstruovana v podrobnosti mierky 1:2 000 (mierka
Uzemného planu 1:10 000). PoZadované bude mat pre-
pis primarne v rovine nadvazujlcich projekénych prac
pre konkrétne verejné priestranstva v rieSenom Uzemi
vymedzené OUS (UP). Zobrazené schémy profilov verej-
nych priestranstiev su ilustrativhe - zobrazuje idealne
usporiadanie priestranstva (subor jednotlivych skladob-
nych prvkov priestranstva) v najcastejSie zastupenych
situdciach v ramci priestranstva. Schémy profilov su
podkladom pre nadvazujuce projekéné prace.

Ministerstvo dopravy/11

Upozorriujeme na dodrZanie nasledovného technického
predpisu: zmysle TP 035 bod. 5.6.5,,DéleZitym predpo-
kladom bezpecnosti a plynulosti dopravy na kriZzovatkdch
Je dostatocny rozhlad. Preto aj vegetacné upravy na kriZo-
vatkdch musia spliat tieto podmienky - potrebny rozhlad
v smere jazdy a do ostatnych vetiev kriZzovatky a bocny
rozhlad na dopravné znacky. ZlepsSenie viditelnosti v kri-
Zovatke méZeme dosiahnut aj optickym zdbraznenim
kriZzovatky zmenou vysadby a pod. V mieste kriZovatky je
nutné vymedzenie rozhladovych trojuholnikov, v ktorych
nesmu byt Ziadne prekdZky - Ziadna stredne vysokd a vy-
sokd zelen.

Pozadované je splnené v mierke OUS (1:2000). Kon-
krétne rieSenie krizovatiek bude predmetom navazuju-
cej projektovej dokumentacie pre konkrétne krizovatky.

Ministerstvo dopravy/12

PoZadované je spracovat (v dalsich stuprioch) doprav-
no-kapacitné posudenie podla STN 73 6102 a TP 102.
Upozorriujeme, Ze v dopravno-kapacitnom posudeni je
potrebné mat zapracovany aj vyhladovy stav na nasle-
dujdcich 20 rokov od uvedenia stavby/ieb do prevddzky.
Délezitym aspektom je aby opatrenia z dopravno-kapa-
citného postdenia boli v pripade potreby zrealizované,
tak by bola zabezpecend plynulost cestnej premdvky.
Vzaté na vedomie.

V' nadvazujlcich podrobnejsich dokumentéciach bude
potrebné spracovat dopravno-kapacitné posudenie
v zmysle obsahu pripomienky.

Ministerstvo dopravy/13

Upozorriujeme, Ze v texte pouZivany pojem dopravny
skelet” nepatri do odbornej terminoldgie v oblasti projek-
tovania, resp. ndvrhu dopravnej infrastrukttry.

V Cistopise OUS pojem ,dopravny skelet vynechany
a nahradeny vhodnejSou terminoldgiou.

Ministerstvo dopravy/14

v textovej casti st na str. 36-51 zobrazené,, schémy profi-
lov priestranstiev” oznacované ako P.L.01.01, PL.01.02,
P.L.01.03, atd. Upozorriujeme, Ze uvedené oznacenie/

Cislovanie schém nie je vysvetlené. Zdkladné parametre
jednotlivych dopravnych segmentov zobrazenych v priec-
nych profiloch je potrebné navrhovat v stlade s platnymi
technickymi predpismi.

Predmetna pripomienka sa vztahuje k hrubopisu OUS,
ktory bol dany k pripomienkovaniu. V Cistopise pozado-
vané z hladiska previazanosti dokumentu zapracované.
Zobrazené schémy profilov verejnych priestranstiev su
ilustrativne - zobrazuje idealne usporiadanie priestran-
stva (stubor jednotlivych skladobnych prvkov priestran-
stva) v najCastejSie zastUpenych situaciach v ramci
priestranstva. Schémy profilov s podkladom pre nad-
vazujuce projekcné prace.

Ministerstvo dopravy/15

Upozoriiujeme na potrebu implementovat prvky elektro-
mobility podla zdkona ¢. 555/2005 Z. z. o energetickej
hospoddrnosti budov a o zmene a doplnen( niektorych
zdkonov v zneni neskorsich predpisov (vo vztahu k parko-
vacim miestam § 8a Elektromobilita) s prihliadnutim na
poZiadavky poZiarnej bezpecnosti stavby.

Vzaté na vedomie. Predmet poZiadavky nad ramec pod-
robnosti OUS.

Ministerstvo dopravy/16

Zastavovanie autobusov odporucame riesit mimo jazd-
nych pruhov cestnej infrastruktury, v zmysle aktudlne
platnej STN 73 6425 (Stavby pre dopravu. Autobusové,
trolejbusové a elektrickové zastdvky a prestupné uzly).
Zastdavku odporu¢ame vybavit cakacim priestorom pre
cestujucich s bezbariérovou upravou a prvkami pre imo-
bilnych a nevidiacich

RieSenie zastavok verejnej dopravy, vratane autobuso-
vych je navrhnuté s ohladom na charakter konkrétneho
verejného priestranstva, v ktorom sa ma ta ktora zastav-
ka nachadzat. V jadre Uzemia je preferované riesenie
v podobe zastavok viedenského typu so zvySenou vo-
zovkou, ktoré su spolocné pre elektricky a autobusy. Na
obvode Gzemia (PreSovska, Palackého a Rampova ulica)
sU zastavky rieSené formou autobusového zalivu. Na
novej severojuznej komunikacii (Pravobrezna ulica) su
autobusové zastavky sucastou navrhovaného bus pru-
hu, bez pouZitia zalivov. Autobusové zalivy st navrhnuté
aj na Novej Masarykovej. Konkrétna podoba zastavok
verejnej dopravy vSak bude predmetom podrobnejsej
nadvazujucej dokumentacie konkrétnych priestranstiev.
Vo vybranych priestranstvach sa v navazujicej dokumen-
tacii odporuca volit podobu zastavok VOD i ako nastroj
skludnenia dopravy, napriklad formou zastavok vieden-
ského typu, ktoré st vhodné do mestského prostredia.

Ministerstvo dopravy/17

PoZadované je respektovat existujtce cyklistické komuni-
kdcie a nové cyklistické komunikdcie odporu¢ame navr-
hovat tak, aby boli prepojené s regiondinymi a nadregio-
ndlnymi cyklistickymi komunikdciami.

PoZadované je v navrhu splnené. Siet cyklistickych tras
v Uzemi nadvazuje na existujlce trasy v Uzemi.



Prejednanie

Ministerstvo dopravy/18

Cyklistické trasy Ziadame umiestriovat zdsadne mimo te-
lesa cesty I. triedy, v zmysle platnych STN a technickych
predpisov. Cyklistické trasy musia byt navrhnuté samo-
statne, fyzicky oddelené od cesty I. triedy a jej dopravné-
ho priestoru. S vedenim cyklotrds po ceste I. triedy spolu
s ostatnou dopravou nebudeme suhlasit. Ndvrh cyklotrds
a ich kriZovanie s cestou I. triedy Ziadame riesit v sulade
s platnymi STN a technickymi predpismi. KriZovania cyk-
listickych trds s cestami I. triedy mimo zastavané tzemie
Ziadame riesit mimodrovriovo.

PoZadované je v navrhu splnené. Hlavné cyklistické
trasy st vedené pozdiz Hornadu a su rieené ako plne
oddelené od IAD (na oboch nabreziach IAD nie je zave-
dend). V priestranstvach s pohybom IAD je cyklisticka
infrastruktlra rieSena ako segregovana (priestranstva
s vysSou zatazou IAD), pripadne ako polosegregovana
(priestorovo oddelené cyklopruhy ako sucast HDP).

Ministerstvo dopravy/19

Odportucame zabezpelit aj parkovacie plochy pre bicyk-
le s urCenym minimdlnym percentudlnym poctom miest
z kapacity parkoviska pre motorové vozidld, napr. parko-
vacie plochy pre bicykle s potom miest do 20 % kapacity
z parkoviska pre motoroveé vozidld stanovenej pre prislus-
né zariadenie podla platnej STN 73 6110.

Predmet poZiadavky je nad ramec podrobnosti OUS.

Ministerstvo dopravy/20

Pri ndvrhu cyklistickej a pesej dopravy vytvdrat vzdjomne
prepojenu siet, ktord zabezpe¢i moznost plynulého a bez-
pecného pohybu chodcov a cyklistov. V suvislosti s orga-
nizdciou pesej dopravy Ziadame zabezpecit jej bezpecny
pristup k najblizsim zastdvkam MHD.

Navrhnutd siet verejnych priestranstiev a nestaveb-
nych blokov s FV vegetacia a vodstvo vytvara prostredie
vhodné pre bezpecny aktivny pohyb.

Ministerstvo dopravy/21

Pri navrhovan( a upravdch chodnikov, ciest pre chodcov,
nadchodov, podchodov, schodisk, parkovisk, odstavnych
pléch, ndstupist a prechodov pre chodcov Ziadame res-
pektovat poZiadavky na stavby uZivané osobami s ob-
medzenou schopnostou pohybu a orientdcie, uvedené vo
vyhldske ¢. 532/2002 Z. z.

V rovine podrobnosti Studie je predmetné sledova-
né. Zmienené poziadavky sU v prevaznej miere vy-
znamne nad podrobnost OUS. Studia je konstruovana
v podrobnosti mierky 1:2 000 (mierka Uzemného pla-
nu 1:10 000). PoZzadované bude mat prepis primarne
v rovine nadvéazujlcich projekénych prac pre konkrét-
ne verejné priestranstva v rieSenom Uzemi vymedzené
ous (UP).

Ministerstvo dopravy/22

V blizkosti pozemnych komunikdcii a Zelezni¢nych drdh je
nevyhnutné dodrzat ochranné pdsma pred negativnymi
ucinkami dopravy podla vyhldsky Ministerstva zdravot-
nictva SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrob-

nosti o pripustnych hodnotdch hluku, infrazvuku a vibrd-
cii a o pozZiadavkdch na objektivizdciu hluku, infrazvuku
a vibrdcii v Zivotnom prostredi( v zneni neskorsich zmien
a predpisov (dalej len ,vyhldska MZ SR*). Umiestnenie
lokalit, predovsetkym byvania (resp. ubytovania). v pds-
me s prekrocenou pripustnou hodnotou hluku, infrazvuku
a vibrdcii dérazne neodporuc¢ame. V pripade potreby je
nevyhnutné navrhnut opatrenia na maximdlnu moznu eli-
mindciu negativnych ucinkov dopravy a zaviazat investo-
rov na vykonanie tychto opatreni (napr. protihlukovych)
tak, aby zabezpecili dodrZanie pripustnych hodnét hluku,
infrazvuku a vibrdcii podla vyhldsky MZ SR. Pri ndvrhu
opatreni je potrebné vychddzat z maximdlnej prevddzko-
vej kapacity Zelezni¢nej trate. Voci sprdvcovi pozemnych
komunikdcii a Zeleznicnych drdh nebude mozné uplatrio-
vat poZiadavku na realizdciu tychto opatreni, pretoze ne-
gativne ucinky vplyvu dopravy su v ¢ase realizdcie zndme
Vzaté na vedomie. Vo vazbe na ZST je v OUS navrhnuté
také funkCné vyuZitie a urbanisticka Struktura, ktoré je
kompatibilné s tymito negativnymi externalitami, a za-
rovefi tieto negativne externality odclafa pre od ZST
pre vzdialenejsiu urbanisticku Struktlru pravobrezného
Uzemia.

Ministerstvo dopravy/23

Pri US Kosice - Horndd, poZadujeme zabezpecit vypraco-
vanie hlukovej studie vo vztahu k pozemnej komunikdcii
a drdhe (a doprave na nich) a zahrnut jej vysledky do
protihlukovych opatreni stavieb tak, aby bola zabezpece-
nd expozicia obyvatelov a ich prostredia hlukom v sulade
s pripustnymi hodnotami ustanovenymi vyhldskou MZ SR
a vyhldskou & 237/2009 Z. z., ktorou sa meni a doplria
vysSie uvedend vyhldska MZ SR; 27. zdroven upozorriu-
jeme, Ze budovy sliZiace na byvanie realizované v tesnej
blizkosti ZelezniCnej trate, resp. cesty I. triedy budu vysta-
vené zvySenym hladindm hluku. Rozsirovanie takejto vy-
stavby v hlukom zataZenom prostredi v blizkosti Zeleznic-
nej trate, resp. cesty I triedy musi byt v zmysle zdkona
a vyhldasky odborne konzultované a odsthlasené s pris-
luSnymi dradmi. Umiestnenie bytovej zdstavby v blizkosti
ZelezniCnej trate, resp. cesty I. triedy je v kompetencii pri-
slusnych stavebnych uradov a na zdklade zdvézného sta-
noviska Utvaru vedticeho hygienika rezortu MD SR, resp.
na zdklade prislusného Regiondlneho tradu verejného
zdravotnictva, ako orgdnu ochrany verejného zdravia,
ktory dava suhlas pri izemnom konani a ndsledne pri ko-
lauddcii stavby. S ohladom na uvedené dbrazne neodpo-
ru¢ame umiestnenie zdkladnej Skoly, resp. skblok v tesnej
blizkosti ZelezniCnej trate (vleCiek), kedZe Skolské budovy
patria medzi chrdnené priestory z pohladu hluku
Hlukova $tudia ako podklad k OUS nie je spracovana.
Hlukova $ttdia ako vystup na zaklade navrhu OUS nebu-
de spracovana, s ohladom na zadanie OUS, ktoré uspo-
kojenie predmetu poZiadavky nepredpoklada.

Je na zvaZeni objednavatela pripadne obstaranie hluko-
vej Studie v nadvaznosti na dopracovany Cistopis Studie.
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Statny vodohospodarsky podnik/01

V pripade, Ze ndvrh overovacej studie , Kosice — Horndd,
Nové mestské centrum” bude dopracovany do Stddia zis-
kania stavebného povolenia, vrdtane majetkovoprdvne-
ho usporiadania dotknutych pozemkov, nasa organizd-
cia pristupi k realizdcii takychto opatreni, avsak je velkd
pravdepodobnost, Ze takéto zabezpecenie projektu si vy-
Ziada znacné ¢asové obdobie samotnej pripravy. Z uve-
deného dévodu naSa organizdcia SVP, S. p. bude toho
casu nadalej pokracovat' v priprave a samotnej realizdcii
PPO v dotknutom tseku vodného toku Horndd podla p6-
vodnych projektov.

Vzaté na vedomie. OUS zaklada novu koncepciu riee-
nia Hornadu a jeho brehov minimalne v rieSenom Uzemi,
optimalne s presahom do celku mesta, ktora riesi tok
Hornadu ako potencialne hodnotné Gzemie z hladiska
ekosystémovych sluzieb a tomu prispésobuje uvazova-
nu prevazne prirodnt podobu, zaloZenl na renaturacii
toku.

Navrhnutl koncepciu rieSenia Hornadu je vhodné dalej
sledovat v rovine majetkovej, s ohladom na odkup po-
trebnych pozembkov, tak aj v rovine projekcnej, pripravy
nadvazujucich dokumentacii, s budicim cielom realiza-
cie riedenia, ku ktorému je SVP nakloneny.

Statny vodohospodarsky podnik/02

Vzhladom na limitujicu podmienku zabezpecenia proti-
povodriovej ochrany predmetnej navrhovanej vystavby na
prietok Q100 je potrebné zabezpelit dopracovanie Stu-
die Vami nacrtnutych protipovodriovych opatreni odbor-
ne spbsobilou osobou v odbore vodného hospoddrstva
s praktickymi skusenostami s projektovanim revitalizdcit
(vodohospoddrska studia), ktord by tvorila sucast samot-
nej urbanistickej Studie a na zdklade ndvrhu konkrétnych
opatreni a premodelovanim novej aktudlnej zdplavovej
¢iary na navrhnuté protipovodriové opatrenia by preukd-
zala zabezpecenie PPO navrhovanej vystavby v tzemi so
zohladnenim vplyvu uzZ existujucich a pldnovanych proti-
povodriovych opatreni (v ramci celého mesta).

Podrobny navrh PPO nie je predmetom rieSenia OUS.
OUS riedi zakladné parametre usporiadania rie$eného
Uzemia, vratane vymedzenia koridorov pre PPO (po-
zri vykres Hlavny vykres - regulacia). Predpokladané
Upravy vodného toku a brehov su vyjadrenim zakladnej
koncepcie rieSenia Hornadu, ktoru je potrebné rozvinut
a spresnit v nadvazujlcich dokumentaciach.

Na zaklade navrhu OUS je vhodné spracovat vodohospo-
darsku $tudiu, s obsahom aj na zaklade pripomienky SVP.

Statny vodohospodarsky podnik/03

V studii preukdzat hydrotechnickym vypoctom tieZ dosta-
to¢nu kapacitu novo navrhnutych mostnych objektov a ld-
vok na prietok 0100, s pripadnym prehodnotenim poctu
premosteni, ktoré tvoria problém pri prechode velkych
vod vzdutim hladiny v mieste mostnych objektov a staZuju
udrzbu vodného toku.

Hydrotechnicky vypocCet nie je predmetom riesenia
OUS. 0US rie$i zakladné parametre usporiadania rie-
Seného Uzemia, vratane vymedzenia koridorov pre PPO
(pozri vykres Hlavny vykres - regulacia). Predpokladané
Upravy vodného toku a brehov su vyjadrenim zakladnej
koncepcie rieSenia Hornadu, ktoru je potrebné rozvinut

a spresnit v nadvazujucich dokumentéaciach. Mostné
objekty su priestorovo osadené na zaklade dostupnych
vySkopisnych Udajov (DMR 5G) a doposial spracovanych
dokumentacii PPO. S ohladom na citelné rozSirenie
priestoru koryta Hornadu zhotovitel v podrobnosti OUS
(1:2 000) nepredpoklada problematickost navrhnutych
mostnych objektov vo vztahu k povodiiovym situaciam.
Na zaklade navrhu OUS je vhodné spracovat vodohos-
podarsku studiu, s obsahom aj na zaklade pripomienky
SVP, ktora bude obsahovat hydrotechnické vypocty.

Statny vodohospodarsky podnik/04

V Studii preukdzat zabezpelenie majetkovoprdvneho
usporiadania tzemia vyCleneného pre rozliv a stavbu
PPO.

Upravy majetkovych pomerov budu realizované aZ na
zéklade &istopisu OUS a dalsich podrobnejsich podkla-
dov. OUS sluzi ako podklad pre nadvazujice kroky vo
vztahu k PPO a celkovému rieSeniu Hornadu v pozicii
v SirSom centre mesta.

Ziadané je podniknut kroky smerujuce k majetkovému
vysporiadaniu pozemkov dotknutych navrhovanym rieSe-
nim Hornadu. Vhodné je, aby samotnému vysporiadaniu
predchadzalo zhotovenie podrobnejsej vodohospodar-
skej Studie, ktorad upresni rozsah dotknutych pozemkov.

Statny vodohospodarsky podnik/05

V studii zhodnotit vplyv rozdelenia prietokov na samotny
prietok v pévodnom koryte a v jeho vytvorenych rame-
ndch, z hladiska zachovania jeho ekologickych funkcit.
Pozadované ide nad rdmec podrobnosti OUS a bude su-
¢astou nadvazujucich dokumentacii (napr. vodohospo-
darska Studia).

Statny vodohospodarsky podnik/06
Predpokladat v Studii zmenu, resp. prebudovanie ochran-
nych hrddzi vodného toku Horndd.

Lavobrezné hradze, ktoré sui predmetom zameru ,Ko-
Sice - Prioritné protipovodnové opatrenia v SR, Hornad
ochrana intravilanu mesta, lavy breh - rkm 140,644
- 141,911 s projektovou dokumentaciou pre staveb-
né povolenie z juna 2022 je mozné v Uzemi realizovaf,
s ohladom na horizont realizacie navrhnutého riesenia,
ktoré nie je ani projekéne, ani majetkovo pripravené. Pri
realizacii komplexnych Uprav Hornadu na zaklade OUS
a nadvéazujucich dokumentacii je realizovanu lavobrez-
nu protipovodnovu ochranu mozné ciastoCne ponechat
v Uzemi - integrovat do nového riesenia, v Useku od
Mostu Rampova po cca 80m pred mostom Nova Masa-
rykova, a dalej Priemyselnej ulice po koniec PPO na rkm
140,644. Z koncepéného hladiska je vSak vhodnejsie
uvazovat s moznym zasahom do celej realizovanej la-
vobreznej PPO, s ohladom na komplexnost predpokla-
daného riesenia revitalizacie Hornadu. Integrovatelnost
realizovaného riesenia bude zavisiet na jeho skuto¢nom
stavebne-technickom stave v Case realizacie rieSenia na
zéklade OUS.



Prejednanie

Statny vodohospodarsky podnik/07

Zvazit v stadii aj ndvrh ponechania rozlivu v lokalite Anic-
ka za ucelom transformdcie prietoku pre tcely realizdcie
ndvrhov v lokalite Nového mestského centra.

Poziadavka sa nevztahuje k OUS. Podla vyjadrenia UHA
Kosice je lokalita Ani¢ka je UP navrhovana na zastavbu,
inundéacia sa nenavrhuje, a je nevyhnutné v lokalite vy-
budovat protipovodiiové opatrenia.

Statny vodohospodarsky podnik/08

Zohladnit existenciu jestvujucich prvkov infrastruktiry
ako st napr. inZinierske siete a pod.

S ohladom na komplexné rieSenie rieSeného Uzemia sa
nepredpoklada s dlhodobym ponechanim jestvujucich
prvkov technickej infrastruktury. Jestvujuca TI je urCena
k nahradeniu novymi vedeniami odpovedajucimi urba-
nistickej Strukture (trasy vedeni) a charakteru Uzemia
(poloha vedenia - iba podzemné vedenia).

Statny vodohospodarsky podnik/09

Do doby zabezpecenia protipovodriovej ochrany tzemia
je potrebné akceptovat zdkaz vystavby v inundacnom
uzemi a to zvldst dbérazne, vzhladom na to, Ze uzemie md
byt sticastou protipovodriového opatrenia.

Podla vyjadrenia UHA Kosice nie je pre rieSené Uizemie
vyhlasené inundaéné Gzemie, ktoré je limitom pre bu-
ducu vystavbu. Neexistencia inunda¢ného Uzemia vSak
neznamena nepritomnost povodiového rizika. Vyznam-
na cast rieSeného Uzemia je zaplavovou plochou Q100.
Z toho dévodu st navrhnuté PPO.

Statny vodohospodarsky podnik/10

V studii Ziadame lokalizovat jednotlivé objekty a useky
vodného toku Horndd, pripadne aj inych vodnych tokov
podla kilometrdZe z vodohospoddrskej mapy 1: 50 000.
V zmysle vyysie uvedeného Ziadame v texte opravit, resp.
doplnit nasledovné formuldcie: Most Rampovd (rkm cca
36,0); Ldvka k Sportoviskdm (rkm cca 35,5); Most Novd
Masarykovd (rkm cca 35,3); Ldvka Priemyselnd (rkm cca
35,0); Most Juh (rkm cca 34,7); RieSenie casti Horndd
pojedndva tsek toku od mostu Rampovd (rkm 141,980
- rkm cca 36.0) po pesiu ldvku pri SOS Zeleznicnd (rkm
140,450 — rkm cca 34,47); TaZiskovym prvkom ¢asti Hor-
ndd je v centrdlnej ¢asti uvaZovany ostrov, dany rozvet-
venim Hornddu, vznikom nového ramena odkloneného
z hlavného koryta (v rkm cca 35,4) so spdtnym zaustenim
ramena do rieky Horndd v mieste pod ldvkou Priemyselnd
v rkm cca 34,95.

Pozadované bolo do OUS doplnené.

Statny vodohospodarsky podnik/11

Upozoriiujeme, Ze v pripade, ak by sme museli akceptovat

ndvrh overovacej Studie a sprdvca toku by nemohol reali-
zovat momentdlne pripravené protipovodriové opatrenia,
mesto si mus( byt vedomé, Ze v pripade vyskytu povodrio-
vych prietokov, do doby realizdcie Vdasho zdmeru méze
déjst k zaplaveniu tzemia v rozsahu mdp povodriového
ohrozenia. Sprdvca vodného toku bude v tomto pripade
postupovat'v sulade s platnym legislativnym ramcom

Moznost realizacie lavobreZnej protipovodiiovej ochrany
je v ndvrhu OUS zachovana (nie je vyli¢end). Realizacia
lavobreznej PPO bude velmi pravdepodobne predbie-
hat realizaciu celkovej revitalizacie Hornadu podla OUS,
teda nie je priamo v rozpore s ndvrhom OUS.

Odd. strategického rozvoja MMKE/01

Zahrnut vSetky existujuce podchody ZelezniCnej stanice
do rieSenia OUS a navrhnit ich pred(Zenie tak, aby bolo
moZné ich zaustit do priestoru navrhovaného termindlu
na vychod od Zeleznicnej stanice. Odporuéame tieto pod-
chody navrhovat tak, aby bolo moZné do ich koridorov
umiestnit aj vhodné prevddzky obchodov a sluZieb (aspori
v tiseku mimo Zelezni¢ndu trat) pre lepSiu socidlnu kontro-
lu ich priestorov.

EX|stu1uce podchody sU sUcastou navrhu v Cistopise
OUS, vratane predlzenla do rieSeného Gzemia. Pre po-
treby umiestnenia dalSej vybavenosti a zariadeni, ¢i uz
v priestore pod ZST, alebo pripadne aj nad kolajiskom,
je tento priestor v novom UP navrhnuty ako plocha do-
pravnych zariadeni, ktord pozadované umoziuije.
Vhodné je rozvinUt moznosti vyuZitia priestoru stanice
dalSou dokumentaciou, ktora preveri realne moznosti ta-
kéhoto rieSenia. Z pohladu navrhovaného v OUS je déle-
Zitym hlavne samotnd existencia prepojeni pod ZST.

0Odd. strategického rozvoja MMKE/02

Prehodnotit polohu navrhovaného termindlu na vychod
od Zelezni¢nej stanice tak, aby bol minimalizovany ¢as
presunu medzi nim a objektom Zelezni¢nej stanice ako
aj objektom dnesnej autobusovej stanice. Vzhladom na
poZiadavku v bode ¢. 1 odporticame jeho posun juz-
ne od navrhovanej polohy (v pozicii regulacného bloku
B.01.24), pripustame vsak aj iné rieSenie zohladriujuce
nasu poZiadavku.

Pozicia terminalu je cielene zvolenda a ma svoju logiku
s ohladom na efektivitu prestupnych vazieb v Gzemi.
Terminal je situovany pri severnom podchode zo ZST
(ktory je v predstani¢nom priestor priamo naviazany na
obratisko elektriCiek/pripadne pesiu vazbu do centra
mesta), v rieSenom Uzemi je podchod vyusteny do no-
vého ndmestia, v rdmci ktorého sa nachadza autobuso-
vy terminal a zastavky MHD (elekricky+autobusy), teda
prestupné vazby su koncentrované v tomto priestran-
stve. Kapacita terminalu je navrhnuta na zdklade od-
borného odhadu spracovatela OUS, s ohladom na to, Ze
zadanim/prerokovanim toto stanovené nebolo.

Je potreba koncepcnej Uvahy o budlcnosti autobusovej
stanice a distribucii regionalnej a dialkovej autobusovej
dopravy vo vizbe na ZST, na zaklade ktorej je mozné
presnejsie stanovit kapacitu, teda aj podobu, a pripadne
dopresnit poziciu terminalu v rie§enom tzemi OUS, po-
kial sa takato potrebu ukaze ako platna.

Odd. strategického rozvoja MMKE/03

VSetky useky elektriCkovych trati, ktoré nie su navrhova-
né stibeZne s cestou umoZriujucou prevddzku autobusov
(alebo trolejbusov), poZadujeme navrhovat tak, aby bolo
mozné ich teleso vyuZivat aj na prevddzku autobusov
(alebo trolejbusov; a to aj subezZne s elektrickami), predo-
vsetkym s ohladom na potrebu zabezpecenia ndhradnej
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dopravy za elektrickovu dopravu v pripade (pldnovanych
i nepldnovanych) vyluk. Vzhladom na sirsie vztahy pred-
pokladdme, Ze elektrickové linky vyuZivajuce navrhované
trate v OUS doplnia stibezné autobusové (alebo trolej-
busové) linky prechddzajicich tuzemim najmdé v smere
vychod — zdpad, ktoré vyuZiju vsetky 3 hlavné dopravné
prepojenia cez Zeleznicnu trat a koryto rieky Horndd (kon-
krétne ,,Alvinczyho — Rampovd*“: linka spdjajuca centrum
a MC DZungla + dojazdové spoje do GardZe Hornddska;
»Masarykova — Novd Masarykova“: linky spdjajice cen-
trum a PreSovskU cestu s pokracovanim na sidliskd Darg.
hrdinov a Tahanovce; ,Stanica juh”: linky spdjajice cen-
trum/stanicu a okolie MUK PreSovskd — Secovskd s pokra-
covanim na Secovsku cestu alebo Juzné ndbr.).

Pre situacie vedenia elektrickovej trate na samostatnom
telese, vzdy existuje mozZnost realizacie NAD - bud' po
prilahlej komunikécii, ako sucasti priestranstva, v kto-
rom je elektri¢kova trat vedena (so spoloc¢nymi zastav-
kami pre elektricky a autobusy), alebo priamo vedenim
po telese elektrickovej trate. Vo vSeobecnosti je prefe-
rovanym rieSenim zatravneny zvrsok elektrickovej tra-
te, ktory automaticky vylucuje prevadzku autobusov.
Mozné linkové vedenie elektrickovej dopravy je po-
merne jasne determinované poziciou trate. Presnejsie,
v podrobnosti vedenia konkrétnych liniek, viak linkové
vedenie elektriciek nie je definované, s ohladom na to,
7e predmetné nie je aZ tak zasadné pre OUS. Obdobné
plati aj pre autobusovl dopravu - linkové vedenie nie je
definované, ale su uréené priestranstva, kde sa pred-
poklada vedenie autobusovych (trolejbusovych) liniek.
PrevaZne sa jedna o priestranstva na okraji rieSeného
Uzemia a Novu Masarykovu.

Potrebné je v ndvaznosti na navrhnutd infrastruktdru pre
verejnl dopravu preverit moznosti linkového vedenia li-
niek MHD v rie§enom GUzemi.

0dd. strategického rozvoja MMKE/04

Prehodnotit ndvrh polbh stanovist zastdvok verejnej
osobnej dopravy (resp. elektriCiek) v blizkosti Zelezni¢nej
stanice tak, aby (v pripade zachovania rieSenia Stanicné-
ho ndm.) bolo moZné na navrhovanej elektrickovej trati
zriadit stanovistia ¢o najbliZSie nielen k Zeleznicnej ale
aj autobusovej stanici (hoc aj priamo v podjazde pri jeho
zdpadnom okraji) a zdroven aby vznikli dalsie stanovistia
zastavok s najkratSou moZnou vzdialenostou od navrho-
vaného termindlu na vychodnom okraji (s ohladom na
poZiadavky ¢. 1, 2, 3 a odportucanie pism. A).

RieSenie Stanicného namestia nie je primarne predme-
tom OUS Hornad. Rie$enie v ramci OUS je navrhnuté
ako minimalistické, s vyuzitim jestvujlcej infrastruktury,
s ohladom na predpoklad buducej celkovej revitalizacie
namestia ako samostatnej akcie. RieSenie vyuZiva na-
pojovaci bod elektrickovej siete v Stanichom namesti
(v minulosti stavebne pripraveny). Nie je ambiciou OUS
navrhovat Stani¢né namestie a teda ani presnejsie rie-
§it usporiadanie priestranstva vo veci polohy zastavok.
V rdmci OUS je Stani¢né ndmestie ideovo rie$ené v tom
zmysle, aby mohlo byt navrhnuté odbocenie elektriciek
dorieSeného Uzemia (napojenie elektriciek zo smerurie-
$eného Uzemia, dalej pod ZST), pri zachovani jestvuijticej
moznosti obratu a zaroven ukoncenia liniek v Stani¢nom

namesti. Cielom je maximalna flexibilita rieSenia kola-
jiska v Stanicnom namesti a pokrytie vSetkych moznych
situacii pohybu vozidiel zo vSetkych smerov. V rieSenom
Uzemi je elektrickova zastavka navrhnuta ako sucast
namestia, v ktorom sa nachadza terminal primestskej
autobusovej dopravy, s priamou vazbou podchodom na
ZST. Riesenie s elektri¢kovou zastavkou v podchode pod
ZST bolo preverované, aviak s negativnym vysledkom,
s ohladom na kratke vzdialenosti od zastavky na Stanic-
nom namesti a od zastavok v rieSenom Uzemi.

Odd. strategického rozvoja MMKE/05

VSetky stanovistia zastdvok v blizkosti krizovatiek, kde je
moZné oCakavat pohyb vozidiel verejnej osobnej dopravy
cez viac ako 2 ramend, navrhovat priamo v nadvéznosti
na tieto krizovatky tak, aby pri akomkolvek vedeni liniek
verejnej osobnej dopravy tymito uzlami bolo mozné fle-
xibilne zabezpelit obsluhu dotknutého tzemia v ich do-
stupnosti (t. j. nenavrhovat stanovistia pre oba smery na
jednom z ramien kriZovatky, ale navrhndt stanovistia na
vSetkych relevantnych ramendch kriZovatky). Odporuca-
me pritom — v pripade ak ide o kriZovatku, ktorou pre-
chddza elektrickovd trat — tieto stanovistia navrhovat ako
spolocné zastdvky pre elektricky a autobusy a ako ostrov-
né zastdvky.

S ohladom na fakt, ze navrh neriesi linkové vedenie li-
niek MHD, su zastavky navrhnuté tak, aby pokryli vSetky
mozné situacie pohybu vozidiel MHD. Elektrickové za-
stavky su navrhnuté prevazne ako zastavky viedenské-
ho typu so zvySenou vozovkou (mo6zu sluZit aj pre auto-
busy), s ohladom na charakter priestranstiev, v ktorych
sa obvykle elektrickové zastavky nachadzaju.

Odd. strategického rozvoja MMKE/06

Rozsirit rieSené tzemie v ndvrhu OUS o lokalitu definova-
nu korytom rieky Horndd, Rampovou, Clnkovou a Brod-
nou ul., resp. miestom kde sa koridor novo navrhovanej
ulice v ose hlavného vstupu do aredlu LF TUKE pretne
s koridorom existujucej ulice Severné ndbreZie a dopra-
covat ndvrh o toto tizemie, nakolko je uz z predloZeného
ndvrhu zrejmd potreba asandcie existujucich objektov
v tomto stabilizovanom uzemi pre vystavbu dopravnej in-
frastruktury (vrdtane elektrickovej trate s pokracovanim
k Termindlu Sever, resp. na Sidlisko Tahanovce). Alterna-
tivne je mozné ndvrh riesenia tohto tzemia spracovat aj
samostatnou Studiou, avsak v takom pripade, ak by pri
jej spracovani doslo k vyznamnej zmene napojenia toh-
to tzemia na Rampovu ulicu, poZadujeme tieto zmeny
spdtne zapracovat do OUS pre zachovanie ich vzdjomnej
kompatibility.

MozZnost prediZenia elektri¢kovej trate z rie§eného Uze-
mia na Severné nabreZie (a dalej na terminal sever) bola
preverena. S ohladom na nerealizovatelnost sekvencie
Usekov trate kasarne - Rampova - Severné nabreZie
(prili§ kratka di{Zka Gsekov trate, nedostatoéna velkost
oblukov tak ¢i tak vyzadujluca asanaciu Casti domov), je
navrhovana asanécia Casti Uzemia a priame pokracova-
nie z kasarni na Severné nabrezie.



Prejednanie

0Odd. strategického rozvoja MMKE/07

Doplnit oznacenia kolaji do suvisiacich grafickych priloh
pre ich jednoduchsiu identifikdciu vzhladom na to, Ze OUS
sa v textovej ¢asti sa odvoldva na konkrétne kolaje.

Do &istopisu OUS pozadované doplnené.

0dd. strategického rozvoja MMKE/08

Odporucame navrhndt v rieSenom uzemi lokality pre
technickd infrastrukturu pre elektriCkové (a trolejbusoveé)
trate (predovsetkym meniarne) na zdklade konzultdcii
s prevddzkovatelom tejto infrastruktury — DPMK — a Ref.
stratégie mobility vzhladom na navrhovany rozsah elek-
trickovych trati.

Pozadované je nad ramec podrobnosti OUS.
PoZadované vhodné preverit samostatnou Studiou reali-
zovanou v sucinnosti so spravcom infrastruktlry/ocaka-
vanym dopravcom elektrickovych liniek.

0dd. strategického rozvoja MMKE/09

V nasledujicom kroku po dokonéeni OUS odporicame:
spracovat podrobnejsiu urbanisticki a dopravno-tech-
nicku Studiu, resp. studiu realizovatelnosti, na prestupovy
bod Kosice (t. j. spolocny uzol pre viaky, regiondlne auto-
busy a pravidelnu mestskt dopravu) na zdklade zadania
pripraveného v spoluprdci predovsetkym s Ref. dopravy,
Ref. stratégie mobility a IDS Vychod, s.r.0., v zmysle do-
kumentu Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb
v platnom zneni (vid opatrenie OP 12 VD) a tejto OUS. Cie-
lom tohto dokumentu by malo byt komplexne prehodnotit
riesenie Uzemia autobusovej stanice, termindlu mestskej
dopravy na Stani¢nom ndm., Zelezni¢nej stanice a ter-
mindlu verejnej osobnej dopravy na vychod od nej tak,
aby sa minimalizovali vzdialenosti pre pesi presun medzi
tymito objektami a tym umoznil pohodlny prestup medzi
réznymi druhmi dopravy.

Pozadované nema priemet do rieSenia. Navrh v OUS
mozné Uvahy o Uprave AS, Staniéného namestia a vazieb
na ZST neneguje. Spracovanie predmetnej $tudie zhoto-
vitel OUS povaZuje za prinosné.

Je vhodné spracovat samostatni dopravno-technickd
Studiu na prestupny uzol, ktord na pozadované bude re-
agovat.

0Odd. strategického rozvoja MMKE/10

V nasledujicom kroku po dokonceni OUS odporucame:
Spracovat Studie realizovatelnosti, resp. dopravno-tech-
nické Studie, a to na zdklade zadania pripraveného v spo-
luprdci s Ref. dopravy a Ref. stratégie mobility, pre vsetky
navrhované jednotlivé vyznamné dopravné stavby (t. |.
podchody, podjazdy a mosty) vrdtane ich nadvdznosti na
najbliZsie krizovatky. Tieto dokumenty by mali podrobnej-
Sie rozpracovat ich ndvrh riesenia z OUS, vyhodnotit jeho
technicku realizovatelnost a ndroc¢nost ako aj financénu
ndroc¢nost, pricom ich vystupy budu podkladom pre aktu-
alizdciu OUS ako aj spracovanie dalsich tzemnopldnova-
cich a projektovych dokumentdcir.

Pozadované je nad rdmec OUS. Snahu o zvySenie pod-
robnosti rieSenia OUS nadvéazujucimi Studiami zhotovi-
tel OUS povaZuje za prinosné

Je vhodné spracovat samostatnu Studiu v zmysle poZia-
daviek pripomienky.

0Odd. strategického rozvoja MMKE/11

V nasledujicom kroku po dokonceni OUS odporucame:
Poskytnut findlnu podobu OUS Ref. stratégie mobility, aby
ju bolo mozné priloZit k zadaniu ako podklad pre pripra-
vovany strategicky dokument ,,Pldn dopravnej obsluZnos-
ti na roky 2025 — 2035 pre ZU mesta Kosice*

Vzaté na vedomie. Bude vhodné, ak OUS bude podkla-
dom pre dalSie dokumenty

IDS Vychod/01 (UP)

Ziadame doplnit zdchytné parkovisko na vychodnej stra-
ne Zeleznicnej stanice Kosice pre priamy pristup z Pre-
Sovskej a SeCovskej cesty, ¢o garantuje nezahlcovanie
Palackého ulice a centra mesta pri zabezpecen( pristupu
obyvatelov k verejnej doprave. Konkrétne navrhujeme na-
sledovné parcely: KNC 2407/1, 2407/10 vo vlastnictve
mesta, resp. KNC 2412/5 vo vlastnictve SR v k.u. Stredné
mesto. Na uvedenych parceldch poZadujeme na vykrese
¢. 2.1 vyznacit plochu dopravnych zariadeni zodpoveda-
jucu parkovaniu automobilov s predpokladom na vytvo-
renie zdzemia aj pre VOD. V uvedenom pripade ide o zd-
vaznu pripomienku.

Parkovaci dom/parkovacie domy vo véazbe na ZST/AS/
terminal su umiestnené v bloku B.01.23 a B.01.25, vo
vazbe na elektrickovy podjazd P.L.08.02. Na v pripo-
mienke menovanych pozemkoch nie je ziadané umiest-
nit parkovacie kapacity, s ohladom na poziciu pozemkov
v konflikte s verejnymi priestranstvami, verejnou vyba-
venostou a protipovodiovou ochranou vymedzenymi
v OUS. Zaroved nie je vhodné dalej vnasat automobi-
lovu dopravu do inak skludnenej Struktury s charakte-
rom pesej zony na pravom brehu. Vymedzené pozicie
parkovacich domov v blokoch pri Zelezni¢nej stanici su
radené do vyhladovej etapy podmienenej zrusenim c¢as-
ti ndkladnej stanice. V pripade poZiadavky na rychlejsie
zriadenie parkovacich domov je mozné hladat dalSie po-
zicie napr. v blokoch B.01.24 alebo B.01.26.

Vhodné je Specifikovat poZzadovanu kapacitu parkovacich
domov, ktoré je v Uzemi potrebné vo vazbe na funkciu
stanic umiestnit.

IDS Vychod/02

Odporucame pouZivat v textovych castiach dokumentd-
cie pojem ,regiondlna autobusovd doprava“ so skratkou
,RAD” namiesto nesprdvnych pojmov ako primestskd
autobusovd doprava, ,SAD“ a pod. Pojem regiondlna au-
tobusovd doprava je definovany zdkonom ¢. 332/2023,
konkrétne § 5.

Do &istopisu OUS pozadované zapracované.

IDS Vychod/03

Odportcame pouZivat v textovych castiach dokumen-
tdcie pojem ,verejnd osobnd doprava® alebo ,verejnd
doprava“ s prislusnou skratkou ,VOD" namiesto pojmov
,hromadnd doprava“alebo ,verejnd hromadnd doprava*“
Do &istopisu OUS pozadované zapracované.

IDS Vychod/04
Na strane ¢. 82 (hrubopis studie, pozn.) v ¢asti ,,skratky
odporucame pouZivat ako vysvetlujlci text k skratke MHD

“
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— ,mestskd doprava® namiesto nesprdvne pouZivaného
textu ,,mestskd hromadnd doprava® Pojem mestskd do-
prava je definovany zdkonom ¢. 332/2023, konkrétne §5.
Do &istopisu OUS pozadované zapracované.

IDS Vychod/05

Na str. 12-13 (hrubopis studie, pozn.) je zndzornend sché-
ma koncepcie. V pripade cyklistickej infrastruktury chyba
vyznacenie presahu na nové prepojenie na Furcu. Podla
prilohy 01b — Hlavny vykres — ilustrdcia Struktury tu do
tohto prepojenia je navrhovand cyklistickd infrastruktira.
Rovnako toto cyklistické prepojenie je popisané aj na str.
53 v textovej ¢asti — cyklistickd dopravy.

Do &istopisu OUS poZadované zapracované.

IDS Vychod/06

Na str. & 15 (hrubopis Studie, pozn.) v ¢asti Sirsie vzta-
hy — Vézby — Komunikacné vizby je uvedené: ,V oblasti
hromadnej dopravy ndvrh predpokladd moZnost rozvo-
je siete elektrickovych trati primdrne na pravom brehu
Hornddu, vyhladovo aj na lavom, s obsluhou rieSeného
uzemia a pokracovanim az do pldnovaného multimoddl-
neho Termindlu sever s prestupom elektricka/viak/auto-
bus/P+R parkovanie.” Odportucanim IDS Vychod, s.r.o. je
rozvijat siet elektrickovych trati prioritne na lavom (vy-
chodnom) brehu Hornddu, prednostne trasou vedtcou
z Masarykovej ul. — Ndmestie na Masarykovej - most cez
Horndd — predmostie — kasdrne TUKE — Termindl Sever —
Sidl. Tahanovce. Hlavnym dévodom odporicania je sna-
ha o prioritnt realizdciu elektrickovej dopravy v rieSenom
uzemi. Uvedenu elektrickovu trat odporucame definovat
ako zdkladnt resp. ,,kostrovi” a ostatné navrhované trate
ako nadvézujuce (doplriujuce). Dévodom ndsho odporu-
cania je zdroven stanovenie jednoznacnych priorit a moz-
nost obsluhy jednou tratou pomerne znacného uUzemia
mesta prepojenim viacerych zdujmovych bodov (gravitac-
nych centier). Vzhladom na uvedené odporu¢ame vhod-
ne k tejto trati situovat aj obratisko elektriciek vrdtanie

autobusovej dopravy (resp. pre parcidlne trolejbusy) bud'

v blizkosti aredlu DPMK, resp. uviest, Ze optimdlna poloha
je pri Termindli Sever. Studiou navrhované obratisko pri
Rampovej ul. sa podla ndvrhu javi pomerne stiesnené bez
moZnosti vyuZivat ho autobusovou dopravou (parcidine
trolejbusy).

Koncepcny popis bol doplneny o prioritizaciu z pohla-
du IDS, s ktorou sa zhotovitel stotoziuje, a je nasled-
ne i s ohladom na podobu nového UP dalej popisovana
v §tudii v tomto duchu. Na lavom brehu je s ohladom na
priestorové a vlastnicke limity v PFC 03 Kasarne umiest-
nenie obratiska problematické (nemozné pri dneSnom
usporiadani Uzemia). Ukoncenie elektrickovej trate je
preto navrhnuté v prvom kroku kolajovymi spojkami
a prevadzkou obojsmernych vozidiel, v druhom kroku
realizaciou obratiska na Rampovej, s predpokladom re-
alizacie obratiska na Terminale sever, ktory je vSak mimo
RU OUS, avéak zostava prioritou. Obratisko na Rampo-
vej je zdamerne navrhnuté iba pre elektrickovd dopravu,
ako sucast namestia a s ukonCovanim autobusov sa tu
nepredpoklada, s ohladom na pozadovany charakter
namestia (namestie ma byt ndmestim, nie parkoviskom

autobusov, naviac do namestia autobusy nemaju povo-
leny vjazd, s ohladom na dopravny reZim nabreZia.

V pripade realizacie navrhnutych elektrickovych trati sle-
dovat vznik obratiska pri Terminale sever, ako hlavného
bodu ukoncenia elektriCiek a taktiez autobusov (trolejbu-
sov, elektrobusov), vratane dobijacej infrastruktuiry pre
batériové vozidla.

IDS Vychod/07

Na str. 16-17 (hrubopis Studie, pozn.) su zndzornené Sir-
Sie vztahy. IDS Vychod, s.r.o. plne vita a podporuje mys-
lienku rozvoja a vzniku ,,autobusovej stanice/termindlu®
ako doplnku k terajSej autobusovej stanici, ktord by pod-
la navrhu mala vzniknut na vychodnej strane Zelezni¢nej
stanice. MoZnost blokového obratiska elektriCiek uvede-
nej v sirsich vztahoch je dobrou a vhodnou doplnkovou
moZnostou ku ,konvenénému” obratisku elektriCiek v pri-
pade mimoriadnosti. Neodporiucame ho vsak pre beZnu
prevddzku, pretoZe vyZaduje polookruzné elektrickové lin-
ky s priebeZnou koneCnou zastdvkou, neumoZriuje vyckad-
vanie ani prebiehanie elektriciek a pre nosné elektrickové
linky je nevhodné. ,Konvencné” elektriCkové obratisko by
malo vzniknut na trase vysSie popisovanej ,kostrovej
elektrickovej trati, bud'v riesenom uzemi alebo pri termi-
ndli Sever.

V ¢istopise OUS doplnena preferencia vzniku obratiska
na Terminale sever. V hrubopise spominané blokové ob-
ratisko nie je dalej v Cistopise sledované, s ohladom na
Specifickost a limitovanu vyuzitelnost daného rieSenia
a je preferované zriadenie konvenéného obratiska ¢i uz
na Rampovej, alebo Terminale sever. V pripade potreby
je vSak blokové obratisko o jednej kolaji do priestoru na
Rampovej/Severnom nabrezi umiestnitelné.

V SirSej koncepcii rieSenia elektri¢kovej dopravy v Uzemi
vychodne od ZST preferovat také riedenia, ktoré umozZnia
zriadenie konvencného obratiska (tzn. rieSenie umoznu-
juce otocCenie vlaku prostym prejazdom, €i uz viackolajné
obratisko s predjazdnou kolajou, alebo protismerné ob-
ratisko), s preferovanou polohou v ramci Terminalu sever.

IDS Vychod/08

Na str. 31 (hrubopis Studie, pozn.) v ¢asti Struktira — do-
pravnd vybavenost je uvedené: ,V riesenom uzemi je roz-
vijand strategickd vdzba Zelezni¢nd - autobusovd stani-
ca. Navrhnuty je novy autobusovy termindl primestskych
liniek smerujucich z/na vychod od mesta, o kapacite
6 ndstupnych pilovych hrdn + 5 priebeznych ndstupnych/
vystupnych hrdn, v polohe pri Zelezni¢nej stanici, ktory
eliminuje mozZné zdrZanie spojov vznikajuce zachddza-
nim na autobusovu stanicu z vychodu podjazdom pod
Zeleznicnou tratou v Palackého ulici. Jestvujiuca autobu-
sovd stanica a novy termindl je mozné prepojit podjaz-
dom Stanica juh, ktory umoZriuje prejazd autobusov (do
vysky 4,0 m). Vo vizbe na Zelezni¢nu stanicu je umiest-
neny parkovaci dom o kapacite 360 miest. Kapacitu je
mozZné v tejto polohe aZ zdvojndsobit, ndvrhom druhého
parkovacieho domu v susednom stavebnom bloku.” IDS
Vychod, s.r.o. vita a podporuje novy autobusovy termindl,
ktory by mal sluzit okrem regiondlnej autobusovej dopra-
vy rovnako aj mestskej doprave. Zdrover vsak odportuca
doplnit aj plochu pre prestoje vozidiel, ktoré nie je mozné
riesit vy¢kdvanim vozidiel na ndstupnych a vystupnych



hrandch, zvldst s ohladom na nevyhnutnu ekologizdciu
vozidiel verejnej dopravy (vyhladovo najmé nabijanie vo-
zidiel pocas prestojov). Rovnako tento termindl ddva pri-
leZitost na pred(Zenie vybranych autobusovych liniek zo
Stanicného ndmestia, ¢o si vyZiada, aby pojem ,je moz-
né“ bol nahradeny ,je Ziaduce” a zdroven, aby bola elek-
trickovd trat popod Zeleznicnt stanicu rieSend tak, aby
umozZnila jazdu autobusov, tak ako sa popisuje na str. 53
v casti Infrastruktira — prepojenia cez Zeleznicnu trat — 6.
Stanica juh. IDS Vychod odportca umiestnenie autobu-
sovej stanice/termindlu o jeden sektor juZznejsie tak, aby
bol (najmd pesi) prechod medzi navrhovanym termind-
lom a existujucou autobusovou stanicou minimalizovany.
IDS Vychod, s.r.o. rovnako vita umiestnenie parkovacieho
domu, pretoZe v blizkosti terajsej Zelezni¢nej a autobuso-
vej stanice chyba dostatocne kapacitné miesto pre par-
kovanie.

Podjazd pod ZST pre autobusy (trolejbusy) nie je na za-
klade pripomienok ZSR (zachovanie nakladnej stanice
v uréitom ¢asovom Useku) mozné realizovat s ohladom
na nemoznost priameho (stykova kriZovatka) napoje-
nia do Pravobreznej ulice (vo variante s ruSenim casti
nakladnej stanice - schéma S02 Podjazd Zel. stanica
(P.L.08.02) je pozadované mozné) a preto je toto z Cis-
topisu OUS vypustené. Navrhnuté rieSenie terminalu je
ilustrativne a podrobnejsie rieSenie by malo vzniknut na
zaklade dalsej dokumentacie. Z pohladu OUS (UP) je do-
leZité vymedzenie plochy pre terminal v rdmci namestia.
Zaroven je vSak potrebné uviest na pravu mieru, Ze rie-
Senie umoZnuje odstav autobusov (navrhnuty je mini-
malne pre pat 12m vozidiel pri pozdiZnom polotesnom
stati). Pozicia terminalu je zvolena s ohladom na urba-
nistické rieSenie, je umiestneny do hlavného verejného
priestranstva s predpokladom umiestnenia verejnych
stavieb, pritomnostou priameho prestupu na elektricku
i priamo vazbou podchodom na nastupi$ta ZST i samot-
nu stanicu a dalej centrum mesta.

Vhodné je sledovat moznost realizacie podjazdu pod ZST
v konfiguracii so zruSenim Casti ndkladnej stanice (kolaje
min. 26, 28, 30 a 32, kde takéto riesenie umozni prejazd
autobusov podjazdom a ich odboc¢enie do Pravobreznej
ulice.

IDS Vychod/09

Na str. 53 (hrubopis studie, pozn.) v ¢asti InfrasStruktira
st uvedené navrhované prepojenia cez Zelezni¢nu trat.
IDS VWychod odporuca v pripade 5. prepojenia (t.j. 5. Pre-
dZenie podchodu na ndstupista stanice) rozsirit podchod
o prevddzky obchodu a sluZieb a zdroveri odstrdnit zo
schémy ,Dopravnd infraStruktira® na str. 61 zakreslenie
navrhovaného cyklochodnika, kedZe prirodzenym korido-
rom pre cyklistov bude najmd 6. prepojenie — podchod
,Stanica — juh®— mimo budovy Zelezni¢nej stanice.
PoZzadované doplnenie vybavenosti v podchodoch je
v koordinacii s novym UP rie$ené navrhovanym funkg-
nym vyuZzitim, ktoré realizaciu prevadzok (vo vSeobecne;j
rovine vyuzitie priestoru pod, pripadne i nad kolajiskom)
umoznuje. Cyklistické prepojenie z predmetného pod-
chodu bolo vypustené.

IDS Vychod/10

Na str. 54 (hrubopis Studie, pozn.) v ¢asti Infrastruktira
— Hromadnd doprava — elektrickovd doprava sa uvddza
predpoklad uZitia zastdvok tzv. viedenského typu aZ na
dve vynimky. IDS Viychod, s.r.o. neodporuca pouZitie tohto
typu zastdvky z dévodu, Ze najmd zastdvky umiestnené
v blizkosti krizovatky, ktoré budu prestupnymi (do inych
smerov), budt znacne odsadené od krizovatky, ¢o predi-
Zuje ¢asovo aj vzdialenostne prestup pre cestujucich (po-
dobny priklad vznikol po modernizdcii elektrickovych trat(
napriklad na zastdvke Okresny urad na Komenského ul.
v Kosiciach, ked' po modernizdcii sa elektrickové zastdvky
vzdialili od kriZovatky a tym sa pred(Zil ¢asovo aj vzdiale-
nostne prestup na autobusové linky obsluhujtce ndstu-
piska zastdvky na Watsonovej/Hlinkovej ul.). Rovnako sa
tym porusuje aj zdsada umiestriovania ndstupisk zastd-
vok za krizovatkou podla prislusnej STN.

Zastavky viedenského typu so zvySenou vozovkou su
v rieSeni ponechané v priestranstvach, pre ktoré su
s ohladom na cielovy charakter priestranstva a teda oca-
kavané intenzity dopravy, koncepcne vhodné (zvlast na
pravobreznom nabreZi, s vyluCenou IAD). V priestran-
stvach s ocakavanou vy$sou zataZzou (Nova Masarykova,
PreSovskd, Palackého, Pravobrezna a pod.) takéto rie-
Senie navrhnuté nie je, s ohladom na povahu tohto typu
zastavky (blokovanie automobilovej dopravy pri zasta-
veni vozidla MHD). Problematika diZky prestupu vo vzta-
hu polohy (nielen) viedenskej zastavky pred krizovatkou
a dalSich (napr. autobusovych zastavok) nie je v navrh-
nutom rieSeni zvlast problematicka, s ohladom na urcitu
nezavislost systému elektriciek a autobusov (elektri¢ky
premavajtice centrom RU, autobusy obvodom RU), kde
sa vznik prestupného uzlu ocakava hlavne na names-
ti na Masarykovej (pomyselné centrum RU z hladiska
pohybu vozidiel MHD), kde su elektrickové zastavky
situované na nabreznej promenade, s vylucenou IAD.
Dalsim vyznamnym bodom prestupu je namestie za sta-
nicou s terminalom, kde popisovana situacia nenastava,
s ohladom na polohu zastavky elektricky na nabreZi. Po-
pisované méze v mensej miere nastat u krizenia Novej
Masarykovej a ulice vedenej SJ smerom cez kasarne,
kde sa vSak jedna o prestup z hladiska linkového ve-
denia velmi podobny tomu na namesti na Masarykovej,
takZze predmetné nemusi byt nutne neprekonatelnou
prekazkou.

IDS Vychod/11

Na str. 55 (hrubopis Studie, pozn.) v ¢asti InfraStruktira
je popisané navrhované rieSenie cyklistickej dopravy. Od-
porucanim je zvdzit doplnenie cyklistického prepojenia
(idedlne cez Orechovu ul.) SeCovskd cesta — ,kultirne
centrum®/Priemyselnd ul. (niektoré schémy a vykresy ho
obsahujd, iné nie).

Do &istopisu OUS poZzadované zapracované.

IDS Vychod/12

Na str. 60-61 (hrubopis Studie, pozn.) je zndzornend
Dopravnd infrastruktira, kde je mozné jasne identifi-
kovat rozmiestnenie zastdvok elektriciek a autobusov.
Rozmiestnenie zastdvok je s dostupnostou do 250 m,
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¢o v pripade predmetného uzemia je urcitym pozitivom
a zvySuje atraktivitu verejnej dopravy. Odporucanim IDS
Vychod, s.r.o. je vSak prehodnotit poCetnost a umiestne-
nie zastdvok, najmd v suvislosti s pripomienkou tykajlicou
sa umiestnenia zastdvok ¢o najbliZSie za krizovatkou tak,
aby prilis casté zastavovanie na zastdvkach nespomalo-
valo elektrickovu dopravu a nezniZzovalo to jej atraktivitu.
Zvolena vzajomna vzdialenost zastavok je dana charak-
terom Uzemia (centralna mestska zéna, husté kompakt-
né Uzemie), v kombinécii s preferenciou obsluhy Gizemia
elektrickovou dopravou a spésobom vedenia elektriciek
(segregované od IAD). Podoba navrhu vyjadruje vhodny
stav z pohladu obsluhy Gzemia, aj ked zhotovitel chape
argument IDS a pripusta moznost redukcie poctu zasta-
vok v nadvéazujucich dokumentaciach (bude sa jednat
o zru$enie medzilahlych zastavok medzi uzlovymi bod-
mi na pravobreZznom nabreZi (celkom 2 pary zastavok)
analavom brehu zruSenie paru zastavok za mostom Juh
a pri planovanom Stadione. V schéme DI si predmetné
zastavky k vynechaniu oznacené popisom.

Arcidiecézna charita Kogice/01 (UP)

V lokalite, kde sa utulok momentdine nachddza, sa pod-
la ndvrhu tizemného pldnu pocita s jeho transformdciou
tejto lokality, alebo sme ochotni zvaZovat presun Utulku
na inom vhodnom mieste v danej oblasti. Nasa organi-
zdcia je pripravend podporit vystavbu nového dtulku na
Bosdkovej ulici, pricom predpokladdme potrebu tzemia
o velkosti cca jedného hektdra. Toto uzemie by bolo ide-
dlne zabezpecit rozsirenim funkénej plochy oznacenej
13/32/1, kde by sa mohla realizovat vystavba zariadenia
pre ludi v nudzi.

Zariadenie Utulku je mozné umiestnit v navrhnutej blo-
kovej Struktury prakticky kdekolvek, s prihliadnutim
k vlastnickym vztahom, najlepsie na mestskych pozem-
koch. V ramci plochy 13/32/1 je umiestnenie Utulku
mozné. V navrhu OUS je budova charity navrhnuta v blo-
ku B.01.19 v centralnej €asti izemia, vo vizbe na ZST.
K dalSej diskusii bude poZadovana vymera pozemku pre
zariadenie, kde potreba Uzemia cca 1 hektar z pripo-
mienky je s ochladom na navrhovanu StruktUru pomerne
problematicka. Vhodné bude preferovat kompaktné rie-
Senie zariadenia, tak, aby ho bolo mozné umiestnit ako
sUcast blokovej Struktury (na plochu naroéné je obvykle
rieSenie parkovacich a odstavnych kapacit, pripadne
pléch pre Sport a rekreaciu - toto bude potrebné riesit
ako sucast bloku, napr. podzemné parkovanie, Sportovis-
k& na strechach a pod).

Arcidiecézna charita Kosice/02 (UP)

Sucasny ndvrh uzemného pldnu v lokalite, kde je mo-
mentdlne umiestnené zariadenie pre ludi bez domova,
uvazuje s funkénym vyuzitim pre plochy parkov a upra-
venej zelene. DéleZité je, aby bola v okoli nového utulku
zabezpecend adekvdtna infrastruktira vrdtane pristupu
k verejnej doprave, zdravotnej starostlivosti a socidlnym
sluzbam. Tieto faktory st nevyhnutné pre uspesné zacle-
nenie ludi bez domova do spolo¢nosti a na trh prdce, ¢im
sa zvySuje ich Sanca na dlhodobt socidlnu a pracovnu
integrdciu.

V ramci navrhovanych Uprav vodného toku a brehov
v OUS je Utolok z dnesnej polohy navrhnuty k presunu
do blokovej Struktury, do bloku B.01.19. Predmetny blok
je kvalitne obslizeny hromadnou dopravou, s peSou do-
stupnostou centra mesta. Zaroven zvolena pozicia nie
je periférna, CiZe je mozné hovorit o integracii i v zmysle
neodsuvania obdobnych zariadeni na perifériu. V podo-
be Uzemia po transformacii je priestor pre Sirokd Skalu
socialnej a zdravotnej starostlivosti. Zaroven je vo vazbe
na Utulok mozné realizovat dalSie sluzby komplemen-
tarneho charakteru.

Pripomienky k novému UP

Pripomienky k novému UP, ktoré sa svojim obsahom
vztahovali k rie§enému tizemiu OUS nie st v ramci kapi-
toly Prejednanie menovite uvedené, s ohladom na to, Ze
ich vysporiadanie sa primarne prejavilo v rdmci spraco-
vania nového UP, ktory je jednym (hoc subeZne spraco-
vavanym) podkladom k OUS.
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Priloha zobrazuje prehlad vybranych foriem zdstavby
a jej druhov z Prilohy ¢. 6 k vyhldske ¢. 153/2024 Z. z.
(Metodika na spracovanie tzemnopldnovacej dokumen-
tdcie a tuzemnopldnovacich podkladov a posudzovanie
suladu stavebného zameru so zdvéznou ¢astou tizemno-
pldanovacej dokumentdcie, v platnom zneni k junu 2025),
na ktoré sa odkazuje text kapitoly Struktira a vykres
Hlavny vykres - reguldcia. Oznacenie jednotlivych fo-
riem zdstavby a jej druhov v Prilohe odpovedd oznaceniu
z kapitoly Struktira a vykres Hlavny vykres - reguldcia.
Formy zdstavby a jej druhy z Metodiky, ktorych pouZitie
sa pre reguldciu rieSeného uzemia nepredpokladd, nie
st do Prilohy zaradené. Revizie vybranych tdajov z Me-
todiky su zobrazené modrou farbou, cez text Metodiky.
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a.1) kompaktnd/blokova uzavretd

Nazov druhu

Vztah zastavby

Vztah zastavby

Grafické znazornenie prikladu

zastavby k ulicnej ¢iare | k verejnému zastavby:
priestoru Bratislava, Staré Mesto, Sancova,
Povraznicka, Mytna ulica

BLOKOVA uli¢nd ciara zastavba vytvara f / :
UZAVRETA spravidla splyva | typické verejné

s hranou priestory — velka

zastavby; hrana | Sirka ulic

zastavby umoznuje

prebieha vysadbu

prevazine bez vzrastlych

prerusenia aje |stromov,

vymedzend vnutroblok tvori

fasadami priestor

budov, hrana s Ciastocne

zastavby moze |obmedzenym

zaroven pristupom?*

ustupovat od alebo uplne

ulicnej ciary obmedzenym

a vytvarat pristupom**

vegetacné

plochy alebo

spevnené

plochy
Smerna Smerné hodnoty intenzity vyuZitia vybraného Gzemia
charakteristika
zaloZend Priemernd Priemerna vyska | Priemerny podiel vegetacnych ploch:
urbanisticka zastavanost: zastavby: 15%-35%
Struktura 45 % -70 % 4 -6 NP
S prva\{idelnou, s 70% + podkrov{ie ’
zvycajne mo3nd 100% alebo ustupené
pravouhlou sietou | ygstavanost podlaZie,

ulic jednotnej
Sirky; verejny
priestor je
oddeleny blokom
od vnutrobloku;
jednotlivé Casti
bloku na seba
spravidla
nadvazuju

na urovni terénu

v mestach aj
vyssia (8)
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a.2) kompaktnd/blokovd polouzavretd

C | Nazov druhu Vztah Vztah zastavby | Grafické zndzornenie prikladu zastavby:
zastavby zastavby k verejnému Bratislava, Staré Mesto, Obchodna ulica
k ulicnej Ciare | priestoru
3 | BLOKOVA uliénd ciara zastavba
POLOUZAVRETA |spravidla vytvdra typické
splyva s verejné
hranou priestory -
zastavby, velka Sirka ulic
hrana zastavby | umoZiuje
prebieha vysadbu
prevazne bez |vzrastlych
prerusenia a je | stromov,
vymedzend vnutroblok
fasadami tvori spravidla
objektov; priestor s
hrana zastavby | neobmedzeny
mobZe zaroven |m
ustupovat od | pristupom***
ulicnej Ciary
a vytvarat
vegetacné
plochy alebo
spevnené
plochy;
Smerna Smerné hodnoty intenzity vyuZitia vybraného Uzemia
charakteristika
zalozena Priemernd Priemernd Priemerny podiel
urbanisticka zastavanost: vyska vegetacnych ploch:
Struktdra s 45 % —55 % | zastavby: 30 %-35%
pravidelnou, az 60% 4—6 NP,
zvy€ajne moznd 100% | + podkrovie
pravouhlou zastavanost | alebo
sietou ulic na urovni terény ystypené
jednotnej Sirky; podlaZie,
verejny priestor v mestach aj
je oddeleny vyssia (8)
blokom od
vnutrobloku;
jednotlivé Casti
bloku na seba
prevazne
nadvazuju
pozndamka:

136

Typ urbanistickej formy/druh zdstavby ,,kompaktnd/blokovd polouzavretd” sa v Metodike v platnom zneni uz ne-
objavuje. V starsich zneniach Metodiky bolo toto vymedzenie zastupend. S ohladom na relevantnost pouZitia tejto
urbanistickej formy/druhu zdstavby pre rieSenie OUS je v Prilohe zobrazeny vynatok zo starSieho znenia Metodiky.
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b.1) rozvolnend/blokovda (polo)otvorend
ROZVOUNENA ZASTAVBA
C | Nézov druhu Vztah zastavby | Vztah zastavby | Grafické znazornenie prikladu
zastavby k ulicnej ciare | k verejnému zastavby:
priestoru Brat|slava RuZinov, Trenuanska ulica
5 |BLOKOVA uliénd ciara zastavba
OTVORENA spravidla splyva | vytvéra typické
s hranou verejné
zastavby, hrana | priestory,
zastavby vnutroblok tvori
prebieha s priestor
preruseniamia |s neobmedze-
je vymedzend |nym
fasaddami pristupom***
budov; hrana
zastavby moze
zaroven
ustupovat od
ulicnej Ciary a
vytvarat
vegetalné
plochy alebo
spevnené
plochy
Smerna Smerné hodnoty intenzity vyuZitia vybraného Uzemia
charakteristika
zaloZend Priemerna Priemernd Priemerny podiel vegetacnych pldch:
urbanisticka zastavanost: vyska zastavby: | 35%
Struktdra s 35%—-45% 4-6-8NP
pravidelnou, aZz 55%
zvycajne moznd 70%
zastavanost

pravouhlou sietou
ulic jednotnej
Sirky; verejny
priestor je
Ciastocne
oddeleny blokom
od vnutrobloku;
jednotlivé Casti
bloku na seba
mozu, ale
nemusia
nadvazovat

na drovni terénu
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b.2) rozvolnend/(sidliskova) bodovad

C | Nazov druhu Vztah zastavby | Vztah zastavby | Grafické znazornenie prikladu
zastavby k ulicnej ciare | k verejnému zastavby:
priestoru Bratislava, Petrzalka, Mamateyova
ulica
6 |BODOVA uliéna giara zastavba

nebyva totoZnd | nevytvara / P $
s hranou typické verejné //\ “‘ \/ $ ‘ \
zastavby, hrana | priestory; ( ‘ \ ‘
zastavby je od |verejné \ " \ 4 X
ulice oddelend | priestory su \\ “ . ‘//\ “‘>///
pasmi/plocham | malo -
i vegetacie Strukturované a \\\//‘\% \\///<
alebo zvycajne \ ‘f \ ‘ ‘
odstavnym| preq|menzo- \ A5 I‘ I‘
plochami bez vane )\ [
oplotenia %/ﬁl }l///

Smerna Smerné hodnoty intenzity vyuZitia vybraného Uzemia

charakteristika

spravidla Priemernd Priemernd Priemerny podiel vegetacnych pléch:

sidliskova zastavanost: vyska zastavby: | 50 % —60 %

zastavba; volné menej ako 6 -14 NP

usporiadanie 25 %

solitérnych az50%

stavieb vo va&sich |moznd 50%

celkoch, plochy ~ |Zastavanost’

vegetacie na urovni terénu

prepajaju celu

Struktdru
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b.3) rozvolnend/solitérna

Grafické zndzornenie prikladu

urbanisticke;j
struktury sa
vyrazne odliSuje
(cirkevna, kultura,

obchodna stavba)

na urovni terénu

C | Nazov druhu Vztah zastavby | Vztah zastavby
zastavby k ulicnej ¢iare | k verejnému zastavby: Ziar nad Hronom, Namestie
priestoru Matice slovenskej
11 | SOLITERNA uliénd ciara zastavba
nema jasné nevytvara /\/\
vymedzenie, typické verejné s -
hrana zdstavby | priestory;
nebyva uréena |verejny priestor \ <
sa prispdsobuje @\ /
funkcii solitéru % <
Smerna Smerné hodnoty intenzity vyuzitia vybraného Uzemia
charakteristika
samostatna Priemerna Priemerna Priemerny podiel vegetaénych ploch:
stavba svlastnou | zastavanost: vySka zastavby: | variabilny podla zastavanosti a druhu
mierkou a variabilnd atypicka, vybavenosti,
vztahom k okoliu, |aZ100% spravidla nizko | vybrany priklad do 5 %
od OkO“tej moznd 100% podlainé zeleri pre\/aj’ne
zastavanost na konstrukcidch min 20%

nizkopodlazn.
nie je pravidlom
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c¢.1) aredlovd/monoblokovy aredl

Nazov druhu Vztah Vztah zastavby | Grafické znazornenie prikladu zastavby:
zastavby zastavby k verejnému Bratislava, RuZinov, Nivy Centrum
k ulicnej priestoru
Ciare
MONOBLQKOVA uliénd ¢iara je |zastavba I i,f/-[:::;::\ﬂ /\\//%{\L/J =
AREALOVA spravidla nevytvara // / \& 4///7}\///
uréena typické verejné <
oplotenim priestory;
alebo zvycajne s
fasadou, vlastnym P == \\mn
hrana systémom
zastavby obsluznych
nebyva priestranstiev s \
uréend volnym
prlstup(?m M
alebo su —
oplotené podla
druhu

prevadzky a s
¢iastoéne

obmedzenym
pristupom?*
Smerna Smerné hodnoty intenzity vyuZitia vybraného Gzemia
charakteristika
rozsiahly subor Priemernd Priemernd Priemerny podiel vegetacnych pléch:
stavieb, ploch a zastavanost: | vyska variabilny podla zastavanosti a druhu
zariadeni stredna az zastavby: vybavenosti,
vybavenosti, vysoka variabilna vybrany priklad do 5%
zvyCajne s podla druhu zelefi prevazne
vlastnym vybrany vybavenosti na kongtrukcidcich min 20%
prevadzkovym priklad 95 %
reiim?m; tvori ho a3 100%
hlavna budova mo3nd 100%
vybavenosti, zastavanost
niekedy aj s na urovni terénli

doplnkovymi
stavbami (napr.
Skola, nemocnica,
Urad, Sportova
stavba, kupelny
dom, kasarne)
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¢.2) aredlovad/pavilonovy aredl
Nazov druhu Vztah Vztah zastavby | Grafické znazornenie prikladu zastavby:
zastavby zastavby k verejnému Bratislava, Kramare, Limbova ulica
k ulicnej priestoru
Ciare
PAVILONOVA uliénd &iara je |zastavba
AREALOVA spravidla nevytvara
uréend typické verejné
oplotenim priestory;
alebo zvylajne s
fasadou, vlastnym
hrana systémom
zastavby obsluznych
nebyva priestranstiev s
uréend volnym
pristupom
alebo su
oplotené podla
druhu
prevadzky a
s CiastoCne
obmedzenym
pristupom*
Smerna Smerné hodnoty intenzity vyuZitia vybraného Gzemia
charakteristika
subor tvoreny Priemernd Priemernd Priemerny podiel vegetacnych pléch:
jednotlivymi zastavanost: | vyska 40 %
plochami a stredna az zastavby:
zariadeniami vysoka, variabilna
vybavenosti s vybrany podla druhu
pavilénovym priklad vybavenosti
typom zastavby, | zastavby
pavilény mbézu byt | 40 %
prepojené az50%
chodbami alebo moznd 50%
pergolami zastavanost
na urovnl terenu
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d.1) Specifickd/zmiesand

Nazov druhu Vztah Vztah zastavby | Grafické zndzornenie prikladu zastavby:

zastavby zastavby k verejnému Bratislava, Prievoz, Stachanovska ulica
k ulicnej priestoru
Ciare

ZMIESANA uliénd Ciara | zastavba
je spravidla | vytvdra typické
uréend verejné
hranou priestory s
zastavby neobmedzenym
alebo pristupom***,
oplotenim, priestory medzi
hrana ulicnou ciarou a
zastavby, hranou
pripadne jej |zastavby su
prerudenie, |spravidla L d 'l“"‘" l/
zavisi od verejne Y ; :
druhu pristupné F‘/\K «
urbanisticke;j /\ =2 -
Struktury

Smerna Smerné hodnoty intenzity vyuzitia vybraného Gzemia

charakteristika

polyfunkéna Priemernd Priemernd Priemerny podiel vegetacnych pléch:

zadstavba vytvdra | zastavanost: | vySka zastavby: | roznorody

komplaktn? aj stredn/a az réznoroda min 25%

rozvolnené bloky, | vysoka

pripadne mbze az 70%

byt aj v moznd 60%

kombindcii so zastavanost

solitérmi na urovni terénu
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Zdroje

Skratky

AS - autobusova stanica

CSD - celostatne scéitanie dopravy

DMR 5G - digitalny model reliéfu 5. generacie
DN - diametre nominale

EV - Eurovelo

EVSK - ekologicky vyznamné segmenty krajiny
FV — funkéné vyuZzivanie

HDP — hlavny dopravny priestor

HPP — hruba podlaZzna plocha (m?)

HDV — hospodarenie s dazdovou vodou

IAD - individualna automobilova doprava

IDS - integrovany dopravny systém

IZS - integrovany zachranny systém

KKZ — kriticka korefiova zéna

LF — letecka fakulta

MHD — mestska doprava

MMKE — Magistrat mesta Kosice

MS — materska kola

MUK — mimouroviiova krizovatka

MUSES - miestny Gzemny systém ekologickej stability
NAKA — Narodna kriminalna agentura

novy UP — Uzemny plan mesta KoSice (jun 2025)
NP — nadzemné podlazie

OUS - overovacia urbanisticka studia

PFC — priestorovo funkéna cast

platny UP — Uzemny plan mesta Kosice (stav k 01/2023)
PPO - protipovodiiova ochrana

RAD - regionalna autobusova doprava

RU - rie$ené Uzemie

RUSES - regionalny izemny systém ekologickej stability
SRD - Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb
mesta KoSice

SVP - Statny vodohospodarsky podnik

T-ES - technicko-ekonomicka $ttdia

TI - technicka infrastruktdra

TU (TUKE) — Technicka univerzita KosSice

UHA - Utvar hlavného architekta KoSice

UP - Uzemny plan

UPD - Uzemne planovacia dokumentéacia

US - urbanisticka studia

verejné priestranstvo — verejny priestor

VOD - verejna doprava

VRT - vysokorychlostna Zelezni¢na trat

v —vozidlo

ZS - zakladna $kola

ZU - zaujmové Gzemie

ZSR - Zeleznice Slovenskej republiky

ZST - Zelezniéna stanica

Pojmy

Typoldgia priestranstiev:

namestie - centralne plosné priestranstvo s vyssim po-
dielom spevnenych ploch vymedzené zastavbou, s pre-
vazujucou spolocenskou funkciou a zastUpenim vyba-
venosti;

parkové namestie - centrdlne ploSné priestranstvo
s vy$Sim zastUpenim vegetacnej zlozky, vymedzené za-
stavbou, s prevazujucou spolocenskou funkciou a za-
stupenim vybavenosti;

park - ploSné priestranstvo s vyznamnym zastUpenim

vegetacnej zloZky, s prevaZujucou ekologickou a rekre-
acnou funkciou;

zeleny pas - linearne priestranstvo spifiajuce vymedze-
nie parku;

trieda - &iroké vyznamné linedrne priestranstvo, s diz-
kovym rozmerom vyrazne prevysujlcim Sirkovy rozmer
(aspon 8 krat), s vysSim podielom spevnenych pléch vy-
medzené zastavbou, s prevazujicou funkciou spoloc¢en-
skou a dopravnou (v zmysle pohybu), stotoznitelné tiez
s typom bulvér;

ulica - linearne priestranstvo, s dizkovym rozmerom vy-
razne prevysujucim sirkovy rozmer (aspon 8 krat), s vys-
§im podielom spevnenych ploch vymedzené zastavbou,
s prevazujucou funkciou obsluznou;

(ndbreznd) promenada - vyznamné linearne priestran-
stvo, s vys$Sim podielom spevnenych pléch vymedze-
né zastavbou a brehom vodného toku, s prevaZujicou
funkciou spolocenskou, s vylucenou IAD;

uli¢ka - linearne priestranstvo, s diZzkovym rozmerom
prevysujucim Sirkovy rozmer, s vy$$im podielom spev-
nenych pléch vymedzené zastavbou, s prevaZujicou
funkciou obsluZnou;

most - lineadrne priestranstvo na stavebnej konstrukcii
prekonavajuce limity v uzemi (obvykle vodny tok, do-
pravna infrastruktara) v priestore nad limitom, prekona-
nie limitu je umoznena viac ako jednému médu pohybu;
podjazd - linedrne priestranstvo s povahou stavebnej
konstrukcie prekonavajlce limity v izemi (obvykle vod-
ny tok, dopravna infrastruktdra) v priestore pod limitom,
stotoZnitelné tieZ s hibenym tunelom;

Zdroje

- Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta
KoSice - plan udrzatelnej mobility - zaverecna sprava,
NDCon; 2015, aktualizacia 2022;

- Standard zastavek PID; Regionalni organizator Prazské
integrované dopravy, Integrovana doprava Stredoces-
kého kraje, 2017,

- Miestny Uzemny systém ekologickej stability mesta
KoSice, Slovenska agentura Zivotného prostredia Ban-
ska Bystrica, 2013;

- Uzemny plan mesta KoSice — Navrh, Utvar hlavného ar-
chitekta mesta Kosice, 05/2024;

- Principy a Standardy zelene v meste, Metropolitny in-
Stitut Bratislava, 2022;

- Méstsky standard planovani, vysadby a péce o ulicni
stromoradi jako vyznamného prvku modrozelené in-
frastruktury pro adaptaci na zménu klimatu - technic-
ké a kvalitativni poZzadavky; Institut planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prahy, 2022;

- Metodické pokyny na vypracovanie dokumentov RU-
SES, lovenska agentura zivotného prostredia Banska
Bystrica, 2014;

- Overovacia urbanisticka studia Alvinczyho - KoSice,
Zoidberg Projekt, 2023;

- Urbanisticka studia Vyskové zonovanie mesta Kosice,
CASUA, 2013;

- Urbanisticka Studia UrSulinky, OON Design, 2020

- Vysledky celostatneho scitania dopravy v SR, Sloven-
ska sprava ciest, 2022;

- Downtown Business Centrum I, realizacny projekt,
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Draskovic, s.r.o.,07/2012;

- Overovacia urbanisticka $ttdia ,,RIVERCITY KOSICE*,
DGA, design graphic architecture s.r.0., 2023;

- Kosice - Prioritné protipovodriové opatrenia v SR, Hor-
nad ochrana intravildnu mesta, lavy breh - rkm 140,644
- 141,911 (rkm 34,644 - 35,911), projektova dokumen-
tacia pre stavebné povolenie, Hydroproj, 06/2022;

- Kosice - Prioritné protipovodfové opatrenia v SR,
Horndd ochrana intravildnu mesta, pravy breh - rkm
140,575 - 142,517, projektova dokumentacia pre sta-
vebné povolenie, 06/2021;

- Manual tvorby verejnych priestranstiev pre mesto Nit-
ra, gogolak + grasse; 2023;

Webové zdroje

- schéma kolajiska ZST Kosice;
https://www.vlaky.net/trate/objekt/217/zeleznic-
na-stanica-kosice/

- schéma linkového vedenia MHD Kosice;
https://imhd.sk/ke/mapa-schema/2756/Lin-
ky-MHD-1-1-2024
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