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Statickd doprava je neoddelitelnou sucastou mobility obyvatelstva vykonavanej prostrednictvom
individualnej automobilovej dopravy. Obyvatelstvo sa potrebuje dennodenne presdvat v ramci
Uzemia za ucelom uspokojovania svojich beznych, kazdodennych potrieb a povinnosti. Vzhladom na
to, Ze mesto KoSice disponuje pomerne hustou sietou dobre prepojenych a kapacitnych, zvacsa
Stvorprudovych avo vybranych pripadoch aj kapacitne predimenzovanych komunikdcii, mobilita
realizovand individudlnou automobilovou dopravou je velmi atraktivna a v rychlosti prepravy po
meste vysoko prevysuje moznosti verejnej dopravy. Vedie vsak k problémom so statickou dopravou,
na kapacitu ktorej tak su kladené vysoké naroky. Pri statickej doprave je potrebné rozliSovat
parkovanie a odstavenie vozidla.

Parkovanim sa rozumie kratkodobé, strednodobé alebo dlhodobé umiestnenie vozidla mimo jazdné
pruhy komunikdcie v c¢ase uspokojovania potrieb v miestach s koncentrovanou dochadzkou -
v cieloch ciest, akymi su miesta vykonu zamestnania, Skoly, ndkupné strediskd, Urady alebo strediska
sluzieb, cestovného ruchu avolhocCasovych aktivit. Spravidla ide ocentrum mesta ajeho
Magistrat mesta Kosice v MC Zapad). Pri vyuZivani kombindacie automobilovej a verejnej dopravy sa
mozZe napor na infrastruktaru parkovisk prejavit tiez v okoli vypravnych budov Zelezniénych stanic,
autobusovych stanic ¢i zastavok alebo uzlov verejnej dopravy.

Odstavenim vozidla sa rozumie umiestnenie vozidla mimo jazdné pruhy komunikacie v ¢ase, ked' sa
vozidlo nepouZiva. Ak je medzi obyvatelmi mesta vysoky podiel vlastnikov automobilov, vznikd napor
nielen v cieloch ciest, ale tiez v zdrojoch, ¢im je spravidla myslené miesto bydliska, odkial sa za cielmi
cestuje. Problémy s odstavovanim vozidiel sa prejavuju najma v miestach byvania na sidliskach, ktoré
sa vyskytuju na drvivej vacsine uzemia kompaktnych Kosic a ktoré boli vybudované a dimenzované na
omnoho nizsi stupen automobilizacie obyvatelstva, neZ aky je dosahovany dnes.

Osobitnym pripadom je v KoSiciach sidlisko Terasa a tieZ bezprostredné okolie centra mesta v Starom
meste a v mestskych Castiach Sever aJuh, ktoré su z hladiska dochadzky a odchadzky zmieSanymi
zénami. Nachadzaju sa tu obytné celky, ktoré predstavuju zdroje ciest obyvatelov, ale tiez mnohé
vyznamné administrativno-hospodarske objekty, komercéné objekty a business centrd s firmami,
ktoré su cielmi dochadzajucich zamestnancov. Vzhladom na blizkost centra mesta KoSice su
parkovacie kapacity pri obytnych celkoch v bezprostrednom okoli centra taktiez vyuZivané na
celodenné odstavovanie vozidiel ludi dochadzajucich do centra KoSic do zamestnania a za sluzbami,
a to tak samotnych obyvatelov KoSic, ako aj cezpolnych dochadzajucich.

Koncepénym dokumentom tykajucim sa rozvoja arieSenia problémov statickej dopravy v meste
KoSice je Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice, ktord odkazuje v ramci
rieSenia statickej dopravy na pristupy a navrhy opisané v koncepénom dokumente Koncepcia riesenia
statickej dopravy v meste Kosice spracovanom v roku 2013 spoloénostou EEl s.r.o. z Bratislavy pre
celé uzemie mesta Kosice.

Parkovacie kapacity v meste KoSice sa typologicky delia:

e podla umiestnenia na:

— vonkajsie

— vnutorné (parkovacie domy, podzemné parkoviska, garaze)
e podla regulacie na:

— neregulované
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— regulované (spoplatnené, vyhradené, s obomedzenym statim apod.)
e podla zaberanej plochy na:
— liniové (pozdiZ chodnikov a ciest — pozdiZne/$ikmé/kolmé statie)
— plosné (klasické parkoviska)
e podla pristupu k parkovacim miestam na:
— otvorené (nezavorové)
— zavorové (pri vjazde na parkovisko je umiestnena zdvora umoznujuca vjazd po
vytiahnuti parkovacieho listka).

Pri analyze Uzemia KoSic sa parkovacie kapacity podla spésobu parkovania a odstavovania rozliSuju
na parkovanie:

e na parkoviskach,

e na vyhradenych plochdch ciest a vyhradenych plochach chodnikov,

e volne stojacich vozidiel na cestach, a

e volne stojacich vozidiel na chodnikoch alebo inych volnych plochach, ktoré nie st vyhradené
na parkovanie (zelen, ,byvald zelen”).

Mesto KoSice vyuziva ekonomickd formu reguldcie prostrednictvom zén plateného parkovania alebo
platenych parkovisk s do¢asnym parkovanim, v sicasnosti vyhradne v centre mesta a jeho blizkom
okoli — v mestskej Casti Staré Mesto a Ciasto¢ne v mestskej Casti Juh. Zéna regulovaného parkovania
bola najprv zavedena v centre mesta na zdklade zmluvy uzatvorenej so spolo¢nostou EEl. Zéna
v centrdlnej mestskej zéne bola navrhnutd velmi ambicidzne svybavenim kamerami s APNR
a s moznostou sledovania vsetkych do zdény vstupujucich azo zény vystupujucich vozidiel.
Do praktickej prevadzky sa vsak dostala po podpise zmluvy medzi mestom a EEl zo dra 30.7.2012
zéna svyznacenymi lokalitami parkovania pre rezidentov aabonentov bez technologicky
vyspelejsieho systému na kontrolu respektovanosti.

V okoli CMZ v SirSom centre mesta s bytovou azmieSanou zastavbou zacali pomerne Zivelne a
zdarma parkovat vsetky vozidld, ktoré nemohli alebo nechceli resSpektovat pravidla zdny
regulovaného parkovania v CMZ, pricom zaberali miesta miestnym obyvatelom a podnikatelom
v prstenci obkolesujiucom historické centrum mesta. Bolo potrebné riesit vytladenie tychto
celodennych parkujucich na kapacitné parkoviska v najlacnejSom tarifnom pasme, ktoré boli zriadené
prave na tento ucel. Z tohto dévodu boli od 1.7.2016 zavedené takzvané rezidentské lokality, kde je
umoznené parkovanie predovsetkym miestnym obyvatelom s obmedzenym poétom parkovacich
miest pre ndavstevnikov. Realizdciou rozsSirenia platenej zény do bezprostredného okolia centra
mesta, do tzv. rezidentskych lokalit, bola poverena taktiez spolo¢nost EEI, ktora rozsirenie zriadila vo
velmi kratkom case, hoci v niektorych miestach bez zdsadnejsich potrebnych Uprav priestoru novo
vyznacenych parkovacich miest.

Ill

V Case zavadzania rezidentskych zén vzniklo v KoSiciach obcianske hnutie ,Nechceme EEI“, ktoré silno
kritizovalo fakt, Ze realizaciou zény regulovaného parkovania bola poverena sukromna firma vybrata
netransparentne a Ze vzhladom na pre mesto nie velmi vyhodne postavenu zmluvu zostava velka
Cast vynosov z parkovania prevadzkovatelovi. Program proti platenému parkovaniu a proti zamerom
jeho rozsirovania dalej (napr. do mestskej Casti Sever) sa stal politickym programom niektorych stran
pred komundlnymi volbami 2018. Po komunalnych volbach mesto vykonalo ukony smerujuce k
prinavrateniu parkovacieho systému naspat do spravy mesta KoSice azacalo ho od 1.1.2019
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spravovat a prevadzkovat vo vlastnom mene prostrednictvom referatu parkovania na Magistrate
mesta KoSice pod heslom ,Parkovné Kosi¢anom“. Podmienky parkovania v zéne regulovaného
parkovania stanovuje VSeobecne zdvézné nariadenie mesta KoSice ¢. 157 o docasnom parkovani
motorovych vozidiel na vymedzenom Uuzemi mesta Kosice (dalej len ,VZN ¢. 157“) ajeho
zastupitelstvom schvalené aktualizacie.

Z6nu plateného parkovania ku koncu roka 2021 tvoria:

e centralna mestska zéna (CMZ);
e rezidentské lokality 1 - 10;
e osobitné parkoviska (mimo CMZ a rezidentskych lokalit).

Toto rozdelenie vychadza s drobnymi zmenami v hraniciach zén zo spominanej koncepcie rieSenia
statickej dopravy. Parkovacie kapacity v tychto zénach (mimo zavorovych parkovisk) tvori zvacsa
liniové parkovanie pozdiz chodnikov a ciest — s pozdiznym, $ikmym alebo kolmym statim. Suc¢astou
regulacie su taktieZ tzv. zavorové parkoviska s vjazdom regulovanym zavorou, ktoré maju osobitny
rezim tarifikdcie (popisany vsamostatnej kapitole B.5.2.2.2.1) a nachadzaju sa vCMZ alebo su
sucastou osobitnych parkovisk. Zénu plateného parkovania v Kosiciach prehladne zobrazuje
nasledujuci obrdzok. Vymedzenie lokalit ulicami je podrobne popisané nizsie.

Obrazok 20 Zona plateného parkovania v KoSiciach
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B.5.2.1.1 Centrdlna mestskd zona

Centralnu mestsku zonu tvoria nasledujuce parkovacie plochy:

Strojarenska, Nam. Maraténu Mieru, Zelezni¢nd, Hviezdoslavova, Moyzesova, Bacikova, Zbrojniéna,
Kasarenské nam., Stefanikova vrchna, Bastovd, Masiarska, Kovaéska, Vodnd, Hrnéiarska, Stard
Bastova, Dominikanske nam., Podtatranského, Alzbetina, Mlynska, Vratna, Bocnd, Puskinova,
Protifasistickych bojovnikov, Tajovského, Timonova, GreSakova, Murgasova, Mojmirova, Pribinova,
Krmanova, Rooseveltova, Drevny trh, Hlavnd, Bottova, Postova, Pri jazdiarni, Kostlivého, Srobarova,
Galenova, Fejova, Juind trieda (v Useku od Nam. osloboditelov po Fejovu ulicu), Masarykova,
Hutnicka, Jesenského, Kmetova, Rumanova, Lermontovova, Staniéné namestie, Senny trh, Parkovisko
Fejova, Orlia ulica.

Patria sem aj nasledujuce zavorové parkoviska: Kasarenské namestie, Orlia ulica, Vodna ulica, Jumbo
centrum (vymedzené ulicami Hutnicka a TyrSovo nabreZie).

B.5.2.1.2 Rezidentské lokality

Rezidentské lokality 1 aZ 10 a ich lokalizaciu zobrazuje nasledujuca tabulka:

Tabulka 17

Ohranicenie rezidentskej lokality:
Rezidentska lokalita 1

ohrani¢end ulicami — Bajzova, Zelezni¢na
trat, Jantarova

Rezidentska lokalita 2

ohranicena ulicami — Jantarova, PoZiarnicka,
Juznad trieda, Nam. osloboditelov

Rezidentska lokalita 3

ohranicena ulicami — Poziarnicka, Jantarova,
Ostepova, Juzna trieda

Rezidentska lokalita 4

ohrani¢end ulicami — Sturova, Fejova, Juina
trieda, Milosrdenstva, Ulica Soltésovej,
Skladn4d, Rastislavova

Rezidentska lokalita 5

ohrani¢end ulicami — Sturova, Rastislavova,
Skladna

Rezidentska lokalita 6

ohranicena ulicami — Vojenska, Kuzmanyho,
Stdrova, Husarska — Florianska

Rezidentska lokalita 7

ohrani¢end ulicami — Ceskoslovenskej
armady, Kuzmanyho, Vojenskd, Belanska,
Stitova, Festivalové namestie

Rezidentska lokalita 8
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Rezidentské lokality 1 — 10 v ramci zony plateného parkovania

Zoznam ulic nachddzajicich sa v rezidentskej lokalite:

Fibichova, Kriva, Zlata, Senny trh, Bajzova

Paladrikova, Ludmanska, Partizanska, Jantarova, Holého,
PozZiarnicka

JuZna trieda, Kostova, Rosna, Ostepova, Poziarnicka, parkovisko
JuZna trieda — Astoria

Vojvodska, Soltésovej, Mlynarska, Zborovska, Skladna,
Kukucinova, Juzna trieda

Lichardova, Riznerova, Kukucinova, Skladna, Zizkova, Janogikova,
Nerudova, Razusova, Kupeckého

Kuzményho, Skultétyho, Zriedlova, Cajakova, Florianska,
Vojenska

Belanskd, Muranska, Kuzmanyho, Zadielska, Karpatska,
Dargovska, Mald, Magurska, Braniskova, Tatranska, Stitova,
Kapitana Nalepku, Nam. Laca Novomestského, ¢ast
Ceskoslovenskej armady
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ohranicena ulicami — Letna, Komenského, Zimn3, Letnd, Komenského, Garbiarska, Pajorova, Jarn3,
Slovenskej jednoty, Gorkého, Strojarenska, Jilemnického, Jesenna, Park Angelinum, Bocatiova, Czambelova,
Ceskoslovenskej armady Slovenskej jednoty, ¢ast Ceskoslovenskej armady

Rezidentska lokalita 9

ohranicena ulicami — Slovenskej jednoty, Slovenskej jednoty, Jakobyho, TyrSovo nabrezie, Haviarska,
Rampova, Zelezni¢na trat, Lomena, Hutnicka Alvinczyho, Lomend, Stromovd, Hutnicka, Bellova

Rezidentska lokalita 10

ohrani¢ena ulicami — Lomena3, Zelezni¢na Svatoplukova, Masarykova, Kmetova, Jiskrova, Lofflerova,
trat, krizovatka Svatoplukova-Rumanova- Thurzova, Lomena, Bencurova, Alvinczyho
Thurzova, Svatoplukova, Alvinczyho

B.5.2.1.3 Osobitné parkoviskd

Osobitné parkoviska spadaju do zény regulovaného parkovania, ktoru zriaduje mesto KoSice, avsak
nie su sucastou CMZ ani rezidentskych lokalit a maju osobitny rezim tarifikacie. Patria sem:

e parkovisko pri OD Merkur (ul. Némcovej),
e parkoviskd v lokalite Festivalového namestia:
— parkovisko pred Amfiteatrom,
— parkovisko pred Vychodoslovenskymi tlaciarfiami,
— Festivalové namestie Stred (v obratisku elektriciek),
— zavorové parkovisko Festivalové namestie pri ¢erpacej stanici.

B.5.2.2 Tarifikacia zony plateného parkovania

Spoplatnenie zény plateného parkovania vychadza zPrilohy €. 3 kVZN ¢ 157 alisi sa podla
prislusného tarifného pdsma. Oprdvnenie na docasné parkovanie automobilu v zéne plateného
parkovania je mozné ziskat na zaklade:

e parkovacieho listka (existuje viacero spdsobov Uhrady),
e abonentnej parkovacej karty, a
e rezidentskej parkovacej karty.

B.5.2.2.1 Tarifné pdsma

V zéne regulovaného parkovania v KoSiciach existuju 4 tarifné pasma rozdelené podla prevladajucej
formy uZivania acharakteru danej lokality a podla zamyslanej doby parkovania. Samostatnym
tarifnym pasmom je rezidentské pasmo, ktoré primdrne slizZi pre parkovanie rezidentov prislusnej
lokality. Tarifné pasma vychadzaju z koncepcie statickej dopravy a su definované nasledovne:

B.5.2.2.1.1 Tarifné padsmo 1

e cCervené
e kratkodobé navstevnicke pasmo s najvyssou tarifikaciou (najdrahsim parkovanim)
e nachddza sa v CMZ v najuzSom centre mesta
e doba reguldcie:
— nezavorové parkoviska: pon. — pia. 7:00 — 18:00 a v sobotu 7:00 — 13:00
— zavorové parkoviska: pon. — pia. 7:00 — 19:30 a v sobotu 7:00 — 13:00
o |okality: Bacikova (Masiarska — Hlavna), Kasarenské nam., Kasarenské nam. (zavorové
parkovisko), Masiarska, Kovacska, Vodnd, Vodna (zavorové parkovisko), Alzbetina, Postova
(Hradbova — Masiarska), Orlia (zavorové parkovisko)
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e strednodobé navstevnicke pasmo
e vacdSina liniovych parkovacich kapacit v CMZ a plosné parkovacie kapacity na Stani¢nom
namesti
e doba regulacie:
— nezdavorové parkoviska: pon. — pia. 7:00 — 18:00 a v sobotu 7:00 — 13:00
— zavorové parkoviska: pon. — pia. 7:00 — 19:30 a v sobotu 7:00 — 13:00
e lokality: Strojarenska, Nam. Maraténu mieru, Zelezniéna, Hviezdoslavova (Gorkého - Nam.
Maraténu mieru), Moyzesova (Galenova - Moyzesova sup. ¢. 3080), Bacikova (Moyzesova -
Masiarska), Zbrojniéna, Stefanikova, Ba$tovd, Hrnéiarska, Dominikdnske nam.,
Podtatranského, Mlynska, Puskinova, Protifasistickych bojovnikov, Tajovského, Timonova,
Gresakova, Murgasova, Mojmirova, Pribinova, Krmanova, Rooseveltova, Drevny trh, Hlavn3,
Bottova, Postova (Moyzesova - Hradbova), Kostlivého, Srobdarova, Galenova, Fejova, Juzna tr.
(hotel Centrum), Masarykova, Hutnicka, Jesenského, Kmetova (Stefanikova — Kmetova sup. €.
1585), Rumanova (Jesenského — Rumanova 10), Stani¢né namestie CH, Stani¢né namestie
SAD/TAXI/ZSR, Stani¢né ndmestie stred

o zelené
e strednodobé navstevnicke pasmo rezidentskych lokalit s vy$$ou dochadzkovou vzdialenostou
do CMZ
e nachddza sa v rezidentskych lokalitdch 1 — 10 ako samostatne vyc¢lenené plochy alebo liniové
parkovanie
e doba regulacie:
— nezavorové parkoviskd: pon. — pia. 7:00 — 18:00
— zavorové parkoviskd: pon. — pia. 7:00 — 19:30
e |okality: Kriva (Fibichova - Palackého), Senny trh (Bajzova - Palackého), Bajzova (Senny trh -
Bajzova 7), Palarikova (1-3, 3-9, 9-11), Juzna trieda 10 (parkovacia plocha), Rosna (Ostepova -
Kostova), Astdria (zavorové parkovisko), Mlynarska (Vojvodskd - Fejova), Zborovska,
Kukudinova, Zizkova (Sturova - Janogikova), Razusova (Sturova - Kukuéinova), Zriedlova
(parkovisko pod parkom), Floridnska 1-23, Zadielska/Dargovska (parkovisko na rohu ulic),
Braniskova (parkovisko pred OC TipTop), Zimna (Ceskoslovenskej armddy - Jarnd), Letna,
Komenského, Tyrsovo nébreZie (Hotel Yasmin), Alvinczyho (Cizik), Masarykova, Thurzova
(Svatoplukova — Lofflerova), Bencurova (Lofflerova — Kmetova), Alvinczyho (Masarykova -
Hutnicka)

o dlhodobé navstevnicke pasmo s velkoploSnymi zachytnymi kapacitami ur¢ené pre celodenné
parkovanie
e nachddza sa na okrajoch CMZ, na okrajoch rezidentskych lokalit atieZz na osobitnych
parkoviskach
e doba regulacie:
— nezdavorové parkoviska: pon. — pia. 7:00 — 18:00
— zavorové parkoviskd: pon. — pia. 7:00 — 19:30

|
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e |okality: Vojvodska 25-27, Juzna trieda (Juzna trieda 9 — Skladna), Moyzesova/Pri jazdiarni
(Moyzesova sup. &. 3080 - Ceskoslovenskej armady, vratane parkovacich pléch v okoli Angels
Arény na Kuzmanyho ulici; zdvorové parkovisko), Jumbo centrum (zavorové parkovisko),
Parkovisko pred Amfiteatrom, Vsl. tladiarne parkovisko, Festivalové nam. Stred (zavorové
parkovisko), Festivalové nam. pri cerpacej stanici (zdvorové parkovisko), Strojarenska
(kniZnica J. Bocatia, zavorové parkovisko), parkovisko Merkur (ulica Némcovej)

e modré
e centralna mestska zona
— parkovanie uréené vyhradne pre rezidentov s rezidentskou kartou
— doba regulacie: nepretrzite
— lokality: Vratna, Bo¢na (Vratna — Timonova), Stara bastova, Rumanova (Rumanova 10
— Svétoplukova), Lermontovova, Kmetova (Kmetova 6 — 14)
e rezidentské lokality 1 - 10
— parkovanie urcéené primdrne pre rezidentov s rezidentskou kartou
— mozné aj ndvstevnicke docasné parkovanie pocas doby spoplatnenia s maximalnym
trvanim 4 hodiny na zdklade platného rezidentského listka (pre navstevnikov
rezidentskych lokalit je ale primarne urcené docasné parkovanie v tarifnom pasme 3)
— doba reguldcie:
= pon. — ned. 7:30 — 16:00: iba rezidenti s rezidentskou kartou a navstevnici
s platnym rezidentskym listkom (max. 4 hodiny)
=  pon.—ned. 16:00 — 7:30: iba rezidenti s rezidentskou kartou

Docasné parkovanie motorového vozidla v zone regulovaného parkovania v tarifnych pasmach 1 az 4
je mozné na zaklade Uhrady parkovného, ktord je mozné dokladovat nasledujicimi spésobmi:

e parkovaci listok — nakup prostrednictvom parkovacieho automatu podla prislusného
tarifného pasma;

e elektronicky parkovaci listok — nakup prostrednictvom SMS alebo v aplikacii pre smartfony
prostrednictvom platobnej karty;

e platba parkovného na zavorovom parkovisku prostrednictvom automatu;

e komercna parkovacia karta — zakipend na definované obdobie (max 1 rok) pre prislusné
tarifné pasma.

Parkovanie motorového vozidla v zéne regulovaného parkovania v rezidentskom tarifnom pasme je
mozné iba na zaklade rezidentskej parkovacej karty, ato tak v centralnej mestskej zéne, ako aj
v rezidentskych lokalitach 1 — 10.

Na zaklade osobitného ustanovenia o doasnom parkovani v rezidentskych lokalitdch 1 — 10 je
umoznené taktiez docasné parkovanie navstevnikov lokality v rezidentskom tarifnom pasme pocas
doby reguldcie, aviak s maximalnym trvanim doc¢asného parkovania po dobu 4 hodin pre jedno ECV.
To je moziné len s platnym rezidentskym parkovacim listkom, ktory je moziné zakupit vyhradne
elektronicky.

Parkovaci listok umoZfiuje po¢as doby jeho platnosti do¢asné parkovanie motorového vozidla s ECV,
ktoré je uvedené na parkovacom listku alebo v dorucenom elektronickom parkovacom listku. Cena
parkovacieho listka ja stanovena VZN €. 157 nasledovne:
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Druh parkovacieho listka Zakladna sadzba Maximalna denna sadzba /
Denny listok

(1) tarifné pasmo 1 0,75 € za kazdu zacatu polhodinu 9,00 €

(2) tarifné pasmo 2 0,50 € za kazdu zacatu polhodinu 6,00 €

(3) tarifné pasmo 3 0,25 € za kazdu zacatu polhodinu 3,00 €

(4) tarifné pasmo 4 0,25 € za kazdu zacatu polhodinu 2,00 €

(5) rezidentsky parkovaci listok 0,25 € za kazdu zacatu polhodinu -

Parkovaci listok zakudpeny pre prislusné tarifné pasmo plati aj pre vsetky tarifne lacnejsie pasma. Tzn.
parkovaci listok zakupeny pre tarifné pasmo 1 opraviuje uzivatela nar parkovat aj v tarifnych
pasmach 2, 3 a 4, parkovaci listok zakuipeny pre tarifné pasmo 2 opraviiuje uZivatela nan parkovat aj
v tarifnych pasmach 3 a4 atd. Parkovaci listok sa nevztahuje na parkovanie na zavorovom
parkovisku, ktoré ma osobitny rezim s vlastnou tarifikaciou a taktieZ ani na vyhradenom parkovacom
mieste. Na zaparkovanie v prislusnych tarifnych pasmach je taktiez mozné vyuZit aj denny listok
s platnostou 24 hodin od zaplatenia.

Sucastou osobitného reZimu zavorovych parkovisk je mimo odlisnej doby reguldcie, prijazdu cez
zavoru a platby realizovanej az po uplynuti doby docasného parkovania v parkovacom automate
taktiez moznost bezplatného parkovania, a to v tarifnych pasmach 1 a2 po dobu prvych 30 minuat
a v tarifnych pasmach 3 a 4 po dobu prvych 60 minut.

Nakup fyzického parkovacieho listka sa realizuje prostrednictvom z parkovacieho automatu, v case
spracovania aktualizdcie analytickej Casti SRDaDS su v CMZ v paralelnej prevadzke dva typy
automatov. Povodné repasované mestské automaty, ktoré boli v prevadzke pred tym, nez parkovaci
systém v Kosiciach zacala prevadzkovat spolo¢nost EEI a ktoré umoziiuju iba platbu v hotovosti. Tieto
mesto znovu nainstalovalo po eskalécii sporov so spolo¢nostou EEI popisanych v vode podkapitoly.
Druhym typom su modernejSie automaty umoznujuce platbu v hotovosti aj platbu kartou, su
majetkom sukromného prevadzkovatela EEIl. Oba typy automatov su zvy¢ajne umiestnené vedla seba
alebo pomerne blizko pri sebe a jednorazovy (ndhodny) uzivatel parkovacieho systému ma na vyber,
prostrednictvom ktorého automatu, teda de facto ktorému prevadzkovatelovi, uhradi poplatok za
sluzbu parkovania. Na tento stav mesto KoSice dopldca najma tym, Ze zatial Co u vlastnych
automatov inkasuje celkové trzby z parkovania, uautomatov prevadzkovanych sukromnym
prevadzkovatelom inkasuje iba ich ¢ast stanovenu platnou zmluvou. Tento pomerne absurdny stav
ma trvat do uplynutia doby platnosti zmluvy so sikromnym prevadzkovatelom, a to k 30.7.2022. Po
tomto datume prejde prevadzka sucasného parkovacieho systému plne do rézie Magistratu mesta
KoSice. Otazka buducnosti parkovacich automatov ostdva zatial nevyrieSend. Momentalne nie je
vyjasnené, Ci po skonceni zmluvy so sukromnym prevadzkovateflom mesto jeho modernejsie
automaty odkupi a odinstaluje vlastné staré automaty, alebo si svoje automaty spolo¢nost EEI
odinstaluje sama a mesto bude musiet pristupit k ndkupu Uplne novych, technologicky vyspelejsich
automatov.
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Obrazok 21 Repasovany mestsky a modernejsi sukromny parkovaci automat (zdroj: pravda.sk)

B.5.2.2.2.2 Abonentna parkovacia karta

Abonentna parkovacia karta* umoZfiuje parkovanie na parkovacich miestach zaradenych do tarifnych
pasem 1 aZ 4. Podobne ako pri parkovacom listku, abonentnd parkovacia karta zakupend pre
prislusné tarifné pasmo plati aj pre vsetky tarifne lacnejSie pasma. Abonentnda parkovacia karta sa
nevztahuje na parkovanie na zdvorovom parkovisku v tarifnych pasmach 1 — 3 a na vyhradenych
parkovacich miestach. Abonentnd karta zakldpena pre tarifné pasmo 4 umoziuje parkovanie aj na
zavorovom parkovisku zaradenom do tohto tarifného pasma.

Abonentna parkovacia karta sa kupuje s dobou platnosti na 180 dni alebo na jeden rok (s vynimkou
zlavnenej abonentnej karty pre seniorov nad 70 strvalym pobytom v KoSiciach as uzivanim
automobilu na sikromné ucely, kde existuje moznost iba ro¢nej karty). Abonentnu kartu si moze
zakupit prakticky hocikto bez ohladu na miesto trvalého pobytu, vztah k nehnutelnosti v prislusnej
lokalite alebo ucely uzivania motorového vozidla.

Cena abonentnej karty ja stanovena VZN €. 157 nasledovne:

Tabulka 19 Ceny abonentnych parkovacich kariet v prislusnych tarifnych pasmach

Druh abonentnej parkovacej karty Zakladna sadzba na rok Zakladna sadzba na dobu
180 dni

(2) pre tarifné pasmo 1 1125,00 € 675,00 €

(2) pre tarifné pasmo 2 750,00 € 450,00 €

(3) pre tarifné pasmo 3 500,00 € 300,00 €

(4) pre tarifné pasmo 4 300,00 € 180,00 €

(5) pre tarifné pasmo 4 pre seniora 30,00 € ---

4 pojem ,abonentnd parkovania karta“ v redlidch Ko$ic nahrddza pojem ,komerénd parkovacia karta”,
v inych slovenskych alebo ¢eskych mestach oznacuje pojem ,,abonent lokality“ fyzicki osobu podnikatela alebo
pravnicku osobu so sidlom prevadzky v danej lokalite, kdezto v KoSiciach pojem abonent oznacuje doslovne
[ubovolného predplatitela bez ohladu na prislusnost k lokalite
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Abonentné parkovacie karty vyddva Magistrdt mesta KoSice prostrednictvom svojho referatu
parkovania. Aj vroku 2021 je vobehu apouzivani stale niekolko desiatok parkovacich kariet
vydanych sukromnym prevadzkovatelom parkovacieho systému. Tieto by vSak uz mestska policia pri
kontrole reSpektovanosti nemala akceptovat ako platnd Ghradu.

V roku 2019 nadobudlo platnost 255 abonentnych parkovacich kariet, z toho:

- TP 1 (1 rok)— 68 kariet,

- TP 1(180 dni) — 12 kariet,
- TP 2 (1 rok)—100 kariet,

- TP 2(180 dni)—7 kariet,

- TP 3 (1 rok)—20 kariet,

— TP 3 (180 dni) -5 kariet,
- TP 4 (1rok)—35 kariet,

- TP 4 (180 dni)— 0 kariet,
— TP 4 (d6chodca) — 8 kariet.

V roku 2020 nadobudlo platnost 183 abonentnych parkovacich kariet:

e TP 1(1rok)—55Kkariet,

e TP 1(180 dni)— 3 kariet,

e TP 2(1rok)—97 kariet,

e TP 2 (180 dni)— 1 kariet,

e TP 3(1rok)-19 kariet,

e TP 3 (180 dni) - 2 kariet,

e TP 4 (1rok)—4 kariet,

e TP 4 (180 dni) — 0 kariet,

e TP 4 (dochodca) — 2 kariet.

Do budidcna bude vhodné umoinit vydavania abonentnych parkovacich kariet aj pre vozidla
carsharingovych sluzieb pre mozZnost vyuZivania parkovacich kapacit v regulovanej zéne. Vyska
poplatku a dalSie prevadzkové podmienky budu predmetom VZN o parkovani.

Rezidentskd parkovacia karta umoZiuje rezidentom parkovanie najma v mieste ich bydliska. Pri
vydavani rezidentskej parkovacej karty je nutné preukazat splnenie podmienok pre vydanie RPK,

ktoré podrobne stanovuje VZN ¢&. 157. RozliSuje sa rezidentskd parkovacia karta umoZiujlca
parkovanie v centralnej mestskej zone a RPK vydavana pre rezidentské lokality 1 — 10.

Rezidentskd parkovacia karta pre CMZ umoziuje parkovanie na troch uliciach vyznacenych na
rezidentskej parkovacej karte. Ak prevadzkovatel docasne z technickych dévodov neurci prislusné
ulice na rezidentskej parkovacej karte v CMZ, drzitel tejto karty je doCasne opravneny parkovat aj na
inom parkovacom mieste v CMZ svynimkou parkoviska na Staniénom namesti, to vSak iba za
predpokladu, Ze bez vlastného zavinenia nemdze parkovat na ulici svojho trvalého pobytu.

Rezidentskd parkovacia karta pre rezidentské lokality 1 — 10 umoznuje parkovanie na vsetkych
uliciach patriacich do prislusnej rezidentskej lokality (s vynimkou parkovacich kapacit v tarifnom
pasme 3 — zelenom — v dobe ich spoplatnenia). Taktiez umoznuje parkovanie aj na uliciach tych
rezidentskych lokalit, ktoré s prislusnou lokalitou bezprostredne susedia.

Rezidentska parkovacia karta sa nevztahuje na parkovanie na zavorovom parkovisku a na
vyhradenych parkovacich miestach (pokial nejde o parkovacie miesta vyhradené pre rezidentov).
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Cena rezidentskej parkovacej karty a maximalny pocet RPK vydavanych na jeden byt je stanovena
VZN €. 157 nasledovne:

Tabulka 20 Ceny rezidentskych parkovacich kariet
Typ rezidentskej max. pocet RPK cena RPK
parkovacej karty (RPK) na jeden byt prvd druhd tretia

CENTRALNA 1.  RPK pre obyvatela s trvalym pobytom v CMZ 3 35€ 70€ 150€
MESTSKA
ZONA (CMZ) 2. RPKpre obyvatefa s trvalym pobytom v CMZ (vek 3 5€ 70€ 150€

rezidenta nad 62 rokov)

3. RPK pre obyvatela s trvalym pobytom v CMZ 3 5€ 5€* 5¢€*

(rezident je osobou s TZP)

4.  RPK pre osobu s TZP pracujicu v CMZ 1 5¢€ - -
REZIDENTSKE 1.  RPK pre obyvatela s trvalym pobytom v RL 3 20€ 70€ 150¢€
LOKALITY (RL)

2. RPK pre obyvatela, ktory je vlastnikom bytu v RL 1 20€ - -

3. RPK pre obyvatela, ktory je nagjomcom bytu v RL 1 20€ - -

4.  RPK pre obyvatela s trvalym pobytom v RL (vek 3 5¢€ 70€ 150¢€

rezidenta nad 62 rokov)

5.  RPK pre obyvatela s trvalym pobytom v RL 3 5€ 5€* 5¢€*

(rezident je osobou s TZP)

6. RPK pre osobu s TZP pracujicu v RL 1 5€ - -

7.  RPK pre osobu poskytujicu dennu starostlivost 1 5€ - -

obyvatelovi s trvalym pobytom v RL

8.  RPK pre podnikatela, ktory je fyzickou osobou 3 150€ 300€ 300€

9.  RPK pre podnikatela, ktory je pravnickou osobou 3 200€ 300€ 300€

* zniZend cena 5 € v poradi druhej a tretej rezidentskej parkovacej karty na byt plati len v pripade, ak ide
o0 osobu s TZP dolnych koncatin

Ako vyplyva z uvedenej tabulky, v CMZ sa rezidentské karty viaZzu vyluc¢ne na trvaly pobyt, ato aj
vzhladom na limitovany pocet parkovacich miest vyhradenych pre rezidentov a aj vzhladom na to, Ze
v CMZ, ktora je zvelkej Casti sucastou mestskej pamiatkovej rezervacie, nie je funkcia byvania
natolko dominantna, ako v rezidentskych lokalitach 1 — 10, kde je podla aktudlnej parkovacej politiky
zaber osoOb, ktoré maju na rezidentskud parkovaciu kartu narok o Cosi Sirsi. V rezidentskych lokalitach
je moziné vydat maximalne 3 karty (pre rezidentov s trvalym pobytom a podnikatelov) na bytovu
jednotku, ostatné typy kariet su limitované poc¢tom 1 ks na bytovl jednotku. V rezidentskych
lokalitdch je mozné vydat kartu pre vlastnika nehnutelnosti, ndjomcu, osobu poskytujicu dennd
starostlivost, podnikatelov s prevadzkou v bytovej budove a TZP ob&anovi (s postihnutim dolnych
koncatin na viac ako 50 %) pracujucemu v danej lokalite s trvalym pobytom v KoSiciach.

Podla udajov MMK nadobudlo v roku 2019 platnost 5521 rezidentskych parkovacich kariet, v roku
2020 nadobudlo platnost 5336 rezidentskych kariet. Z pribliznych Gdajov vyplyva, Ze viac ako 4,5 tisic
kariet bolo vydanych na 1. auto, viac ako 500 kariet na druhé auto a okolo 100 kariet bolo vydanych
na 3. auto.
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Kontrolu reSpektovanosti reguldcie parkovania v zone regulovaného parkovania v KoSiciach vykonava
vyluéne mestska policia. Kontrola reSpektovanosti nie je zo strany mestskej policie vzhladom na
zistend nizku mieru reSpektovanosti pouzivatelmi efektivha a dostatocna zréznych doévodov —
nedostatotna motivacia a neochota vystavovat sa konfliktom s delikventmi, nedostatok technického
vybavenia na kontrolu alebo prosty nedostatok personalnych kapacit v radoch prislusnikov MsP.
Vyslednym stavom je, Ze pouzivatelia nereSpektuju pravidld, tieto poruSenia nie su trestané,
pripadne su prehliadané a zéna regulovaného parkovania teda neplni funkciu reguldcie a redukcie
IAD v centre mesta.

Zaujimavostou hodnou zmienky je poznatok, Ze nereSpektovanie pravidiel parkovania moze byt
cenovo vyhodnejSie neZ zakupenie parkovacieho listka alebo ro¢nej abonentnej karty, a to z dévodu,
ze vzhladom na pomerne zriedkavu kontrolu zo strany MsP existuje nizka pravdepodobnost redlneho
obdrzania pokuty. Pripadni vySku pokuty je v priestupkovom konani mozné obvykle zjednat natolko,
Ze mbze byt vyhodnejsie ist do rizika nutnej Gcasti na tomto pravnom spore, nez pravidelna Uhrada
za parkovanie alebo kupa predplatnej parkovacej karty.

Klicovym faktorom pre zvySenie miery reSpektovanosti pravidiel je zefektivnenie kontroly za pomoci
moderného technického vybavenia a taktieZ zefektivnenie procesu rozosielania pokut do takej miery,
aby vyznamna vacsina vodicov, ktori parkuju bez Uhrady parkovného, dostali s istotou pokutu.

Délezitym faktorom je tiez princip objektivnej zodpovednosti drZitela vozidla realizovanej obcou, pri
ktorej stali zaznamenat porusenie pravidiel cestnej premavky na uUseku zastavenia a statia
motorového vozidla technickymi prostriedkami obce. Tento princip zavadza do slovenskej legislativy
zdkon ¢. 146/2021 Z. z., ktory nadobudol ucinnost dna 1. maja 2021. Na zaklade objektivnej
zodpovednosti by nemala byt represia aplikovana iba voci vodi¢om, ktori v ¢ase regulacie neuhradili
parkovné, ale taktiez voci vodi¢om, ktori vSeobecne neresSpektuju ustanovenie parkovacej zoény,
a teda parkuji aj mimo vyznacenych parkovacich miest. Dalej taktie? vo¢i vodi¢om, ktori parkuji na
zeleni, na chodnikoch (pokial to prislusnd dopravna znacka neumoznuje) alebo na vozovke bez
ponechania dostatocnej Sirky volného jazdného pruhu. V Kosiciach, predovsetkym v lokalitdch husto
osidlenych sidlisk, je reSpektovanie pravidla o ponechani zakonom stanovenej Sirky volného jazdného
pruhu pre prislusné smery problematické vzhfadom na nevyhovujlce Sirkové pomery existujucej
infrastruktiry. Je zvykom, Ze vtychto lokalitdch sa porusenie tohto pravidla mestskou policiou
toleruje, pripadne je instruovana ho prehliadat, ¢o viak mdze spbsobovat problémy napriklad
zlozkdm integrovaného zachranného systému pri dostupnosti lokality.

Problémom, ktory sa dotyka vztahu obyvatelov k verejnym priestranstvam, je tiez tolerancia
k parkovaniu na chodnikoch ana zeleni, ktoré je zvylajne akceptované a ospravedliované
vSeobecnym nedostatkom parkovacich kapacit. Systémovym pristupom k rieseniu tohto problému by
malo byt zavedenie zény regulovaného parkovania zmierfiujicej naroky na kapacitu miest. V pripade
objektivnej nevyhnutnosti je mozné pristupit k zjednosmerfiovaniu vybranych ulic pre vytvorenie
novych kapacit. Klucové tiez budlu pasportizdcia parkovacich kapacit, efektivnejSia organizacia
verejného priestoru a posiliovanie vztahu ob¢anov k verejnym priestranstvam.

V centralnej mestskej zéne sa nachadzaju prevaine kratkodobé a strednodobé tarifné pasma. Najma
kratkodobé navstevnicke pasmo urcené na parkovanie do 2 hodin, ktoré sa nachadza v najuzSom
centre mesta pozdlz Masiarskej, Kovacskej a Alzbetinej ulice bolo zamyslané na priemernd cca 70 %
kapacitnid naplnenost pocas beiného pracovného dna, t. j. aby kedykolvek pocas dna vedel
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navstevnik, ktory prichddza na krdtku navstevu za sluzbami, na urady, volnocasovymi aktivitami
apod., najst volné parkovacie miesto. Podobne bolo zamyslané aj strednodobé tarifné pasmo
v dalSich prifahlych uliciach CMZ trochu dalej od Hlavnej ulice, kde sa pocitalo s priemernou dobou
odstavenia vozidla do 4 hodin. Pre celodenné odstavenie vozidla bolo v CMZ zriadené tarifné pasmo
4, v ktorom sa nachdadzaju aj niektoré zavorové parkoviska.

Redlne su dnes vsak parkovacie kapacity pre kratkodobé a strednodobé parkovanie, vratane kapacit
v najuzsom centre CMZ, naplnené pocas pracovného drna na takmer 100 % a vysoka obratkovost je
zaznamendvand len u casti vozidiel. Navstevnik centra mesta, ktory prichddza na kratkodobu
navstevu Uradu alebo sluZieb, tak ma redlny problém kdekolvek v uzSom centre mesta zaparkovat,
pretoze znacénU cast parkovacich kapacit zaberaju dlhodobo (aj celodenne) parkujuce vozidla.
Dévodov tohto stavu je viacero a je mozné ich zhrnGt do troch nasledujicich bodov:

e vy$¥i polet miest vyhradenych pre konkrétne ECV,
e nizka cena za celodenné parkovanie v tarifne najdrahsich pdsmach,
e nedostato¢nd kontrola reSpektovanosti zo strany mestskej policie.

Vysoky poéet vyhradenych miest pre konkrétne ECV, alebo pre konkrétne prevadzkarne a firmy je
problémom, na ktory upozorfiovala uz koncepcia statickej dopravy vroku 2013, pretoZe takéto
miesta znizuju celkovu disponibilnd kapacitu lokality a spohodIfuju najma miestnym zamestnancom
dochadzanie automobilom aZ do bezprostrednej blizkosti miesta vykonu prace za cenu zaberania
verejného priestoru v mestskej pamiatkovej rezervacii celodenne odstavenymi automobilmi. Tento
stav prispieva k vytvaraniu okruhu zvyhodnenych oséb, ktoré mdzu svoje automobily parkovat vo
verejnom priestore v Uzkom centre mesta takpovediac bezplatne, v dosledku ¢oho nie si motivovani
vyuZivat na to uréené parkovacie kapacity v zriadenych tarifnych pasmach. Rozsirujicim sa trendom
najma vo va&dich mestach v zdpadnej Eurdpe je eliminacia vyhradenych miest pre konkrétne ECV na
verejne pristupnych uliciach, kedZe tie maju byt priestorom pre vietkych obyvatelov a nemaji nikoho
osobitne a neodévodnene zvyhodriovat. K takému kroku by mali pristipit aj KoSice.

Problém nizkej ceny za celodenné parkovanie a nedostatocnej kontroly respektovanosti zo strany
mestskej policie sa trochu prelina. Pokial ide o cenu za parkovanie, celodenné odstavenie vozidla
v najdrahSom tarifnom pdsme stoji v KoSiciach 9 €. Pre porovnanie v susednom, trikrdt menej
[udnatom Presove v podobnej lokalite v najdrahSom tarifnom pasme v najuzSom centre mesta stoji
celodenné parkovanie dvojnasobok tejto sumy, teda 18 €. V pasme rovnakého tarifného typu v Brne
stoji celodenné parkovanie v prepocte vySe 27 €. Taktiez vyska tarifikdcie v najdrahSom pasme
v Kosiciach nie je dynamickda, nemeni sa s narastajucim casom, Co je tieZ opatrenie, ktoré mbze
pomdct motivovat vodicov, aby pre celodenné parkovanie vyuzivali pdsma na to urcené. Zauzivanym
Standardom byva dynamicka, ascendentna tarifikacia v najatraktivnejsich lokalitach, ked cena za
zaparkovanie vozidla od urcitej hodiny skokovo narastd motivujuc vodi¢ov, aby parkovanie
v najdrahSom pdsme v najvacse] blizkosti centra vyuzivali kratkodobo a pre celodenné odstavenie
vyuzivali lacnejSie, kapacitnejSie parkoviskd na okrajoch centra so stdle relativne pohodinou
dochédzkovou vzdialenostou do centra alebo s moznostou dopravy MHD.

Pokial ide o priemernd vytaZenost parkovisk v rezidentskych lokalitich pocas priemerného
pracovného dia, presné Udaje neboli zistené vzhladom na absenciu systému merania obsadenosti
parkovacich kapacit a taktiez vzhladom na zistenu nizku mieru reSpektovanosti pravidiel uzivatelmi,
kvoli ktorej nie je mozné urcit obsadenost a obratkovost tychto parkovacich kapacit na zaklade dat zo
zaplateného parkovného. Pri miestnych Setreniach spracovatela aktualizdcie SRDaDS vsak nebol
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pocas pracovného dia zisteny vyrazny nedostatok parkovacich miest v rezidentskych lokalitach, o
znamena3, Ze rezident by nemal mat pocas dria problém najst volné parkovacie miesto.

Pracovnici referatu parkovania na MMK vykonavaju obcasné ndhodné kontroly miery reSpektovania
pravidiel parkovacej politiky v rdmci terénnych vyjazdov pri preverovani podnetov od obcanov.
Z tychto obcasnych, neoficidlnych terénnych prieskumov vyplyva, Ze miera reSpektovania sa v najviac
vytazenych rezidentskych lokalitach pohybuje na drovni do 30 %, ¢o preukazuje, Ze potencial
zlepSenia situdcie statickej dopravy v rezidentskych lokalitach zdaleka nie je zdaleka naplneny. Okrem
mnohych psychologickych, sociologickych, vzdelanostnych a historickych faktorov je pri¢inou tohto
stavu aj uz spomenutd nedostatocna miera kontroly a represie voci pouzivatelom nereSpektujicim
pravidla.

NajvytaZenejSou rezidentskou lokalitou je lokalita ¢. 7, kde sidli viacero vyznamnych technologickych
firiem a business centier a kde je momentdlne evidovanych aj najviac vydanych rezidentskych kariet
a zaznamenanych najviac podnetov, ked navstevnici zény docasnym parkovanim na miestach
v rezidentskom tarifnom pasme vytlac¢aju rezidentov lokality do nelegalneho parkovania mimo
parkovacie miesta napriek tomu, Ze tito rezidenti maju riadne zakupené rezidentské parkovacie
karty. Referat parkovania v minulosti usmernil mestskud policiu, aby sa v pripade zistenia porusenia
pravidiel zaoberala najméa ilegalnymi navstevnikmi zény (bez parkovného, resp. bez platnej
parkovacej karty), nez nevhodne parkujucimi rezidentmi zény. Riesenim by tu mohlo byt tiez
prehodnotenie pravidiel pre docasné parkovanie na rezidentskych miestach napriklad celodennym
spoplatnenim, ato najma v lokalitdch, kde je vysSia koncentracia zamestnavatelov a tym aj vyssia
koncentracia navstevnikov zon.

Sidliskd tvoria vacSinu zastavby KoSic. Ide o urbanistické celky, ktoré si vyZaduju rieSenie otazky
statickej dopravy vzhladom na to, Ze boli projektované na nizsi stupen automobilizacie, ¢o sa dnes
prejavuje nedostatkom parkovacich kapacit pre rezidentov, ktorého dosledkom je porusovanie
pravidiel cestnej premdavky vo veci odstavovania motorovych vozidiel (parkovanie na chodnikoch,
zeleni, s nedostatocnou volnou Sirkou jazdnych pruhov apod.). Z prieskumov realizovanych pre SRD
v roku 2015 vyplyva, Ze medzi sidliska s najvyraznejsim deficitom parkovacich ploch patria:

e Sidlisko Tahanovce;

e sidlisko Nad jazerom;

e sidlisko Dargovskych hrdinov (Furca);
e sidlisko Terasa (najma Lunik IV — VII).

Medzi sidliska, ktoré si taktiez vyzaduju pozornost, pokial ide o deficit parkovacich miest, avsak ich
problém nie je taky akutny, patria:

e Sidlisko KVP;
e sidliskd v MC Sever — Podhradova, Watsonovo a Mier.

Od roku 2015 boli na koSickych sidliskdch realizované minimalne Udpravy navySujuce pocet
parkovacich miest. V obdobi 2016 — 2018 bolo na Utvare hlavného architekta na Magistrate mesta
Kogice posudzovanych niekolko zjednosmerneni ulic v MC Dargovskych hrdinov, Juh, Sidlisko
Tahanovce aPeres. MC Nad jazerom deklarovala zamer zjednosmernenia Jenisejskej ulice od
napojenia ulice LadozZskej po krizovatku pri Jenisejskej 43 z dovodu kolizii predovsetkym v rannej
a poobedriaj$ej $pictke pri ZS Jenisejska. V €ase spracovavania analytickej fazy neboli realizacie
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jednosmernych ulic pre vytvorenie novych, pripadne legalizaciu existujucich parkovacich kapacit,
potvrdené, nedoslo ani kvystavbe novych parkovisk. V jednotlivych lokalitdch pribudli jednotky
parkovacich miest, ktoré boli vytvorené spevnenim a kultivdciou pléch byvalej zelene aich
pretvorenim na nové parkovacie miesta. Aj tieto takpovediac nepatrné zasahy do verejného priestoru
casto nardzaju na odpor verejnosti, ktora sa ohradzuje vodivytvdraniu nového priestoru pre
automobily na ukor verejnej zelene napriek tomu, Ze ta je v mnohych pripadoch ¢asto davno
znehodnotend rokmi Zivelného parkovania.

V Case spracovdvania analytickej Casti aktualizacie SRDaDS mesta KoSice prejavili aktivny zaujem
o zavedenie rezidentského parkovania mestské ¢Easti Tahanovce a KVP. V mestskej &asti Sever
v zavere roka 2016 prebehol pokus o rozsirenie rezidentského parkovania, konkrétne rezidentskej
lokality 8 a9 o lokality sidlisk Watsonovo a Mier. Vzhladom na mnohé vyhrady obcanov
a zastupitelov vSak nedoslo k jeho schvaleniu.

MC Dargovskych hrdinov suhlasi so systémovou reguldciou parkovania na svojom Uzemi, aviak za
podmienky doésledného respektovania (vratane kontroly avymahania) vodorovného aj zvislého
dopravného znacenia v zmysle vSetkych platnych pravnych noriem a zavaznych vyhlasok.

MC Nad jazerom nevidi na svojom Uzemi redlnu moZnost vytvorit parkovacie miesto vietkym
obyvatelom a zdorazniuje potrebu pochopenia parkovania ako jednej z poskytovanych sluzieb. Redlnu
moznost vyrieSenia problémového parkovania a odstavovania vozidiel vidi iba v razantnej regulacii
parkovania, ktord preto povaZuje za prinosnl. Optimalne vysledky by sa podla MC Nad jazerom
dostavili pri zavedeni prava rezidencnej karty na 1 vozidlo pre 1 bytovu jednotku za spoplatnenie
a pri spoplatneni vozidiel bez naviazania na trvaly pobyt a bytovd jednotku (napr. firemné, vozidla
dochadzajucich a vozidld druhé a dalsie v poradi v rdmci domdacnosti) v inej cenovej hladine tak, aby
boli ich majitelia motivovani riesit parkovanie napr. vo firemnych aredloch alebo inak mimo Uzemia
MC. Systém regulacie by mal podla MC Nad jazerom vyznam vtedy, ak by prijmy z reguldcie boli
pouzité na vystavbu viacpodlaznych, velkokapacitnych parkovacich stojisk. Za o¢akdvané vysledky
reguldcie parkovania povaZuje zlepSenie spdsobu vyuZivania verejnych ploch, vytvorenie
spravodlivejSieho uZivania parkovacich pléch a taktiez skultirnenie ahumanizaciu okolitého
prostredia dodrziavanim pravidiel v uZivani verejného priestranstva. Mestska ¢ast Nad jazerom vsak
tiez upozornila, Ze o zavedeni ¢i nezavedeni reguldcie parkovania méze rozhodnut jedine Miestne
zastupitelstvo MC bez ohladu na nézor jej aktudlneho vedenia prislu$nych oddeleni.

Od roku 2015 boli vo vybranych sidliskovych lokalitach v ramci KoSic zriadené zény zakazu statia pre
nakladné vozidla s dizkou nad 4,9/5 metrov, ¢oho cielom je obmedzit najma odstavovanie dodavok
a ndkladnych 3aut, ktoré by tak zaberali parkovacie miesta rezidentom a navstevnikom. Tieto
obmedzenia su realizované prostrednictvom znaciek Zéna zdkazu statia s dodatkovymi tabulkami pre
Specifikaciu vozidiel, ide teda o Ciastocnu reguldciu.

Na sidlisku Dargovskych hrdinov bola zriadend zéna zékazu statia pre motorové vozidld dizky nad
5,0 m v ¢ase 17:00 aZ 7:00, tzn. v Case, kedy je na parkoviskach najvacsi ndpor odstavovanych vozidiel
obyvatelov z prilahlych bytovych domov.
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dizky nad 5,0m

v Case
1 17:00-7:00 h

Obrazok 22 Zo6na obmedzujuca statie vSetkych aut dlhsich ako 5 m na sidlisku Dargovskych hrdinov

Riesenie prezentované vyssie na obrazku vsak nie je idealne, pretoZe podla prislusnej vyhlasky, podla
ktorej bola zriadena (vyhldska ¢. 30/2020) ide o zdkaz statia vsetkych motorovych vozidiel
(s vynimkou motocyklov bez postranného vozika) dizky nad 5 m. Teoreticky je takto zakdzané
parkovat aj niektorym typom standardnych osobnych automobilov, ktorych vybrané modely mozu
byt dlhsie ako 5 m a zaroven je takto povolené parkovat vybranym typom dodavok do 3,5 t, ktoré

tuto dizku nepresahuiju.

Na sidlisku KVP boli na prelome rokov 2016 a 2017 taktieZ zriadené zény zdkazu stdtia, avSak este
v sulade s predchadzajucom vyhlaskou o dopravnom znaceni 9/2009. Zriadené boli zény zékazu statia
pre nakladné vozidla s dizkou nad 5 metrov uréené znackou IP24a a IP24b.
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[denne v Case} denne v ase)
16,00-7,00h 16,00-7,00h

IP24a IP24b

Obrazok 23 Znacky zény zdkazu statia pouzivané na sidlisku KVP a Nové Mesto

Obrazok 24 Zéna zakazu statia — sidlisko Tahanovce, Terasa a KVP

Podobné zény zakazu statia pre nakladné automobily boli zriadené aj na sidlisku Tahanovce
s rozdielom, Ze obmedzenie sa vztahuje na nakladné autd dizky nad 4,9 m. Zéna zékazu stétia pre
nakladné automobily dizky nad 5 metrov je zriadena tie? na sidlisku Terasa.

RieSenia zo sidlisk KVP, Tahanovce aTerasa prezentované na predchddzajicom obrazku su
vhodnejsie neZ zdkaz pre vSetky motorové vozidla, pretoZe zo statia sa vylucuju iba ndkladné
automobily nad 5 (resp. 4,9) metrov (i ked' len tie s najvy$sou pripustnou hmotnostou nad 3 500 kg)
a tato miestna Uprava sa nijako nedotyka osobnych automobilov, ktoré by prekracovali tuto dizku.
Nezakazuje sa v3ak statie dodavkam s najvy$Sou pripustnou hmotnostou 3 500 kg, na ¢o boli
povodne zriadené, pretoze podla vyhlasky 9/2009 a 30/2020 o dopravnom znaceni nespadaju pod
oznacenie vyobrazené symbolom nakladného auta. Toto riesenie moze byt vnimané diskriminacne
voci skupine obyvatelov, ktori dodavku vlastnia ako jediné auto vyuZivaju ju na sukromné i pracovné
ucely, priCom obyvatelia, ktori maju vo vlastnictve vyssi pocet dut ich mozu nadalej vo verejnom
priestore odstavovat bez obmedzeni.

Takato Ciasto¢na regulacia rieSena prostrednictvom znaciek ,Zéna zakazu statia“, hoci sa v KoSiciach
zatial osvedcila vo viacerych sidliskovych mestskych éastiach ako Ucelna, nemusi byt dostatocne
efektivna aj vzhladom na naklady na vyrobu, osadzanie a udrzbu velkého mnoZstva dopravnych
znaciek, ktoré vo vysledku pomozu v Uzemi eliminovat iba zlomok neziaducich odstavenych vozidiel.
Problémom tiez byva samotna kontrola respektovanosti a vymdhanie dodrziavania. Optimalnym,
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systémovym a spravodlivym rieSenim by bola celkova regulacia statickej dopravy na sidliskach
v maximadlny prospech rezidentov lokalit eliminujuca odstavovanie neziaducich vozidiel v lokalite vo
vysSej miere nez zony zdkazu statia pre vybrané skupiny vozidiel.

V Case spracovavania aktualizacie SRD mesta KoSice vyvstala v rdmci diskusie o0 moznych rieseniach
nového systému parkovacej politiky myslienka aktualizdcie VSeobecne zdvdazného nariadenia mesta

KosSice ¢. 157 o docasnom parkovani motorovych vozidiel na vymedzenom Uzemi mesta KoSice
zohladnujuica nasledujuce principy:

e rozsirenie zény plateného parkovania o celomestsku rezidentsku lokalitu

o pokryva vsucasnosti nezregulované Uzemie, predovsetkym sidliskda Nad jazerom,
Dargovskych hrdinov, Sidlisko Tahanovce, Zapad, KVP a vybrané lokality mestskych
Casti Sever a Juh (vymedzenie Uzemia v ulicnej podrobnosti nie je v ¢ase spracovania
aktualizacie SRD upresnené)

o navrhovana doba spoplatnenia: nepretrzite, pripusta sa uréenie casovych Usekov
pocas dia, kedy sa Uhrada neplati, ak to pripusti dopravna situdcia — potrebny je
suhlas prislusSnych orgdnov s predchddzajucim prerokovanim na Urovni mesta
a prislusnej mestskej Casti

e zavedenie rezidentskej parkovacej karty v celomestskej rezidentskej lokalite
e zavedenie abonentnej parkovacej karty v celomestskej rezidentskej lokalite
e zavedenie abonentnej parkovacej karty pre prevadzkovatelov carsharingu

Aktualizdcia zachovava pravidla vydavania parkovacich kariet uplatfiované pre centralnu mestsku
zonu arezidentské lokality 1-10 v existujicom rozsahu, pre celomestskd rezidentskd lokalitu
stanovuje pravidld samostatne a odliSnym spsobom.

V centradlnej mestskej zéne su zriadené komercné tarifné pasma 1,2 a4 arezidentské tarifné
pasmo R.

V centralnej mestskej zone modze byt drZitelom rezidentskej karty iba osoba s trvalym pobytom
v centradlnej mestskej zéne. Rezidentskd karta vydana pre centrdlnu mestskd zénu opraviuje drzitela
docasne parkovat aj v celomestskej rezidentskej lokalite. Aktualizacia navrhuje novl cenu prvej
rezidentskej parkovacej karty 5 € ro¢ne namiesto stcasnych 35 €.

Pokial ide o abonentnu parkovaciu kartu, vyddva sa v nezmenenom rezime pre tarifné pasma 1,2 a4
bez obmedzenia okruhu opravnenych Ziadatelov.

Navstevnicke parkovanie je rieSené formou komercnych tarifnych pasem s polhodinovou tarifikaciou.
Navstevnikom je dovolené docasne parkovat v tarifnych pasmach 1, 2 a 4.

V rezidentskych lokalitach su zriadené komercné tarifné pasma 3 a 4 a rezidentské tarifné pasmo R.

V rezidentskej lokalite 1-10 moze byt drzitelom rezidentskej karty osoba strvalym pobytom
v prislusnej rezidentskej lokalite alebo osoba, ktora je vlastnikom alebo ndjomcom obytnej jednotky
v rezidentskej lokalite alebo osoba-podnikatel, ktorda ma v prislusnej rezidentskej lokalite
prevadzkaren svojho podnikania. Rezidentska karta vydana pre rezidentsku lokalitu 1-10 opraviiuje
drzitela docasne parkovat v prislusnej rezidentskej lokalite, ktorej oznacenie je uvedené na
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parkovacej karte av bezprostredne susediacich rezidentskych lokalitach. Aktualizdcia navrhuje na
zaklade tejto karty opravnenie parkovat aj v celomestskej rezidentskej lokalite. Aktualizacia navrhuje
novu cenu prvej rezidentskej parkovacej karty 5 € ro¢ne namiesto stcasnych 20 €. Pre ndjomcu alebo
vlastnika bytovej jednotky bez trvalého pobytu v rezidentskej lokalite ostava cena nezmenena 20 €
rocne.

Pokial ide o abonentnu parkovaciu kartu, vydava sa v nezmenenom rezime pre tarifné pasma 3 a4
bez obmedzenia okruhu opravnenych Ziadatelov.

Navstevnicke parkovanie je rieSené formou komercénych tarifnych pasem s polhodinovou tarifikdciou
(tarifné pasma 3 a 4) a povolenim parkovat vo vyhradenom c¢ase a taktiez s polhodinovou tarifikaciou
aj v rezidentskom tarifnom pasme, avsak s maximalnou dobou parkovania 4 hodiny.

V celomestskej rezidentskej lokalite sa navrhuje ploSné zriadenie rezidentského tarifného pasma R.

V celomestskej rezidentskej lokalite méze byt drzitelom rezidentskej karty osoba s trvalym pobytom
v celomestskej rezidentskej lokalite. Aktualizacia navrhuje cenu karty v hodnote 0 €, ato pre prvé,
druhé aj kazdé dalSie vozidlo, pricom na tretie a kazdé dalSie vozidlo sa oznacuje ako ,docasna
rezidentskd karta“”. Aktualizacia blizSie neSpecifikuje d6sledok tohto oznacenia. Vyhladovo novela
pocita s navySenim ceny karty na primeranu hodnotu po urcitom, blizsie neSpecifikovanom case.

Na rozdiel od CMZ a rezidentskych lokalit 1-10 navrhuje aktualizacia pre celomestsku rezidentsku
lokalitu abonentnu parkovaciu kartu s obmedzenim okruhu opravnenych Ziadatelov. DrZitefom
abonentnej karty pre celomestsku rezidentsku lokalitu moze byt:

e 0soba, ktord ma trvaly pobyt v meste Kosice a zarovert nema narok na vydanie rezidentskej
parkovacej karty v centralnej mestskej zéne alebo rezidentskych lokalitach; alebo

e osoba, ktora vlastni na Uzemi mesta KoSice nehnutelnost spdsobild na obvyklé uZivanie
a zaroven nema narok na rezidentsku kartu v CMZ alebo rezidentskych lokalitach 1-10; alebo

e podnikatel, ktory ma sidlo prevadzkarne v celomestskej rezidentskej lokalite alebo
rezidentskej lokalite; alebo

e verejnd inStitucia ¢i poskytovatel socidlnych a zdravotnych sluZieb, pokial ma sidlo
v celomestskej rezidentskej lokalite alebo rezidentskej lokalite.

Abonentnt parkovaciu kartu pre celomestski rezidentskd lokalitu nemoino vydat na ECV
motorového vozidla, pokial nan uZz bola vydana rezidentska parkovacia karta. Aktualizacia VZN
stanovuje cenu abonentnej parkovacej karty v celomestskej rezidentskej lokalite v hodnote 0 € pre
vSetkych opravnenych Ziadatelov.

Navstevnicke parkovanie ma byt riesené povolenim parkovat celodenne, pripadne vo vybranych
lokalitach len vo vyhradenom case, v rezidentskom tarifnom pasme. Aktualizacia navrhuje dynamicku
tarifikaciu s cielom odradit pouzivatelov od dlhodobého parkovania — zvyhodnenu cenu za prvé dve
hodiny a nasledne polhodinovu tarifikaciu.

Mozna aktualizdcia VZN sa taktiez zaoberala moZnostou docasného parkovania vozidiel
carsharingovych spoloc¢nosti na zdklade abonentnej parkovacej karty pre prevadzkovatelov
carsharingu. Navrhované VZN podrobne definuje prislusné podmienky, za splnenia ktorych je mozné
spolo¢nost uznat ako prevadzkovatela carsharingu a priznat jej narok na abonentni parkovaciu
kartu.
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Povinnostou prevadzkovatela carsharingu je kazdorotne mestu uhradit pausalny poplatok (navrhuje
sa vo vyske 500 €) a nasledne obstarat kazdé vozidlo vlastnou abonentnou parkovacou kartou
s dobou platnosti 1 rok (navrhuje sa v hodnote 5 €).

Aktualizacia prislusného vsSeobecného zavazného nariadenia by rozsirila zénu regulovaného
parkovania do vsucasnosti nezregulovanych oblasti najma velkych sidliskovych celkov, kde je
pritomny nocny deficit parkovacich kapacit. Tento aspekt je moiné vnimat pozitivne jednak
z hladiska snahy o maximdlne zvyhodnenie rezidentov lokality pri rieSeni otazky nevyhovujlcej
situdcie statickej dopravy na sidliskdch ajednak zhladiska rozSirovania povedomia obyvatelov
o parkovani ako o platenej sluzbe s adekvatnou protihodnotou.

Pozitivne je tiez mozné zhodnotit myslienku integracie sluzby carsharingu do parkovacieho systému,
¢im by sa tato sluzba nepriamo podporila a prispelo by sa tak k jej lepSej dostupnosti z hladiska
obsluznosti jednotlivych mestskych lokalit. V tychto snahach sa odporada pokracovat.

Aktualizdcia VZN vsak naraza na niekolko problematickych aspektov, ktoré by vo vysledku sp6sobili
ohrozenie funkénosti zény regulovaného parkovania a parkovacej politiky ako takej:

e navrhovand cena parkovacich kariet nie je vysledkom finanénej analyzy s ciefom
udrzatelnosti systému z pohladu pokrytia prevadzkovych nakladov a sprostredkovania
malého zisku do fondu parkovania

o vyrazné zniZenie cien rezidentskych kariet v CMZ a v rezidentskych lokalitdch na prvé
auto z 35 €, resp. 20 € na 5 € rocne

o rezidentskd karta pre celomestsku rezidentsku lokalitu je pre vSetkych opravnenych
Ziadatelov bezplatna na prvé, druhé atzv. docasna rezidentskd karta tiez na tretie
a kazdé dalSie auto, vyhladovo sa pocita s navySenim ceny karty na primeranu
hodnotu

o abonentnd karta pre celomestsku rezidentsku lokalitu je pre vSetkych opravnenych
Ziadatelov taktiez bezplatna

e abonentnd parkovacia karta pre celomestski rezidentsku lokalitu vytvdra vzhladom na
pomerne privetivé podmienky narokovatelnosti Siroky okruh pouzivatelov s opravnenim
bezplatne parkovat v sidliskovych lokalitach na kapacitach uréenych predovsetkym pre
rezidentov

o ktokolvek s trvalym pobytom v meste KoSice okrem obyvatelov CMZ a rezidentskych
lokalit mbze v celomestskej rezidentskej lokalite parkovat dlhodobo bez obmedzeni

o rozsah platnosti parkovacieho opravnenia smerom z okrajov mesta blizSie k centru
mesta je pomerne nestandardny

e jedna celomestska rezidentska lokalita zaroven vytvara Siroky okruh pouZivatelov-rezidentov
opravnenych parkovat kdekolvek vjej ramci, nie nevyhnutne v blizkosti alebo lokalite
bydliska, ¢o moze predstavovat problém najmé v lokalitach s vyraznejs$im zastipenim cielov
ciest, ktoré tak budu v jednej zdne spolu s lokalitami predstavujicimi predovsetkym zdroje
ciest, ¢o priamo podpori dochadzanie individudlnou automobilovou dopravou

e navrhovany systém obsahuje mnoZstvo vynimiek a Ustupkov voci potencidlnym
pouzivatelom, ¢im ohrozuje ciel parkovacej politiky regulovat parkovanie v prospech
rezidentov

e systém fakticky umozni parkovat vietkym avsade bezplatne navyse s pridanim financne
nekompenzovanej byrokratickej zataze pre obyvatelov a uZivatelov parkovacieho systému
ako aj pre Magistrat mesta Kosice ako spravcu systému
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e existuje riziko, Ze takyto systém v celomestskej rezidentskej lokalite vo vysledku situdciu
s parkovanim vzhladom na velky pocet vydanych kariet nielen rezidentom, ale tiez velkému
poctu clenov dalsich uzivatelskych skupin nezlepsi vobec alebo len velmi mierne eliminaciou
niekolkych dodavok a firemnych vozidiel ¢i dut obyvatelov bez legalizovanych najmov alebo
bez trvalého pobytu, najviac sa to bude pocitovat v okoli vyznamnych cielov dochadzky na
sidliskdch ako su Skoly, Magistrat, Urady mestskych casti, sidla firiem, predajne bez
dostatocnej kapacity parkovania apod.
podporu medzi obyvatelmi bez ohladu na niektoré skodlivé vlastnosti navrhovanych zmien

e aktualizacia nemysli na moiné zmeny dopytu po kapacitach v tzv. lokalitdch s nizkym
dopytom po parkovani, predovSetkym v malych mestskych castiach bezprostredne
susediacich so sidliskami, po zavedeni celomestskej rezidentskej lokality

e aktualizacia spresfiuje alebo meni niektoré uZivané pojmy ako ,miestna cesta”, ,vlastnik
alebo drzitel motorového vozidla“ ¢i ,obytnd jednotka”, avSsak nadalej v nej absentuju
definicie klucovych pojmov ,rezident” a,abonent”, pripadne su pre rbézne lokality
regulovanej zony pouzivané v réznych vyznamoch nezodpovedajlcich zauZivanej terminolégii

Ostatné Uuzemia KoSic patria medzi lokality s nizkym dopytom po kapacitdch statickej dopravy, zvacsa
ide o zastavbu rodinnych domov, pripadne ide o lokality sdopravou Uuzko Specifikovanou
charakterom Uzemia ako priemyselné zény, obchodné zény, institucie ¢i lokality so sukromnymi
parkovacimi kapacitami, ktoré sa nevyznacuju potrebou celoplosného rieSenia organizacie statickej
dopravy. V Kosiciach ide najma o nasledujuce lokality:

e Barca,
e Dzungla,
e Kavecany,

e Krasna,

e KoSicka Nova Ves,
e Peres,

e LunikIX,

e Saca,

e Polov,

e Sebastovce,

e Tahanovce,

e Myslava,

e Lorincik, a

e Vysné Opatske.

V tychto lokalitach, v ktorych sa prejavuje iba casty problém neponechdvania dostatocnej Sirky
volnych jazdnych pruhov pri parkovani v ulicnom priestore, sa bude odporucat program postupného
upokojovania dopravy prostrednictvom stavebnych a organizacnych rieSeni — jednak budovanim
roznych stavebnych prvkov na ucely upokojenia dopravy (stavebné spomalovacie prahy, Sikany,
vysunuté hrany chodnikov a ndroZi krizovatiek, primerana Sirka jazdnych pruhov apod.) ajednak
zriadovanim obytnych z6n, zén 20 a 30, zjednosmernovanim ulic pre vytvorenie legalnych
parkovacich kapacit vulic(nom priestore podla potreby. Tieto rieSenia by mali vychadzat
predovsetkym zo systémovych prostriedkov zvySovania bezpecnosti dopravy na pozemnych
komunikaciach, akymi si bezpecnostné inSpekcie komunikacii a cestné bezpecnostné audity, audity
verejnych priestranstiev ¢i manualy tvorby verejnych priestorov apod., ktoré v sucasnosti predstavuju
uz Standardne zauzivané nastroje v zahranici a postupne prenikaju aj do slovenskych realii.
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Pri rozsireni zény regulovaného parkovania do dalSich ¢asti mesta, predovsetkym sidlisk susediacich
s lokalitami, kde je v sucasnosti dopyt po parkovacich kapacitdch nizky, sa moze situacia v tychto
lokalitach vyrazne zmenit. Cast pouzivatelov, ktori na zaklade stanovenych podmienok nebudd méct
parkovat v spoplatnenych zénach alebo nebudu ochotni za parkovanie platit, sa m6ze presunut prave
do lokalit s nizkym dopytom po kapacitach (napr. Krasna susediaca so sidliskom Nad jazerom
a sidliskom Krasna, Myslava susediaca so sidliskom KVP alebo Tahanovce susediace so sidliskom
Tahanovce). V takom pripade bude potrebné aj vzhladom na Sirkové pomery uli¢nych priestorov
v tychto Castiach zénu regulovaného parkovania rozsirit aj do tychto ¢asti ako formu ochrany pred
vysokym dopytom po parkovani obyvatelov sidlisk.

Vyvoj masivnej bytovej zastavby v KoSiciach najma v 60., 70. a 80. rokoch, ked' sa pocitalo so stupfiom
automobilizacie na hodnote cca 5 obyvatelov na jeden osobny automobil, sa prejavil aj v usporiadani
verejného priestoru, ktory nebol kapacitne ani funkéne pripraveny na masivnu automobilizaciu
sucasnosti, ktora vroku 2021 dosahuje v najrozvinutejSich, vysoko urbanizovanych castiach
Slovenska hodnotu 1,5 aZ 2 obyvatelia na osobny automobil. Inymi slovami, je mozné konstatovat, Ze
dnes na sidliskach v KoSiciach parkuje alebo je odstavené takmer trojndsobné mnozstvo automobilov,
nez bolo v ¢ase projektovania a vystavby tychto sidlisk zamyslané.

Vyznamna Cast verejného priestoru bola popri vystavbe panelovych bytovych domov vyélenena pre
vznik hromadnych, uzatvaratelnych garazi, ktoré mali miestnym majitefom osobného automobilov
poskytnut moznost pohodiného a pomerne luxusného uskladnenia svojho automobilu, ktory bol
v asoch socializmu vyuZivany predovSetkym na rekreacné ucely, kedZe pre dochadzku do
zamestnania mala v plne postacujicej miere slUzit verejnd doprava. V niektorych lokalitach v ramci
Kosic boli vytvorené tzv. gardzové osady, ktoré zaberaju pomerne velkd cast plochy verejného
priestoru koncentrovanymi garazovymi objektami. Tieto verejné priestory stratili rokmi
nedostatocne] starostlivosti o gardZe atraktivitu a dnes pésobia dojmom brownfieldov. Koncept
tychto garazi je dnes vzhfadom na okolnosti — moderny pracovny trh, Zivotné tempo a solventnost
obyvatelstva — uZ prirodzene preZity. Kapacita gardzi nie je dostato¢nd na uspokojenie potreby
parkovania, tieto garaZe do velkej miery nesliZia svojej povodne] funkcii a vyrazne znehodnocuju
verejny priestor, ato tak zfunkénej, ako aj zvizudlnej stranky. Faktom tiez je, Ze mesto KoSice
v sUcasnosti uz takmer nevlastni pozemky, ktoré by velkostou a inymi parametrami boli vhodné na
stavbu kapacitnych parkovisk a parkovacich domov a ktoré by zaroven boli v takom tesnom dotyku
s existujlicou bytovou zastavbou potrebnom pre ochotu obyvatelov reélne ich vyuzivat ako prave
tieto hromadné garaze. Podla Udajov z Magistratu mesta KoSice sa v meste v jednotlivych mestskych
Castiach nachadza 10 578 garazi.

Mestska ¢ast Pocet garazi
Juh 2308
Nad jazerom 686
Sever 2118
Dargovskych hrdinov 725
Sidlisko KVP 189
Sidlisko Tahanovce 107
Staré Mesto 1648
Saca 278
Zapad 2519
Celkovy sucet 10578
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Podrobnejsie rozdelenie kapacit hromadnych gardzi v jednotlivych lokalitdich mestskych casti je
uvedené v Prilohe 3.

Existujica zadstavba hromadnych garazi dnes vyZaduje pristup, ktory prispeje k rieSeniu problému
s nedostatkom parkovacich kapacit a zaroven k zlepseniu kvality verejnych priestranstiev po funkcénej
aj vizualnej stranke. Ako idedlne rieSenie sa nuka ich asanacia a nahradenie novymi objektmi — ¢i uz
viacpodlaznymi parkovacimi domami, novymi vonkaj$imi parkoviskami spifiajicimi su¢asné technické
normy alebo objektmi s Uplne odliSnou funkciou. Asanacia hromadnych gardzi si bude vyZadovat
zloZité majetkovopravne vysporiadanie, ktoré bude pre mesto KoSice predstavovat velmi naroénu
Ulohu. Tato uloha vsak nie je nerealizovatelna a v ramci strategického rozvoja verejnych priestorov,
urbanizmu a Gzemného planovania k nej mesto musi ¢o najskor pristupit. V ¢ase spracovavania tejto
aktualizacie ku Ziadnemu majetkovopravnemu vysporiadaniu nedochdadza a Ziadna lokalita nie je ani
v priprave na tento proces. Podla informacii od magistratu vSak okrem zamerov mesta tykajucich sa
prestavby lokalit hromadnych garazi deklaruju podobné zamery aj viaceri sukromni investori.

Nie vSetky z uvadzanych garazovych objektov si vhodné na prestavbu na velkokapacitné parkovacie
domy. Viaceré ztychto objektov sa nachddzaju na sukromnych pozemkoch, pripadne su
novostavbami realizovanymi v ramci vystavby novych obytnych domov v poslednych desiatich
rokoch. Velkd cast tychto objektov sa nachadza vo vnutroblokoch a dvoroch starsich bytovych
domov, predovietkym v MC Staré Mesto a Sever. Pre uréenie vhodnosti toho-ktorého objektu na
celkovu asandciu a prestavbu na velkokapacitny parkovaci dom bude potrebné stanovit rozhodovacie
kritéria a na zaklade nich nasledne vytvorit zoznam vhodnych objektov. Toto bude predmetom
navrhovej Casti aktualizacie.

Pokial ide o jednotlivé garazové objekty s malou parkovacou kapacitou, pripadne garaze vo
vnutroblokoch a dvoroch starSich bytovych domov, asanacia tychto gardii aich nahradenie
zmysluplnejSimi a mestotvornejsimi objektami ¢i aspon kapacitnejsimi vonkajSimi parkoviskami bude
ponechand na zvazenie a mala by byt predmetom verejnej diskusie mesta a ob¢anov. Bude sa vsak
odporucat dodrziavanie aspor zakladnej udrzby okolia a zlepsenie starostlivosti o plochy, ktoré
priliehaju tymto gardazam. Odporucat sa bude tieZ spevnenie ¢i revitalizacia pristupovych komunikacii
za Ucelom skvalitnenia verejnych priestorov a za ucelom eliminacie spustoSeného dojmu, ktory tieto
objekty vyvolavaju a ktory by nemal byt v meste velkosti a vyznamu KoSsic akceptovany.

Pokial ide o samotné parkovacie domy, ¢i uz realizované v rdmci revitalizacie garaZzovych osad, alebo
ako nové stavby ,na zelenej luke”, otdznou ostava ekonomika a financovanie tychto stavieb a taktiez
rentabilita ich prevadzky. Mesto KoSice a mestské Casti disponuju iba velmi obmedzenymi finanénymi
prostriedkami stazka postacujucimi na zakladnd udrzbu majetku, preto dnes nie je reélne financovat
parkovacie domy, ktoré by zmiernili deficit parkovacich miest najma na sidliskach, ako investicie
mesta alebo mestskych casti. Pri realizacii parkovacich domov ako komercénych projektov
sukromnymi investormi ostava klu¢ovym ukazovatelom navratnost investicie, ktora vedie k vy$sim
cenam za parkovanie. Vyssie spoplatnenie parkovania ako komeréného produktu sa vsak stretdva
s nevblou obyvatelov ho akceptovat, ¢o vedie knizkej miere vyuZivania aslabej navratnosti
investicie. Z tychto dévodov potencialni investori od projektov parkovacich domov na sidliskach ¢asto
napokon upustaju.

Z mestskych &asti zaujem o realizaciu parkovacich domov vyjadrila MC Nad jazerom, konkrétne

zamery:

e Ciernomorska,
e Amurska,
e Levocdska,
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e Cingovska,
e Stalicova,
e Zdiarska,
e Rovnikova,

Problematike parkovisk P+R je potrebné sa venovat v kontexte problematiky verejnej dopravy.
Parkoviska P+R predstavuji hromadné, zachytné parkovacie kapacity pri termindloch verejnej
dopravy. Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice navrhla 5 lokalit pre vystavbu
terminalov verejnej dopravy vratane parkovisk P+R — VaZecka, Nizné kapustniky, Peres, Moskovska
a terminal Sever.

V procese pripravy je najdalej terminal na VaZzeckej ulici na sidlisku Nad jazerom na juhovychodnom
okraji Kosic v lokalite konecnej elektriciek. Silny zaujem mesta aj prislusnej mestskej Casti pretrvava
pri realizacii termindlu Moskovska na sidlisku KVP.

V sucasnosti sa v KoSiciach nenachdadza lokalita, ktora by bola vyuzivana formou neoficidlneho P+R
parkoviska. Vzhladom na siet kapacitnych ciest, ktorou KoSice disponuji, a dalSiu podporu
automobilizmu v podobe stdle pomerne dostupného parkovania v centre mesta, voli drvivd vacsina
dochadzajucich individualnou automobilovou dopravou cestu automobilom aZ do ciela cesty —
k miestu vykonu zamestnania, do skoly, za sluzbami, rekreaciou ¢i navstevami — pripadne do blizkeho
okolia ciela, odkial sa k samotnému cielu presuvaju peso.

Sucasnym problémom koncepcie parkovisk P+R je taktiez nesulad vrdznych koncepénych
a strategickych dokumentoch. Tieto dokumenty schvalené mestom KoSice dnes dohromady navrhuju
a? 22 réznych lokalit a zdmerov vystavby parkovisk P+R. Ulohou mesta primarne bude tieto zamery
vytriedit a zosuladit a v rdmci aktualizacie SRD predstavit ich jednotny zoznam odsuhlaseny naprieé
jednotlivymi odbormi na magistrate.

Parkoviska K+R sluZia na kratkodobé zastavenie urcéené pre nastlpenie a vystupenie o0s6b
prepravenych vodi¢com osobného automobilu najma k prostriedku verejnej dopravy alebo
k termindlom verejnej dopravy a taktieZ ku vzdeldvacim institiciam, najma Skolam a Skolkam.
Standardne byvaju uréené na parkovanie na obmedzené ¢asové obdobie (napr. 3-15 minut).

V Kosiciach oficiadlne parkoviskd K+R v sucCasnosti neexistuju. Istd provizérna forma K+R existuje pri
Zakladnej $kole Belehradska na sidlisku Tahanovce, kde je tento typ parkovania rieseny formou
regulacnej znacky zakazujlcej statie. Obdobny reZim sa pldnuje zaviest pri ZS Tomasikovej v mestskej
Casti Sever. Absencia vacSieho poctu K+R parkovisk tiez vyplyva z legislativneho nedostatku na
celostatnej Urovni, kedZe ani najnovsia Vyhlaska 30/2020 Z. z. Ministerstva vnutra SR o dopravnom
znaceni nepozna symbol a funkciu parkovisk typu K+R, pomerne rozSirenych auZz po dekady
vyuzivanych v okolitych krajinach. Z tohto dévodu ich zatial nie je mozné oficidlne zriadovat inak, ako
s dostatocnou mierou kreativity pri vyuZivani moznosti aktudlne platnej vyhlasky s pouZzitim
dodatkovej tabulky.

Parkoviska K+R by mali v Kosiciach vzniknut najma pri Zelezni¢nej a autobusovej stanici, pri letisku, pri
buducich, ale aj existujucich terminaloch a uzloch verejnej dopravy a v urcitych aspori minimalnych
kapacitach pri vybranych zakladnych, strednych a materskych $kolach.
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Parkoviska B+R funguju sa Standardne umiestnuju pri parkoviskach P+R. Za parkoviskd B+R je mozné
tiez povazovat prakticky vsetky parkoviska pre bicykle umiestnené pri Zelezni¢nych staniciach
a zastavkach verejnej dopravy. Oficidlne pomenovanie ,, B+R“ nenesie v Kosiciach Ziadne parkovisko.
Jediné parkovisko, ktoré do istej miery moZno povaZzovat za B+R parkovisko pre bicykle, je pristresok
na Stanicnom ndmesti v blizkosti Zelezni¢nej a autobusovej stanice.

Parkoviska P+G predstavuju v SirSom zmysle obycajné parkoviskd umiestnené prakticky kdekolvek
(park and go = ,zaparkuj a chod”). V uzSom zmysle a pre potreby tohto strategického materialu je
mozné ich chapat ako parkoviskd pri lokalitdch turistického vyznamu. V KoSiciach medzi takéto
lokality patri napriklad zoologicka zdhrada v Kavedanoch, rekreacné stredisko a golfové ihrisko
Alpinka, stredisko Jahodna alebo stredisko Bankov.

Z uvedenych lokalit je najvacsi problém evidovany pri zoologickej zahrade, kde najma za zvySenej
navstevnosti a konani vacsich podujati ma parkovisko nedostatocnu kapacitu a navstevnici tak
zatazuju intenzitou dopravy ulice v zastavbe rodinnych domov v Kavedanoch. Pri vacsich akciach
byvaju ako parkoviskd vyuZivané aj polia pri ceste medzi obyvanou &astou MC Kavecany a Zoo.
Parkovisko pri Zoo vsak nestoji na mestskych pozemkoch, preto si moZnosti mesta KoSice pri rieseni
problému jeho nedostatocnej kapacity v ¢ase zvySenej navstevnosti obmedzené. Ponuka sa vsak
posilnenie MHD, pripadne iné akcie ¢i uz v rdmci marketingu Zoo alebo mestskej dopravy ako napr.
vyraznejSie zlavneny vstup do zoologickej zahrady pri doprave MHD apod.

V zimnej sezéne pri vhodnych podmienkach na lyZzovanie je podobny problém evidovany na Jahodnej,
kde maju pozemky parkoviska v prendjme Mestské lesy. V minulosti bola snaha vyberat parkovné od
navstevnikov, o vSak nardzalo na zna¢ny odpor verejnosti a ndvstevnikov samotnych. Pokial by vyber
parkovného bol komunikovany citlivo jednak ako prostriedok upokojovania dopravy v lokalite
ajednak ako prostriedok na udrzbu a kultivaciu priestoru parkoviska azdroven ako motivacia
vyuzivat vhodne prevadzkovani mestski dopravu s moznostou prepravy lyzi, pripadne bicyklov,
mohlo by sa toto opatrenie stretnit s pochopenim verejnosti.

Pokial' ide o dalSie lokality ako Alpinka alebo Bankov, tu je parkovanie viac-menej vyhovujuce.
V Casoch zvySenej ndvstevnosti sice dochadza ku kumuldcii automobilov, ale vzhladom na existujuce
alternativy (autobusova doprava, detska Zeleznica Ci cyklisticka infrastruktura) tu potreba rieSenia
problému s parkovanim nie je akdtna. Potrebnd je vacSia motivacia navstevnikov, u ktorych existuje
dopyt po doprave do tychto lokalit. Pri MHD je dolezity dostatok spojov aich vhodné casovanie
(za vysokej navstevnosti by to mohla byt napriklad forma kyvadlovej dopravy) a pri cyklistickej
infrastruktire je to najma dostatocna a kvalitna udrzba cyklistickych cesticiek a turistickych cyklotras.
Délezitym prvkom motivujiucim k vyuZitiu bicykla mozu byt ponukané sluzby na trase ako
obcerstvenie ¢i servis bicyklov, ¢o je mimo kompetencii mesta Kosice, aviak mesto mdze byt sucinné
volbou ustretového pristupu voci pripadnym zaujemcom o poskytovanie takych sluZieb za splnenia
prislusnych zdkonnych podmienok. Ako priklad moZno uviest v sicasnosti budovanli umyvéren pre
bicykle na mieste objektu ,,Ovecka” na Cermelskej ceste v blizkosti detskej Zeleznice. Dalsie podobné
iniciativy mozu prispiet k motivacii vyuzivania dopravy bicyklom a mali by byt vitané.

Prieskum parkovania bol realizovany v rdmci spracovavania SRD a dopravnych stavieb mesta Kosice,
prebiehal v marci 2015 prostrednictvom jazdy scitacim vozidlom. Nasledujlci popis je prevzaty
z povodnej zaverecnej spravy SRDaDS mesta Kosice k Casti Zber dat a dopravny model.
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Prieskum parkovania bol realizovany v piatich ¢asovych intervaloch:

e rano medzi 6-9h,
dopoludnia medzi 9-12h,
popoludni medzi 12-15h,
vecer medzi 15-18h a

v noci medzi 23-01h.

Dizky statia boli kategorizované do skupin:

e kratkodobé — do 3h,
e strednodobé —do 6h,
e dlhodobé —do9ha

e celodenné — nad 9h.

Obratkovost bola charakterizovana:

e prijazd — prvy interval vyskytu vozidla, okrem statia po celd dobu prieskumu a
e odjazd — nasledujuci interval po poslednom vyskyte vozidla.

Obsadenost, dizka statia a obratkovost boli hodnotené po skimanych koridoroch ulic, tzn. ¢astiach
ulic, kde bolo mozné prieskum realizovat.

Analyza Uzemia KoSic prebiehala na zdklade leteckych snimok ortofoto 2007 a 2009 a pomocou
snimkovania ulic Google Street View 2012 a 2014. Za mapované parkovacie miesto bola povaZovana
bud’ vymedzend plocha pre parkovanie vozidiel, alebo asponi tri vozidla v ucelenej linii alebo ploche.
Mapované boli vSetky verejne dostupné priestranstvd, bez rozliSenia sukromného a verejného
vlastnictva ploch, to je moziné realizovat len cez majitela parcely podla katastralnej mapy. Vynechané
boli priestory krizovatiek; jednotlivé vjazdy a jednotlivé nevyuZitelné miesta (Uzke pruhy zelene,
zberné miesto odpadu) boli tiez zanedbané ale zohladnené vo vypocte kapacity (vid nizsie). Prieskum
neprebehol v MC Lunik IX.

Sledovanymi parametrami boli:

e typ parkovacieho miesta
—  kolmé,
— Sikméa
—  pozdiine,
e typ plochy
— parkovisko (plochy mimo pozemnych komunikacii),
— vyhradena plocha (stavebne alebo dopravnym znacenim),
— volna plocha (zo zédkona) a
— ostatné plochy (ilegélne parkovanie v priebehu dna).

Prieskumom boli zistené tieto najcastejsSie ilegalne parkovacie plochy:

e parkovanie bez ponechania 3 m pre kazdy smer jazdy,

e parkovanie menej ako 5 m od okraja kriZovatky,

e parkovanie na chodniku bez ponechania minimalne 1,5 m volnej Sirky pre chodcov a
e parkovanie na travniku a zeleni.

Behom prieskumu doslo k mnohym situaciam, ktoré komplikovali zatriedovanie sledovanych
atribdtov:
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e vyznacené parkovacie miesto sucasne s nedostatocnou Sirkou ostatnych jazdnych pruhov (tu
ma miestna Uprava prednost a parkovanie treba povazovat za legalne),

e zvislou znackou su vyznacené zdkazy zastavenia/statia vyplyvajluce tieZz zo zdkona (napr.
vjazdy, hranice kriZovatky, aj tu je jav hodnoteny ako porusenie miestnej Upravy),

e chybajlce zvislé alebo vodorovné znacenie alebo oboje, alebo nelplné znacenie a

e zly stavebny stav infrastruktiry nedovoluje rozlisit hranicu zapusteného obrubnika
parkovacieho miesta od chodnika.

Vypocet kapacity/obsadenosti miest vychadzal z kompromisnej dimenzie Sirky parkovacieho miesta,
a dalej s prepadom 10 % za nevyuzitelné miesta,

e kolmé s Sirkou 2,25 m,
e Sikmé sSsirkou2,4ma
e pozdiine s dizkou 5,5 m.

Analyzou bolo stanovenych cca 65 000 parkovacich miest na verejne pristupnych priestranstvach,
ktoré su vymedzené dopravnym znacenim alebo sa jedna o miesta, kde su vozidla parkované zo
zakona alebo v rozpore s nim.

V kategodriach podla typu plochy su pocty miest

e 25850 miest - parkovisko (plochy mimo pozemné komunikacie),

e 23800 miest - vyhradend plocha (stavebne alebo dopravnym znacenim),
e 10500 miest - volna plocha (zo zakona) a

e 4750 miest - ostatné plochy (ilegalne).

V kategdriach podla spésobu typu statia vozidla boli ndsledne zistené pocty miest:

e 42750 kolmé,
e 7550S8ikméa
e 14650 pozdine.

Centrum mesta je mozné povazovat za stabilizované a plne regulované Uzemie, sledované ulice, tzn.
Hradbovd, Kovacska, Krmanova, Pribinova, Timonova a Tajovského, vykazuju cez den vysoku
obratkovost, a to hlavne z dévodu umiestnenia parkovacich automatov. V ostatnych uliciach v SirSom
okraji centra mesta je naopak obratkovost nizka a sluzi tak na celodenné parkovanie vozidiel napriek
tomu, Ze ide o kratkodobé a strednodobé pdsmo. VacsSina pakovacich pléch sa nachadza na
pozemnych komunikacidch vo forme $ikmych alebo pozdiZnych parkovacich miest.

Bezprostredné okolie centra prevzalo Cast zataZe z regulovaného centra mesta. Nachadza sa tu vsak
rezidentské pasmo urcené pre parkovanie rezidentov a nadvstevnicke strednodobé pasmo. VAcsi
podiel maju vdaka menej kompaktnej zastavbe tiez parkoviskd. Kapacita pouli¢nej siete je dostato¢na
a je mozné predpokladat, Ze v pripade dalsich Gprav systému parkovania v centre mesta bude tato
dalej vyuzivana k uspokojeniu potreby celodenného parkovania ndvstevnikov centra mesta. Toto sa
tyka hlavne juZznej Casti, v okoli ulice Palarikova av okoli Fakultnej nemocnice L. Pasteura (Stara
nemocnica) a severnej casti, az po ulicu Hlinkova a Watsonova. Menej uz zapadnej Casti.
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Sidlisko Tahanovce je charakteristické najvy$sim, poloviénym, podielom parkovacich pléch
s dominujucim kolmym spésobom parkovania. Legdlna kapacita je 4 600 miest, denny deficit asi 300
miest, no¢ny deficit 1 350, tzn. nocné naplnenie na legalnu kapacitu je 149 %.

Na zaklade celodennych prieskumov je moziné konstatovat, Ze cca 60 % vSetkych zaparkovanych
vozidiel zistenych no¢nym prieskumom v priebehu drnia tito plochu opusta a su teda pravidelne
vyuzivané pre cesty do/zo zamestnania.

Sidlisko Dargovskych hrdinov (Furéa) ma najvacsi podiel parkovacich plOch v podobe kolmého

a volného parkovania. Legalna kapacita je 5 500 miest, denny deficit asi 120 miest, no¢ny deficit 760
miest, tzn. no¢né naplnenie na legalnu kapacitu je 116 %.

Na sidlisku Dargovskych hrdinov je situacia najhorsia v jeho zapadnej Casti tzn. pod Triedou arm. gen.
Svobodu na uliciach Kurska a Kalinovska v ostatnych uliciach je situdcia stabilizovana. V ¢asti nad
Triedou arm. gen. Svobodu je situdcia najhorsia v uliciach Krosnianska, Zupkova a Charkovska.

Na zdklade celodennych prieskumov je mozné konstatovat, Zze cca 50% vsetkych zaparkovanych
vozidiel zistenych noénym prieskumom v priebehu dria tuto plochu opusta asu teda pravidelne
vyuzivané pre cesty do/zo zamestnania.

Sidlisko Nad jazerom ma najvacsi podiel parkovacich pléch a vyhradeného statia v podobe kolmého
statia. Legdlna kapacita je 4 830 miest, denny deficit 220 miest, noc¢ny deficit 690 miest, tzn.
naplnenie do legdlnej kapacity je 119 %.

Na zaklade celodennych prieskumov je moZné konstatovat, Zze cca 40 % vsetkych zaparkovanych
vozidiel zistenych noénym prieskumom v priebehu dna tuto plochu opusta asu teda pravidelne
zrejme zapri¢ineny napojenim sidliska Nad jazerom na kvalitni siet MHD vo forme elektrickovej
trate).

Sidlisko KVP ma najvacsi podiel ploch vyhradeného parkovacieho statia na komunikacii v podobe
kolmého statia. Legalna kapacita je 6 250 miest, denny deficit 100 miest, noc¢ny deficit 440 miest, tzn.
naplnenie do legalnej kapacity je 108 %.

Sledovanymi ulicami boli Wuppertdlska, Starozagorska, dalej Huskova, Hemerkova, Janigova,
Klimkovic¢ova, Corddkova a ul. Dénedova.

Na zaklade celodennych prieskumov je mozné konstatovat, Ze cca 50 % vsetkych zaparkovanych
vozidiel zistenych noénym prieskumom v priebehu dna tuto plochu opusta asi teda pravidelne
vyuzivané pre cesty do/zo zamestnania.

Sidlisko Zapad ma najvacsi podiel ploch vyhradeného pre parkovacie statie v podobe kolmého statia.
Legalna kapacita je 8 530 miest, denny deficit 770 miest, noc¢ny deficit 630, tzn. nocné naplnenie na
legdlnu kapacitu je 104 %. V jednotlivych Castiach je situdcia mierne odlisna a to:

Na Luniku II, prieskum prebiehal v uliciach Sokolovska a Capajevova, je situacia v priebehu celého diia
velmi zIa.
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Na Luniku Ill, prieskum prebiehal v uliciach Obrody, Hronskd a Slobody, kde kapacita komunikacii
a parkovisk nestaci pre potreby no¢ného statia, je v priebehu dna kapacita dostatocna.

Na Luniku IV a VI, prieskum prebiehal v uliciach Kezmarska a Rozravska, je situacia podobna ako na
Luniku Ill. Na Luniku V, prieskum prebiehal v uliciach Tri Horky, Moldavska cesta, Prazskd, Matuskova,
Ruzovd, Robotnicka a Bernoldkova, kde kapacita komunikdcii a parkovisk nestadi pre potreby
nocného stdtia, je v priebehu dna kapacita dostatoc¢na.

Na Luniku VIII, prieskum prebiehal na uliciach Petzvalova a Mikoviniho, je situdcia v priebehu celého
dria a noci dostato¢nd, s akceptovanim stavu parkovania éiastoéne na zeleni a s ohladuplnostou
vodicov (obojsmerna komunikacia nezodpovedajlceho Sirkového usporiadania).

Najvacsi nocny deficit parkovacich ploch podla vyznamnosti je v nasledujicich lokalitach:

e Sidlisko Tahanovce 49 %,
o sidlisko Nad jazerom 20 % a
o sidlisko Dargovskych hrdinov 16 %.

Hodnotenie rozsahu ilegdlneho stdtia suvisi s aktudlnou podobou ponuky adopytu na trhu
parkovacich miest. To je totiZ zavislé na nakladnosti a dostupnosti legdlneho parkovacieho miesta, na
vymahatelnosti prava, miere represii a ndkladnosti pokut.

Miera spodrobnenia vystupov z prieskumov parkovania zroku 2015 je limitovand dostupnymi
nameranymi datami, ktoré su v ¢ase spracovania tejto aktualizacie staré 6 rokov a nemusia tak
zodpovedat realite roka 2021. Predpoklada sa, Ze kli¢ové ukazovatele ako nocny deficit parkovacich
miest na sidliskach sa oproti roku 2015 skér zhorsili aj vzhfadom na ndrast stupfia automobilizacie
regionu KoSice a PreSov o cca 14 % (zdroj: Ministerstvo dopravy a vystavby SR) medzi rokmi 2015
a 2019 (posledné dostupné udaje). Miera mozného spodrobnenia vystupov je tieZz limitovana
skuto¢nostou, Ze mesto KoSice nema spracovany podrobny pasport parkovacich kapacit, bez ktorého
nie je mozné presne urcit kapacitu parkovacich pléch v jednotlivych okrskoch, ateda ani presny
pocet parkovacich miest na Uzemi mesta.

Z dostupnych dat bolo mozné dopoditat indikativnu kapacitu parkovania sledovanych okrskov. Pre
kazdy okrsok bolo moiné stanovit pocet parkovacich miest na zdklade typu parkovacich miest
(kolmé, $ikmé a pozdiZne) arozmerov sledovanej plochy za znalosti rozmerov priestoru, ktory
prislusny typ parkovacieho miesta zabera. Spocitany pocet parkovacich miest bol nasledne znizeny
0 15 % pre nevyuZitelnost vsetkych miest. Suma poctu miest na jednotlivych plochach vyuZivanych na
parkovanie v sledovanom okrsku predstavuje Udaj indikativnej kapacity parkovacich miest za okrsok.

Nasledne boli zistené Udaje o pocte parkujucich vozidiel vrozliSeni na legdlne a nelegdlne
zaparkované vozidla, pricom nelegéalnost spbsobu zaparkovania bola prisidend z pbvodnych
vystupov. Prieskum vytaZzenia parkovacich okrskov pracoval s hodnotou dennej obsadenosti okrskov
parkujucimi vozidlami, ¢o taktiez predstavuje Udaj do istej miery poukazujuci na kapacitu parkovania
v okrsku. Do uvahy tu vsak nie je brany fakt, Zze nie vSetky legélne parkovacie miesta museli byt v ¢ase
najvacSieho naporu obsadené zaparkovanymi vozidlami, pretoZze vodi¢i mohli parkovat aj ilegalne
v pripade, ak bolo také miesto blizsie k cielu/zdroju ich cesty, nez legélne miesto. Toto zistenie je
viditelné v niektorych okrskoch, kde bol pre ¢as najvyssej zataze zisteny nizsi pocet legalne
zaparkovanych aut, nez bola ponukana kapacita, no zaroven bol zaznamenany aj isty pocet nelegalne
zaparkovanych aut, ktoré volnu kapacitu legdlnych miest nevyuzili.
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Buduce opatrenia v statickej doprave by sa mali byt zamerat na okrsky, kde st vodici ndteni parkovat
ilegalne pre objektivny nedostatok kapacit. NajvyraznejSim okrskom je okrsok v Starom Meste na
uzemi RL €. 7, kde ilegdlne parkovalo az 237 vozidiel napriek rozdielu indikativnej kapacity okrsku
a realne vyuzitych legdlnych miest viac ako 100 automobilov. Tzn. viac ako 100 vozidiel parkovalo
v Case najvacsej zataze ilegadlne zbytocne, kedZe viac ako 100 legédlnych miest ostalo nevyuZitych.
Dal$im okrskom s vyrazne vysokym poctom ilegdlne parkujtcich vozidiel bol okrsok nachadzajuci sa
v Tahanovciach, kde to bolo 225 vozidiel a kde sa taktie? ukdzalo, 7e €ast legalnych parkovacich miest
ostala nevyuzita. Vysoky podiel ilegalne parkujicich vozidiel bol zisteny v mestskej ¢asti Zapad, Juh,
Sever (Watsonovo sidlisko a sidlisko Mier), Sidlisko Tahanovce a Sidlisko Nad jazerom.

Cielom opatreni v oblasti statickej dopravy by malo byt dplne eliminovat nutnost nelegalneho
odstavovania a parkovania automobilov.

Na nasledujucich obrdzkoch su zobrazené uUdaje o indikativnej kapacite parkovania v jednotlivych
okrskoch a o pocte legalne ailegalne odstavenych a zaparkovanych vozidiel. Obrazky obsahuju iba
vyrezy Casti Uzemia, obrazky celého skimaného Uzemia svacésim rozlisenim su suéastou priloh
dokumentu (Prilohy 4,5 a 6).
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B pocet parkovacich miest |
(zdroj: prieskum DHV)

Obrazok 25 Indikativny pocet parkovacich miest v sledovanych okrskoch
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"} 1 zony pracovni
I LEGALNE
ILEGALNE

xx pocet legélnych
yy pocet ilegalnych

Obrazok 26 Pocet legalne a nelegalne odstavenych a zaparkovanych vozidiel v sledovanych okrskoch

SN e

Yoy

Al (zdroj: DHV prieskum 2015)
P ,‘ 464~ | pocet legdlne obsadenych miest
| S |/ W pocet ilegaine obsadenych miest

Obrazok 27 Suhrnny obrazok - indikativna kapacita parkovania s po¢tom legdlne a ilegdlne parkujucich
vozidiel v jednotlivych okrskoch
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B.5.12 Vyhodnotenie dotaznika — automobilova doprava a parkovanie

Na otdzku , Kolkymi autami disponuje Vasa domdcnost?“, odpovedalo 52 % respondentov — 1 auto
a 24 % respondentov — 2 auta.

= mam/e 1 auto
= mam/e 2 auta
* mam/e 3 a viac aut

= nemam/e auto

Graf 38 Disponovanie domacnosti automobilom
Na otazku ,Ak mdte auto/autd, aky md/maju pohon?“, bola najéastejSie vybrana moznost benzin
(54 %).

benzin

nafta

hybridny (kombinacia spalovacieho a
elektrického pohonu)

LPG (skvapalneny ropny plyn)

CNG (stlateny zemny plyn)

elektricky
iné (LPG+benzin)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Graf 39 Pohon vlastnenych automobilov

34 % respondentov pouziva svoje auto denne, 22 % nepouziva auto vbbec.
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= denne

= nepouzivam auto

niekolkokrat do tyzdna
26,2% .
= obCasne

Graf 40 Frekvencia vyuzivania automobilu

Z pouzivatelov dut 60 % respondentov vyuZiva svoje auto prevazne v meste KoSice, zvysnych 40 %
mimo mesta Kosice.

Pri otdzke ,Za akych z niZsie uvedenych okolnosti by ste boli ochotni obmedzit pouZivanie auta, resp.
zrieknut sa ho?” takmer 32 % respondentov vybralo moznost skrdtenie intervalov na linkdch MHD.
Pri tejto otazke bol mozny vyber viacerych odpovedi.

skratenie intervalov na linkdach MHD

za Ziadnych okolnosti

iné

zvysenie nakladov jeho prevadzku

zvySenie ceny za parkovanie

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Graf 41 Okolnosti za ktorych by respondenti boli ochotni obmedzit pouZivanie auta

V mozZnosti iné, bolo najcastejsie uvedené:

e lacnejSia MHD alebo MHD zdarma

e zlepSenie dostupnosti a skvalitnenie sluzieb MHD, jej lepSie previazanie s primestskou
dopravou, CistejsSie vozidla

e ak by bola MHD spolahlivejsia — jazdila na ¢as a neboli vynechdvané spoje

e preferencia MHD na krizovatkach aj v isekoch upchatych automobilovou dopravou

e atraktivna a frekventovana primestska doprava

e zachytné parkoviska na okraji mesta s previazanim spojmi MHD

e vyspeld cyklisticka infrastruktira — spojita a husta siet cyklistickych cesticiek do vsetkych éasti
mesta, vzajomna prepojenost, bezpeéna preprava bicyklom

e lepsie prepojenie sidlisk a primestskych obci cyklistickou infrastruktirou

NDCLR =
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e ak vyuZivanie alternativy bude vyhodnejsie a rychlejsie a porovnatelne pohodiné ako dnes
auto, MHD dnes nem3 prioritu a je zdrziavana zapchami rovnako ako individualna doprava
o zlepSenie dostupnosti tych casti miest, kam dnes vedie iba ,cesta pre motorové vozidla“
s minimalnou rychlostou 65 km/h
e dostupnejsia zdielana mobilita, carsharing, nizSia cena poZi¢ania auta, ak je nutnost ho pouzit
e ak by retazce ponukali atraktivnu sluzbu dovezenia nakupu domov za rozumnu cenu
Pri otazke ,Za akych zniZsie uvedenych okolnosti by ste boli ochotni vymenit svoje auto za
elektromobil?“, bola najcastejsie oznacena moznost zniZenie ndkladov na obstaranie elektromobilu

(52 %) a zlepSenie dostupnosti elektrickych nabijaciek (41 %). Aj pri tejto otazke bol moziny vyber
viacerych odpovedi.

zniZenie nakladov na obstaranie elektromobilu
zlepsenie dostupnosti elektrickych nabijaciek
znizenie nakladov na prevadzku elektromobilu

za ziadnych okolnosti

obmedzenie vjazdu do centra mesta podla
emisnych noriem

iné

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Graf 42 Okolnosti za ktorych by respondenti boli ochotni vymenit svoje auto za elektromobil

V mozZnosti iné, bolo najcastejSie uvedené:
o elektricka energia ziskavana z ekologickejSich zdrojov
o ekologickejsia vyroba a likvidacia vozidla ako pri autdch so spalovacim motorom
e prevadzka elektromobilu skryva mnoho neekologickych faktorov
e dIhsi dojazd na jedno nabitie (800 — 1000 km)
e zvyhodnenie elektromobilov vramci parkovacej politiky a dalSich sluzieb azavedenie
nizkoemisnych zén
e preferencia vodikového pohonu

Na otazku ,Byvate na sidlisku v byte alebo v rodinnom dome a ako mdte vyrieSené parkovanie?”,
odpovedalo takmer 55 % respondentov — v byte na sidlisku, nemdm vyhradené parkovacie miesto.
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v byte na sidlisku, nemam vyhradené parkovacie
miesto

nerieSim parkovanie, pretoze nepouzivam
automobil

v rodinnom dome, mam parkovacie miesto na
dvore

v byte na sidlisku, mam vyhradené parkovacie
miesto

v rodinnom dome, parkujem na ulici

iné
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
Graf 43 Sposob akym parkuju respondenti v mieste, kde byvaju

V mozZnosti iné, bolo najcastejsie uvedené:
e samostatnd garaz (vo vlastnictve alebo v prendjme)
e samostatna garaZ s neudrZiavanou pristupovou cestou, v nepriaznivych poveternostnych
podmienkach parkovanie na ulici
e vlastnik parkovacieho miesta na sikromnom pozemku pri bytovom dome
e rezident v Starom Meste (v CMZ) alebo v rezidentskej lokalite

Vlastné byvanie ma 86,5 % respondentov, zvySnych 13,5 % byva v prenajatej nehnutelnosti.

Na otazku ,Mdte problém s ndjdenim volného parkovacieho miesta pri Vasom bydlisku?“,
odpovedalo takmer 34 % respondentov, Ze ndjst volné parkovacie miesto je obcas problematické.

= stale zaparkujem bez
problémov

= najst volné parkovacie
miesto je ob¢as
problematické

najst volné parkovacie
miesto je vzdy
problematické

= nemam alebo
nepouzivam auto,
problém s parkovanim
sa ma priamo netyka

\ '

Graf 44 Hladanie volného parkovacieho miesta pri bydlisku respondentov

Najcastejsia odpoved na otazku , Uvitali by ste vystavbu parkovacieho domu v lokalite Vdsho bydliska
tak, aby vzniklo viac priestoru pre zelen, ihriskd ainé plochy s pobytovou funkciou a boli by ste
ochotny/d platit za parkovanie vtakom parkovacom objekte?”, bola ano uvitam, ale nie som

ochotny/a platit za parkovanie. lba neceld Stvrtina respondentov teda vyjadrila ochotu platit za
parkovanie v parkovacom dome.

NDCLR =
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= 4no uvitam a som
ochotny/a platit za
parkovanie
ano uvitam, ale nie som

ochotny/a platit za
parkovanie

= v |okalite mojho bydliska nie
je potrebné postavit
parkovaci dom

bez odpovede

Graf 45 Pripadna vystavba parkovacieho domu v lokalite bydliska respondentov

Na otazku , Ciefom rezidencného parkovania na sidliskdch je zvyhodnenie rezidentov lokality pri
parkovani najmé vo vecernych a nocnych hodindch redukciou poctu parkujucich, ktori k danej lokalite
nemaju pobytovy vztah. Uvitali by ste rozSirenie rezidenéného parkovania na kosické sidliska?”,
odpovedalo 48 % dno.

V mozZnosti vyhrady alebo podnety k rezidencnému parkovaniu, bolo naj¢astejsie uvedené:

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice

prvé auto zdarma alebo za velmi symbolicky poplatok, druhé auto spoplatnené vyraznejsie
primerana cena parkovného

povolit parkovat len 1 automobil pre jednu domacnost

vynos z parkovania investovat do kvalitnej udrzby pléch, znadenia miest a doslednej kontroly
a pokutovania tych, ¢o nerespektuju pravidla

pocet parkovacich miest by sa mal zodpovedat poctu bytov v lokalite

vyriesit moznost kratkodobého parkovania pre navstevy

lepsia prehladnost systému pre navstevnikov a turistov

ochota platit rezidenéné parkovanie, ak bude parkovacie miesto garantované a ak bude
zarucené, Ze obyvatel vidy ndjde volné miesto

neochota platit za rezidenéné parkovanie — ,byvam tu, mam PRAVO tu parkovat ZADARMO*
rezidencné parkovanie jedine v rézZii mesta, nie v rézii sukromnych firiem

neddvera, Ze rezidencné parkovanie pomdze vyriesit problém s parkovanim

rezidencné parkovanie neriesi nedostatok parkovacich miest na sidliskach — dnes tam parkuju
iba rezidenti alebo navstevy

obava, Ze systém neznizi pocet aut v lokalite

rezidentmi nie su len majitelia bytov, ale aj ndjomnici

zvysenie frekvencie kontroly dodrZiavania pravidiel mestskou policiou

vyluéit z parkovania firemné a sluzobné vozidla

prehladnd mobilna aplikacia s integraciou ostatnych dopravnych médov

zachytné parkoviska a parkovacie domy na sidliskach

nedomysleny systém, na ktorom sa finan¢ne obohacuju jeho prevadzkovatelia — mali by ho
zrusit

vyriesit garazové osady a sikromné garaze vo verejnom priestore

zaviest pravidlo ,,ak nemas kde parkovat, nemdozes vlastnit auto”

zvyhodnenie elektromobilov
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80 % respondentov disponuje v domacnosti autom. 65 % z nich disponuje jednym autom, asi 30 %
ma k dispozicii 2 autd. Len mala €ast (cca 5 %) ma tri a pripadne viac aut.

43 % respondentov disponujlcich automobilom ho vyuZiva denne, asi Stvrtina iba obcas.

Tretina pouZivatelov aut deklaruje ochotu pouZivat auto menej pri skrateni intervalov liniek MHD,
priblizne Stvrtina pouzivatel'ov dut sa autd nevzda za Ziadnych okolnosti.

Rozsireniu elektromobility brania vysoké obstaravacie naklady aslaba dostupnost nabijacich
stanic.

Viac ako polovica respondentov byva na sidlisku bez vlastného parkovania.
Pre 55 % respondentov je problematické odstavovanie vozidla v mieste bydliska.

57 % respondentov by uvitalo vystavbu parkovacieho domu v lokalite svojho bydliska, avSak
menej, nez polovica z nich je ochotna za parkovanie v parkovacom dome platit.

Polovica respondentov by uvitala rozsirenie rezidenéného parkovania na sidliska za predpokladu
prvého auta zdarma alebo za symbolicky poplatok.

Tato kapitola zhfia analyzy a zistenia v problematike statickej dopravy a parkovania v meste Kosice.
Zhrnutie analyz je realizované vo forme SWOT analyzy statickej dopravy, kde sU popisané silné
a slabé stranky existujuceho systému statickej dopravy, prileZitosti na jeho zlepSenie a skvalitnenie
a hrozby, ktoré mé6zu zlepsovaniu a skvalitiovaniu branit.

Dalej nasleduje analyza realizacie navrhov z povodnej stratégie z roku 2015, pri ktorych je popisany
stupen ich realizacie po 6 rokoch od schvalenia dokumentu.

S  STRENGHTS (silné stranky)

e existujuca zéna regulovaného parkovania v centre mesta

e existencia zony plateného parkovania utvara medzi obyvatelmi a navstevnikmi povedomie o parkovani ako
o platenej sluzbe prinasajicej rozne vyhody — to moze ulahéit dalsie rozSirovanie regulacie

o existuje koncepcny dokument, ktory je napriek dobe jeho spracovania v mnohych ohladoch stale aktualny
a ktorym sa da riadit pri dalSom rieSeni problémov statickej dopravy

e kapacitné parkoviska s dobrou pesou dostupnostou do centra mesta

e parkovacia politika existujucich rezidentskych lokalit uprednostiiuje vodicov, ktory maju vztah
k nehnutelnostiam v dotknutych lokalitach

-

e vybrané mestské Casti aktivne prejavuju zaujem o zavedenie zony regulovaného parkovania na svojom tuzemi
W  WEAKNESSES (slabé stranky)

e mesto Kosice je takmer vyuéne orientované na individualnu automobilovt dopravu
e silne rozvinuta spolocenska kultura automobilizmu, vlastnenia automobilu a automobilu ako symbolu
spolocenského statusu
e parkovanie a parkovacie miesto v bezprostrednej blizkosti byvania je mnohymi vnimané ako narokovatelné
pravo
o parkovaci systém spravovany dvomi subjektmi, mestom a sukromnikom, ktori st v dlhodobom konflikte
e dva typy parkovacich automatov — mestské a sukromné
- mesto inkasuje pIné trzby iba z mestskych automatov, ktoré su technologicky zastarané a nemoderné
- trzby zo sukromnych automatov sa delia medzi mesto a sukromného prevadzkovatela
e mestsky automat neumoznuje platbu kartou, pohodinejsia je tak platba v sikromnom automate, z ktorého
mesto neinkasuje vsetky trzby

-

VNUTORNE ATRIBUTY
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e nizke sadzby za parkovanie v Uzkom centre mesta v najdrahSom tarifnom pdsme uréenom na kratkodobé
parkovanie kontraproduktivne podporuju celodenné parkovanie, a teda dochadzku automobilom

o kapacity pre kratkodobé parkovanie obsadené celodennymi parkujicimi

slaba a neefektivna kontrola reSpektovanosti pravidiel regulovaného parkovania zo strany MsP veduca

k nefunkénosti zény regulovaného parkovania

Statna policia nevykonava kontrolu parkovania

ro¢na abonentnd karta méze byt drahsia neZ ro¢ny sucet sim obc¢asne obdrzanych pokut za parkovanie

nizke naroky obyvatelstva na verejné priestranstva sidlisk, ktoré pokryvaju podstatnu ¢ast Uzemia Kosic

e vieobecna akceptacia verejnych priestranstiev na sidliskach ako odkladiska sukromného majetku v podobe

automobilov na ukor zelene a pléch zvysSujucich kvalitu Zivota a byvania v lokalite

ospravedIriovanie nelegalneho parkovania na sidliskach nedostatkom parkovacich kapacit

e tolerancia porusovania predpisov pri parkovani na sidliskach - na chodnikoch a zeleni, prip. bez ponechania

zakonom stanovenej sirky volného jazdného pruhu

objektivny no¢ny deficit parkovacich miest na sidliskach Sidlisko Tahanovce, Nad jazerom, Dargovskych

hrdinov a Zapad (Terasa)

parkovanie na sidliskach neumozriuje, alebo vyrazne stazuje prejazd zlozkam zachranného systému

pouzivatelia nereSpektuju pravidld zény regulovaného parkovania a spravidla za to nie su nijak postihovani

zIé minulé strategické rozhodnutia v ramci dopravného systému Kosic

hustd siet kapacitnych, kapacitne predimenzovanych, $tvorprddovych ciest vedie k tomu, Ze doprava IAD po

meste moze byt az trikrat rychlejsia nez doprava MHD

absentujlce pesSie prepojenia neumoznuju vzidy pohodind dostupnost MHD do vsetkych lokalit — dalsia

podpora dochddzania IAD, ktord je pri mnohych relacidch jedinou rozumnou volbou

kontinudlna snaha vyhoviet poziadavkam na zriadovanie novych parkovacich miest — podpora IAD

Ciasto¢na reguldcia parkovania na sidliskdch (obmedzenie dodavok) nemusi byt v pomere néklady/ vynosy

efektivna pre vysoky naklad na dopravné znacky, ktoré eliminuju len zlomok neZelanych automobilov

nejasna definicia pojmov abonent a rezident, ktoré nie st pouzivané v sulade so zauZivanou terminoldgiou

rocné komercné ndvstevnicke karty (v koSickom systéme abonentné karty pre TP 1-4) narusaju systém

zvyhodnenia rezidentov a abonentov lokalit v centre mesta

O OPPORTUNITIES (prilezitosti)

vytvorenie pasportu parkovacich kapacit
rozsirenie zon regulovaného parkovania o sidliskové lokality za Ucelom redukcie nezelanych automobilov a za
ucelom zmerania objektivnej potreby parkovacich kapacit

zaobstaranie modernych parkovacich automatov po skonceni zmluvy medzi mestom a sikromnym
prevadzkovatelom parkovacieho systému, nahradenie zastaranych mestskych parkovacich automatov
zlepsenie kontroly reSpektovanosti pravidiel regulovaného parkovania povedie k vysSej miere respektovanosti
a moze viest k ¢iastocnej redukcii vyuZivania IAD a k zlepsenému vyberu finanénych prostriedkov z parkovania,
ktoré mozu byt spatne investované do skvalitfiovania parkovacieho systému

efektivna a frekventovana kontrola resSpektovanosti — jednotky mobilného monitoringu, kamery s APNR
dosledné uplatiiovanie objektivnej zodpovednosti — nekompromisné trestanie vsetkych neplaticov

program transformdcie objektov hromadnych garazi z obdobia socializmu na kapacitné parkovacie objekty pre
rezidentov, ktoré ulahdia zavadzanie zon regulovaného parkovania

nové parkovacie kapacity vytvorené na zelenych plochdch dnes zdevastovanych divokym parkovanim prispeju
k revitalizacii Uzemia (bude vhodné zvazit zmenu regulativu ¢. 143)

presmerovanie casti financnych prostriedkov z podpory IAD (nové cesty a parkoviskd) na podporu
a skvalitriovanie sluzieb MHD (modernizacia vozidlového parku a infrastruktury, preferencia v krizovatkach...)
upokojovanie dopravy na miestnych obsluznych komunikacidch — zavadzanie obytnych zén, zén 30 apod.
postavenie bezpec¢nosti premavky a kvality Zivotného prostredia v meste nad plynulost premavky
transformacia predimenzovanych Stvorpruhovych komunikacii na dvojpruhové s pruhmi pre cyklistov
a parkovanie a s prvkami na upokojenie dopravy

zriad'ovanie jednosmernych komunikacii v pripade potreby doplnenia parkovacich miest

vyrieSenie parkovania a odstavovania vozidiel carsharingu v ramci parkovacej politiky mesta

lobing za doplnenie vyhlasky o dopravnom znaceni o parkoviska K+R, ktoré eliminuje dnesné vynutené
provizérne riesenia, ktoré su ¢asto nepraktické a tazko vymahatelné

T  THREATS (hrozby)

-
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B.5.13.2 Analyza realizacie navrhov z roku 2015

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice navrhla v roku 2015 realizovat v oblasti
statickej dopravy subor opatreni nazvany ,,Obmedzené parkovanie v centre a vyrieSené parkovanie

doma“. Nasledujuca tabulka obsahuje zisteny stav jednotlivych opatreni a projektovych aktivit:

Cislo
projektu

Nazov projektu (projektovej aktivity)

Stav 2021

S1

1. etapa koncepcie rieSenia statickej dopravy v centrdlnej mestskej
zéne s vysSou cenou parkovania v centre, rezidenénym Stitom okolo
centra a kontrolou presadzovania pravidiel platenej zony

Ciastocne uskutocnené,
nutné zefektivnenie
kontroly

S2

Koordinovana tarifa pre parkovanie a MHD, bonusové parkovanie pre
predplatitefov MHD (suvisi s projektmi F2 a C14)

nerealizované

S3

2. etapa koncepcie rieSenia statickej dopravy v centralnej mestskej
z6ne — rozsirenie a obmedzenie zvlastnych uzivatelskych skupin, vacsia
podpora rezidentov a abonentov

v plane

S4

Hromadné garaze pre vychodné sidliskd do roku 2030: priprava
arealizicia garazi, Berlinska, Azijskd — Sady mladeze, Benadova,
Maurerova a Raketova a podzemnych garazi Havanska-Pekinska,
Kurska-Tokajicka, Clementisova a Ciernomorska-Bukovecka a nasledné
spoplatnenie parkovania na sidliskach

nerealizované

S5

Program rehabilitacie sidlisk pre udrzatefnd dopravu s vyuZitim
okrajovych a neudrziavany ploch pre parkovanie (integrovany program
s peSou a statickou dopravou — suvisi s projektmi P6 a C2)

nerealizované

S6

Hromadné gardze pre centrdlne a zdpadné sidliskd do roku 2040:
priprava a realizacia gardZzi SNP-Ondavska, DéneSova, Moskovska-
Wuppertalska a Trieda KVP-Wuppertalska a podzemnych garazi
Kuzmanyho, Palarikova, Jantdrova-OC Cottbus, Toryska — Ruzinska
a nasledné spoplatnenie parkovania na sidliskach

nerealizované

S7

Spoplatnenie parkovania v komercénych zdénach so sustredenim
pracovnych prileZitosti

nerealizované

S8

Zriadenie zachytny parkovisk P+R VaZecka, Nizné Kapustniky, Peres,
Moskovska a Termindl Sever

- P+R VaZecka je

v priprave v suvislosti

s modernizaciou
Slaneckej a MET Il. etapa
- ostatné P+R
nerealizované

S9

Zriadenie  moZnosti  vysadenia  cestujucich  (systém  K+R)
a kratkodobého plateného parkovania na Stanicnom ndmesti a pri
véetkych termindloch integrovanej dopravy a prestupnych uzloch

nerealizované

S10

Transformdcie radovych gardazi na sidliskach na hromadné

viacpodlazné parkovacie garaze

z4aujem zo strany mesta,
koncepcia realizacie nie
je vyjasnena
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Ako uvadza koncepcia rieSenia statickej dopravy mesta Kosice, funkénost lokalit je dand najma
moznostami mobility a rozsahom priestoru pre ludské aktivity pri zachovani rdzu mesta a krajiny
sohladom na Zivotné prostredie. Obmedzenia spdsobené nekontrolovanou dopravnou zatazou
spoOsobuju, ze Uzemie straca hodnotu a neplni potreby navstevnikov a rezidentov, pricom dochadza
k jeho devastacii.

Pre buduci navrh riesenia problematiky statickej dopravy je definovanych 6 typov Uzemia, ktoré sa
z hladiska parkovania liSia Specifickymi potrebami, zohladneny bol tiez systém existujucej regulacie
parkovania. Typy Uzemia a ich potreby su definované nasledovne:

1. historické centrum

oblast silnych cielov ciest — strediska zamestnanosti, skoly, institucie

oblast so Specifickym architektonickym charakterom hodna ochrany od nadmernej
cielovej a tranzitnej automobilovej dopravy

existujuca regulacia parkovania je najma v prospech navstevnikov

potrebnd reguldcia zvyhodnujuca parkovanie rezidentov, abonentov a kratkodobych
navstevnikov

2. SirSie centrum - bytova zastavba

3. sidliska

oblast silnych zdrojov a lokalne aj cielov ciest

existujuca regulacia je najma v prospech rezidentov, umoziuje aj parkovanie
navstevnikov

regulacia chyba v MC Sever, ktord je do zna¢nej miery zataZovana cielovou dopravou,
v dosledku ¢oho vznika deficit odstavnych miest pre rezidentov a abonentov
potrebnd lepsia kontrola respektovanosti pravidiel a rozsirenie regulovanej zény do
nezregulovanych oblasti

parkovanie rezidentov/ abonentov by malo byt umoinené na celkovej kapacite
parkovacich miest, Cast tejto kapacity by malo umoznit aj dlhodobé parkovanie
navstevnikov

oblast silnych zdrojov ciest s deficitom parkovania najma v no¢nych hodinach

buduca regulacia by mala umozZnit parkovanie rezidentov (a abonentov), umozZnit
kratkodobé aZ strednodobé parkovanie navstevnikov a eliminovat odstavovanie
vozidiel pravnickych osob alebo fyzickych os6b-podnikatelov bez sidla prevadzky na
sidlisku

Specialnym pripadom sidliska v Kosiciach je lokalita v okoli Magistratu mesta KosSice
a prilahlych nakupnych centier v MC Zapad, ktora je zmie$anou oblastou zdrojov
a cielov ciest, buduca regulacia by tu mala umoznit aj parkovanie navstevnikov

4. zastavba rodinnych domov

ENDCIh]

oblast zdrojov ciest

nie su tu pritomné vyznamnejsie problémy s parkovanim

nevyhovujuce ulicné profily — najéastejSim problémom je neponechavanie
dostatocnej volnej Sirky pruhu pri ulicnom parkovani

v blizkosti hustej sidliskovej zastavby, pripadne v blizkosti silného ciela byva lokalnym
problémom zvySeny dopyt po ulichom parkovani v pripade nedostatku parkovacej
kapacity pre navstevnikov v okoli
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— po regulacii susediacich sidelnych celkov moézZe dopyt zo strany nerezidentov zastavby
rodinnych domov vyznamne narast, vyhladovo je preto vhodné uvazovat s potrebou
regulacie tychto oblasti

5. ohradené Uzemia

— automobilom nepristupné lokality, pripadne lokality svlastnym systémom
parkovania, arealy sikromnych pozemkov apod.

— bez potreby alebo moZnosti regulacie parkovania zo strany mesta

— priklady: Stard nemocnica, Novd nemocnica, obytny subor Nova Terasa, cintorin,
aredly univerzit a internatov apod.

6. uzitkové plochy

— komercéné plochy nakupnych centier, priemyselné zény, vyrobné arealy, oblasti
Sportovych hal, letisko, brownfiledy

— bez potreby alebo moZnosti reguldcie parkovania zo strany mesta

Jednotlivé typy uzemi, ktoré boli identifikované v meste KoSice prehladnejsie zobrazuje nasledujuci
obrazok, ktory je vo via¢som rozliSeni taktiez sucastou priloh (priloha 7):

NDCEI B
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Typ Uzemia - potreby parkovania

&, _ \
Eo ‘

" Typ uzemia

I:l historicke centrum :

\:l bytova zastavba - sirsie centrum
sidlisko - rezidencne
sidlisko - zmiesane
[ | zastavba RD
[ Johradene uzemie
- uzitkove plochy

Obrazok 28 Typ uzemia mesta KoSice z pohl'adu nastavenia potrieb parkovacej politiky

Nezvyraznené casti Uzemia mesta tvori volnd krajina, pripadne izolované lokality zahradkarskych
koldnii, samostatnych priemyselnych arealov alebo iné lokality nevyZadujuce regulaciu parkovania.
Budica regulacia parkovania sa bude tykat vyhradne Uzemia ,kompaktného mesta” mimo
izolovanych malych mestskych casti, kde tato potreba nie je akltna. P6jde predovsetkym o historické
centrum, bytovd zastavbu v SirSom centre avelké sidliskové celky. Podla potreby sa bude
v nevyhnutnej miere navrhovat aj regulacia Uzemia so zastavbou rodinnych domov.
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Centralnu mestsku zénu ako aj jej bezprostredné okolie zahfnajuce rezidentské lokality 1 — 10 mozno
povazovat za plne regulované lUzemie s Ciastocnym deficitom parkovacich kapacit v kratkodobom
a strednodobom tarifnom pasme as Ciastocnym prebytkom v dlhodobom pdsme vyplyvajucim
z nastavenia pravidiel reguldcie. Vzhladom na historicky, pamiatkovy charakter CMZ je Ziaduce
kapacitu parkovania skér utlmovat na ukor individualneho dochadzania automobilmi a v prospech
zlepSovania verejnej a cyklistickej dopravy. Rezidentské lokality v okoli centra prevzali ¢ast zataze
centralnej mestskej zony, ktord ma vyssiu tarifikaciu, a tak su v pracovnych dfioch do zna¢nej miery
vyuzivané na celodenné parkovanie.

Nutné tu bude prehodnotit cenovu politiku tarifnych pasem, pripadne aj ich organizaciu tak, aby boli
navstevnikmi primarne vyuzZivané na kratkodobé (do 2h) astrednodobé (do 4h) parkovanie
a celodenni parkujuci sa presunuli na kapacitné zachytné parkoviska.

Kli¢ovym opatrenim pre optimalizaciu fungovania regulovanych z6n je zlepSenie miery
reSpektovanosti pravidiel zony zefektivnenim kontroly dodrZiavania pravidiel. Ako rieSenie sa ponuka
zvysenie frekvencie kontroly pomocou jednotky mobilného monitoringu, skenovacim vozidlom, ktoré
snima ECV parkujucich vozidiel a vyhodnocuje legélnost parkovania v redlnom ¢ase. Na takéto vozidlo
pripravoval Magistrat mesta KoSice vyclenenie prislusnych finanénych prostriedkov tak, aby mohlo
byt do konca roka 2021 zaktpené a v roku 2022 nasadené do ostrej prevadzky. V ¢ase spracovavania
navrhovej Casti sa tak zatial nestalo. Vyhodou tohto riesenia je, Ze na kontrolu realizovanu tymto
spbésobom postacuje civilny pracovnik magistratu s vodi¢skym oprdvnenim prislusnej skupiny. Na
uliciach s najvaésim dopravnym zatazenim je mozné pouZit systém automatického rozpoznavania
evidencného dCisla vozidla (tzv. APNR — automatic plate number recognition) zaloZzeny na pevne
inStalovanych kamerovych zariadeniach zaznamenavajucich a kontrolujucich vsetky motorové vozidla
vstupujuce do avychdadzajuce zo zény. Délezitym faktorom je princip objektivnej zodpovednosti
drzitela vozidla realizovanej obcou, ktory od 1. maja 2021 zavadza do slovenskej legislativy zakon ¢.
146/2021 Z. z. Obciam zvySuje kompetencie v ramci kontroly reSpektovanosti pravidiel regulovaného
parkovania, pricom pripadné porusenie mézu po novom trestat pokutou odoslanou drZitelovi vozidla
postou samy bez nutnosti spoliehat sa na obmedzené kapacity a prostriedky Policajného zboru SR. To
vSak predpokladd pristup vykondvatela kontroly, ¢i uz mesta alebo mestskej policie, do prislusnej
databazy drzitelov motorovych vozidiel.

Optimélne fungovanie kontroly je nasledovné: softvér vredlnom ¢ase zaznamendvajuci ECV
prostrednictvom jednotky mobilného monitoringu alebo prostrednictvom automatického
rozpoznavania ECV pevnymi kamerami s APNR vyhodnocuje databdzu zaznamenanych ECV tak, Ze ju
porovndva s databazou ECV zjednotlivych platobnych kandlov viazanych na eviden¢né ¢isla
(parkovacie karty, parkovacie automaty, zavorové systémy, app/SMS platba). Systém tak vyhodnoti
kazdé vozidlo, ktoré porusuje nastavené dopravno-organizacné pravidld. Databdzu ilegdlne
parkujucich nasledne systém porovna so spristupnenou databazou drZiteflov motorovych vozidiel,
ktorym pri pripadnom poruseni pravidiel automaticky vygeneruje pokutu. Pre zjednodusenie
a zrychlenie procesu pokutovania delikventov je klucové, aby bol v procese vyhladdvania a parovania
ECV s drzitelmi vozidla a ndsledného generovania pokut za nelegélne parkovanie minimalizovany
[udsky ¢lanok a cely proces bol v maximdlnej moznej miere automatizovany.

Rozsirovanie a zavadzanie parkovacej politiky by sa malo realizovat najmé v lokalitdich a mestskych
Castiach, kde je dnes situdcia s parkovanim a odstavovanim vozidiel kritickd. Ide o lokality, kde
dochadza k nerespektovaniu pravidiel cestnej premavky vo veci odstavovania motorovych vozidiel

D—o2
T1T11
(2D &

ENDCIh]




( KOSICE

v dosledku objektivneho nedostatku parkovacich miest av désledku vseobecného ndhladu na
verejné priestranstva na sidliskach, pri ktorych sa do znaénej miery obyvatelmi akceptuje, Ze kazda
volna plocha sa vyuZiva na odstavovanie vozidiel. V KoSiciach to su najma o sidliskové celky Sidlisko
Tahanovce, Dargovskych hrdinov, Nad jazerom, Sidlisko KVP, Lunik | — VIII (sidlisko Zapad), sidliskové
celky v MC Sever — Watsonovo sidlisko, sidlisko Podhradova, sidlisko Mier, sidliskové celky v MC Juh —
sidlisko Zelezniky a sidlisko v MC Saca.

Zavedenie parkovacej politiky je nastavenim organizdcie dopravy vykondvanej na komunikacidch
a mbze tak byt realizované vylu¢ne prostrednictvom dopravného znacenia a dopravnych zariadeni.
Cielom zriadenia regulovanych zdn na sidliskach by mala byt plnohodnotna, celoplo$na regulacia pre
ucely zabezpecenia parkovania vSetkym uZivatelskym skupindm s maximalnym vyuZitim existujiceho
dopravného Uzemia. Prvotna organizacia statickej dopravy prostrednictvom dopravného znacenia by
mala v prvom rade optimalizovat vyuzivanie existujicej kapacity odstavnych a parkovacich pléch, ¢im
sa znizi miera nutnej vystavby na ukor zelene, ihrisk a dalSieho priestoru ur¢eného na exteriérové,
volnocasové aktivity. To je mozné dosiahnut spoplatnenim vsetkych verejnych parkovacich miest
v rieSenom Uzemi takymi formami a za takych cenovych podmienok, aby boli akceptované Sirokou
zaujmovou skupinou za ucelom jej dopravnej organizacie.

Zakladnym standardom cenotvorby v regulovanej zéne na sidliskach je maximdlne zvyhodnenie
prvého vozidla (sukromné vozidlo alebo firemné vozidlo vyuZivané na sukromné Gcely) rezidentov,
najmd obyvatelov strvalym pobytom anajomcov. Rovnomerné celoplosné spoplatnenie
minimalizuje finanéné naroky prevedené na rezidenta spojené so zabezpecenim raciondlnej vystavby
absentujlcej kapacity parkovacich pléch. Rezident tak za prvé vozidlo plati de facto symbolickd
a protihodnotou za tento poplatok je eliminacia neziaducich automobilov, ktoré zaberaju parkovacie
kapacity. Je tiez kluéové citlivo vysvetlovat obyvatelom, Ze zavedenim rezidencného parkovania si
rocnym poplatkom neplatia svoje sukromné miesto, ktorého trhova hodnota je niekolkonasobne
drahsia, ale Ze sa stavaju akymisi ,¢élenmi klubu”, ktorym primarne je umoznené parkovat v danej
lokalite, ku ktorej ich viaZe vlastnicky, ndjomny ¢i iny vztah.

Vramci regulovaného parkovania mézu byt nastavené rozne pravidld aredukcie obmedzeni
napriklad v pripade obsluznych zasobovacich stati, stati pre sprievod deti, ktoré umoznia parkovanie
K+R parkovania v okoli 8kdlok & vyhradenych miest pre TZP. Cenova $truktira a éasové obmedzenia
parkovania by mali reflektovat atraktivitu jednotlivych Gzemi a mali by definovat prevadzkovo-
organizacné pravidla pre zabezpecfenie maximalnej obsluznosti vietkych uZivatelskych skupin.

Nedostatoénu kapacitu parkovania v sidliskovych lokalitdch je vhodné riesit v existujicom teréne,
a to vhodnou organizaciou verejného priestoru, nie vSak na Ukor zelene a pléch na volnocasové
aktivity skvalitriujucich byvanie v lokalite. Treba podotknut, Ze samotné zregulovanie zony prinesie
uvolnenie ¢asti parkovacich miest, a tak je skutoénl potrebu novych kapacit mozné zmerat az po
zavedeni regulovanej zény. Na nové parkovacie kapacity bude tiez vhodna transformacia gardzovych
objektov z ¢ias socializmu, ktoré bliZSie popisuje kapitola B.5.6. Tieto by sa mesto malo snaZit
nahradit novymi parkovacimi objektmi, parkovacimi domami, pripadne parkoviskami realizovanymi
s citlivym urbanistickym pristupom. RieSenie pridania novych kapacit je tiez moiné hladat vo
vytvarani jednosmernych komunikacii, ktoré vytvoria nové alebo zlegalizuju existujuce parkovacie
kapacity. K masivnemu zjednosmerfiovaniu komunikacii treba pristupovat po dékladnom zvazeni
prinosov a dopadov, pretoze jednosmerné ulice sice mozu zvysit kapacitu parkovania, ale taktiez
vSeobecne zhorsuju dopravnu obsluznost Uzemia, zvySuju intenzity v susednych uliciach a zhorsuju
pristupnost pre zlozky integrovaného zachranného systému. NavySe niektoré kosické lokality (napr.
sidlisko Nad jazerom) nemusia byt pre realizaciu jednosmernych komunikacii vhodné z dévodu
absentujlcich priec¢nych prepojeni, bez ktorych nie je mozné uliént siet vhodne zokruhovat.
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K vytvaraniu novych parkovacich kapacit je potrebné pristupovat v zavislosti na objektivnej
nedostatocnosti kapacit v jednotlivych lokalitach. Odporuca sa k nemu pristupovat najma v lokalitach
s prevladajucou funkciou byvania, ak sa aj po zavedeni regulovanej zény preukaze pretrvavajlci
nedostatok parkovacich kapacit. Vytvdranie novych kapacit v lokalitdch so zmieSanou funkciou
byvania a komerénych aktivit na prvy pohlad ulahéi Zivot vodicom a mbze pomdct aj celkovej
revitalizacii dotknutého verejného priestranstva. Nepriamo sa tak ale podporuje dochadzanie
individualnou automobilovou dopravou, ¢o je v priamom kontraste so snahou KoSic podporovat
udrzatelnejsSie spb6soby prepravy, najma nemotorovej dopravy a MHD, ktorym sa mesto snazi
vytvarat podmienky na to, aby sa stali atraktivnejsimi a vyuZzivanejsimi.

Harmonogram predstaveny koncepciou riesenia statickej dopravy v meste KoSice prehladne popisal
¢innosti pre vybudovanie novych kapacit vrezidentskych lokalitdich zény vratane ich
predpokladaného trvania nasledovne:

Zakladny casovy interval - mesiac
112(3]|4|5(6|7|8|9|10/11|12

Cinnosti pre vybudovanie novych kapacit v rezidentskych lokalitdch

Detailny pasport ploch pre navrhovanu vystavbu, podklad pre tzemno-

Uzemno-planovacie konanie vo veci vyuitia predmetnych pléch
Vytycenie inZinierskych sieti

Projekcia dopravnej stavby pre nové kapacity

Schvalovaci proces projektu dopravnej stavby - nové navrhované kapacity
Dodanie zvislého dopravného znacenia

Realizacia novych kapacit v jednotlivych lokalitach

N[ojun|H|wW( N |-

Rozhodovanie a volbu pristupu k vytvaraniu novych parkovacich kapacit v miestach ich objektivnej
absencie je nutné realizovat na zaklade naliehavosti ich doplnenia:

e vdlhodobom horizonte je potrebné zacat sprogramom vykupu hromadnych gardzi
z obdobia socializmu tak, aby sa postupnym vysporiadavanim stali majetkom mesta, ktoré ich
nasledne nahradi hodnotnejsimi objektami, parkovacimi domami alebo inymi objektami
hospoddarne av sulade s modernym urbanizmom vyuZivajucimi verejny priestor; k takému
programu by sa malo najprv pristupit v mensej lokalite, v ktorej je pravdepodobnost
Uspesného dokoncenia vyssia a takymto pilotnym projektom je mozné verejnost presvedcit
ovyzname tohto procesu, ¢i uZ zhladiska readlneho doplnenia absentujucich kapacit
parkovania, alebo z hladiska skvalitnenia verejného priestoru;

e v kratkodobom horizonte je potrebné hladat pre realizaciu parkovacich miest, kde existuje
akuatna potreba ich doplnenia, priestor v existujicom teréne, ato bud kultivaciou pléch
zelene, ktoré sa dnes vyuzivaju na parkovanie ilegalne, pripadne prostrednictvom zriadovania
jednosmernych ulic po déslednom zvazeni moznych negativnych dopadov ich zavadzania;

Pokial ide o komplexné rieSenie problému statickej dopravy v meste Kosice, vytvaranie stale novych
parkovacich miest reagujice na neustale rastuci dopyt po kapacitdch nie je rieSenim, ktoré by viedlo
k udrzatelnej mobilite. Kli¢ovym je tu najma komplexny stbor opatreni, ktoré budu viest k celkovej
zmene dopravného spravania pri uspokojovani potrieb mobility a v defbe prepravnej prace vo vacsej
miere kvyuZivaniu verejnej dopravy, nemotorovej dopravy a novych alternativnych spésobov
dopravy. Medzi tieto opatrenia patri vSeobecne skvalitiiovanie sluzieb verejnej dopravy, budovanie
bezpecnej infrastruktury pre cyklistov a chodcov, opatrenia pre zvySovanie bezpecnosti zdielanych
alebo pozi¢iavanych dopravnych prostriedkov, najma elektrickych kolobeZiek a bicyklov, ale taktiez aj
zriad'ovanie zén regulovaného parkovania.
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Na sidliskach ide najma o zriadovanie rezidentskych zén, ktoré v minulosti narazalo na tvrdy odpor
obcéanov, ¢o ztejto problematiky vytvorilo politicky citlivd, nepopularnu tému, ktorej otvdranie je
kompetentnymi vnimané ako ohrozenie politického preZitia. Na progres v tejto téme je potrebnd
najma spravna a trpezliva komunikacia s obcanmi, ato predovsetkym z dévodu, Ze akakolvek
reguldcia veduca k povinnosti platit (hoci aj symbolickd sumu) za nieco, ¢o bolo doteraz z pohladu
obcanov ,,zadarmo”, je na prvy vnem prijimand velmi negativne, kedZe protihodnota, ktoru za to
dostant nemusi byt spodiatku dostatoéne zretelna. O to viac v meste KoSice, ktoré je po dekady
orientované najma na podporu individualnej automobilovej dopravy.

Verejnost zo svojho subjektivneho pohladu nie vidy celkom désledne vnima, Ze parkovanie
,zadarmo” vedie k degradacii kvality verejného priestoru, k pustoseniu a devastdcii zelene a okolia
a v dlhodobom horizonte k zniZzovaniu kvality byvania a k zniZzovaniu cien nehnutelnosti. Taktiez nie
vzdy dosledne vnima fakt, Ze odstavenie automobilu ¢o najblizSie pri vchodovych dverdch nie je
a nemalo by byt vysostnym a narokovatelnym pravom obcana, kedZe pozemok a priestor, na ktorom
sa toto odstavenie vozidla predovsetkym na sidliskdch odohrava, je verejny, mestsky a nenalezi
k bytovej jednotke. Preto by nemalo byt volou mesta neustale vyélefiovat nové verejné lokality na
ukor zvysSovania kvality verejnych priestranstiev. V demokratickom zriadeni je nutné neustdlou
osvetou, vychovou a vzdeldvanim posuvat vztah verejnosti k verejnym priestorom a priestranstvam
a pripominat, Ze okrem prav existuju aj povinnosti reSpektovat prijaté a schvalené, nastavené
pravidla.

Potrebny je trpezlivy apel zdéraziujuci rozsirenie reguldcie parkovania na zvySok Uzemia mesta nie
ako nastroj vyberu finanénych prostriedkov do mestskej kasy, ale prave naopak ako ndstroj jeho
uvolnenia parkovacich kapacit obyvatelom s rezidentskym vztahom k danej lokalite. Takéto opatrenie
méZe mat dalSie pozitivne vplyvy — vedie k legalizacii podnajmov, ateda v kone¢nom doésledku
k vy$$im prijmom mesta, ktoré mozu byt do lokality spatne investované za Ucelom pozdvihnutia
kvality verejného priestoru a kvality byvania. Aby vsak boli obc¢ania ochotni pristtpit na tito dohodu,
musia mat maximalnu doveru v politickl reprezentaciu mesta a skuto¢nost, ze finanéné prostriedky
investované do sluzby rezidencného parkovania budud  vyuzité efektivne avich prospech
s adekvatnou protihodnotou, ¢i uz v podobe pravidelnej a doslednej udrzby verejnych priestranstiev,
udrzby povrchov parkovisk, chodnikov a ciest alebo v podobe vysadby novych stromov, investicii do
upokojovania dopravy apod. Z tychto dovodov je zavadzanie zén regulovaného parkovania (najma
v rezidentskych lokalitdch na sidliskdch) rydzo politickou otdzkou atakto je knej potrebné
pristupovat.

|
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OP 4 OaU ‘ Upokojovanie dopravy formou pesich zén

Popis opatrenia

Zavedenie pesich zén v oblastiach s vysokou atraktivitou pre chodcov. Realizovanim opatrenia sa vyrazne
zlepsia podmienky pre chodcov, rozvinie pobytova funkcia a oZivi ulicny priestor, zlepsi sa esteticka
a ekologicka uroven priestoru a umozni sa bezpecné vedenie cyklistov. Projektové zamery na zriadenie
pesich zén v konkrétnych lokalitach su zaradené v opatreniach v nemotorovej doprave — OP 9 ND.

Aktivity / projektové zamery

Vid opatrenie OP 9 ND

OP 5 OaU Zjednosmernenie ulic

Popis opatrenia

Vytvorenie jednosmernych ulic v lokalitdch, kde je Ziaduce upokojit dopravu a zérover vytvorit alebo
zlegalizovat parkovacie kapacity. Toto opatrenie zaroveri prindsa tiez priestor pre vytvorenie nového
chodnika ¢i zelene. Povolenie jazdy cyklistom v protismere by malo byt samozrejmostou.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity / projektové zamery

OP50aU 1 Zjednosmernenie ulic v MC Staré Mesto: napr. Tatranska (pri BD 5-21), Jakobyho, Bellova,
Bencurova, Thurzova, Lermontovova, Bajzova

OP50aU 2 Zjednosmernenie ulic v MC Sidlisko Dargovskych hrdinov: napr. Exnédrova, Kurskd, Kalinovska,
Buzulucka ( 2x, po Krosniansku)

OP50aU 3 Zjednosmernenie ulic v MC Sidlisko Nad jazerom: napr. Jenisejskd, Bukoveckd, Uralska,
Zdiarska, Meteorova (slucka)

OP50aU 4 Zjednosmernenie ulic v MC Sidlisko Tahanovce: napr. Budapestianska, Cinska, Havanska,
Belehradskd (vratane vybudovania vyjazdu na Azijsku triedu), Pekinska (s prepojenim pri €. 17
a19)

OP50aU 5 Zjednosmernenie ulic v MC Sidlisko KVP: napr. Déneova (vratane prepojenia na Moskovsku
triedu), Zombova (slucka)

OP50aU 6 Zjednosmernenie ulic v MC Zapad: napr. Jazminové (pri 412), Moldavska cesta (pri BD 1-33),
Idanska (BD 19-35), Bernolakova (pri ihrisku), Opalova, Smaragdova, Piestanska

OP50aU 7 Zjednosmernenie ulic v MC Sever: napr. Odborarska, Studentska, Carskeho, Havlickova,
Tolstého pri policii alebo aj od praZiarne k Slovenskej jednote, Obrancov mieru (celd alebo
Usek Tolstého — Néarodna trieda), Méjova, Cyklistickd, Chrastie, Tahanovské riadky (medzi
Svornosti a Heydukovou), Svornosti, Zaborského, Heydukova, Ceskd (medzi SJ a Svornosti),
Magdalénska, Kostolnd — Banicka (medzi Vencovou a Na Kalvarii), Krupinska, Cyprusova,
Olivova, Faklova, Majova, blok ulic Manesova — Visniova — Urbankova — Slovenského

OP50aU 8 Zjednosmernenie ulic v MC Juh: napr. Perlovd, Mudroriova, Kriva (od lekdrne po butik), Pri
nemocnici, Gastanova, Razusova, Topolovda, KalinCiakova (Usek medzi Milosrdenstva po
Skladnu), ulice medzi Milosrdenstva — Kalin¢iakova — Skladna (vratane) — Rastislavova

OP50aU 9 Zjednosmernenie ulic v MC Dzungla: napr. Clnkova, Pltova

OP50aU 10  Zjednosmernenie ulic v MC Barca: napr. Turnianska, Lanova, Kapustna, Radlinského

OP50aU 11  Zjednosmernenie ulic v MC Kosicka Nova Ves: napr. Trnkova

OP50aU 12  Zjednosmernenie ulic v MC Vy$né Opatske: napr. Jelenia, Krali¢ia, Srnéia, Zajacia, Pieniéna,
Slavicia, Vini¢nda, Rolnicka, Hajnicka (po krizovatku-Prvosienkovud), Zemplinska (Usek medzi
AlSavskou a Secovskou cestou)
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OP 6 OaU ‘ Informaéna kampar pre verejnost

Popis opatrenia

Na pochopenie podstaty fungovania a vyhod opatreni popisanych vyssie a ich lepsie prijatie verejnostou, je
velmi dolezité, aby zavadzaniu opatreni predchadzala informacna kampan.
Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity / projektové zamery

OP60aU 1 Informacna kampan pre verejnost pred zavddzanim konkrétnych opatreni ako néstroj pre
akceptovanie opatreni verejnostou a pre pripomenutie/edukaciu ako sa v zénach spravat
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Cielom aktualizacie navrhu statickej dopravy a parkovacej politiky je adresovat vysoky dopyt po
parkovacich miestach najma v Uzemi s vysokopodlaznou zastavbou. Dlhodobo nerieSeny vysoky
dopyt po parkovacich miestach vedie v dbésledku nedostatocnej kontroly, ateda neefektivhemu
fungovaniu regulacie k ¢astému ilegdlnemu a Zivelnému parkovaniu na verejnych plochach, pricom
tento stav nie je z hladiska snahy o zvySovanie kvality Zivota v meste KoSice Zziaduci. Stratégia
navrhuje adresovat nepriaznivy stav formou regulacie vyuzivania verejného priestoru na parkovanie,
konkrétne formou regulovaného parkovania. Navrh vychadzat z projektu Parkovné KoSi¢anom,
Ucelom tejto stratégie je projekt dalej rozvijat a zdokonalovat.

Cielom regulacie parkovania je podporit byvanie rezidentov v centre mesta, vyriesit odstavovanie
vozidiel v blizkosti bydlisk obyvatelov, umoznit ekonomické aktivity podnikatelov, umozZnit
parkovanie kratkodobych ndvstevnikov azamedzit dlhodobému parkovaniu pracujucich
v regulovanych castiach mesta, ktorych potreby budu riesené zachytnym parkovanim na okrajoch
mesta. Jeden z cielov regulacie je taktiez podpora udrzatelnych médov dopravy.

REZIDENT obyvatel lokality (mesto dalej vyspecifikuje podmienky udelenia statusu rezidenta —
trvaly pobyt / prechodny pobyt / ndjomny vztah — mézu sa vztahovat ku konkrétnej
lokalite alebo na celé mesto KoSice)

ABONENT podnikatel so sidlom prevddzky podnikania v lokalite — SZCO alebo pravnicka osoba

vlastnik nehnutelnosti bez trvalého pobytu — Specificky pripad abonenta (mesto
dalej vyspecifikuje podmienky naroku na parkovaciu kartu — napr. obmedzeny pocet
kariet, pripadna zlava apod.)

NAVSTEVNIK osoba mimo skupiny rezidentov a abonentov
kratkodoby max. 1-2 hodiny
strednodoby max. 4 hodiny
dlhodoby max. 8 hodin
celodenny viac ako 8 hodin
PARKOVACIA KARTA - dlhodobé opravnenie umoztiujlice parkovat v lokalite, pre ktoru je vydané

- mdze byt ,rezidentska“ alebo ,, abonentna”

PARKOVACI LISTOK - jednorazové opravnenie umoZfiujice parkovat v lokalite, pre ktoru je vydané
- méze byt fyzicky (z automatu) alebo elektronicky (mobilna aplikacia, SMS)

Strategické ciele regulacie parkovania nadvazuju na potreby statickej dopravy identifikované pre
jednotlivé typy uzemi.

1. Ochrana historického jadra mesta s vynimocnou architektonickou hodnotou pred zatazou
automobilovou dopravou.

2. Maximalne zvyhodnenie rezidentov a primerané zvyhodnenie abonentov sumoZnenim
odstavenia automobilu v ktoromkolvek ¢ase.

3. Zachovanie volnej disponibilnej kapacity parkovania pre kratkodobych navstevnikov centra
mesta za uc¢elom podpory podnikania a mozZnosti vybavenia réznych Uradnych ukonov.

4. Demotivacia od dlhodobého a celodenného parkovania navstevnikov.
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5. Dlhodobé a celodenné parkovanie navstevnikov riesit na zachytnych parkoviskdch na okraji
mesta a v parkovacich domoch.

1. Ochrana bytovej zastavby v SirSom centre mesta v okoli centra pred hromadnou dochadzkou
automobilmi.

2. Maximalne zvyhodnenie rezidentov a primerané zvyhodnenie abonentov sumoZnenim
odstavenia automobilu v ktoromkolvek ¢ase.

3. UmoiZnenie parkovania kratkodobych, strednodobych a dlhodobych navstevnikov
v regulovanych oblastiach za rozumnych podmienok a s primeranym spoplatnenim.

4. Demotivacia od celodenného parkovania navstevnikov.

5. Motivdcia k parkovaniu v gardzovych lokalitach s ciefom ich postupnej transformacie.

1. Vyriesit, resp. zmiernit najmd nocény deficit kapacit odstavnych ploch prostrednictvom
optimalizacie dopytu.

2. Maximalne zvyhodnenie rezidentov a primerané zvyhodnenie abonentov sumoZnenim
odstavenia automobilu v ktoromkolvek ¢ase.

3. UmozZnenie parkovania ndvstev vregulovanych oblastiach za rozumnych podmienok
a primerané spoplatnenie.

4. Motivacia k parkovaniu v garazovych lokalitach s cielom ich postupnej transformdcie.

1. Ochrana rezidentov a abonentov lokalit so zastavbou rodinnych domov susediacich so zénou
s regulovanym parkovanim pred parkovanim a odstavovanim vozidiel nerezidentov.

2. Motivdcia k parkovaniu vo vlastnych dvoroch.

3. UmoZnenie parkovania navstev.

1. ZlepsSenie podmienok premavky nemotorovej dopravy a zlepsenie kvality verejnych
priestranstiev, budovanie modernych mestskych Stvrti malych vzdialenosti s maximalnou
priepustnostou pre chodcov a cyklistov (,walkable & cyclable neighbourhoods”).

2. Motivacia obyvatelov viac vyuZivat na prepravu po meste alternativy kindividudlnej
automobilovej doprave, najma verejnu dopravu a zdielané prostriedky.

Mesto KoSice ma spracovany kvalitny koncepény material , Koncepcia riesenia statickej dopravy
v meste Kosice” z roku 2013. Tento dokument obsahuje v ¢ase spracovania Ciastocne] aktualizacie
SRD v roku 2022 stale platné a funkcéné principy pre vacsinu Uzemia, kde je potrebné parkovanie
rieSit. O uvedené poznatky a principy bude prinosné sa opriet v dalSich navrhoch. Navrh sa tieZ
opiera o potreby parkovania definované v jednotlivych typoch Uzemia, ktoré popisala kapitola
B.5.14.1 v analytickej Casti.

Riesenie problematiky statickej dopravy vychadza z nasledujucich predpokladov:

— vacsie mestd vratane Kosic disponuju limitovanym poctom parkovacich miest, z nedostatku
parkovacich kapacit vychadza potreba tieto miesta regulovat;

— nedostatok kapacit je v lokalitdch svysokym dopytom po parkovani dochadzajicich
a v lokalitadch s vysokou hustotou osidlenia, teda v centre ajeho juznom a severnom okoli
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ana sidliskach, oblasti nizkopodlaznej zastavby rodinnych domov nemajua problémy
s vysokym dopytom, obvykle su ale uliéné profily nevyhovujlce pre odstavovanie vozidiel;

— rezidencné parkovanie vo forme ekonomickej reguldcie sa osvedCilo ako najefektivnejSia
a najspravodlivejsia forma regulacie;

— cielom rezidencného parkovania je redukcia dopytu po parkovacich miestach, cielom nie je
garantovat obyvatelom konkrétne parkovacie miesto, ale zlepsit podmienky odstavovania
a parkovania vozidiel v lokalite stazenim moZnosti parkovania a odstavovania vozidiel pre
uzivatelov bez prislusnosti k danej lokalite;

— podmienkou fungovania zény regulovaného parkovania ako komplexného systému je
systematicka kontrola reSpektovanosti a désledné vymahanie pravidiel prislusnymi zlozkami.

Parkovacia politika je takmer vyhradne otdzkou politickej véle a preferencie mesta KosSice — orgdnov
mesta, mestskych casti a obcanov. Vychadza z potreby rieSenia problému limitovanych kapacit
parkovania a odstavovania vozidiel na Uzemi mesta pri zdrojoch a cieloch ciest. Potrebné je vhodne
adresovat vztah dopytu a ponuky, na ktory je potrebné nazerat komplexne v kontexte prepojenia
s ostatnymi dopravnymi médmi, najma alternativami k IAD.

Na Uzemi dnesnej centralnej mestskej zony a rezidentskych lokalit a v rdmci novej regulacie velkych
sidlisk a pripadne dalSich Uzemi spracovatel navrhuje zaviest novy systém ekonomickej regulacie
parkovania pre Ucastnikov statickej dopravy. Ekonomickd regulacia znamena plosné spoplatnenie
parkovania na Uzemi mesta spojené so systémom odstupriovanych zvyhodneni:

— maximalne zvyhodnenie rezidentov a primerané zvyhodnenie abonentov,

— rozumné zvyhodnenie pre kratkodobych a strednodobych navstevnikov,

— Ziadne zvyhodnenie pre dlhodobych a celodennych dochadzajucich navstevnikov (potrebné
najst rieSenie pre tento typ parkovania na inych miestach za uréitych podmienok — napr.
zachytné parkoviska s celodennym poplatkom, tolerancia ich organizovaného parkovania
v zénach s nizkym dopytom po kapacitach apod.).

V nadvaznosti na systém odstupriovanych zvyhodneni sa odporuca parkovaci systém plosne v celom
meste postavit primarne na troch typoch tarifnych pasem (vyska tarifikicie bude zavisiet od
konkrétnej lokality, vo vybranych lokalitich moze byt aj progresivha sdynamickou sadzbou
navysujlcou sa s narastajucim trvanim parkovania):

REZIDENCNE

— umoini celodenné parkovanie rezidentov a abonentov,

— umoini tiez kratkodobé, ¢asovo obmedzené parkovanie navstevnikov, pokial to je vhodné
(tzn. rezidenéné pasmo bude do istej miery zarover pasmom zmieSanym),

— rezidenti by mali mat moznost zaparkovat vo svojej lokalite na vSetkych parkovacich
kapacitach v dochadzkovej vzdialenosti, nie iba na pridelenych uliciach,

— vrezidentnych zénach by mali mat abonenti, ktori maju v lokalite zriadend prevadzku
podnikania, moznost odstavit obmedzeny pocet dut (napr. prostrednictvom progresivheho
spoplatnenia podla poctu) v jej blizkosti,

— regulacia parkovania by mala ¢o najviac zvyhodnovat rezidentov lokalit pre moznost odstavit
automobil v blizkosti bydliska, je vSak nutné prisne regulovat pocet automobilov na
obyvatela alebo na byt.

ZMIESANE

ENDCED =




(- KOSICE

— umoini celodenné parkovanie rezidentov, abonentov a navstevnikov,

— vybrané lokality mézu uplatnit progresivnu tarifikaciu navstevnikov,

— v lokalitach, kde je okrem funkcie byvania vo vyznamnejsej miere zastupena funkcia sluZieb,
obcianskej vybavenosti a komercie.

NAVSTEVNICKE

— umoini iba ¢asovo obmedzené parkovanie ndvstevnikov s cieflom ochrany casti parkovacich
kapacit pred rezidentami z okolia, podmienkou je, aby mali rezidenti dostatok kapacit v okoli,

— v blizkosti uradov, obclianskej vybavenosti a obchodov,

— lokalne podla potreby moze byt parkovanie aj celodenné so stanovenim max. dennej sadzby,

— mali by byt zriadené tam, kde navstevnicke parkovanie nie je schopné vyriesit zmie$ana zona.

Tabulka 38 Navrh parkovacej politiky regulovanej zony parkovania podla typu tarifného pasma

Pasmo / Pouzivatelia | REZIDENTI ABONENTI NAVSTEVNICI

v zavislosti na lokalite:
celodenne celodenne e neumoznené
e kratkodobé / strednodobé (max. 1-4 h)

v zdvislosti na lokalite:
celodenne celodenne e kratkodobé / strednodobé / dlhodobé / celodenné
(podla potreby i s progresivnym spoplatnenim)

v zavislosti na lokalite:

navstevnicke neumoznené | neumoznené ,
e kratkodobo / strednodobo (max. 2-4 h)

C.3.3.2 Rozmiestnenie tarifnych pasem

C.3.3.2.1 Centrum mesta
REZIDENTSKE PASMO R

e Ulice s menej exponovanou ponukou sluzieb a prevadzok (sidla firiem, obytné stavby).

e Parkovanie rezidentov a abonentov na zaklade parkovacej karty.

e Kratkodobé parkovanie navstevnikov (napr. 1 hod.) za cenu zodpovedajlicu atraktivite ulice
a ¢asovej a vzdialenostnej dostupnosti centra mesta.

ZMIESANE PASMO Z

e Ulice so zmieSanou funkciou byvania a sluZieb.

e Parkovanie rezidentov a abonentov na parkovaciu kartu.

e Parkovanie navstevnikov so zakipenym parkovacim listkom.

e Vybrané lokality (Uzke centrum mesta) mozu uplatnit vyraznd progresivnu tarifikaciu pre
demotivaciu od celodenného parkovania, stanovena maximalna dennd sadzba.

NAVSTEVNICKE PASMO N

e Vokoli objektov s funkciou obcianskej vybavenosti, sluzieb a komercie, kde je Ziaduce éast
parkovacich kapacit vo vyhradenom ¢ase dna chranit pred dopytom rezidentov (zdravotnicke
zariadenia, vyznamné institucie apod.).

e Kratkodobé parkovanie navstevnikov (napr. max. 2 hod.).

e Vyska tarifikacie podla lokality a funkcie.
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C.3.3.2.2 Regulované lokality v okoli centra mesta

Regulovanymi lokalitami v okoli centra mesta sa mysli zastavba obkolesujuca historické jadro mesta.
Patria sem tieZ sidliskd nadvazujice na tito zdstavbu — Zapad, Zelezniky a tieZ zmie$ana zéstavba
v MC Sever vratane sidliska Podhradova.

REZIDENTSKE PASMO R

e Plosne na vacsine ulic v ramci rezidentskych lokalit.
e Parkovanie rezidentov a abonentov na zaklade parkovacej karty.
e Kratkodobé parkovanie navstevnikov (napr. 2 hod.).

ZMIESANE PASMO Z

e Lokality so zastupenim obcianskej vybavenosti, sluZieb a prevadzok — max. na 25 % kapacit
z celkovej kapacity parkovacich miest v ramci rezidentskej lokality.
e Parkovanie rezidentov a abonentov na zaklade parkovacej karty.
e Parkovanie navstevnikov so zakipenym parkovacim listkom:
o Tarifikdcia by mala demotivovat od celodenného parkovania, mala by byt zaroven
vyrazne nizSia, nez v pasme Z v CMZ, stanovena maximalna denna sadzba.

NAVSTEVNICKE PASMO N

e Vokoli objektov s funkciou obcianskej vybavenosti, pokial ndvstevnicke parkovanie nebude
schopné vyriesit zmiesané pasmo Z.

e Strednodobé parkovanie navstevnikov (max. 3 hod.).

e Mobze byt uplatnené aj na celodennych zachytnych parkoviskach, pokial budu zriadené.

C.3.3.2.3 Sidliskové lokality
Sidliskovymi lokalitami si myslené izolované sidliskd Sidlisko Tahanovce, Dargovskych hrdinov, Nad
jazerom, Sidlisko KVP.
REZIDENTSKE PASMO R

e VAadsina kapacit odstavnych parkovisk na sidliskach.
e Parkovanie rezidentov (pripadne aj abonentov) na zaklade parkovacej karty.
e Strednodobé parkovanie navstevnikov (max. 3 hod.).

ZMIESANE PASMO Z

e Lokality so zastlipenim obcianskej vybavenosti, sluZieb a prevadzok (v okoli nakupnych
stredisk).
e Parkovanie rezidentov a abonentov na zaklade parkovacej karty.
e Parkovanie navstevnikov so zakipenym parkovacim listkom:
o nizka tarifikacia, stanovena maximalna denna sadzba.

NAVSTEVNICKE PASMO N

e V okoli objektov s funkciou obcianskej vybavenosti, pokial navstevnicke parkovanie nebude
schopné vyriesit zmiesané pasmo Z.

e Strednodobé parkovanie navstevnikov (max. 3 hod.).

e MozZe byt uplatnené aj na zachytnych parkoviskach, pokial budi zriadené, pripadne na
parkoviskach P+R s prestupom na verejnu dopravu.
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V lokalitach s nizkym dopytom po parkovani (oblasti s rodinnymi domami, priemyselné oblasti apod.)
sa regulacia parkovania v st€asnosti nenavrhuje. Casom moéze vzniknut potreba regulovat aj tieto
oblasti kvoli presunu dopytu zo zregulovanych oblasti. Navrhuje sa uplatriovat podobné principy ako
v ostatnom Uzemi. V oblasti rodinnych domov sa navrhuje zriadit:

REZIDENTSKE PASMO R

e Na 100 % kapacit zriadit legalne ulicné parkovanie, ak to umoztiuje uliény profil.
e Parkovanie rezidentov (pripadne aj abonentov) na zaklade parkovacej karty.
e Strednodobé parkovanie navstevnikov (max. 3 hod.).

Navrh cenovej politiky nadvazuje na ciele aprincipy reguldcie parkovania a predstavuje
odstupriovanu tarifikaciu zavisld na atraktivnosti lokalit v meste KoSice. Cena parkovania klesa
s narastajucou vzdialenostou od historického centra mesta, jej Ucelom ma byt vyriesené
odstavovanie dut doma a obmedzené parkovanie v centre mesta s ciefom ochrany historickej ¢asti
mesta a SirSieho centra s bytovou zastavbou od nadmernej automobilovej zataze a s cielom podpory
vyuzivania alternativ k individualnej automobilovej doprave.

Mestu KoSice sa odporuca zaviest politiku cenovych pasem zaloZenu na existencii troch cenovych
pasem odvijajucich sa od atraktivnosti lokality (tyka sa tak jednorazového, ako aj dlhodobého
parkovného):

1. centrum — najdrahsie cenové pasmo, moze byt uplatfiovand progresivna tarifikacia tam, kde
to bude ucelné,

2. SirSie centrum mesta — stredné cenové pasmo,

3. sidliska a prilahla zregulovana zastavba rodinnych domov — najlacnejsie cenové pasmo.

Pokial ide o jednorazové parkovné, platba na mieste v parkovacom automate bude umoznena iba
v zmieSanom a navstevnickom tarifnom pasme (TP Za TP N). Platba za kratkodobé parkovanie
v rezidentskom pasme (TP R) bude mozna vyhradne prostrednictvom mobilnej aplikacie.

Ceny parkovacich listkov pre jednorazové parkovné by sa mali odvijat od stanovenych strategickych
cielov pre jednotlivé typy regulovanych zén. Cena bude reflektovat Zzelané obmedzenia celodenného
a dlhodobého parkovania, v nadvaznosti na to, bude vo vybranych lokalitdch zavedené casovo
obmedzené parkovanie v TP R a TP N a progresivna tarifikacia v TP Z.

Pokial ide o dlhodobé parkovné, budi zrusené komercéné parkovacie karty zvyhodnujiuce
jednorazovu platbu pouZivatelov za celoroc¢né parkovanie bez ohladu na vztah a prislusnost
k lokalite, pretoZze vyrazne narusuju moznosti optimalneho nastavenia kapacit ulicného parkovania,
zvyhodnuju solventnych uZivatelov a motivuju vybrané skupiny dochéadzat automobilom do uzkeho
centra mesta. V principe sa navrhuju nasledujice typy kariet, ktoré umozZnia docasné parkovanie
vozidiel v rezidencnom a zmieSanom tarifnom pasme v lokalite, pre ktoru su vydané:

— PK REZIDENT fyzickd osoba, ktora je obyvatelom prislusnej lokality
— PK ABONENT osoba samostatne zarobkovo ¢innd alebo pravnicka osoba, ktora prevadzkuje
podnikanie v prislusnej lokalite
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Pre regulaciu parkovania je potrebné k maximalnej jednoduchosti systému vyuzit moderné
informacné technoldgie, vsetku agendu umoznit na on-line vybavenie aopravnenym uzivatelom
umoznit nastavenie opravneni podla potrieb v redlnom &ase (zmena ECV, zmena driitela vozidla
apod.).

Ceny parkovacich kariet pre dlhodobé parkovné by mali vzist z analyzy nakladov a vynosov na zéklade
ekonomickych dat o parkovani v existujucom systéme regulacie a predpokladov pri rozsireni zény
regulovaného parkovania v zmysle navrhu aktualizacie SRD zohladrujuic nasledujlce principy:

1. Odstupriované cenové pdsma na zdklade pritaZlivosti uzemia z pohladu dochadzky — najvyssia
cena v CMZ zniZujlca sa smerom od centra k sidliskam (jednorazové aj dlhodobé parkovné).

2. Pokrytie ndkladov na prevadzku systému:

o _Mzdové ndklady na zamestnancov — referenti odd. parkovania, pracovnici kontroly
reSpektovanosti, pracovnici udrzby technickych prostriedkov.

o _Ndklady na obstaranie a prevddzku technickych prostriedkov — parkovacie automaty,
kontrolné skenovacie vozidlo/4, skenovacie zariadenia, softvérové vybavenie apod.

3. Zapocitanie maximdlneho povoleného zisku (napr. 5 %), ktory bude prevedeny do novej
rozpoctovej polozky ,fond parkovania“, z ktorého bude financovana udrzba parkovacich
miest, realizdcia novych parkovisk podla potreby, vystavba parkovacich domov,
transformadcia lokalit hromadnych garazi, obnova technickych prostriedkov atd.

Na zdklade reSerse nastaveni parkovacich systémov porovnatelnych miest v regidone strednej Eurépy
je mozné konstatovat, ze cena ro¢nej PK pre rezidenta na prvé vozidlo sa v najdrahSom cenovom
pasme pohybuje v rozmedzi 3-7 % z priemernej nominalnej mesacnej mzdy v prisluShom regiéne.
Cena rocnej PK pre abonenta na prvé vozidlo je cca troj- az sedemndsobkom danej sumy.

Cena PK za druhé (a kazdé dalSie vozidlo) by mala byt pre rezidenta vyrazne vyssia, aby predstavovala
naklad vyZadujuci désledné zvazenie vlastnictva druhého (a dalsich vozidiel) v regulovanej lokalite.
Pokial ide o abonenta, zo strany mesta je potrebné zvazit, ¢i je najma v problematickych lokalitach
vhodné umoznit parkovacie opravnenie pre druhé a dalsie vozidla.

Pozn.: Podla udajov SU SR bola v roku 2020 priemernd nomindina mesaénd mzda v okresoch Kosice
I-1V a Kosice-okolie 1 241 €. Pri vypocte ceny PK REZIDENT v najdrah§om cenovom pdsme ako
5 % z tejto sumy to znamend 62 € a vypocte ceny PK ABONENT ako pdtndsobku tejto sumy to
znamend 310 €. Pri pociatocnom spusteni novej parkovacej politiky bude vhodné zvdzit
nasadenie nizsich cien, ktoré sa méZu s postupujiucim ¢asom k danym hodnotdm pribliZit.
Vyslednd schvdlend suma vsak bude najmd politickou otdzkou.

V rdmci nastavenia cenovej politiky budu uplatnené dalsie $pecifikacie ceny PK:

e cena pre vlastnikov nehnutelnosti bez trvalého pobytu v lokalite/meste (mbze byt nizsia nez
cena pre abonentov-podnikatelov),

e cena pre rezidentov seniorov, resp. poberatelov starobného déchodku,

e cena pre osoby TZP,

e cena pre osoby poskytujice dennu starostlivost obyvatelovi s trvalym pobytom v ZRP,

e cena pre prevadzkovatelov carsharingu,

e cena pre vozidla zdsobovania,

e moznost PK s kratSou dobou platnosti za alikvotnu cenu (polro¢na 50 %, Stvrtroéna 25 %...).
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Z hladiska ndroku na status rezidenta aabonenta, ateda ndroku na parkovacie oprdvnenie
(parkovaciu kartu) existuju viaceré pristupy. Na Slovensku je najzauZivanejSim pristupom vydavanie
parkovacich kariet na bytovu jednotku s obmedzenim mnozZstva vydanych kariet a ich progresivnym
spoplatnenim. Druhym pristupom je vydavanie parkovacich kariet na osobu — v pripade rezidencnych
kariet na fyzicki osobu obyvatela a v pripade abonentnych kariet na SZCO, pravnicki osobu alebo
vlastnika nehnutelnosti s obmedzenim poétu moinych kariet na osobu as progresivnym
spoplatnenim. Pre navrh novej parkovacej politiky v meste KoSice je vhodné v stru€nosti opisat
vyhody a nevyhody oboch pristupov.

— Definované podrobné podmienky splnenia naroku na parkovacie oprdvnenie (trvaly alebo
prechodny pobyt, ktoré sa vztahuju bud na konkrétnu lokalitu alebo na celé mesto, najomny
vztah, driba vozidla, redlne sidlo prevadzkarne apod.).

— Obmedzeny pocet parkovacich kariet na bytovu jednotku.

— Progresivne spoplatnenie kariet vztahujucich sa na byt.

—  Vyhody

o Nizsi pocet vydanych kariet, narok na kartu ma menej ludi.

o Vyraznejsie zmiernenie dopytu po parkovani — elimindcia vacsieho poctu vozidiel.

o Ospravedlnitelnd vyssia cena karty.

o  Kontinuita s existujicim systémom.

— Nevyhody

o ZloZitejSie overovanie prislusnosti Ziadatela ku konkrétnej bytovej jednotke —
potrebné prihlasenie cez vlastnika bytu, overenie v katastri a liste vlastnictva.

o Neriesitelnost niektorych Zivotnych situacii, obmedzenie domacnosti s viacerymi
obyvatelmi s autom v jednom byte, ktori redlne stratia narok parkovat v lokalite
svojho pobytu.

o Nasidliskach v KoSiciach nie je dosiahnutelny parameter 1 parkovacie miesto na byt.

— Definované podrobné podmienky splnenia naroku na parkovacie opravnenie (trvaly alebo
prechodny pobyt, ktoré sa vztahujd bud na konkrétnu lokalitu alebo na celé mesto, najomny
vztah, drzba vozidla, redlne sidlo prevadzkarne apod.).

— Pocet parkovacich kariet na bytovu jednotku nie je obmedzeny.

— Progresivne spoplatnenie kariet vztahujlcich sa na osobu uZivatela stym, Ze druhd karta
vydana na osobu je niekolkonasobne drahsia s cielom odradit uzZivatelov od vlastnictva viac
ako jedného automobilu.

—  Vyhody

o Menej zloZité overenie naroku osoby na parkovaciu kartu — postacuje doloZenie
trvalého alebo prechodného pobytu, najomnej zmluvy, pripadne dalSich mestom
stanovenych podmienok.

o Narok na kartu maju vSetci opravneni pouzivatelia, nie je obmedzenie poctu na byt.

— Nevyhody

o VySsi pocet vydanych kariet, narok na kartu ma viac ludi.

o Riziko, Ze dopyt po parkovani klesne iba mierne, v désledku ¢oho sa nemusi vyrazne

zlepsit disponibilita parkovacich miest.

Vyssia cena karty moze vyvolat vSeobecny nesuthlas sreguldciou kvoli

nejednoznacnej protihodnote za poplatok.
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Centralnu mestskl zénu je potrebné maximalne ochranit pred nadbytoénou motorovou dopravou.
Na to je potrebné okrem tranzitnej a cielovej dopravy zmierfiovat aj zdrojovl dopravu. Nova
parkovacia politika zmierni dlhodobé a celodenné ndvstevnicke parkovanie a tym prispeje k znizeniu
cielovej dopravy. Tuto uvolnend kapacitu parkovacich miest je mozné previest do uZivania rezidentov
a abonentov. V CMZ je preto mozné pristlpit k zmene a aplikovat systém ,karta na osobu®, ¢im sa
maximalne zvyhodnia obyvatelia lokality a spoloénosti so sidlom prevadzkarne v lokalite. Je ale tiez
mozné ponechat sucasny striktny systém obmedzenia pocétu vydanych parkovacich opravneni na
bytovi jednotku, tie nadalej progresivne spoplatrfiovat a uvolnent kapacitu parkovacich miest
postupne rusit v prospech udrzatelnej dopravy a kvalitnejsich verejnych priestranstiev — pesie zény,
zelen, parkovanie bicyklov apod.

V rezidentskych lokalitach s bytovou zastavbou okolo CMZ sa dnes aplikuje obmedzenie poctu kariet
na bytovu jednotku podobne ako v CMZ. Kapacity pre rezidentov tu dnes dominuju, avsak vzhladom
na slabu mieru kontroly su do velkej miery vyuZivané aj ndvstevnikmi bez uhrady. V rezidentskych
lokalitach s bytovou zastavbou je mozné uplatnit obdobné principy ako v CMZ aj ked' tu striktna
ochrana Uzemia pred akoukolvek dopravou zvonku nie je natolko rozhodujlca, ako v historickom
jadre mesta. Nova parkovacia politika si kladie za ciel vytlacit celodennych parkujucich viac na okraj
mesta v kombinacii s podporou dochadzania verejnou dopravou, ¢o mdze znamenat uvolnenie
kapacit pre rezidentov a abonentov. Podet opravneni vsak tiez moze ostat nadalej obmedzeny na
bytovu jednotku, aby sa zamedzilo zvySovaniu miery zdrojovej dopravy.

Vo velkych sidliskovych lokalitach je dnes vysoky deficit parkovacich miest najma v nocnych
hodinach. Nova parkovacia politika prispeje k eliminacii nakladnych vozidiel, firemnych vozidiel
avozidiel obyvatelov bez nahlaseného pobytu. Vzhladom na to, Ze Cast domacnosti mbze byt
viacgeneracnych, kde automobil na dochadzku do zamestnania (aj za hranice mesta) vyuziva viac
dospelych o0sob, je potrebné dosledne zvazit, ¢i striktné obmedzenie poétu dut na byt nespbsobi ¢asti
obyvatelov také komplikacie, pre ktoré prestanu regulaciu parkovania vnimat ako svoje zvyhodnenie
aza danych podmienok ju odmietnu. Aj tu je vSak mozZné pristipit k striktnej regulacii poctu
automobilov na byt, ktord s postupom casu prime obyvatelov sidlisk zamysliet sa nad zmiernenim
zavislosti od automobilu a tym aj k zmene dopravného spravania.

Pokial ide o lokality zastavby rodinnych domov, ktoré budu navrhnuté na reguldciu v pripade potreby
v dalSej etape zavadzania zény regulovaného parkovania, ulicné profily na mnohych miestach
znemoZnia zriadenie legalnych parkovacich miest bez dalSich organizacnych Uprav. Nova parkovacia
politika pocita stakou regulaciou tychto lokalit, ktord umoZni iba parkovanie rezidentov
(a abonentov) aich navstevy. Vzhladom na to, Ze v tychto lokalitach sa dnes nepocituje nedostatok
parkovacich kapacit a vda¢sina domov ma parkovanie rieSené na vlastnom pozemku, striktna regulacia
poctu kariet na bytovu jednotku nebude nutna. Je tu preto mozné odporucit umoznenie uli¢cného
parkovania na vyznacenych miestach vsetkym obyvatelom a aplikovat systém , karty na osobu”.

Z hladiska stratégie rozvoja dopravy nie je moiné formulovat také odporucania, ktoré jeden
z modelov jednoznac¢ne prehlasia za vyhodnejsi a odporucdia ho uplatriovat vzdéne regulovaného
parkovania na celom Uzemi mesta. Pristupy oboch modelov regulacie maju svoje zrejmé vyhody aj
nevyhody, tie je potrebné vnimat v kontexte strategickych cielov stanovenych pre jednotlivé typy
Uzemia a v kontexte ich potrieb. Konecny vyber modelu bude predovsetkym politickou otazkou.

Pri stanoveni doby regulacie spoplatneného parkovania existuje viacero vo svete beZzne aplikovanych
pristupov, ktoré je vhodné blizSie popisat. Tieto pristupy mozu byt v ramci nového systému réznym

ENDCET 5=
: (3D ¢



(2 KOSICE

sposobom skombinované. Vyber vysledného bude uUlohou mesta KosSice a komisie pre parkovaciu
politiku.

Nepretrzita reguldcia 24/7 je najefektivnejSou formou, ako ¢o najviac zvyhodrovat rezidentov
a abonentov lokalit. N&vstevnici si nuteni za parkovanie platit prakticky v akukolvek dobu.
Nevyhodou moéze byt zbytoénd striktnost v éasoch, ked nie je zvySeny napor navstevnikov
a disponibilnd kapacita postaCuje potrebdm. Nepretrzitd reguldcia sa hodi najma do lokalit, kde je
potrebné navstevnikov odradzat od dochadzky prostrednictvom IAD, tzn. v historickom centre mesta
a v lokalitach v jeho okoli. Sucastou nepretrzitej regulacie 24/7 mobiu byt zniZené sadzby za
ndvstevnicke parkovanie pocas vikendov, ked je disponibilna kapacita miest vacsia.

Reguldcia poéas dria reflektuje potrebu regulovat parkovanie pocas obvyklej pracovnej doby pocas
dna pri zvySenom napore a taktiez reflektuje znizeny dopyt po parkovacich kapacitach v noci. Tento
systém moze byt taktiez aplikovany v historickom centre mesta a v lokalitach v jeho okoli.

Pokial sa tento pristup uplatni aj na sidliskach, na zaklade pozorovani a skidsenosti z inych miest je
mozné konstatovat mensiu nachylnost rezidentov opustat ziskané parkovacie miesto, o mdze viest
k vysSej miere vyuZivania MHD a inych udrZatelnych foriem dopravy.

Reguldcia pocas noci reflektuje zvySeny dopyt najmad po odstavnych kapacitach, je vhodnd
predovsetkym na rezidenéné sidliska. Rizikom nocnej reguldcie je vysSia nachylnost obyvatelov
vyuzivat cez def na cesty po meste IAD kvoli garancii disponibilnej kapacity v dobe regulacie.

Pokial' ide o lokality zastavby rodinnych domov bezprostredne susediace so sidliskami, kde sa
navrhuje zriadenie reguldcie, rezim regulacie by mal zodpovedat rezimu regulacie v susednych
oblastiach, aby sa zabranilo Spekulativnemu spravaniu s cielom vyhnut sa systému regulacie.

Pri stanoveni doby regulacie je potrebna vzdjomnd komunikacia mesta, mestskych ¢asti a dotknutych
obéanov. Vcentre mesta sa budld potreby regulacie lisit od potrieb regulacie na izolovanych
sidliskdch alebo od regulovanych lokalit obkolesujucich centrum mesta. Doba reguldcie sa vsak
odporuca po stanoveni detailnych principov regulacie nastavit centralne a jednotne na Urovni mesta
Kosice so snahou zabranit rozbitiu ucelenosti systému regulovaného parkovania skrz individuélne
poziadavky Sité na mieru konkrétnym lokalitdm, ktoré by do systému mohli vniest viac chaosu, nez
osohu.

Navrh novej zény regulovaného parkovania zobrazuje nasledujlci obrazok (obrazok vo vacésom
rozliseni je sucastou priloh dokumentu).
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Lokalita ,Centrum” je vymedzend stanovenymi novymi hranicami. V lokalite ,Centrum” sa navrhuje
realizacia nasledujucich krokov:

1. Kapacity v TP R budu ponechané v tarifnom pasme R.
Kapacity TP 1, 2 a 4 budu prevedené do tarifnych pasem R a Z — prioritne sa odporuca TP R,
TP Z sa odporuca zriadit v lokalitdch obcianskej vybavenosti a komercie, kde je ofakavana
vysSia obratkovost a dostupnost do centra mesta (napr. Kasarenské namestie, Orlia apod.).

3. Kapacity nachadzajice sa v blizkosti Uradov ¢i zdravotnickych zariadeni, kde je cielom
umoznit parkovanie ich navstevnikom, sa odporuca previest do tarifného pasma N.

4. Po zabezpecleni pravidelnej kontroly reSpektovanosti by sa malo pristupit k odstraneniu
zavorovych systémov, ktoré narusaju estetiku historickej zastavby.

5. Velkokapacitné parkoviska na Stanicnom namesti, pri OD Jumbo alebo v okoli Angels Arény
mozno previest do TP Z, pripadne bude zavedeny osobitny reZim tarifikacie.

6. Plosne zredukovat parkovacie kapacity 08-10 % pre skvalitnenie verejnych priestorov
a vytvorenie lepsich podmienok chodcom a cyklistom.

Poznamky:

Odporuca sa, aby bolo v pripade naplnenia kapacit umoznené rezidentom a abonentom lokality
»Centrum® parkovat v susednych lokalitdch 1,2, 6,7 a 8.

Lokality ,,1“ aZ ,9“ su vymedzené stanovenymi novymi hranicami. Na Uuzemi novych regulovanych
lokalit 1 az 9 sa navrhuje realizacia nasledujucich krokov:

1. Zrusisa sucasné rozdelenie na RL 1-10.

2. Zavedu sa nové lokality 1-9 s novymi hranicami zon.

3. Zrusi sa pravidlo mozZnosti parkovania v susediacich lokalitach, dévodom je zvacsenie plochy
zén.

4. Zrusi sa Ciastocna regulacia parkovania vo forme zén nocného zakazu statia motorovych
vozidiel dfiky nad 4,9/5,0 metrov tam, kde je dnes zavedena.

5. Existujuce kapacity v TP R budu ponechané v tarifnom pasme R.

6. Existujuce kapacity v TP 3 a 4 budu primarne prevedené do tarifného pasma Z.

7. Podla lokality a prilahlej vybavenosti bude prehodnotené prevedenie niektorych kapacit v TP
R do tarifného pasma Z.

8. Kapacitné parkoviska v TP 4 (napr. Festivalové ndmestie alebo OD Merkur) budu prevedené
do TP Z alebo TP N s vlastnym reZimom.

9. Vacsina kapacit bude zregulovana v tarifnom pasme R.

10. V lokalitach obc&ianskej vybavenosti a sluzieb bude zavedené tarifné pasmo Z.

11. ZvaiZi sa vyhradenie Casti kapacit pre tarifné pdsmo N v okoli sluZieb a obcianskej vybavenosti
vo vyhradenom case.

Poznamky:

V ramci pravidiel zény regulovaného parkovania sa odporuca reSpektovat hranice navrhovanych
lokalit a podla nich vymedzit Gzemie, na ktorych budi mat rezidenti a abonenti pravo parkovat
a odstavovat svoje vozidla.
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Vynimkou z pravidla je Festivalové ndmestie a Usek Komenského ulica so zriadenym pozdiznym alebo
prie¢nym parkovanim pozdi? komunikacie. U tychto dvoch Gzemi sa navrhuje zmieany rezim, Gzemia
budu patrit do oboch susediacich lokalit.

Lokality ,, 10“ az ,, 14“ s vymedzené stanovenymi novymi hranicami. Na uzemi novych regulovanych
lokalit 10 aZ 14 sa navrhuje realizacia nasledujucich krokov:

1. Zavedu sa nové lokality 10-14 s novymi hranicami zon.
Zrusi sa Ciasto€na reguldcia parkovania vo forme zén noc¢ného zdkazu stdtia motorovych
vozidiel dizky nad 4,9/5,0 metrov tam, kde je dnes zavedena.

3. Vacdsina kapacit bude zregulovana v tarifnom pasme R.

4. V lokalitach obcianskej vybavenosti a sluzieb bude zavedené tarifné pasmo Z.

5. 2Zvaii sa vyhradenie Casti kapacit pre tarifné pasmo N v okoli sluZieb a ob¢ianskej vybavenosti
vo vyhradenom case.

6. V mieste potencidlnych prestupov na spoje MHD do centra mesta zvazit zriadenie
zdchytného parkovania P+R v TP N, ktoré moze mat osobitny rezim tarifikacie.

Poznamky:

Odporuca sa, aby si mesto nechalo spracovat $tudiu na zavedenie zény regulovaného statia na
sidliskach, ktord bude zaloZend na novom pasporte parkovacich kapacit. Pokial ide o etapizaciu
samotného zavadzania, je mozné zaviest ZRP naraz na vsetky sidliskd alebo zacat s pilotnym
projektom na sidlisku, kde je parkovanie menej kritické (napr. lokalita 14 — Sidlisko KVP), odsledovat
dopady zmien a slabiny systému a nasledne pokracovat v zavadzani na ostatné sidliska.

Zavedenie lokality 10 je moZné v ramci etapizacie odsunut na neskorsi termin, kedZe dnes sa tam
nepocituje akdtny nedostatok parkovacich miest aj ked' situacia sa moze zmenit so zavedenim lokalit
7a0.

V pripade lokality ¢. 11 (sidlisko Tahanovce) je Umyselne z regulécie vyfiatd Americkd trieda, ktord je
kapacitne predimenzovana, vdaka comu je na nej moziné v pravych pruhoch zriadit legélne
parkovacie miesta, ktoré mozu byt vyuzivané tymi, ktori nebudd méct parkovat v ramci regulovane;j
lokality. Zaroven bude tato kapacita sluzit ako ochrana pred hromadnym parkovanim v neregulovane;j
MC Tahanovce. V pripade, Ze sa v budtcnosti ukaZe reguldcia Americkej triedy ako potrebnd, bude
potrebné zaviest reguldciu aj v ¢asti MC Tahanovce.

Mestu sa neodporuca sidliskové lokality zIucit do jednej celomestskej rezidentskej lokality z dévodu
rizika podpory vyuZivania na cesty medzi sidliskami individualnu automobilovy dopravu. Ciel
regulacie parkovania by vsak nemal byt vnimany ako zakaz jazdy autom po meste, ale ako regulécia
parkovania v miestach svysokym dopytom, kde sa v désledku neregulacie vodici sami vzajomne
obmedzuju. Pocas pracovného dna nie su jazdy medzi sidliskami ani jazdy z centra na sidliska vyrazne
problematické, preto reguldcia na sidliskdch nesmie byt pocas pracovného dria neiumerna. Avsak
vodic, ktory je obyvatelom uréitého sidliska by nemal mat status rezidenta aj na inom sidlisku. Malo
by k nemu byt pristupované ako k Standardnému néavstevnikovi.

Subezne stymito krokmi je potrebné riesit problematiku lepSieho vyuzitia gardzovych lokalit
a vystavby parkovacich domov, kde sa preukazu ako potrebné. Pokial bude transformacia garazovych
lokalit a vystavba parkovacich domov financovana z prostriedkov mesta, je vhodné zaclenenie tychto
objektov do rezimu rezidenéného parkovania (Cast kapacit v TP R, ¢ast v TP Z). Parkovacie objekty
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zaradené do rezimu rezidenténého parkovania mdézu mat osobitnd tarifikaciu, avsak mali by
poskytovat vyraznejSiu zlavu rezidentom.

TaktieZz je potrebné prehodnocovat potrebu zavedenia regulacie v lokalitdch so sucasnym nizkym
dopytom po kapacitach. Cast zastavby rodinnych domov bude zregulovand so zavedenim lokalit 9,
10, 12 a 14, a to predovsetkym ako ochrana pred parkujldcimi, ktori stratia ndrok na parkovanie na
sidliskach. Pokial sa regulacia preukaze ¢asom ako potrebna, odporiuca sa v dalSich etapach zvazit
zriadenie novych alebo rozsirenie existujucich rezidentskych lokalit do zdstavby rodinnych domov.
Ako vhodny priklad mézu posluZit oblasti Grot (najma v okoli ulic Kremnicka, Zilinska apod., ktoré su
v dochadzkovej vzdialenosti od sidliska Terasa a KVP), MC Tahanovce a taktiez dalsie oblasti v MC
Sever (najméa pozdiz Kavetianskej cesty), Kosickej Novej Vsi, Krasnej a Myslavy.

Regulacia parkovania sa mozZe v buducnosti prejavit ako potrebnd aj v rozvojovych oblastiach, kde
vystavba bude eSte len prebiehat. Patria sem lokality ako Nové centrum (Gzemie ohraniéené
Zelezni¢nou tratou, PreSovskou cestou, Palackého a Rampovou), Girbes (nové sidlisko severne od
sidliska KVP), Pod Bankovom, rozsirenie sidlisk Heringes a Zelena stran, Vychodné mesto (lUzemie
vychodne od MC Krdsna) a dalsie.

V pripade zavedenia reguldcie do dalSich oblasti so zastavbou rodinnych domov sa kapacity uli¢cného
parkovania sa stanu stcastou TP R a TP Z a budu stcastou najlacnejsieho cenového pasma.

Vzhladom na to, Ze parkovacia politika je komplexnd a prierezova problematika, ktora ovplyvni rozvoj
mesta po urbanistickej, architektonickej a funkénej stranke na desatrocia dopredu, pre nastavenie
novych pravidiel je potrebné vramci magistratu mesta zriadit komisiu pre parkovaciu politiku
minimalne s nasledujicim zastupenim:

e Referat parkovania, Udrzby ciest a verejného osvetlenia,
e (Oddelenie Utvar hlavného architekta mesta Kosice,

e Oddelenie dopravy a Zivotného prostredia,

e (Oddelenie strategického rozvoja,

e Oddelenie pravne a majetkové,

e Mestska policia,

e Policajny zbor.

Komisia pre parkovaciu politiku bude formdalne vedena Referatom parkovania, udriby ciest
a verejného osvetlenia. Komisia dostane od vedenia mesta za Ulohu v ¢o najkratSom ¢ase spracovat
vystup v podobe detailnych principov novej parkovacej politiky, ktoré vzidu zvseobecne
formulovanych navrhov v rdmci SRD mesta Kosice.

Detailné principy musia definovat minimalne:

e podrobnejsie stanovenie, ¢o ma regulacia docielit v tom-ktorom tzemi,

e rozsah zén regulovaného parkovania, ich Cislovanie a stanovenie hranic,

e stanovenie pravidiel parkovania rezidentov, abonentov a navstevnikov,

e druh tarifnych pasem a ich zavedenie na parkovacich kapacitach v lokalite,

e Casovy rezim regulacie,

e cenovy rezim regulacie,

e vyber modelu pridefovania docasnych parkovacich opravneni, parkovacich kariet (,,na byt”
vs. ,,na osobu”),

e rozsah narokov na zlavy,
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e rezim fungovania buducich parkovacich domov.

Detailné principy budd ako vystupy prace komisie pre parkovaciu politiku komunikované
a prerokované s dotknutymi mestskymi ¢astami. Nasledne budud schvéalené na drovni vedenia mesta.

Na zaklade spracovanych detailnych principov novej parkovacej politiky bude sformulované zadanie
pre projektanta, externého spracovatela, ktory pre mesto KoSice spracuje podrobnu projektovu
dokumentaciu pre zavedenie novych zén regulovaného parkovania.

Detailné principy parkovacej politiky budu pretavené do nového VZN o doasnom parkovani na
vymedzenom Uzemi mesta KoSice.

Zéna regulovaného parkovania najlepsie funguje vtedy, ak su jej pravidla vopred dobre
prediskutované, zddvodnené, rovnaké pre vsetkych pouzivatelov, akceptované verejnostou
a efektivne a désledne vymahané opravnenymi zlozkami mesta. Z toho dévodu sa v rdmci nastavenia
férovych a jednotnych podmienok odporucéa upustit od politiky vyhradzovania miest vo verejnom
priestore na mestskych pozemkoch pre konkrétne vozidla fyzickych a pravnickych oséb alebo pre
zadkaznikov prevadzok.

Parkovacia politika a jej pravidla by mali platit rovnako pre vSetky pouZivatelské skupiny s vynimkou
invalidov odkazanych na pouZivanie automobilu (za vyrazne zvyhodnenu sadzbu), sluzobnych vozidiel
policajnych zloZiek a zloZiek integrovaného zachranného systému, pripadne aj s vynimkou vozidiel
diplomatického zboru. VSetci ostatni pouZivatelia parkujdci na parkovacich miestach v zéne
regulovaného parkovania na verejnych plochach mesta budi mat povinnost Ghrady za parkovanie
ako za poskytnutu sluzbu.

Mestu KoSice sa odporuca do budicna nepredlZovat najomné zmluvy na vyhradené parkovacie
miesta a taktieZ sa odporuca prestat s vydavanim novych zmliv na vyhradené parkovacie miesta.
Takto uvolnené kapacity by mali byt v ramci podmienok zakona s¢asti ponechané ako vyhradené pre
zdravotne znevyhodnené osoby, zvysok parkovacich miest by mal byt zaradeny do standardnych
tarifnych pasem zény regulovaného parkovania.

Potreby dopravnej obsluhy — taxisluzby, zadsobovanie prevadzok, donaska jedla, zastavenie za uc¢elom
nastupu a vystupu osob ¢i naloZenia a vyloZenia osdb a nakladu, dorucovanie posty a tovaru atd. — je
mozné riesit nasledovne:

1. ,Drop-off” zony prostrednictvom vodorovného dopravného znacenia
e prislusné DZ (¢. 621 ,,cikcak Ciara“) umozni zastavenie a kratkodobé bezplatné statie
na ¢as nevyhnutny na vykonanie Ukonov suvisiacich s dopravnou obsluhou,
e drop-off zény budu zriadované v jednotlivych uliciach podla potreby a v potrebnych
parametroch, mézu byt doplnené prislusnymi symbolmi a skratkami pre Specifikaciu
urcenia (taxi, zasobovanie apod.).
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621

Cikcak c¢iara =

Tabulka 39 ,Drop-off zéna zriadena cikcak ¢iarou v ramci ulicného parkovania

2. Legislativna uprava
e prislusnd legislativa umozni zastavenie a kratkodobé bezplatné statie vozidla
v rezidencnom alebo zmieSanom tarifnom pasme na ¢as nevyhnutny na vykonanie
Ukonov suvisiacich s dopravnou obsluhou za predpokladu neobmedzenia
opravnenych pouZzivatelov prislusného tarifného pdsma,
e v praxi sa odporuca umoznit bezplatné statie v rozsahu maximalne 5 mindt.

Z praktickych dévodov sa vzhladom na obmedzené kapacity ulicného parkovania odporuca potreby
dopravne]j obsluhy riesit najma prostrednictvom legislativnej Gpravy a k zriadovaniu drop-off zén
pristupit iba v lokalitach, kde je garancia volnej plochy na zastavenie nevyhnutna predovsetkym pre
zasobovanie prevadzok. Cikcak Ciary sa odporuca umiestriovat aj v mieste vjazdov do dvorov — statie
vozidla nie je mozné kvéli blokovaniu vyjazdu, zastavenie a kratke statie do 5 minat vsak je riesitelné
bez neprimeraného obmedzenia ostatnych Ucastnikov premavky.

V okoli $kél, skélok, pripadne inych institdcii, avSak najma v okoli zastdvok a stanic verejnej dopravy
sa odporuca zriadit parkoviskd K+R, ktoré umoznia kratke zastavenie vozidla na ucel nastupu
a vystupu osOb. Hoci sucasne platna vyhlaska o dopravnom znaceni nepoznd symbol , K+R“, na tieto
Ucely je mozné vyuzit dodatkovu tabulu ,éasovo obmedzené parkovanie” (znacka ¢. 532-60).

C.3.7 Persondlne potreby rozsirovania zony

Pre dpravy arozsirenie zény plateného parkovania bude potrebné spracovat dopravnd studiu
a podrobnu projektovi dokumentaciu. Tieto aktivity bude potrebné zadat externému dodavatelovi
na zaklade odborne spracovanej dokumentacie, ktord musi pripravit odborny Utvar Magistratu mesta
Kosice (referat dopravy oddelenia dopravy a Zivotného prostredia, ktory ma na starosti dopravné
znacenie).

Pre rutinni prevadzku upraveného a rozsireného systému bude potrebné zabezpecit 6 pracovisk
Magistratu mesta KoSice umiestnenych na Miestnych Uradoch mestskych casti (kazdé pracovisko
bude riesit agendu pre celé Kosice):

e KoSice — Staré Mesto,

e KoSice —Zapad alebo MMK,

e Kogice — Sidlisko Tahanovce,

e KoSice — Dargovskych hrdinov,
e KoSice — Nad jazerom,

e Kosice — Sidlisko KVP.

ENDCEL =, .
o) 280

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice

¢
A



(2 KOSICE

Referat parkovania na MMK musi mat minimalne 4 zamestnancov, kazdé pracovisko minimalne
dalSich 2 zamestnancov. Spolu bude potrebnych minimalne 16 zamestnancov referatu parkovania.
Pre dohlad bude potrebné nakuipit minimalne 3 kamerové vozidla, kazdé musi mat na vystriedanie 2
alebo 3 operatorov. Vyhodnotenie priestupkov aagenda sich vymdhanim zamestnd dalSich 4
zamestnancov.

Dokopy bude potrebnych 29 zamestnancov pre zabezpecdenie funkénosti zény plateného parkovania.
Ndaklady na mzdy a réziu zamestnancov budu 1,65 mil. € roéne, s prevadzkou 3 vozidiel to bude 1,75
mil. €.

Pri vydani 60 000 parkovacich kariet budd minimdlne poplatky na prosté pokrytie rézie 29,20 €.
Rocne. Cena nezahfia ndklady na vyznacenie parkovacich miest a ich Udrzbu, tie dosiahnu minimalne
5 € na 1 kartu. Cena teda nemdze klesnut v priemere pod 34,20 €, aby nebol systém dotovany. Pre
jeho stabilitu by cena mala predstavovat najmenej 150 % minima, aby bolo mozné poskytovat zlavy
osobdm so zdravotnym postihnutim, seniorom a bola udriatelnd samofinancovatelnost sluzby aj
v dalsich rokoch prevadzky. Za minimum sa da povazovat cena 50 € rocne.

V praxi sa Cast stojisk spenazi za vdcésie sumy abonentom alebo druhym vozidldam na byt / obyvatela
a vyberu sa peniaze za kratkodobé parkovanie. Ked' by bolo rozhodnuté, Ze z tychto prijmov sa bude
rezidenéné parkovanie Ciasto¢ne dotovat, bol by tu priestor na mierne znizenie roéného poplatku, ale
to uz by rezident nepokryl ani ndklady poskytnutej sluzby a stratil by sa udrzatelny pristup k mobilite.
V praxi sa poplatky v slovenskych a ¢eskych mestach pohybuju medzi 24 € a 200 € roc¢ne, obyvatelia
obvykle vyhlasuju, ze je pre nich prijatelna ¢iastka maximdlne do cca 80 € rocne.

V sucasnom systéme vykondva kontrolu resSpektovanosti pravidiel Mestska policia. V analytickej Casti
dokumentu su popisané nedostatky sticasného systému, ktory sa v ramci navrhu odporica zmenit.
Ulohou mestskej policie je kontrola azabezpefovanie verejného poriadku v meste. V oblasti
parkovania by ulohou mestskej policie mal byt dohlad nad dodrZiavanim vSeobecnych pravidiel
v zmysle zdkona o cestnej premavke a ukladanie avyber pokit za porusovanie tychto pravidiel.
V oblasti parkovania by malo byt hlavnou agendou mestskej policie kontrolovat najmé ilegalne
parkovanie ako napr. parkovanie na zeleni, v zdkazoch zastavenia, neponechavanie predpisanej
volnej Sirky jazdnych pruhov apod.

Kontrola dodrziavania pravidiel zény regulovaného parkovania v zmysle VSeobecne zavazného
nariadenia o parkovani by mala prebiehat prostrednictvom automatizovaného zberu dat, a to bud
kamerovym systémom kontrolujicim vjazdy avyjazdy do jednotlivych lokalit (APNR) alebo
prostrednictvom skenovacieho vozidla vybaveného prislusnym hardvérom a softvérom.

Pokial ide o kontrolu parkovania skenovacim vozidlom, to modZe automaticky nasnimat ECV
zaparkovanych vozidiel a tieto data porovnat s databazou legalnych pouzivatelov, ktord bude cerpat
data z roznych kandlov (parkovacie automaty, SMS, mobilna aplikdcia na parkovanie). Pri zisteni
prehresku (teda, e ECV sa nenachadza v databaze legalnych pouZivatelov), softvér automaticky
spracuje vystup pre pracovnikov referatu parkovania, na zaklade ktorého vystavia v ramci institutu
objektivnej zodpovednosti pokutu drZitelovi vozidla.

Sucasné skenovacie vozidld umoZfiuju okrem monitorovania dodrZiavania pravidiel parkovania
v zonach regulovaného parkovania aj komplexny monitoring komunikacii a ich stavu. Napr. je mozné
prostrednictvom skenovacieho vozidla kontrolovat zvislé a dopravné znacenia, vytlky, nedostatky na
stavebnom stave komunikacii, parkovanie mimo vyznacenych miest a zbierat dalSie komplexné data
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o meste. Tieto data je nasledne softvér schopny pretavit do réznych reportov a prehladov, s ktorymi
mesto moze pracovat pri rozvoji dalSich oblasti fungovania.

Personalne potreby na prevadzku takych vozidiel s odhadnuté v kapitole C.3.7. S rozvojom systému
sa mobzu personalne potreby navysSovat, pripadne za predpokladu zautomatizovania c¢innosti
prostrednictvom softvéru aj znizovat.

Kld¢ovou podmienkou pre vytvorenie a spravne nastavenie zony regulovaného parkovania je pasport
parkovacich miest. V tejto oblasti navrh naraza na limity spdsobené absenciou pasportu parkovacich
kapacit v KoSiciach, v dosledku ktorej nie je moiné definovat presny pocet parkovacich miest
v jednotlivych lokalitach. Vytvorenie pasportu parkovacich kapacit pre definovanie zén v podrobnosti
jednotlivych parkovacich miest by malo byt jednou z prvych dloh tvorby novych parkovacich stojisk.

VSeobecne je mozné konstatovat, Ze nové parkovacie miesta na verejnych plochach treba vytvarat
predovsetkym tam, kde ich je objektivny nedostatok. V redlidch KoSic ide najma o sidliska v centre
mesta ako Kuzmanyho a velké sidliska Sidlisko KVP, Zapad, Sidlisko Tahanovce, Dargovskych hrdinov
a Nad jazerom. Séasti tieZ o lokality v MC Sever a sidlisko Zelezniky. V ostatnych &astiach mesta je
parkovacich miest dostatok alebo ide o lokality, kde je dopyt po parkovacich kapacitach nizky
a rieSenie problematiky statickej dopravy dnes nie je akutne.

Nové parkovacie miesta je mozné vytvorit nasledujicimi spbsobmi:

e organizacia — zmenou dopravného rezimu (jednosmerné ulice, kde zvysok existujucej Sirky
komunikacie je pouZity na pozdiine, $ikmé alebo prieéne parkovanie), v podmienkach Kosic
pdjde na mnohych miestach len o legalizaciu existujuceho stavu, ktora redlne nevytvori nové
parkovacie miesta;

e vystavba — vystavba novych parkovisk na zeleni, na nevyuzivanych plochach v ramci ich
revitalizacie, rozSirovanim komunikacii pre pridanie pruhu na parkovanie apod.;

o parkovacie objekty — parkovacie domy.

Parkovacie domy su objekty poschodovych parkovisk, ktorych Géelom je na ¢o najmensiu plochu
vtesnat ¢o najviac automobilov a uspokojit tak ¢o najviac dopytu po kapacitach parkovacich miest.
Dopyt po kapacitdch parkovacich miest suvisi tak s cielovou, ako aj so zdrojovou dopravou.
Parkovacie domy a objekty je mozné rozliSovat podla ucelu.

Uspokojenie dopytu po parkovacich kapacitdch v suvislosti s cielovou dopravou predpoklada
zabezpecenie dostatku parkovacich miest v cieli cesty. Stratégia rozvoja dopravy navrhla tato
problematiku riesit v suvislosti s dopravou spoza hranic mesta uz na vjazdoch do mesta z kazdého
smeru prostrednictvom P+R parkovisk ako zachytnych parkovisk s moznostou prestupu na
dostatocne frekventované spoje MHD smerujuce k vyznamnym cielom. Takéto rieSenie prispeje
k redukcii dopravnych intenzit na vnutromestskych komunikacidch a odlahéi napor na parkovacie
kapacity v meste. P+R parkoviska stratégia navrhla umiestnit k vyznamnym uzlom alebo zastavkam
verejnej dopravy.

Dochadzanie automobilom k cielom cesty je potrebné riesit aj v ramci vnitromestskej dochadzky.
Oblastou pomerne silnej dochadzky je centrum mesta, resp. CMZ, a najblizsie okolie predovsetkym
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v MC Sever. Nové parkovacia politika navrhuje relativne vyznamné obmedzenie névitevnickeho
parkovania v prospech rezidentov a abonentov. Toto obmedzenie je nutné kompenzovat posilnenou
ponukou alternativy, najma spojov MHD v rdmci mesta, ale taktiez rieSenim istej formy zachytného
parkovania pre centrum mesta vo forme parkovacich domov / objektov v blizkosti centra mesta
s dobrou pesou dostupnostou do samotného centra (,mestské P+G“) alebo s moZnostou prestupu na
MHD (,mestské P+R"). Také objekty, ktoré sa nachadzaju v blizkosti bytovej zastavby, mozu sluzit tak
na Ucely dlhodobého parkovania, ako aj odstavovania vozidiel rezidentov vramci systému
rezidenéného parkovania. Podmienkou fungovania objektov je regulacia parkovania na verejnych
plochach v okoli.

P+R parkoviska na okrajoch mesta, navrhované lokality a ich umiestnenie riesi kapitola C.1.10.7.
P+R a P+G parkoviska pre centrum mesta:

e Terminal Zelezni¢nd a autobusova stanica — parkovaci dom, resp. zadchytné parkovisko
z vychodnej strany Zelezni¢nej stanice s moznostou prestupu na verejni dopravu, ale aj
s relativne pohodlnou peSou dostupnostou centra mesta,

e parkovaci dom Steel aréna (existujuci),

e parkovaci dom Aupark (existujuci),

e parkovaci dom Festivalové namestie,

e parkovaci dom Jumbo.

Ucelom rezidenénych parkovacich domov je riesit problém zdrojovej dopravy, s ktorou suvisi deficit
odstavnych miest v blizkosti bydliska. Na zaklade analyz mozno konstatovat, Ze doplnenie kapacit pre
odstavovanie automobilov je nutné riesit v lokalitach sidliskovych celkov, kde je deficit parkovacich
miest najakutnej$i a zarovenr, kde na vystavbu takychto objektov existuji vhodné podmienky —
priestorové dispozicie a dobrd pesia dostupnost od obydli. Pokial maju byt rezidenéné parkovacie
domy realizované v réZii mesta, idedlnou podmienkou su pozemky vo vlastnictve mesta.

Sposob vyberu lokality pre parkovaci dom

Nasledujuca tabulka zobrazuje absolutnu kapacitu, maximalnu dennd anolnd obsadenost
a percentudlnu priemernd dennu a no¢nu obsadenost parkovacich miest v jednotlivych regulovanych
lokalitdch mimo lokality ,,centrum a lokalitdch navrhovanych na zaclenenie do zény regulovaného
parkovania. Zistené deficity kapacit m6zu byt navodné pri vybere vhodnych lokalit na zriadenie
parkovacich domov. Je potrebné upozornit, Zze uvedené hodnoty predstavuju priemer za celu lokalitu.
Najma pri velkych sidliskovych celkoch nemusi byt obsadenost homogénna a mdze sa v jednotlivych
mensich celkoch lisit. Udaje pochadzaju z prieskumov realizovanych v rdmci spracovania Koncepcie
rieSenia statickej dopravy v meste Kosice v roku 2013, je mozné ocakévat, Zze od doby spracovania
nastalo mierne zhorsenie v jednotkach percent. Zasadné zmeny sa vSak nepredpokladaju, pretoze
nedoslo kvyznamnym zmendm na pocte obyvatelstva ani kvyznamnym zmenam, pokial ide
o realizaciu novych parkovisk.
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Tabulka 40 Kapacita a obsadenost lokalit v zéne regulovaného parkovania mimo CMZ
Absolttna Obsadenost [max] Obsadenost [%]
Lokalita .
kapacita

RL1 1159 1514 1275 131% 110%
RL2 1808 1999 1477 111% 82%
RL3 1372 1083 1344 79% 98%
RL 4 4400 4172 4463 95% 101%
RL5 2927 2664 2872 91% 97%
RL6 858 1195 1005 139% 117%
RL7 nezistené — prieskumy neboli realizované
RL8 825 1153 738 140% 89
RL9 1403 1442 1555 103% 111%
RL 10 nezistené — prieskumy neboli realizované
RL 11 4355 3193 5813 73% 133%
RL 12 5473 3664 6362 67% 116%
RL13 4380 3406 5139 78% 117%
RL 14 5929 3801 6502 64% 110%

Najvyssiu noénu obsadenost vykazuji v ramci existujicich rezidentskych lokalit lokality sidliska
Tahanovce, sidlisko Kuzmanyho, sidlisko severne od CMZ asidlisko Juhovychod. Vzhladom na
scelenie vadésich pléch v ramci novo navrhovanej zény regulovaného parkovania mozu byt niektoré
Udaje skreslené kvoli spriemerovaniu hodn6t obsadenosti. Dennd obsadenost presahuje celkovu
kapacitu u vSetkych rezidentskych lokalit, u niektorych miestami vyrazne nad 150 %. Z lokalit, ktoré
sa navrhuju na zregulovanie, vykazovali najvy$Sie hodnoty nocnej obsadenosti okrem wvyssie
uvedenych sidlisk aj sidliskd Mier, Nad jazerom, Dargovskych hrdinov a Zapad. O Cosi miernejsiu
no&nu obsadenost vykazali sidliska Zelezniky a KVP. Vietky tieto sidliska si vhodnymi kandidatmi na
vystavbu parkovacich domov najma pre noéné odstavovanie vozidiel rezidentov.

Vystavbu parkovacich domov je potrebné vnimat ako politické rozhodnutie jednak preto, Ze
vytvaranie novych kapacit parkovania je jednak moiné realizovat organizanymi a lacnejsimi
stavebnymi opatreniami a takisto aj preto, Ze nové kapacity parkovacich a odstavnych miest prispeju
k dalsej podpore dochdadzania individudlnou automobilovou dopravou. Nové parkovacie domy mézu
prebudit v sicasnosti potlaceny dopyt po parkovacich kapacitach predovsetkym u takych obyvatelov,
ktori doteraz auto bud' nevlastnili z vlastného rozhodnutia prave pre obmedzenu kapacitu parkovania
alebo jeho parkovanie riesili inym spésobom ana inom mieste (gardze, sukromné pozemky).
S vystavbou novych pocetnych kapacit v parkovacich domoch hrozi, Ze po kratkodobom zmierneni
deficitov prostrednictvom doplnenej ponuky kapacit sa postupne naakumuluju nové deficity
sposobené ,prebudenym dopytom*.

Napriek tomu, Ze su pri existujicom stave zaznamenavané deficity parkovacich miest v sidliskovych
oblastiach, odstavovanie a parkovanie na sidliskach je dnes moziné povaZovat do urcitej miery za
funkéné, hoci s mnohymi provizérnymi rieSeniami a Ciastocne na ukor kvality verejnych
priestranstiev. Navrhovana nova parkovacia politika prispeje k redukcii dopytu eliminovanim vozidiel
neprihlasenych pouzZivatelov a firemnych vozidiel. Na Cisto rezidencnych sidliskach ide zvycajne
o eliminaciu do 5-10 % vozidiel, v ostatnych lokalitach mdze byt Cislo vadsie.

Na zaklade tohto predpokladu avzhladom na néakladnost stavby parkovacich domov sa odporuca
tieto objekty planovat iba v lokalitach, kde priemerna obsadenost prekracuje 110-115 % a kde
zmiernenie deficitov nebude mozné riesit lacnejéimi alternativami — doplfianim kapacit v existujicom
priestore a zmenou organizacie dopravy. Odporuca sa vyuzit existujuce lokality hromadnych garazi,
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ktoré budu transformované na nové parkovacie objekty. Problematike dalSieho rozvoja garazovych
lokalit sa podrobnejsie venuje kapitola C.3.11.

Mozné lokality parkovacich domov

Mozné lokality realizdcie parkovacich domov, ktoré vytypovalo mesto KoSice, su uvedené
v dokumente Koncepcia riesenia statickej dopravy v meste KoSice z roku 2013, kde je v rdmci kazdej
vacsej mestskej Casti uvedenych niekolko lokalit, kde by bolo mozZné alebo vhodné postavit parkovaci
dom. Takych lokalit bolo mestom KoSice vybranych 69 anachadzaju sa v mestskych castiach
Dargovskych hrdinov, Nad jazerom, Juh, Sidlisko KVP, Sever, Sidlisko Tahanovce a Zapad. Vybrané
mestské Casti prehlasili niektoré z vybranych lokalit ako nevhodné, avsak vacsinu z nich je mozné
nadalej povaZovat za pouzitelnu.

Vhodnymi lokalitami parkovacich domov sa zaoberala tiez vyhladavacia Studia, ktord mesto
spracovalo pred rokom 2008. V ¢ase spracovania aktualizicie SRD sa pripravuje aktualizacia
dokumentu, ktora vyspecifikuje vhodné lokality.

K lokalitam vybranym mestom v ramci koncepcie parkovania je vhodné vzhfadom na pomerne vysoké
deficity parkovacich miest doplnit aj lokality v sidliskovej zastavbe Starého Mesta:

e existujuce parkovisko v blizkosti krizovatky ulice Kpt. Ndlepku a Namestia L. Novomeského,
e existujlce parkovisko na ulici Tatranskej v lokalite krizovatky so Stitovou,

e sever vnutrobloku Kuzmanyho x Kpt. Ndlepku — transformacia lokality hromadnych garazi,
e Stitova —transformécia lokality hromadnych gara#i,

e Zriedlova x Skultétyho — transformacia lokality hromadnych garai,

e Ondavska — transformdcia lokality hromadnych garazi,

e Slovenskej jednoty — transformacia lokality hromadnych garazi.

Zakladnymi predpokladmi na to, aby rezidenc¢né parkovacie domy riesili problém deficitu odstavnych
miest na sidliskach, su:

— regulacia (spoplatnenie) uli¢cného parkovania v okoli; a
— prepojenie so systémom rezidenéného parkovania v ramci parkovacej politiky mesta.

Spoplatnenie parkovania v rezidenénych parkovacich domoch je mozné vramci novej parkovacej
politiky mesta Kosice realizovat niekolkymi spdsobmi, a to prostrednictvom:

1. PKREZIDENT

— umozni ulicné parkovanie v zregulovanej zéne a zaroven parkovanie v parkovacom
dome / objekte;

— spravodlivy systém zo socidlneho hladiska — kazdému obyvatelovi poskytuje moznost
»sutazit” o miesta vparkovacom dome, po ich naplneni nasleduje ,sutaz”
o parkovacie miesta v ramci ulicného parkovania;

— povedie kvysSiemu dopytu, ktory bude regulovany iba prostrednictvom statusu
rezidenta prislusnej lokality;

— cena PK sa bude rovnat cene za PK REZIDENT pre danu lokalitu (pdjde o to isté
parkovacie opravnenie);

— potrebna vyssia dotacia zo strany mesta;

— Cast kapacit moze byt podla moZnosti vyhradena pre komercéné navstevnicke
parkovanie pre zlepSenie finan¢nej bilancie;

ENDCE =
> O¥e)



(2 KOSICE

2. PKREZIDENT + PK REZIDENT ,rozSirena“
PK REZIDENT umozZni iba ulicné parkovanie v zregulovanej zéne, PK REZIDENT
,rozsirend” umozni ulicné parkovanie a zaroven parkovanie v parkovacom dome;

— systém povedie k nizSiemu dopytu v porovnani s prvou moznostou, dopyt bude
regulovany obmedzenym poctom vydanych rozsirenych kariet;

— rozSirend karta nebude garantovat parkovacie miesto v parkovacom dome, garanciu
je mozné dosiahnut iba komerénym prendjmom;

— cena PK REZIDENT ,rozSirena” bude vyssia, neZ cena Standardnej PK REZIDENT, cena
by mala byt stanovend na miere zvyhodnenia oproti $tandardnej karte, tzn. ¢im
menej miest v parkovacich domoch v pomere k miestam v rdmci uliéného statia, tym
vysSia cena rozsirenia;

— potrebna nizsia dotacia zo strany mesta v porovnani s prvou moznostou, rozdiel vsak
nebude zdsadny;

— Cast kapacit moéZe byt podla moZnosti vyhradena pre komercéné navstevnicke
parkovanie pre zlepSenie finan¢nej bilancie;

3. PK PARKOVACi DOM

— komerénd prevadzka s umozinenim parkovania komukolvek — dlhodoby prenajom
parkovacieho miesta a ndvstevnicke parkovanie s jednorazovym spoplatnenim;

— pokial sa bude na vystavbe / prevadzke podielat mesto, rezidenti lokality budd mat
cenové zvyhodnenie;

— parkovacia karta neumozni uli¢né parkovanie v zregulovanej zéne;

— cena PK PARKOVACI DOM bude vyrazne vyssia aj pre rezidenta v porovnani s prvymi
dvomi moznostami, pretoZe karta musi garantovat dostupné parkovacie miesto
kazdému drzitelovi, inak nebude mat moznost v lokalite parkovat;

Predstavené si moznosti v zakladnom rdmci, mesto (resp. developer po dohode s mestom) moze
nastavit podrobnejsi systém cien a zvyhodneni, moze jednotlivé pristupy kombinovat a upravovat
podla potreby. Bude tieZ potrebné rozhodnut o moznosti viacerych parkovacich kariet pre jedného
drzitela, pripadne o ich progresivnom spoplatneni a jeho vyske. Pokial parkovaci dom vznikne ako
transformovany objekt hromadnych garazi (problematike sa podrobnejsie venuje kapitola C.3.11) na
zaklade prehlasenia za verejnoprospesnu stavbu, budud Specifikované dalSie podmienky protiplnenia
za vyvlastnené gardZe, napr. garantované miesto Ci bezplatnd rezidentska PK na urciti obmedzenu
dobu s finanénou kompenzaciou za siahnutie na benefit uzamykatelnej gardze apod.

Skusenosti zinych miest ukazuju, Ze komercné, developerské parkovacie domy nachadzajlice sa
v rezidencnych oblastiach s neregulovanym parkovanim dokazu oslovit iba malé percento zaujemcov,
ktori si ochotni v mieste bydliska na sidlisku platit za garantované miesto, ak je v ponuke dostatok
bezplatnych uliénych parkovacich miest. Vysledkom byva nizka obsadenost parkovacieho domu,
ktory nie je schopny financnej sebestacnosti a takmer nezmeneny stav deficitov ulicnych parkovacich
miest v lokalite, ¢im sa z dlhodobého hladiska neriesi problém s parkovanim.

Pokial sa parkovaci dom s komerénou prevadzkou (s osobitnym reZimom) nachadza v oblasti
s regulovanym parkovanim, dochadza ku konkurencii medzi spoplatnenym ulicnym parkovanim
a spoplatnenymi miestami v parkovacom dome. Vtakom pripade mdze byt dopyt o parkovanie
v parkovacom dome vyssi, ¢o sa mozie prejavit na zmierneni deficitov ulicného parkovania
vyraznejSie, zalezi vSak na protihodnote za vyssiu cenu. Do rozhodovania zaujemcov vstupuje mnoho
faktorov — peSia dostupnost parkovacieho domu od bydliska, miera ochrany vozidiel pred
poveternostnymi vplyvmi (mbze ist o kryty objekt, ale tiez len o jednoduchu, spravidla nezastresenu
etaz existujuceho parkoviska), miera ochrany pred protipravnymi ¢inmi apod. S ohladom na popisané
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rizikd komerénej prevadzky parkovacich domov a na sidliskovy charakter zamyslanych lokalit, so
silnou zdrojovou dopravou a minimom ciefov, sa mestu odporuca systémy parkovania v parkovacich
domoch ¢o najviac previazat so systémom rezidenéného parkovania na ulici. Ani komerénu prevadzku
vsak nie je mozné jednoznacne vyluéit ako nevhodni. Komeréné navstevnicke parkovanie je vhodné
predovsetkym v lokalitdch, kde sa ocakavaju strednodobi a dlhodobi navstevnici.

Vyber vysledného pristupu bude, podobne ako uinej problematiky, vysledkom najma politického
rozhodnutia mesta KoSice. Toto rozhodnutie mdze byt na zaklade ziskanej praxe a poznatkov
z prevadzky pravidelne prehodnocované. Ako kritérium pre vyber systému bude okrem iného sluzit
samostatne spracovana finan¢na analyza jednotlivych pristupov.

Zasady apozadované parametre navrhu parkovacich domov a parkovacich objektov uréi novy
dokument ,Manudl navrhovania parkovacich domov”, ktorého spracovanie bude ulohou Utvaru
hlavného architekta mesta KoSice. Manudl by mal podrobne Specifikovat minimalne nasledujuce
zasady navrhu:

e zasady umiestiiovania parkovacich domov na plochach vo verejnom priestore,
e zdasady architektonického riesenia,

e zasady dispozicného riesenia,

e zasady konstrukéného a materidlového riesenia.

Na vystavbu parkovacich domov bude najvhodnejSie vyuZivat existujuce velké plochy parkovisk,
nevyuzZité betédnové plochy, priestory vnutroblokov vyuZzivané ako parkoviska, v nevyhnutnych
pripadoch aj volné nevyuzité zelené plochy aza predpokladu Uspednej transformacie tiez lokality
hromadnych garazi, ktoré mozu byt nahradené parkovacimi domami.

Architektonické rieSenie je doleZité najma s ohladom na fakt, Ze stavby tvoria charakter mesta
avyrazne ovplyviiuju prostredie, v ktorom sa nachadzaju. Ulohou parkovacich domov je riesit
problém deficitu parkovacich miest, maju byt preto predovsetkym utilitdrnymi objektami. Nemenej
dolezitd je vSak aj esteticka stranka a zasadenie do prostredia pre minimalizaciu rusivého charakteru.
Z hladiska ochrany klimy je vhodné zakomponovat zelené prvky, ¢i uz na fasade formou popinavych
rastlin, alebo formou zelenych striech. Vzhlad budov by mal byt pokial moZno ¢o najviac nad¢asovy
a s minimom prvkov nachylnych na chatranie. Sucastou objektov parkovacich domov mozu byt tiez
polyfunkéné plochy, ihriska pre deti ¢i work-outové plochy apod.

Dispozi¢né rieenie bude mat vplyv na dostupnost a vyuZitie parkovacieho domu. Ide predovsetkym
o napojenie objektu na prilahlé komunikacie a usporiadanie parkovacich miest sohladom na
maximalizaciu kapacity. Pred realizaciou kazdého zameru parkovacieho domu je potrebné spracovat
dopravno-inzinierske posudenie, ktoré zhodnoti vplyv zataze v suvislosti s prevadzkou parkovacich
domov navySenych dopravnych intenzit na existujiucu cestnl siet a odporuéi rozsah realizicie
nutnych dprav siete komunikdcii s ohfadom na navrhové parametre objektu. Dispozicné riesenie
ovplyvni aj kapacitu parkovacieho domu z hladiska poctu parkovacich miest. Pocet parkovacich miest
bude dany ich tvarom, rozmermi manévrovacich priestorov medzi parkovacimi miestami, sklonom
a rozmermi najazdovych ramp apod. Tieto parametre musia odpovedat prislusnym normam STN
a legislative platnej v Slovenskej republike. Parkovacie domy musia disponovat dostato¢nou svetlou
vySkou pre rozmernejSie vozidla kategorie, pre ktord budd uréené. Z hladiska bezpecénosti musia
objekty zodpovedat prislusnej Urovni poZiarnej legislativy. Potrebné je tiez mysliet na vyhradenie
Casti kapacit pre elektrické vozidla.
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Z hladiska financovania, udrZatelnosti a obnovovania objektov sa odporuca prostriedky pre uréenu
lokalitu smerovat skor do vystavby viacerych mensich objektov s kapacitou napr. 50-200 miest, nez
do jedného velkokapacitného objektu s kapacitou stoviek ¢i tisic miest. MensSie parkovacie domy,
rovhomerne rozmiestnené v lokalite, su z hladiska disperzie novej ponuky parkovacich kapacit
efektivnejsie a taktiez ich vystavba a udrzba je menej nakladna. Velké objekty parkovacich domov
s kapacitou stoviek az tisic miest si nasobne drahsie a sustreduju velkokapacitni ponuku do jedného
bodu, ¢im sa zhorsuje dostupnost zo vzdialenejsich lokalit a redukuje sa zaujem o ich vyuZitie.

Odporucaju sa minimalistické rieSenia v podobe druhej (maximalne aj tretej) etdZe existujiceho
parkoviska pre minimalnu potrebu zaberu novych pléch. S ohfadom na ekonomickd stranku sa
neodporuca budovat podzemné podlazia, pokial to vzhladom na terénne podmienky nie je
nevyhnutné. Minimalistickym rieSeniam by malo zodpovedat aj konstrukéné a materialové riesenie
a technické vybavenie objektu (forma skeletu bez potrebnej vzduchotechniky apod.). Navodne mézu
sluzit nasledujuce priklady parkovacich domov na sidliskach v Poprade a Havlickovom Brode, ktorych
Uelom bolo za ¢o najnizsie naklady zdvojnasobit pocet parkovacich miest na existujlcich
parkoviskach. Tieto parkovacie domy vznikli nad existujucimi parkoviskami vo vnutroblokoch.
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Obrazok 60 Parkovaci dom na sidlisku v Poprade a v Havlickovom Brode

Obdobny projekt minimalistického parkovacieho domu na zelenej luke zobrazuje nasledujici obrazok
z architektonickej Studie pre mesto Sokolov — variant bez zastreSenia a variant so zelenou strechou:

Obrazok 61 Parkovaci dom na sidlisku v meste Sokolov

C.3.10.4 MoiZnosti zefektivnenia a zlacnenia vystavby
Pre zefektivnenie a zlacnenie vystavby sa mestu KoSice odporuca:

— hladat plochy s minimalnou mierou potrebnych dprav (uréi aktualizacia vyhladavacej studie
pre lokality parkovacich domov),
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hladat plochy s ¢o najjednoduchsim vysporiadanim pozemkovopravnych vztahov, idedlne
vyuzivat disponibilné mestské pozemky,

realizovat minimalistické rieSenia stavieb s nad¢asovym vzhladom as minimom prvkov
nachylnych na chatranie,

pracovat s takymi materidlovymi a konstrukénymi rieSeniami, ktoré umoznia po 20 rokoch
prevadzky finanéne nendrocnu rekonstrukciu apo 40 rokoch prevadzky kompletnu
modernizaciu, pripadne aj pre nové vyufzitie,

realizovat objekty, ktoré nad existujdcimi parkoviskami vytvoria nové poschodie/a.

Stavby parkovacich domov mézu byt financované dvermi a fondom parkovania, ktorého zisk bude
pochadzat z poplatkov zo zény regulovaného parkovania. Z tohto dévodu je nutné dosledne zvazit
nastavenie cenovej politiky regulovanej zény, aby poskytovala primerany zisk a bola obcanmi
vhimand ako prospesnd sluzba, ktord so sebou nesie urcité ndklady na prevadzku. Finanéné
prostriedky z vyberu poplatkov za ZRP musia byt viazané na rozpoctovu polozku fond parkovania,
nemali by sa stat sucastou rozpoétu mesta podla aktudlnych potrieb. Vyznamnym prispievatelom do
fondu by malo byt navstevnicke parkovanie, kde mesto ponukne ¢ast kapacit v parkovacich domoch
tam, kde je to vhodné a kde je mozné ocakavat zaujem, za komerénu cenu.

Zakladné principy a moznosti rieSenia lokalit s hromadnymi gardzami:

pre zistenie redlneho stavu vyuZivania garazovych objektov bude vhodné realizovat prieskum
o spOsobe vyuZivania medzi vlastnikmi;

rieSenie garazovych lokalit nemd vyznam v prostredi bez regulovaného parkovania, bude
preto potrebné zaviest parkovaciu politiku vo forme spoplatnenia parkovania a odstavovania
vozidiel na verejnych komunikacidch plosne v celom meste (s vynimkou lokalit vynatych zo
z6ény regulovaného parkovania);

kapacita garazovych lokalit by mala byt zahrnuta do projektu regulécie;

cena za parkovaciu kartu v ramci rezidenénej zony by mala byt natolko motivacna, aby
podnietila vyuzivanie garazi na ich povodny ucel;

bude vhodné zrekonstruovat pristupové komunikacie vratane spravneho odvodnenia
v lokalitach, v ktorych bude mesto chciet podporit vyuZivanie existujucich garazi (miera
vyuzivania garadzi na parkovanie moze byt rozhodujicim faktorom pre prioritizaciu
rekonstrukcie komunikacii v tej-ktorej lokalite);

v lokalitdch svysokym dopytom po kapacitaich, kde je vhodné gardzovu lokalitu
transformovat na parkovaci dom alebo pre iny ucel, mozno nadefinovat gardze v ramci
Uzemného planu ako verejne prospesné stavby azadat s Uzemnou pripravou projektov
parkovacich domov;

verejna prospesnost stavby ulahéi proces v pripade nutnosti vyvlastriovania objektov garazi
a pozemkov pod nimi.

Pre transformaciu garazovych lokalit na parkovacie domy sa uvadzaju nasledujuce prileZitosti:
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transformacia by mala prist v dobe a v lokalite vysokého dopytu po parkovacich kapacitach;
vlastnickom existujucich garazi moéze byt ponuknuta vymena garaze za podiel na vlastnictve
buduceho parkovacieho domu, majitelmi parkovacieho domu tak budu scasti byvali vlastnici
gardzi (ako akcionari alebo podielovi vlastnici) s uréenym spradvcom majetku (akciovej
spoloc¢nosti alebo druzstva apod.);
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- stavbu parkovacieho domu by scasti zafinancovalo mesto, scasti Uver, ktory sa bude
financovat z prevadzky objektu;

— akcionari by mali na vyber parkovanie auta, resp. garantované miesto na obdobie niekolkych
rokov zdarma, pricom tato moznost by taktieZ otvorila trh s predajom ¢i prenajmami
garantovanych miest, alebo vyssie dividendy z prevadzky parkovacieho domu;

- spoluprdca so sukromnymi investormi, ktori su schopni rychlejsieho vykupu objektov garazi,
avsak s naslednymi komerénymi sluzbami aj cenovou politikou;

— verejno-sukromné partnerstvo mesta a developera s vyhodnymi podmienkami pre obcanov,
mesto aj developera;

— Ucelové zniZovanie trhovej hodnoty gardzi pre motivaciu odpredaja (deStruktivisticky pristup)

o  zvysenie dane za nehnutelnost,
o pokracovanie v neudrzZiavani pristupovych komunikacii apod.

C.3.11.2 Vykup a vyvlastnenie garazovych objektov

Pre likvidaciu garaZovych lokalit aich transformaciu na objekty verejne dostupného rezidentského
parkovania je mozné zadat s ,Programom vykupu garaiovych objektov” najma v hromadnych
garazovych osadach. Vykup garazi od sukromnych vlastnikov bude pre vysoky pocet garazi a vysoku
trhovt cenu predstavovat zdihavy proces pre celi generéciu, preto je potrebné s nim zadat ¢o
najskor.

Typickd gardZ nachadzajlca sa v garazovej osade v Kosiciach disponuje UZitkovou plochou 14-20 m2.
Vyvoj priemernej trhovej ceny objektu garaZi v prepolte na 1 m? od konca roka 2020 po koniec roka
2021 zobrazuje nasledujuci graf. Data boli prevzaté z realitného portalu.

Vyvoj cien garazi v Kosiciach
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Graf 52 Vyvoj priemernej trhovej ceny objektu garazi za m? plochy v meste Kosice za rok 2021
Zdroj: nehnutelnosti.sk

Podla uvedeného grafu trhova cena garaze narastla v priebehu roka 2021 dvojnasobne. Podla portalu
zoznamrealit.sk priemernd cena garaze na konci roka 2021 prekracuje 1 000 eur za 1 m2. Priemernd
cena objektu garaze v Kosiciach sa v decembri 2021 pohybuje na hodnote 17 200,- €, medidnova
cena na hodnote 13 995,- €.
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Pre modelovy prepodet ndkladov investora na vykup garazi v garazovej osade mobze posliuzit
nasledovné vycislenie pribliznych nakladov na vykup gardZovej osady pri zjednodusenom vypocte,
ktory uvaZzuje s trhovou cenou za 1 m?garéaZe k decembru 2021 a GZitkovou plochou 17 m?%:

1. Ondavskda— 238 garazi:
e na hranici MC Staré Mesto a MC Z&apad v blizkosti novych technologickych centier
a bytovych domov,
e uvaZovana UZitkova plocha gardze 17 m?,
e priemernd cena 1000,- €/1 m?
e cena garaze 17 200,- € vratane administrativnych poplatkov pri prevode majetku,
e celkova cena vykupu: 4 093 600 €.
2. Cérskeho — 221 garaii:
e v MC Sever medzi bytovymi domami pri vjazde do mesta po Hlinkovej ulici v smere
od PreSovskej cesty,
e uvaZovana UZitkova plocha gardze 17 m?,
e uvaZovana priemerna cena 1 000,- €/1 m?,
e cena gardze 17 200,- € vratane administrativnych poplatkov pri prevode majetku,
e celkova cena vykupu: 3 801 200 €.
3. Michalovska — 375 garazi:
e v MC Zapad v blizkosti bytovych domov a aredlu vozovne elektriiek,
e uvaZovana UZitkova plocha gardie 17 m?,
e uvaZovana priemerna cena 1 000,- €/1 m?,
e cena gardze 17 200,- € vratane administrativnych poplatkov pri prevode majetku,
e celkova cena vykupu: 6 450 000 €.

Trhova cena gardZi je pomerne dynamicka, k decembru 2021 sa pohybuje v intervale cca 13-30 tisic €.
Cena sa prirodzene odvija od polohy v ramci mesta, technického stavu garaze, stavu prijazdovych
komunikdacii, blizkosti k obytnym domom apod. Jej vyvoj je pomerne zloZito predikovatelny,
vseobecne je vSak moZné konstatovat, Ze v obdobi poslednych rokov neprestajne rastla za stabilného
vSeobecného rastu cien nehnutelnosti v ekonomicky atraktivnych regiénoch Slovenska. Pokial pri
garazach nejde o objekty za hranicou technickej Zivotnosti siice na demolaciu, je mozné ocakavat rast
ich trhovej ceny aj nadalej a tym aj zvySovanie nakladov na ich vykupenie.

Pre komplexnejsiu ilustraciu je tiez moZné vycislit priblizné naklady na vykup objektov gardzi
v jedenastich najvacsich garazovych osaddch v KoSiciach, ktoré su z hladiska polohy v rdmci mestskej
zastavby, pristupovych ciest od okolia a dochadzkovej vzdialenosti od bytovych domov aj relativne
najvhodnejsie pre realizaciu kapacitnych parkovacich domov:

— Ondavska (238 ks) — Hronska (130+64 ks)

—  Carskeho (221 ks) —  Krakovskd (101+180 ks)
— Michalovska (375 ks) — Balticka (130 ks)

— Bardejovska (262 ks) — Jenisejskd (144 ks)

—  Zriedlova (128 ks) —  Kriva (148 ks)

—  Kuzmanyho (113 ks)

Jedenast najvacsich lokalit hromadnych gardzi v KoSiciach tvori dohromady 2 234 objektov garazi,
celkové naklady na ich vykup pri zjednodusSenej uvahe 17 200,- € za objekt (trhovd hodnota
k decembru 2021 podla predchadzajuceho vypoctu) by predstavovali 38,425 mil. €. Tato hodnota
predstavuje asi 18 % celkovych prijmov do rozpoctu mesta KoSice za rok 2021 a asi 85 % vydavkov
vyhradenych v rdmci rozpoctu mesta na rok 2021 pre program doprava.

ENDCED =
> O¥e)



(- KOSICE

Vzhladom na vysku vydavkov by mesto muselo programovo nastavit kazdorocné vyclenenie urcitej
¢iastky financnych prostriedkov v rozpocte na postupné odkupovanie so stanovenim ciastkovych
ciefov odkupenia urcitého poctu gardzi kaidy rok aZ dokial nebude 100 % vlastnikom vsetkych
objektov. Tento program je potrebné previazat s koncepciou transformacie garazovych lokalit na
parkovacie domy, pripadne iné objekty.

Po zavedeni novej parkovacej politiky a rozsireni rezidenéného parkovania do dalSich lokalit mesta
mozno zo strany majitelov dut neochotnych platit za rezidenéné parkovanie oakavat zvySeny zaujem
o vyuZzivanie garazi, o podnieti dalsi rast ich cien a zniZi ochotu ich odpredaja. Pokial sa bude mesto
KoSice nadalej raciondlne drzat zdujmu rieSit problematiku statickej dopravy zavedenim
regulovanych zén, tomuto scenaru sa nebude mozné vyhnut, avsak moze vyuzit uz uvedené moznosti
transformdcie gardzovych lokalit na verejne dostupné rezidentské parkovanie.

"NDCL =
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C.3.12 Navrh rozvoja statickej dopravy a parkovacej politiky

Uvedené opatrenia prierezovo naplfiaju strategické ciele stanovené v kapitole C.3.2:

m Stratégia rozvoja problematiky statickej dopravy

Popis opatrenia
Kli¢ovou podmienkou pre spravne nastavenie rozvoja statickej dopravy je znalost redlneho stavu parkovania
na Uzemi mesta a nastavenie stratégie, podla ktorej sa bude postupovat pri rieseni jednotlivych oblasti danej
problematiky. Na zaklade prislusnych koncepénych dokumentov sa budu prijimat rozhodnutia o nastaveni
z6ny regulovaného parkovania na Uzemi mesta KoSice arozhodnutia o budovani parkovacich domov
a objektov. Sucastou rozvoja parkovacej politiky musi byt aj adekvatne nastavenie procesov riadenia
parkovania a parkovacej politiky na Urovni Magistratu mesta KoSice.
Opatrenie je naplfiané nasledujicou skupinou aktivit / dokumentov (pozri priklady niz3ie):
Aktivity
OP1Ss1 Organizacny a persondlny audit pre oblast riadenia parkovania na Magistrate mesta Kosice
a nadvéazné posilnovanie personalnej kapacity spolu s rozvojom Zény regulovaného parkovania
OP1S 2 Spracovanie pasportu parkovacich kapacit na izemi mesta KoSice a aktualizacia podrobne;j
koncepcie parkovacej politiky mesta KoSice
OP1S 3 Aktualizacia vyhladavacej Studie pre lokality parkovacich domov
OP1s4 Manual navrhovania parkovacich domov
OP1S5 Financ¢na analyza pre vyber pristupu v cenovej politike parkovacich domov

OP2S Nova parkovacia politika

Popis opatrenia
Zavedenie novej parkovacej politiky v meste KoSice suvisi so zefektivnenim sucasného fungovania regulacie
a zavedenim novej regulacie do ostatnych oblasti mesta. PredovSetkym na velkych sidliskach v KoSiciach
suvisi so zregulovanim husto osidleného Uzemia s vysokym dopytom po odstavhom parkovani v blizkosti
bydliska, kde sa dnes prejavuje objektivny deficit parkovacich miest. Opatrenie ma za ciel zlepsit podmienky
parkovania pre rezidentov aabonentov ataktieZ zabezpelit primerand disponibilnd kapacitu pre
navstevnikov vsulade so strategickymi cielmi sformulovanymi pre oblast statickej dopravy. Opatrenie
predpoklada spoplatnenie parkovania na vSetkych verejnych mestskych plochach vramci kompaktnej
zastavby mesta KoSice mimo malych mestskych casti.
Novu parkovaciu politiku vr. Zriadenia novej zony regulovaného parkovania je vhodné realizovat na podklade
aktualizovaného, resp. nového pasportu parkovacich kapacit na Uzemi mesta, pripadne tento pasport na
zéklade novej parkovacej politiky obstarat (previazanost s aktivitou OP 1S 2).
Opatrenie je naplfiané nasledujlcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):
Aktivity
0oP2s1 Zriadenie mestskej Komisie pre parkovaciu politiku
0OP2S 2 Spracovanie detailnych principov parkovacej politiky:

e podrobnejsie stanovenie, ¢o ma regulacia docielit v tom-ktorom Gzemi

e rozsah zon regulovaného parkovania, ich Cislovanie a stanovenie hranic

e stanovenie pravidiel parkovania rezidentov, abonentov a navstevnikov

e druh tarifnych pasem a ich zavedenie na parkovacich kapacitach v lokalite

e Casovy rezim regulacie

e cenovy rezim regulacie

e vyber modelu pridefovania doc¢asnych parkovacich opravneni, parkovacich kariet

e rozsah narokov na zlavy

e rezim fungovania buducich parkovacich domov
OP2S3 Zriadenie novej zony regulovaného parkovania:

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice 293



(- KOSICE

0oP25 4

OP2S5

0OP2S6

0oP2S7

OP2S 8

L

regulovand lokalita

zemie patriace do dvoch lokalit
'

Zavedenie nového rezimu tarifnych pasem v lokalite ,,Centrum® v zmysle navrhovaného postupu
(kapitola C.3.4.1)

Zavedenie nového rezimu tarifnych pasem v regulovanych lokalitach ,1“ az ,9“ v zmysle
navrhovaného postupu (kapitola C.3.4.2)

Zavedenie nového rezimu tarifnych pasem v regulovanych lokalitach ,, 10“ az ,14“ v zmysle
navrhovaného postupu (kapitola C.3.4.3)

PriebeZzné prehodnocovanie potreby reguldcie v lokalitdch susediacich s velkymi sidliskami
(lokality so zastavbou rodinnych domov), v sti¢asnosti povazovanych za lokality s nizkym dopytom
po parkovani

Spracovanie a nasledna aplikacia navrhu cennika a podmienok narokovatelnosti dlhodobého
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parkovacieho oprdvnenia (parkovacich kariet rezident a abonent) v tarifnych pasmach Ra z
(stvisi s OP2S 2)

OP2Ss9 Spracovanie a ndsledna aplikacia ndvrhu cennika jednorazového parkovného v tarifnych pasmach
R, Z a N (suvisi s OP2S 2)

OP2S 10 Systematickd kontrola a presadzovanie pravidiel platenej parkovacej zény pre zabezpecenie jej
funkcie na celom Uzemi mesta

OP2S11 Vazba financnych prostriedkov zo zény regulovaného parkovania na fond parkovania

OP2S 12  Nakup novych parkovacich automatov pre tarifné pasmaza N

m Tvorba novych parkovacich kapacit na izemi mesta

Popis opatrenia

Cielom opatrenia je zvadsit kapacitu parkovania na sidliskach formou zmeny organizacie dopravy, vystavbou
novych parkovacich miest v existujicom teréne a vystavbou velkokapacitnych parkovacich objektov, ktoré
budi sucastou systému rezidenéného parkovania. Opatrenie musi prebiehat sibezne s OP 2 S — zavadzanim
novej parkovacej politiky.

Opatrenie je naplfiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity

OP3s1 Zmena dopravného rezimu na vybranych kapacitne predimenzovanych komunikaciach
s vytvorenim parkovacich kapacit (a cyklistickych pruhov) vo vonkajsich pruhoch
o priklady: Trieda KVP, JuZna trieda, Americka trieda...
OP3S2 Zjednosmernenie ulic pre upokojovanie dopravy a tvorbu novych parkovacich miest v zmysle
aktivit opatrenia OP 5 OaU
OP3S 3 Revitalizacia verejnych priestranstiev sidlisk za G¢elom vystavby novych parkovacich miest
s reSpektovanim cyklistickych osi, chodnikov a zachovanim zelenych ploch a upokojenych zén
OP354 Vystavba parkovacich domov a parkovacich objektov v zmysle aktualizovanej Vyhladavacej studie
pre lokality parkovacich domov

m Transformacia hromadnych garazovych lokalit

Popis opatrenia

Cielom opatrenia je zlepsit vyuZitie, pripadne najst Gplne nové vyuZitie hromadnych gardzovych lokalit
v meste KoSice. Tieto objekty maju v existujicom stave potencidl pojat znaénu Cast vozidiel vyuZivajucich
kapacity ulicného parkovania za predpokladu zlepSenia ich vyuZitia. Zaroven je vhodné ich postupnou
transformaciou na nové objekty docielit zasadné zlepSenie kvality verejnych priestranstiev.

Opatrenie je naplfiané nasledujlcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

OP4s1 ZvySenie motivacie majitelov k vyuzivaniu hromadnych garazi na ucely parkovania

OP4S 2 Program vykupu pozemkov a objektov garazi prostrednictvom verejnoprospesnych ploch
v Uzemnom plane mesta Kosice

OP4S 3 Program finanénych a inych kompenzacii majitelov vyvlastnenych/odpredanych garazi

OP4s 4 Transformdcia garazi na hromadné viacpodlazné parkovacie domy alebo objekty s novym
vyuzitim

OP5S Zachytné parkoviska

Popis opatrenia

Cielom zriad'ovania zachytnych parkovisk je znizit mieru zatazenia vnatromestskych komunikacii intenzitami
automobilovej dopravy a podporit vyuZivanie udrzatelnych spdsobov dopravy, predovsetkym verejnu
a nemotorovu dopravu. Opatrenie cieli na znizenie dochadzania automobilom do centra a SirSieho centra
mesta jednak spoza hranic mesta, ale taktiez v rdmci mesta.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizdie):

Aktivity
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Realizacia parkovisk P+R na okraji mesta s moZnostou prestupu na MHD:

OP5S 1 1/20 terminal KoSice — sever

OP5S 2 11/552 terminal VaZecka (pri ndkupnom centre, po ziskani pozemkov aj druhé parkovisko zapadne
od cesty)

OP5S 3 111/3403 termindl Moskovska

OP5S 4 Krizovatka R2/R4 s 11/552 termindl KoSice — Vychodné mesto

OP5S 5 1/17 terminal KoSice — Kostolné

OP5S 6 1/16 Ludvikov dvor

OP5S 7 I/16 Peres

OP5S 8 1/19 pred Kosickou Novou Vsou (alebo Hrasovik, krizovatka D1 — R2/R4) s prestupom na PAD

OP5S59 1/20 Zeleny dvor s prestupom na PAD

OP5S10 Krizovatka R2/R4 s 1/17 Valaliky v pripade realizacie maximalistickej alternativy predlZenia
elektricky k PP Valaliky

Realizacia parkovisk P+R a P+G na okraji centra mesta s moznostou prestupu na MHD alebo s moznostou
pesej dochadzky do centra mesta:

OP5S11 Parkovaci dom Festivalové namestie

OP5512  Parkovaci dom Jumbo

OP5S 13  Zvysenie vyuzitia existujuceho parkovacieho domu Steel aréna

OP5S 14  Uzol Kosice (parkovaci dom / zachytné parkovisko z vychodnej strany Zelezni¢nej stanice)

m Parkovanie dopravnej obsluhy

Popis opatrenia

Parkovacia politika musi zohladfiovat potreby dopravnej obsluhy lokalit, potreby zasobovania, taxisluZieb,
donasky, sukromného odvozu k bodom koncentrovanej dochadzky ¢i k vyznamnym institdciam. Taktiez je
potrebné riesit zastavenie a kratkodobé stéatie pri zastavkach aterminaloch verejnej dopravy, Skolach
a Skolkach pre zohladnenie potrieb Iudi, ktori nebudi schopni dané potreby riesit alternativou k individualne;j
automobilovej doprave. Cieflom opatrenia je vyhradenie Casti parkovacich kapacit na uvedené ucely.
Opatrenie je naplifiané nasledujlcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

0oP6S 1 Zriadit moznosti zastavenia a kratkodobého statia v zéne regulovaného parkovania pre potreby
dopravnej obsluhy (,,drop-off” zény alebo prislusna legislativna Gprava)

OPG6S 2 Zriadit alebo vybudovat kratkodobé parkoviska K+R a pri Zelezni¢nej stanici KoSice a pri novych
termindloch hromadnej dopravy

OPG6S 3 Zriadit alebo vybudovat kratkodobé parkoviska K+R pri existujlcich aj planovanych Skolach
a skolkach, resp. v blizkosti ochrannych skolskych zén, pri univerzitach, dradoch a inych
instituciach podla potreby

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice
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Aktualizdcia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice bola vypracovana takmer
7 rokov po dokonceni povodnej stratégie. Boli aktualizované analyzy dopravy zohladnenim vyvoja
dopravy v obdobi 2015 — 2021, novych informdcii o rozvoji mesta do roku 2030 a novych pohladov
na moznosti rozvoja udrZatelnej a nemotorovej dopravy. Celkom novo boli vypracované analyzy
systémov zdielané mobility, podrobne bol analyzovany ostatny rozvoj systému integrovanej verejnej
dopravy. Bol tiez aktualizovany dopravny model mesta KoSice a boli vypracované nové vystupy
z dopravného modelu. Boli vypracované kartogramy pre Spickovu hodinu a bola spracovana prognéza
dopravy pre novy vyhladovy navrhovy horizont ,-1“ vychddzajlci z predpokladu, Ze sa postupne
podari zatraktivnit verejni a nemotorovl dopravu a vytvorit priatelské a bezpeéné prostredie pre
vietkych ucastnikov premavky atoto sa odzrkadli vo zvySeni delby prepravnej prace v prospech
verejne a nemotorovej dopravy.

V navrhovej Casti sa prace sustredili predovsetkym na:

e novy navrh linkového vedenia a dalSieho rozvoja mestskej hromadnej dopravy a zdielanej
mobility v prostredi integrovaného dopravného systému,

e ndvrh zmien organizdcie dopravy za U¢elom upokojovania dopravy,

e ndvrh koncepcie parkovacej politiky vychadzajicej zo zavedeného systému ,Parkovné
Kosicanom” zo zjednotenim pravidiel v jestvujlcich zénach a ndvrhom rozvoja systému do
dalSich potrebnych oblasti modernym spésobom orientovany na uspokojovanie realnych
potrieb obyvatelov a podnikatelov ako aj ndvstevnikov mesta,

e podrobny navrh rozvoja cyklistickej infrastruktiry zo zohladnenim novej legislativy so
zameranim na uskutocnitelhost investicii a Upravy v redlnych spolo¢enskych a ekonomickych
podmienkach mesta KoSice,

e navrhy na efektivne projekty s ciefom zefektivnenia pesej dopravy v Kosiciach.

Vytvorené ndvrhy vysli z potrieb zistenych v analyzach, z poZiadaviek, ndmetov a pripomienok
vedenia Magistratu mesta Kosice a z informécii a diskusii s pracovnikmi oddelenia Utvar hlavného
architekta Magistratu mesta KoSice aj dalSich referdatov Magistratu. Analytické poznatky a navrhy
vysli tieZ z ndmetov a pripomienok starostov a pracovnikov Uradov Mestskych ¢&asti, ktori sa aktivne
zapajali do pripravy dokumentu. Spracovatel by sa rad podakoval vsetkym, ktori prispeli ku kvalite
dokumentu a dufa, Ze bude osoZnym nastrojom pre dalsi rozvoj udrZzatelnej dopravy v meste KoSice.

Novo vykonané analyzy anavrhy anavrhy su zapracované tiez do suhrnného dokumentu Plan
udrzatelnej mobility, ktory bol aktualizovany k stavu na konci roka 2021 a doplneny o nové navrhy.
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