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2 Zakladné udaje

Na zdklade poZiadavky mesta KoSice bola spracovana aktualizdcia mikroskopického
dopravného modelu dopravného napojenia Narodného tréningového centra Kosice (NTC). U¢elom
spracovania dopravno-kapacitného posudenia je vyhodnotenie vplyvov navrhovaného zameru NTC
KoSice na dopravnu situaciu na dotknutej komunikaénej sieti. Hlavnym ciefom posudenia je
preukazanie funkénosti navrhovaného rieSenia z dopravno-kapacitného hladiska, pripadne zistenie
moznych nedostatkov v rieSeni organizdcie dopravy vratane navrhu opatreni na ich odstranenie.

Pre vypracovanie mikrosimulacie boli pouzité nasledovné podklady:
[1] Udaje o navrhovanej statickej doprave NTC Kogice,
[2] Zakladna urbanisticka koncepcia dopravného napojenia (DWG, PDF),

[3] METODIKA DOPRAVNO-KAPACITNEHO POSUDZOVANIA VPLYVOV VELKYCH INVESTICNYCH
PROJEKTOV (Priloha k rozhodnutiu primdatora hlavného mesta Slovenskej republiky
Bratislavy ¢. 15/2014) a aktualizovana maj 2014, STN 73 6110/Z2,

[4] Udaje o $pickovom dopravnom zataZeni rieSeného Gzemia, ziskané osobnym prieskumom,

[5] Signdlne plany dotknutych krizovatiek Popradskd - Moskovska trieda, Popradska -
Safarikova trieda, Trieda SNP -Toryskd a Trieda SNP — Saférikova trieda, ziskané osobnym
odcitanim,

[6] Podklady pre UPN Kosice 2015,
[7] Dopravny prieskum.

Narodné tréningové centrum (NTC) Kosice sa planuje vybudovat v zapadnej Casti mesta
Kogice v priamom kontakte pri mestskej komunikacii Popradska ulica. Uzemie, na ktorom sa plénuje
vystavba sluzZilo ako Sportovy aredl, ktory stratil svoje opodstatnenie. Aredl je ohranieny zo severnej
a zdpadnej casti obytnymi domami s Brnianskou a lJihlavskou komunikdaciou. Z vychodnej strany
ucelovymi objektmi a z juznej strany je v kontakte s Popradskou komunikdciou, na ktoru je dopravne
NTC KoSice napojené. Pre potrebu posudenia boli podla objednavky analyzované nasledovné
dopravné uzly:

> Priesecna, svetelne riadend kriZovatka Popradska - Moskovska trieda - Toryska — (K1),

> Stykova, svetelne neriadend krizovatka Safarikova trieda - Popradskd — (K2),

> Priesecna, svetelne riadenad kriZovatka Trieda SNP - Toryska — (K3),

> Priese¢nd, svetelne riadend krizovatka Trieda SNP - Safarikova trieda - Bernolakova — (K4),

> Stykova neriadena krizovatka Popradska - vstup NTC (K5).
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Obrazok 1 Vymedzenie rieSeného tizemia NTC KoSice

3 Metodika dopravného posudenia

Kapacitné posudenie dopravného napojenia NTC KoSice bolo spracované v nasledovnych
krokoch:

o vypocet objemu novej cielovej a zdrojovej Spickovej dopravy,
o dopravny prieskum,

o modelové priradenie novej Spickovej dopravy a zakladnej dopravy na komunikacnu
siet,

o dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy,

o zaver dopravno-kapacitného posudenia.

4 Vypocet objemu dopravy novej cielovej a zdrojovej Spickovej

dopravy
Objem dopravy navrhovaného NTC KoSice bol vypocitany podla [3]. Navrh statickej dopravy
bol poskytnuty objednédvatelom [1] a bol spracovany podla STN 73 6110/Z2.
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Spracovanim uvedenych Udajov o statickej doprave bola zistenad Spickova hodina dopravy

navrhovaného objektu (Tabulkal).

NTC Kosice

Kultdra, Sport — navétevnici — kratkodobé

Stravovanie — ndavstevnici - kratkodobé 4p.m.

Administrativa - zamestnanci - dlhodobé 2p.m.

78 p. m. (z toho 3 rezerva)

Obchod (maloobchod), sluzby - zamestnanci - dlhodobé 1 p. m.

dlhodobé

kratkodobé

Sumarizacia potreby parkovacich stojisk

3p.m.

82 p. m.

Spolu:

85 p. m.

50

45

40

35

30

25

20

15

10

Prijazd / odjazd - $pi€. hod. (voz/hod)

0:00-1:00
6:00-7:00

12:00 - 13:00 = 13:00 - 14:00 = 14:00 - 15:00 = 15:00 - 16:00 = 16:00 - 17:00 ® 17:00 - 18:00
18:00 - 19:00 1 19:00 - 20:00 = 20:00 - 21:00 = 21:00 - 22:00 = 22:00 - 23:00 = 23:00 - 24:00

1:00-2:00 2:00-3:.00 3:00-4:00 4:00-5:00

7:00-8:00 8:00-9:00 9:00-10:00 10:00 - 11:00

5:00-6:00

11:00 - 12:00

Obrazok 2 Prijazdy / odjazdy - vozidiel. (voz/hod)

Na obrazku 2 je znazornenad dennd pocetnost ciest s naznacenim poobednej od 17:00 do
18:00 Spickovej hodiny. Objemy ciest s delenim podla ich ucelu su graficky spracované a uvedené na

obrazku ¢. 3.
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m OBCHOD, SLUZBY - NAVSTEVNICI Prijazdy = OBCHOD, SLUZBY - NAVSTEVNICI Odjazdy

= UBYTOVANIE, STRAVOVANIE Prijazdy = UBYTOVANIE, STRAVOVANIE Odjazdy
KULTURA, SPORT Prijazdy KULTURA, SPORT Odjazdy

Obrazok 3 Prijazdy / odjazdy do NTC KoSice podla téelu
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V tabulke 1 sU uvedené pocty vozidiel na prijazde a vyjazde z posudzovaného zameru.
Najsilnejsia je poobedna Spickova dvojhodina od 17:00 do 19:00. Porovnanim hodndt smerovania a
objemov dopravy podla [4] a [6], mOZeme konstatovat, Ze tu mierne prevlada poobednajsia $pickova
hodina od 17:00 do 18:00. My budeme preto posudzovat poobednt $pickovd hodinu od 17:00 do
18:00, kedy vyjde zo zdmeru NTC KoSice podla metodiky 9 vozidiel a vojde do neho 35 vozidiel. Spolu
to predstavuje 44 vozidiel. Dopravno-kapacitné posudenie sa bude vztahovat k poobednej $pickovej
hodine od 17:00 do 18:00.

Prieskum disponibilnych parkovisk v okoli sa wvypusta nakolko swvyuZivanim parkovisk
v rozptyle sa neuvazuje. Nie je ucelné, aby sa pri divackej prevadzke zatazovalo prevaine rezidenéné
prostredie v okoli NTC. V case divackych podujati prevadzkovatel zabezpeci v spolupraci s mestskou
policiou avsulade s parkovacou politikou mesta organizdciu dopravy tak, aby sa zamedzilo
vyuzivanie parkovisk v okoli divakmi NTC.

Statickd doprava zameru NTC KoSice predstavuje 85 p.m. V okoli NTC je aj dostato¢na ponuka
MHD v pesi dostupnej vzdialenosti. V poobednej Spickovej hodine 17:00 -18:00 premava ulicou
Toryskd — Moskovska trieda 18 spojov v oboch smeroch (autobusové linky 71 a 72), ¢o predstavuje
frekvenciu obsluhy MHD v priemere kazdé 3 minaty. Priamo po ulici Popradska premava autobusova
linka ¢€.17 s frekvenciou obsluhy 5 spojov v oboch smeroch v poobednej Spickovej hodine 17:00-
18:00.

Pristup divakov bude dalej mozZny taxisluzbou, cyklistami a peSim pristupom a inou
hromadnou zmluvnou dopravou.

5 Dopravny prieskum

Smerovanie a objem zakladnej dopravy na dotknutych krizovatkach K1, K2, K3, K4 bol overeny
doplnkovym prieskumom. Prieskum sa uskutocnil 16-17.05.2016 pocas poobednej Spi¢kovej (17:00 —
18:00) dopravy.

Spracované dopravno-kapacitné postudenie preukdzalo Ze priepustnost dotknutych
dopravnych tras a kriZzovatiek (vid' dalej) v pripade vystavby NTC Kosice vykazuje znacné rezervy
zataZenia v posudzovanej dopravnej Spicke 17.00-18:00 v tomto rozsahu:

K1 -—rezerva 9%

K2 —rezerva 20%

K3 —rezerva 6%

K4 —rezerva 26%

Z uvedeného vyplyva, Ze z hladiska vyhladu je moZny priemerny néarast dopravného zatazenia
uvazovat az na Urovni 9%.

Z uvedeného vyplyva Ze z hladiska dopravného ztazenia nebude mat prevadzka NTC Kosice
zasadny negativny dopad na dopravnu situaciu v dotknutom tzemi dlhodobo.

Vzhladom na pandemicku situdciu sa aktualizacia prieskumov nevykonala. Objemy zakladnej
dopravy v Uzemi boli aj napriek ich momentalnemu razantnému zniZzeniu navysené predpokladanymi
koeficientami rastu, ktoré vychadzaju z oakavaného rastu hybnosti obyvatelstva. Zdrojom tychto
informdcii bol strategicky dokument - Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice.
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Krivka rastu hybnosti na obrazku nizSie ma charakter spomalujuceho rastu do roku 2040,
kedy dojde k saturacii a stagnacii. Objemy rastu 0 1,5 % rocne do roku 2022, o0 0,09 % do roku 2030,

0,06 % do roku 2035 a 0 0,025 % do roku 2040.

18

1,6

14

1,2

9
>

Obrazok 4 Rast hybnosti obyvatel'stva 2005 - 2040

(Zdroj: Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice)

6 Priradenie novej Spickovej dopravy a zakladnej dopravy na

komunikacnu siet’

Priradenie novej Spickovej dopravy bolo realizované pomocou vytvoreného dopravného
modelu rieSeného Uzemia mesta KoSice s 15-timi zénami. K nim sme pridali zonu reprezentujucu
posudzovany planovany investi¢ny potencial NTC KoSice. Do modelu sme podla [2] doplnili napojenie
NTC Kosice na komunikacnu siet. Napojenie bolo realizované v dvoch miestach na Popradskud ulicu

(obrazok 5).
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Obrazok 5 NTC Kosice a jeho napojenie na Popradsku ulicu

Vypocitané objemy novej Spickovej dopravy pre NTC KoSice boli proporcionalne prerozdelené

do jednotlivych smerov modelu v rdmci 15 zén so zohladnenim ich potencialu.

Smerovanie dopravy NTC Kosice je pre poobednu Spickova dopravu (17:00-18:00 hod.)

nasledovné:
Zbéna 100, NTC Kosice (35 prijazdov a 9 odjazdov).
35 prijazdov:

e 19 vozidiel zo smeru K1, Toryska — Moskovska trieda (55%),
e 11 vozidiel zo smeru Trieda SNP — Saférikova trieda (31%),
e 5vozidiel zo smeru Moldavska cesta (14%).

9 odjazdov:

e 5vozidiel na smeru K1, Toryska — Moskovska trieda (56%),
e 1vozidlo na smeru Trieda SNP — Saférikova trieda (11%),
e 3 vozidiel na smeru Moldavska cesta (33%).

Priradenie dopravy na komunikacnu siet bude realizované nasledujicimi maticami:

o Zdakladna doprava (matica zakladnej dopravy aktudlneho dopravného

prepocitanej na rok 2021),
o Nova doprava (NTC Kosice).

modelu

10
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Priradenie zataZenia na komunika¢nu siet bolo v dopravnom modeli realizované aplikaciou
VISUM 2020. Dopytovy dopravny model siete obsahuje 16 dopravnych zén uvedenych v tabulke 2.
Nasledne boli do dopravného modelu doplnené Useky a uzly zodpovedajice navrhu dopravného
rieSenia vzmysle podkladov pdf a dwg [2], vratane ich prislusnych sietovych atribitov (pocty
jazdnych pruhov, povolend rychlost, usporiadanie radiacich priestorov krizovatiek, kapacita usekov,
resp. odboceni, zdrzania na kriZzovatkach a pod).

Tabul'ka 2 Dopravné zony rieSeného tzemia

Cislo Ndzov
1 Trieda SNP
2 Alejova
3 Moldavska cesta, smer centrum
4 Moldavska cesta, smer E58
5 Moskovska trieda
6 Toryska
7 Popradska
8 Brnianska
9 Zilinskd
10 Bernoldkova
11 Petzvalova
12 DPM KE
13 OBI
14 Gudernova
15 Markusova

11
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[Pomrassic]

Moskovska trieda

MarkuSova
Brnianska

Gudernova

4

Petzvalova

Moldavska cesta, smer l_’:58

-[Trieda SNP

Bernolakova

|Mldavské cesta, smer centrum ‘

N

NTC KoSice

Komunikaéna siet
Funkéné triedy komunikacii
— |
— B2
B3
Konektor priradenia
>
Zény
Typ-Nummer

Nova doprava NTC
Hraniéné zény

Obrazok 6 Poloha dopravnych z6n modelovane;j siete

Zakladna doprava pozostava z matic prepravnych vztahov (MPV) pre jednotlivé dopravné

systémy:

e Osobna doprava,
e Nakladna doprava.

Hromadna doprava je reprezentovana linkami MHD prechadzajucimi cez rieSené Uzemie v

poobednej Spickovej doprave. Linky su zadefinované podla aktualneho cestovného poriadku.

Nakladna doprava bola definovana ako podiel z osobnej dopravy pre jednotlivé komunikacie.

Pre rieSené Uzemie podiel ND predstavuje v priemere 2% zdkladnej dopravy na hlavnych
komunikdacidch a pre vedlajSie komunikacie bol definovany rézny podiel ND vychadzajuci z
prieskumu. V ¢iselnom vyjadreni mame definovanych spolu 595 nakladnych vozidiel pre poobednu
(17:00-18:00) spickovu dopravu.

V dopravnom modeli mame definované 3 MPV:

e Zakladna doprava_osobna (fialova farba),
e Zakladna doprava_nakladna (fialova farba),
e NTC Kosice (Cervena farba).

Celkovo sa vrieSenej oblasti, v poobednej Spickovej hodine 17:00 - 18:00 pohybuje 7675
vozidiel, z toho 43 vozidiel generuje nova doprava a 7 632 vozidiel generuje zakladna doprava.

12
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16x16 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 n 12 13 14 15 100

Name rieda SNF Alejova /i cesta, smkd cesta, sskovska trit Toryska Popradské Brnianska| Zilinska fiemolakovPetzvalovs DPMKE OBl  Gudem g NTC

Sum 637 1054 1002 696 789 839 373 89 184 206 167 35 196 307 403 o
1 Trieda SNP 1157 0 294 115 85 140 326 12 23 28 6 54 3 n 41 19 0
2 Alejova 891 116 0 425 2 14 76 4 9 16 0 9 13 31 46 20 0
3 Moldavskd cesta. smer centrum 1052 132 387 0 202 57 108 15 10 22 0 4 13 15 80 27 0
4 Moldavska cesta, smer E58 885 42 162 219 o 103 57 82 5 12 31 10 1 17 6 138 0
5 Moskovsks trieda 6934 9 32 A 119 0 pal 96 4 13 15 9 1 8 kil 12 0
6 Toryska 823 160 60 74 49 300 0 27 1 9 1 22 3 0 24 93 0
7 Popradska 354 9 13 15 56 94 14 0 2 12 2 26 o 52 59 1] 0
8 Brnianska 41 3 4 5 2 12 3 3 0 0 0 ] ] 0 ] 9 0
9 Zilinska 127 n 17 18 8 28 12 12 1 [} 20 o 0 0 o 0 0
10 Bemoldkova 206 3 0 o 3 15 1 2 o 20 0 6 o 51 37 37 0
1 Petzvalova 67 4 9 10 5 0 5 6 0 0 6 0 1 n 0 10 0
12 DPM KE 16 1 3 3 2 0 1 6 0 0 0 0 0 0 0 o 0
13 0Bl 202 3 31 38 8 3 14 13 1 6 51 5 o 0 3 16 0
14 Guderova 224 19 22 23 2 23 23 53 0 o 37 ] ] 0 0 22 0
15 MarkuSova 298 32 20 23 5 o 38 42 33 46 37 22 0 0 o 0 0
100 NTC 1] o 0 o o o o 0 o o 0 o o 0 o o 0

z . . o . o .
Tabulka 3 MPV zakladnej dopravy (osobné vozidld) v poobednej $pickovej hodine 17:00-18:00

16x16 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 n 12 13 14 15 100

Name lrieda SN Alejova i cesta, smka cesta, sskovska tril Toryska [PopradskéBmianska| Zilinska lakov Petzval DPMKE OBl GudemovaMarkusovs NTC

Sum 98 166 83 93 44 47 4 0 0 0 0 0 60 0 0 0
1 Trieda SNP 87 0 42 13 n 9 7 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0
2 Alejovd 56 29 0 9 9 3 4 0 0 0 o o o 2 0 o o
3 Moldavska cesta, smer centrum | 94 13 19 0 42 2 1 2 0 0 0 0 0 15 ] 0 0
4 Moldavska cesta, smer E58 221 35 74 34 0 18 29 0 0 0 0 0 0 31 ] 0 0
5 Moskovska trieda 22 6 3 3 2 0 6 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0
6 Toryska 39 7 n 2 9 3 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0
7 Popradska 7 1 3 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
8 Brnianska 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
9 Zilinska 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] ] ] 0 0 ] ]
10 Bermoldkova 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] ] 0 0 ] ]
11 Petzvalova 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 ] 0 0 ] ]
12 DPMKE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13 OBl 69 7 14 20 19 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 Gudemova 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15 MarkuSova 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
100 NTC 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] ] ] 0 0 ] 0

- . . - . . . . .
Tabulka 4 MPV zakladnej dopravy (nakladné vozidld) v poobednej Spickovej hodine 17:00-18:00

16x16 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 100

Name lrieda SNR Alejova [i cesta, smka cesta, sskovskatri Toryska Pop Bmianska| Zilinska |iemolak tzval DPMKE 0Bl  |GudermovaMarkuov: NTC

Sum 1 2 1 0 1 2 1 0 0 1 0 0 0 0 0 H#
1 Trieda SNP 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
2 Alejovd 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
3 Moldavska cesta, smer centrum | 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
4 Moldavska cesta, smer E58 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
5 Moskovska trieda 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
6 Toryska 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
7 Popradska 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
8 Brmianska 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] ] ] ] ] ]
9 Zilinska 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 Bemoldkova 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1 Petzvalova 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
12 DPMKE 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13 OBl 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
14 Gudernova 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] ] ] ] ] ]
15 MarkuSova 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
100 NTC 9 1 2 1 ) 1 2 1 ) 0 1 0 0 0 0 0 0

Tabulka 5 MPV novej dopravy NTC KoSice v poobednej Spickovej hodine 17:00-18:00
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NTC Kosice
Schéma prepravnych vztahov

Zakladna doprava

Nova doprava NTC

1\

Bernolakova
A}

Obrazok 7 Grafické znazornenie hodndt a smerovania matic prepravnych vztahov v rieSenej
oblasti v poobednej Spickovej hodine 17:00-18:00

Na obrdzku 7 vidime grafické zndzornenie smerovania zakladnej a novej zdrojovej a cielovej
dopravy v MPV. Z obrazkoch je zrejmé, Ze najvacsi dopravny potencidl predstavuju ulice Toryska,

Trieda SNP a Moldavska.

Po vykonani vypoctu zatazenia dotknutej komunikac¢nej siete zakladnou dopravou a novou
dopravou generovanou posudzovanym zamerom NTC KoSice bol ziskany kartogram dopravného
zataZenia, ktory vyjadruje rozptyl zakladnej a novej zdrojovej a cielovej dopravy na definovanu
komunikaénu siet pre poobednu $pickovi hodinu (obrazok 8 a 9).
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NTC KosSice

Kartogram zatazenia

Zakladna doprava

Nova doprava

Obrazok 8 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, poobedna $pi¢kova hodina (17:00 -
18:00) v rieSenom Uzemi, miera pritaZenia novou dopravou
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NTC KoSice
Kartogram zatazenia

|Zakladna doprava

Nova doprava

 OpanSirzatilap cunulbuiors

Obrazok 9 Kartogram dopravného zataZenia cestnej siete, poobedna $pi¢kova hodina (17:00 -
18:00) v rieSenom tizemi, miera pritaZenia novou dopravou, detail v blizkosti napojenia NTC

Vplyv posudzovaného investicného zdmeru na celkovd dopravu na posudzovanych
komunikacidch mézeme pre poobednu (43 vozidiel) Spickovi hodinu definovat ako zanedbatelny v
porovnani s objemom dopravy, ktory generuje zdkladna doprava (7 632 vozidiel). Predstavuje 0,6%
podiel z celkovej dopravy pre poobednt $pickovi dopravu 17:00 — 18:00. PritaZenie novou dopravou
na bezprostredne dotknutej komunikacii Popradska a hlavne na posudzovanych krizovatkach K1 az
K4 preto nebude mat zasadny vplyv na funkénost dopravnych rieseni a plynulost dopravy.

Pre Ucely kapacitného posudenia vysSie uvedenych kriZzovatiek K1 aZ K4 a napojenia zdmeru
(K5) su dolezité hodnoty zakladnej dopravy, tie su navySené o hodnoty novej dopravy
posudzovaného zameru NTC Kosice. Detailné kartogramy zataZenia na krizovatkach K1 az K5, su
zobrazené na obrazkoch 10 az 14. Priepustnost a plynulost krizovatiek K1 a K2 preukaze simulacia.

Svetelne riadené kriZzovatky K1, K3 a K4 su kapacitne posudené aj na zaklade kartogramov a
tabuliek 6, 7 a 8. VSetky smery na posudzovanych svetelne riadenych kriZovatkach su priepustné do
100% zatazenia, pricom vacsinou vykazuju rezervu. Vynimku tvori krizovatka K3, lavé odbocenie
z Triedy SNP do ulice Toryska smer OC Galéria, kde vroku 2022 uvazujeme so zatazenim bez
kapacitnej rezervy, ¢o vsak nie je spésobené hodnotenym zdmerom. Tato kapacitna rezerva sa da
navysit miernym navySenim fazy zelenej na Ukor inych smerov s vac¢sou kapacitnou rezervou. Dany
smer vsak nie je pritazeny novou dopravou. Zaroveri dodavame, ze ak by sa realizoval prieskum
vroku 2021, tak na danej krizovatke uréite mozno uvaZzovat s hodnotenim pre vsetky smery
kriZovatky K3 ako vyhovujuce.
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NTC KosSice
Kartogram zatazenia krizovatky

Zakladna doprava

Nova doprava

Obrazok 10 Kartogram zataZenia kriZovatky K1 (Popradska — Moskovska trieda — Toryska),
poobedna Spickova hodina (17:00 — 18:00)

K1 Popradska-Moskovska trieda-Toryska, 17 - 18 hod
. Ditka trvania . L. .
Smery Pocet zelenej Kapacita S!(ut’ocne Rezer.va ’skutocne e
pruhov voz./1hod. | vozidla/1hod. vozidla/1hod.
[s]/1hod.
1-2 1 3600 1800 176 1624 90% VYHOVUIJE
1-3 1 640 320 169 151 47% VYHOVUJE
14 1 400 200 196 4 2% VYHOVUJE
2-1 1 320 160 112 48 30% VYHOVUJE
2-3 1 1400 700 112 588 84% VYHOVUIJE
2-4 2 1400 1400 543 857 61% VYHOVUIJE
3-1 1 680 340 210 130 38% VYHOVUJE
3-2 1 560 280 59 221 79% VYHOVUJE
34 1 3600 1800 94 1706 95% VYHOVUJE
4-1 1 880 440 194 246 56% VYHOVUIJE
4-2 2 880 880 431 449 51% VYHOVUJE
4-3 1 480 240 96 144 60% VYHOVUJE

Tabulka 6 Kapacitné posudenie krizovatky K1 (Popradska — Moskovska trieda — Toryska),
poobedna spickova hodina (17:00 — 18:00)
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NTC KosSice

Kartogram zatazenia krizovatky

Zakladna doprava

Nova doprava

Obrazok 11 Kartogram zatazenia krizovatky K2 (Popradska — Safarikova trieda), poobedna $pickova
hodina (17:00 — 18:00)

NTC KosSice

Kartogram zatazenia krizovatky

Zakladna doprava

Nova doprava

Obrazok 12 Kartogram zataZenia krizovatky K3 (Trieda SNP — Toryskda), poobedna $pi¢kova hodina
(17:00 — 18:00)

18



Narodné tenisové centrum (NTC)

KoSice - DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIE IR PATA
K3 Trieda SNP-Toryska, 17 - 18 hod
Smery Pocet DIZIZ(:I:;\ijma Kapacita Skutotné Rezer)la s kutotné DK Postdenie
pruhov voz./1hod. | vozidla/1hod. vozidla/1hod.
[s]/1hod.

1-2 1 2200 1100 334 766 70% VYHOVUJE
1-3 2 1280 1280 421 859 67% VYHOVUIJE
14 1 520 260 226 34 13% VYHOVUIJE
2-1 1 800 400 272 128 32% VYHOVUIJE
2-3 1 3600 1800 167 1633 91% VYHOVUJE
2-4 2 800 800 428 372 47% VYHOVUIJE
3-1 2 1240 1240 729 511 41% VYHOVUJE
3-2 1 560 311 333 -22 -7% NEVYHOVUIJE
34 1 1680 840 183 657 78% VYHOVUIJE
4-1 1 3600 1800 207 1593 89% VYHOVUJE
4-2 2 560 560 281 279 50% VYHOVUIJE
4-3 1 560 280 147 133 48% VYHOVUIJE

Tabulka 7 Kapacitné postdenie krizovatky K3 (Trieda SNP — Toryskad), poobedna Spickova hodina
(17:00 - 18:00)

93
rave 145
Opprava L 51

NTC KoSice
Kartogram zatazenia krizovatky

Zakladna doprava

Nova doprava

Obrazok 13 Kartogram zatazenia krizovatky K4 (Trieda SNP — Safarikova trieda — Bernolakova),
poobedna sSpickova hodina (17:00 — 18:00)
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K4 Trieda SNP-3afarikov trieda, 17 - 18 hod
Smery Pocet Dlz'z(:Iete:\veajma Kapacita S!( ut'oéné Rezer.va S kutotné DK Postdenie
pruhov voz./1hod. | vozidla/1hod. vozidla/1hod.
[s]/1hod.
1-2 1 3600 1800 0 1800 100% VYHOVUIJE
1-3 2 1400 1400 827 573 41% VYHOVUIJE
14 1 600 300 174 126 42% VYHOVUIJE
2-1 1 520 260 88 172 66% VYHOVUIJE
2-3 1 3600 1800 61 1739 97% VYHOVUJE
2-4 2 520 520 57 463 89% VYHOVUIJE
3-1 2 1720 1720 1021 699 41% VYHOVUIJE
3-2 1 440 220 61 159 72% VYHOVUIJE
34 1 2160 1080 126 954 88% VYHOVUIJE
4-1 1 3600 1800 51 1749 97% VYHOVUIJE
4-2 2 520 520 145 375 72% VYHOVUIJE
4-3 1 520 260 93 167 64% VYHOVUIJE

Tabulka 8 Kapacitné postudenie krizovatky K4 (Trieda SNP - Safarikova trieda -
Bernolakova), poobedna spickova hodina (17:00 — 18:00)

NTC KoSice
Kartogram zataZenia krizovatky

Zakladna doprava

Nova doprava

Obrazok 14 Kartogram zataZenia krizovatky K5 (Popradska — NTC KE), poobedna $pickova hodina
(17:00 - 18:00)

Smerovanie a zatazenie dopravy v rieSenom Uzemi v prislusnych maticiach tvoria zaklad pre
spracovanie simulacie v prostredi VISSIM 2021. Samotny vyrez Uzemia moZeme zadefinovat zvlast
priamo v prostredi VISSIM so vSetkymi prislusnymi atribitmi, alebo rovno vyexportovat z prostredia
VISUM a nasledne upravit a prispdsobit podla toho, ¢i simulaciu rieSime postupnym dynamickym
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itera¢nym pridelovacim procesom matic prepravnych vztahov, alebo pomocou zadefinovania vstupov
a smerov.

7 Dopravno kapacitné posudenie celkovej dopravy

Dopravno-kapacitné posudenie bolo spracované formou virtuadlnej simuldcie. Simulacia
predstavuje dynamicky model pohybu vsetkych vozidiel na redlnej komunikaénej sieti pocas
poobednej Spickovej hodiny 17:00 - 18:00. Je spracovanad v prostredi VISSIM, ktory je idedlny ndstroj
pri tvorbe mikrosmuldcii. Samotny priebeh mikrosimuldcie je vysledok viacndasobného priebehu
simuldcie s réznym generatorom nahodného disla.

Zakladnym vystupom je videosimuldcia urcitého c¢asového vyrezu v ramci sledovanych
$pickovych hodin. Videosimulaciu tvori nadefinovana siet s atribdtmi a hodnoty jej celkového
$pickového dopravného zatazenia. Tie st importované z vyrezu dopravnej siete z prostredia VISUM.
Ako bolo spomenuté vyssie, je nutné doplnit mikroskopicky model dal$imi atribitmi, ako napriklad
presnym radenim pruhov, obmedzenim rychlosti, prednostami v jazde, ¢asovymi zdrzaniami,
autobusovymi linkami, uzlami, vstupmi, resp. vystupmi zo siete, v pripade svetelne riadenych
krizovatiek aj signalnymi planmi. V simulacii bol pouzity signalny plan dotknutej krizovatky K1
Popradska — Moskovska trieda — Toryska.

S cielom rozliSenia zdkladnej a novej dopravy pre posudzovanu investiciu NTC KoSice je
sledovana doprava vyhotovena v dvoch farbach vozidiel:

o fialové vozidla predstavuju zakladnu dopravu,
o Cervené vozidla predstavuju novu dopravu generovanu NTC Kosice.

V posudeni simuldcie sme sa zamerali na dopravnu situdciu na bezprostredne dotknutych
krizovatkovych uzloch zakladného komunikacného systému na Popradskej ulici (K1 a K2).

Statické obrazky celkovej dopravnej situacie v dotknutom Uzemi nam dokumentuju stav po
uvedeni pldnovaného zdmeru NTC KoSice do prevadzky.

Hodnotenie krizovatky K5 - Popradska ulica - NTC KoSice

Priamo dotknutd komunikacna siet v poobednej 17:00 - 18:00 3pickovej doprave je podla [2]
detailne zobrazend na obrazku ¢. 9. Vysledok viacndsobného priebehu simuldcie s réznym
generdtorom nahodného ¢isla ndm preukazal, Ze na posudzovanych vstupoch a vystupoch NTC
KoSice, resp. krizovatky K5 nevznikaju kolizne situacie a vjazdy/vyjazdy su plynulé v posudzovanej
Spickovej hodine. Kapacita priamo dotknutej komunikacie Popradska ulica vykazuje zna¢nu rezervu.
Na zéklade toho méZeme redlne predpokladat, Ze aj v pripade hromadného prijazdu vsetkych 180-
tich vozidiel v priebehu jednej Spickovej hodiny, bude dopravna situacia na Popradske;j ulici plynul3,
bez vyraznejsich zdrzani a kolén v mieste napojenia NTC, obrazok 15. Tento predpoklad potvrdzuje
najma videosimulacia.
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Legenda vozidiel:
|| Zakladna doprava

@ NTC Kosice

Obrazok 15 Simulacny stav, dopravna situacia v mieste napojenia NTC KoSice na Popradsku
ulicu (K5), v poobednej sSpickovej hodine 17:00 - 18:00

Legenda vozidiel:
| Zékladna doprava

@ NTC Kosice

Obrazok 16 Simulacny stav, dopravna situacia priesecnej, svetelne riadenej kriZovatky K1,
Popradska — Toryska — Moskovska trieda, v poobednej Spickovej hodine 17:00 - 18:00

Na obrazku 15 je zndzornend typickd dopravnd situdcia priesecnej, svetelne riadenej
krizovatky (K1) Popradska — Moskovska trieda - Toryska v poobednej Spickovej hodine 17:00 - 18:00.
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Pocet pruhov a pouzity signdlny plan je na obrazku 17. Objem a smerovanie dopravy je zrejmy
z obréazku €. 10.

Signalgruppe Signalfolge

Signalgruppe 1

Signalgruppe 2

Signalgruppe 3

Signalgruppe 4

Signalgruppe 5

Signalgruppe6 ’l SHE Rotroy

Signalgruppe 7 ’. BHE Rotrov

Signalgruppe8 ’. BHE oty

Obrazok 17 Signdlny plan a pocty pruhov krizovatky K1, Popradska — Toryska — Moskovska trieda

Vysledok viacndsobného priebehu simuldcie s réznym generdtorom nahodného cisla ndm
preukazal, Ze doprava na sledovanom kriZovatkovom useku K1 v poobednej Spickovej hodine 17:00-
18:00 je plynuld bez koldn. Na uvedenom Useku nedochadza ku koliznym situacidam. VSetky vetvy sa
pravidelne vyprazdnuju v danych cykloch zelenej. Posudzovany Usek je priepustny a plynuly. Podla
tabulky €.6 kapacita jednotlivych smerov posudzovanej krizovatky K1 vykazuje rezervu. Na zaklade
rezervy modzeme redlne predpokladat, Ze aj v pripade narazového viacndasobného navysenia novej
dopravy, ako je sucasnych 43 vozidiel v rieSenom UGzemi v priebehu jednej Spi¢kovej hodiny, nepride
k saturacii jednotlivych smerov na K1.

Legenda vozidiel:
| Zéakladna doprava

@ NTC Kosice

g eda
a0
)

Obrazok 18 Simulacny stav, dopravna situacia stykovej krizovatky K2, Popradska cesta —
Safarikova trieda, v poobednej $pickovej hodine 17:00 - 18:00
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Na obrazku 18 je znazornena typicka dopravna situacia stykovej krizovatky K2 Popradska —
Saférikova trieda v poobednej $pickovej hodine 17:00 - 18:00. Smerovanie a pocet pruhov je na
obrazku 19. Objem a smerovanie dopravy je zrejmy z obrazku ¢.11.

Obrazok 19 Pocty pruhov krizovatky K2, Popradska — Safarikova trieda

Vysledok viacndsobného priebehu simuldcie ndm preukdzal, Ze doprava na sledovanom
krizovatkovom Useku K2 v poobednej Spickovej hodine 17:00-18:00 je plynuld bez kolén. Na
uvedenom Useku nedochddza ku koliznym situacidm. Posudzovany Usek je priepustny a plynuly.
Kapacita posudzovaného krizovatkového uUseku K2 vykazuje pomerne velkd rezervu. Na zaklade
rezervy mozeme redlne predpokladat, Ze aj v pripade narazového viacnasobného navysenia novej
dopravy, ako je sucasnych 43 vozidiel v rieSenom UGzemi v priebehu jednej Spickovej hodiny, nepride
k upchatiu jednotlivych smerov na K2. Plynulost premavky je zabezpecena.

Z dopravnej simuldcie bolo vytvorené 3D video v beZzne citatelnom formate *.avi, ktoré je
prilohou tejto dokumentacie. Video ndm dokumentuje dynamicky priebeh dopravnej situacie na
vSetkych posudzovanych usekoch v rieSenom Gzemi od mindty 50 po minatu 55 v ramci poobednej
Spickovej hodiny 17:00 - 18:00.

8 Zaver dopravno kapacitného posudenia

Z jednotlivych zaverov dopravno-kapacitného posudenia vyplyva, Ze pritazenie od
pldnovaného zdmeru NTC KoSice negativne neovplyvni dopravnu situaciu bezprostredne dotknutej
komunikaénej siete Popradska ulica, Safarikova trieda, Toryskd ulica a dopravnu situdciu na
posudzovanych krizovatkach K1, K2, K3 aK4. ZvySené dopravné zataZenie na posudzovanych
krizovatkach K1 az K4 je priepustné do 100% zatazenia celkového objemu dopravy, pricom celkové
dopravné zataZenie vykazuje kapacitnu rezervu. Novovzniknuta krizovatka K5 v mieste napojenia
zameru na zaklade videosimuldcie taktiez plne kapacitne postacuje. Na zaklade kapacitnej rezervy su
posudzované komunikacie schopné obslGZit aj viacnasobny ndarast novej dopravy, ako
vygenerovala platnd metodika. Celkova doprava je plynuld a bez zdrZani.

V Bratislave 12.05.2021
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9 Prilohy

[1] — 3d simulacia— NTC KE_17-18.avi
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