Pre¢o by sme mali podporit elektricky carsharing?

Casto to byva tak, e v otazke je zarover obsiahnutd aj odpoved. V dvoch slovach
“elektricky” a “carsharing” sa skryva cela odpoved na tuto otazku. Takze pre¢o? Lebo ponuka
rieSenie vacsiny sucasnych problémov spojenych s dopravou v meste. Poradie si mézme zvolit
lubovolné, problémy nezaujima ako ich zoradite. Namiesto rozpytvavania problémov si ale podme
radSej predstavit idealne mesto. Mesto kde dycham ¢isty vzduch, kde je tak prijemne ticho, ze
pocujem ¢virikat vrabce aj ked sa veziem poobede z prace domov, kde mam velmi dobry pocit z
toho, ze som pouzivanim elektromobilu prispel k zniZzeniu spotreby energie na dopravu o 84%,
kde mbézem vzdy zaparkovat auto presne tam kde potrebujem, kde nasadnem do auta presne na
tom mieste kde mi to momentalne najviac vyhovuje, kde prechadzam prazdnymi ulicami a teSim
sa ze som zazrel mihnut sa iné auto vo vedlajSej ulici.

Znie to ako hlupost? Je to nerealne? Mozno ano, ale ako inak dosiahneme zmenu k
lepSiemu ak nie snahou priblizit sa k idealu? Vzdy to tak bolo. ZlepSenie lezi niekde na ceste
medzi tym ¢o je a tym o predstavuje ideal.

Podme sa pozriet na nas ideal krok za krokom:

~ (CAST I. “ELEKTRICKY”)

1. KROK: MESTO KDE DYCHAM CISTY VZDUCH. Nechcem nikoho otravit &islami a
vypoctami ale z verejne dostupnych udajov Slovenskych elektrarni a Slovnaftu, z priemernych
spotrieb a emisii automobilu a z priemernych spotrieb elektromobilu si 'ahko dokaze kazdy
spocitat, Ze pouzivanim elektromobilu na Slovensku v porovnani s automobilom so
spalovacim motorom vyprodukujeme o 88% menej emisii CO2. Samotny elektromobil
produkuje nulové priame emisie ale ziskavanie elektrickej energie zatial emisie produkuije,
preto to nieje 100%. TakZze toto 88% sa mdze esSte zvySovat ak na Slovensku pribudnu
CistejSie spOsoby ziskavania elektrickej energie. Nuz a kedZe mame v nasich krasnych
Kosiciach viac ako 115.000 registrovanych a ¢émudiacich automobilov a urcite dalSich par
tisic vozidiel registrovnych inde, ide o peknu kopu oxidu uhli¢itého, konkrétne 864 ton CO2
kazdy den pri priemernej prejdenej vzdialenosti 50km/auto/dent. V idealnych Kosiciach
vypustame z vozidiel 0 ton CO2 a iba 103 ton CO2 denne, mimo mesta pri vyrobe elektriky pre
elektromobily. Otravny vypocet prikladam v prilohe 1.

2. KROK: MESTO KDE JE PRIJEMNE TICHO. Urdite uz kazdy pod&ul vyraz “ohludujlce ticho”.
Pod tymto pojmom si predstavujem zvuk pri pobyte v jaskyni alebo v opustenej bani. Toto
nepovazujem za ideal. Ale ticho v lese alebo na Iuke poc¢as pokojného jarného drna ma vzdy
upokoiji a je mi prijemne. Vratme sa ale do mesta. V meste bude vzdy ruch, pretoze je tam vela
ludi pokope, ale odratajme hluk dopravy a urlite sa budeme citit ovel'a prijemnejSie. Pozeral
som sa do technického preukazu elektromobilu a v kolénkach hluk stojaceho vozidla a vozidla
v pohybe su pred veli¢inou dB iba dve pomlc¢ky. V nasom idealnom meste Kosice pocujeme
pri priemernej rychlosti vozidiel 32km/h iba zvuk odvalovania sa kolies elektromobilov. Som
za.

3. KROK: MESTO KDE SPOTREBUJEM O 84% MENEJ ENERGIE NA DOPRAVU. Jedno z
verejnych tajomstiev o spalovacich motoroch je, Ze ich Ucinnost sa pohybuje okolo 25%.
Zvysnych 75% energie premenenej na teplo vyfuci vyfukom do vzduchu. Déverna informacia
pre Vas o elektromotore je jeho Uc€innost na Urovni 90%. Asi len malokto sa rad prehryza
knihou plnou ¢isel, vypoctov a Statistik. Jednou takouto knihou s nazvom Obnovitelné zdroje
energie-s chladnou hlavou som sa prehryzol az k zaveru porovnania spotreby energie
klasického automobilu s elektromobilom. Pomer je 86kWh/100km ku 14kWh/100km v
prospech elektromobilu. V naSich idealnych KoSiciach jazdime v elektromobiloch a
spotrebujeme o 84% menej energie na dopravu. Dalsi otravny vypocet je v prilohe 2.

(CAST II. “CARSHARING”)

4. KROK: MESTO KDE ZAPARKUJEM PRESNE TAM KDE POTREBUJEM. Auta pribudaju,
parkovacie miesta nie. Obyvatel pozaduje moznost zaparkovat v meste vzdy ked to potrebuje.
Aké sU rieSenia?

a. Riesenie: Dobre, tak postavme nové parkoviska. Prekazka: Na to uz nemame miesto ani
peniaze.



b. RieSenie: Spoplatnime parkovanie aby ludia prestali pouzivat autd. Nech idu MHD.
Prekazka: Nespokojny obyvatel' (voli¢), aktivista: V MHD nemam svoje sukromie ani
pohodlie. MHD nejde presne tam kde potrebujem. Cesta MHD trva diho a nejde vtedy ked
potrebujem.

c. Riesenie: Dajme ludom do mesta auta, ktoré moze pouzivat kazdy kedy chce, odkial' chce
a kam chce. Motivujme ich tak, Ze nebudu platit za parkovanie.

Vold sa to car sharing. V preklade to znamena zdiel'anie automobilov. Zdmerom aj
vysledkom tejto sluzby je, Ze viac ludi pouziva menej automobilov. Ako je to mozné? Podla
Statistik vyuzivame nase auta takym spdsobom, Ze 96% ¢asu stoja zaparkované na ulici, kde
zaberaju parkovacie miesta. Myslienka je v tom poskytnut ludom auta, ktoré si budu ochotny
medzi sebou zdielat a tym zvysit ich vyuZitie. Nasledkom vysSieho vyuzitia automobilu je, Ze
nestoji na parkovacom mieste ale jazdi po meste vzdy ked ho niekto potrebuje. Takze dal$im
skvelym prinosom carsharingu je, Ze ¢€im viac l'udi ho pouziva, tym viac je volnych
parkovacich miest a tym menej aut je v meste. Nechcem nikoho opét nudit Cislami ale toto je
dolezité. Podl'a studii' vykonanych na existujucich a fungujucich carsharingovych systémoch
jedno zdiel'ané vozidlo v meste méze nahradit v priemere az 15 sikromnych aut. TakZe v nasej
idealnej predstave mesta na uliciach parkuije iba kazdé 15 auto. Mne sa tato predstava velmi paci.

5. KROK: MESTO KDE NASADNEM DO AUTA PRESNE TAM KDE TO POTREBUJEM. ISiel
som do mesta peso, lebo bolo pekné pocasie. Domov ale chcem ist autom, lebo sa ochladilo
a ponahlam sa. LenZze moje auto je doma. ¢o s tym? Carsharing funguje tak, Ze auta su
rovnomerne rozmiestnené na ploche mesta. To znamena, Ze bez ohladu na to kde sa
momentalne nachadzam v okoli mam vzdy k dispozicii volné auto a méZzem ho kedykolvek
pouzit. V naSej predstave idealneho mesta som o niec¢o slobodnej$i. Nemusim vlastnit
automobil a znasat vSetky naklady spojené s vlastnictvom auta a nemusim mysliet na to, Ze
autom idem vzdy tam ale aj spat. Podla istej Holandskej Studie? z r.2017 sa priemerny pocet
vlastnenych automobilov na domacnost znizil z 1,12 na 0,72 cize o 36% medzi
pouzivatelmi carsharingu.

6. KROK: MESTO KDE NIESU DOPRAVNE ZAPCHY. Menej aut rovna sa menej zapch.
Prehustenie dopravy je okrem iného dosledkom jazdiacich aut, ktoré hladaju volné miesto na
zaparkovanie. Tu sa nam to pekne spaja s krokom ¢islo 4 a 5. Cim viac pouzivame carsharing,
tym viac volnych parkovacich miest mame k dispozicii a tym menej aut vlastnime. Su to
spojené nadoby. V nasom idedlnom meste sa dopravim kdekol'vek chcem rychlo a
pohodine bez stracania ¢asu sedenim v dopravnej zapche.

Niekedy si neudrzatelna situacia vyZzaduje nepopularne restriktivne opatrenia voci viastnym
'udom ako je spoplathovanie parkovania, obmedzovanie parkovania, spoplathovanie vjazdu do
mesta, zakazovanie vjazdu do mesta a podobne. V mnohych vacésich eurdpskych mestach je
zakazovanie vjazdu do mesta (Mnichov) skuto¢nostou, iné zakazy pripravuju. Kosice ako mensie
mesto ma tu vyhodu, Ze v predstihu na priklade va¢sich miest vidime, s akymy vyzvami sa v
buducnosti stretneme. Je lepsSie problémom predchadzat ako ich neskoér hasit. Toto je jedna z
moznosti.

Dnes je este elektromobil z finanéného hladiska vyrazne drah§ou moznostou v porovnani s
klasickymi automobilmi a ani Uspora na palive nieje dostato¢na aby sa zvySené investicie do
nakupu elektromobilu vratili v rozumnom ¢ase. Ludia, ktori si v dnesnej dobe kupia elektromobil
suU ur¢ite motivovany inymi ako finanénymi zaujmami. D& sa predpokladat, ze ¢ast motivacie je
ekologického charakteru. Tychto ludi mézme oznacit za pionierov elektromobility. Mali by sme
vyuzit kazdd moznost podporit ludi k vymene auta za elektromobil. Jednym malym gestom
smerom k pozitivnej zmene je zvyhodnit elektromobilitu v meste bezplatnym parkovanim.

Zacal som otazkou. PreCo by sme mali podporit elektricky carsharing? Skon&im tiez otazkou.
Pre€o by sme nemali podporit cestu zlepSenia, cestu k idealu?



PRILOHA [:

Slovenské elektrarne podla idajov z roku 2017 pri dodavke 1 kWh elektriny vyprodukovali 137 g CO2.
Priemerny elektromobil v sti¢asnosti spotrebuje 13kWh/100km. Nepriame emisie elektromobilu z vyroby
elektriny na Slovensku sa teda 1,8kg/100km. Priame emisie su 0g. Zdroj: https://www.seas.sk/emisie-co2.

Slovnaft v roku 2017 vyrobil 5,9 mil. ton produktov, z toho 23% bolo automobilovych benzinov a
52% motorovej nafty, spolu 75%. Motorovych paliv vyrobil 4,4mil.ton. Slovnaft v roku 2017 vyprodukoval
2,2 mil. ton CO2 z ¢oho mozme predpokladat’ 75% emisii na vyrobu automobilovych paliv ¢o je 1,65
mil.ton. Na 1kg paliva vyprodukovala spolocnost’ Slovnaft 375g CO». 11 benzinu vazi 0,75kg, 11 nafty vazi
0,85kg. Pre jednoduchost’ pocitajme 0,8kg/l pre motorové palivo. Na vyrobu 1 litra motorového paliva sa
u nas vyprodukovalo 300g CO; . Priemerné auto spotrebuje 8,61/100km. Nepriame emisie automobilu z
vyroby motorového paliva na Slovensku su teda 2,6kg/100km. Priemerné priame emisie so spal’ovania
paliva v motore automobilu v euréope v roku 2017 su 118,1g/km teda 11,8kg/100km. Celkové emisie
priemerné¢ho automobilu na Slovensku so spalovacim motorom su 14,4kg/100km.

Zaver: Prevadzka elektromobilu na Slovensku vyprodukuje o 88% menej emisii CO:

Zdroje: https://slovnaft.sk/images/slovnaft/pdf/o_nas/trvalo_udrzatelny rozvoj/
informacie_o_zivotnom prostredi/informacia pre verejnost-kvalita ovzdusia emisie.pdf, https://
slovnaft.sk/images/slovnaft/pdf/o_nas/pre_investorov/financne_spravy/vyrocne_spravy/2017/
SLN_Vyrocna_ Sprava 2017 SK_Web.pdf, http://www.aqua-calc.com/calculate/volume-to-weight/
substance/gasoline, http://www.aqua-calc.com/calculate/volume-to-weight/substance/diesel , JATO
Dynamics.

PRILOHA 2:

Clovek na dopravu spotrebuje cca 45% teda takmer polovicu z celkovo spotrebovanej energie na Tudsku
¢innost’. Takmer celd energia na dopravu sa v sucasnosti ziskava z ropy a jej produktov. V palive pre
spal’ovacie motory (benzin, nafta) je v 1 litri uloZzena energia priblizne 10kWh. Priemerna spotreba paliva na
jeden automobil je 8,61/100km, takZze priemerny automobil spotrebuje v prepocte 86kWh/100km. Nieje
ziadnym tajomstvom, ze spalovaci motor pracuje s Uéinnost’ou priblizne 25%. Sucasné elektomobily
dosahuju priemerna spotrebu 13-15kWh/100km, z dovodu 90% tcinnosti elektrického motora.Z
uvedeného vyplyva, ze elektromobil spotrebuje o 84% menej energie v porovnani s priemernym
automobilom so spalovacim motorom. V ziskavani elektrickej energie sa otvaraju stale nové a CistejSie
moznosti a elektromobil je ekologickou Castou tejto skladacky. Zdroj: David J.C. MacKay - Obnovitel'né
zdroje energie-s chladnou hlavou.
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