OorD

WP%\'& AT
cperafny program EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej budicnosti”

SLOVENSKEJ REPUBLIKY

N\ @ MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
Q KO§ I C E ‘é% AREGIONALNEHO ROZVOJA

STRATEGIA ROZVOJA DOPRAVY A DOPRAVNYCH STAVIEB MESTA KOSICE

ZBER DAT A DOPRAVNY MODEL

ZAVERECNA SPRAVA

s
Spracovali:  Ing. Jan Kasik NDCon s.r.o.
Ing. Karel Kralicek NDCon s.r.o.
Ing. Zdenék Rogalewicz NDCon s.r.o.




S - (@)OPrD
: O S C ~ __g# MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
k K I E Cg_% AREGIONALNEHO ROZVOJA DOPRAVA 20072013

SLOVENSKEJ REPUBLIKY
operatny program EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej budicnosti”

OBSAH
ZOZNAM ODFAZKOV ...ovvniriereinreieeitieecie it sse e aese st s bbb et sasnsen 5
ZOZNAM FADUIEK ...ttt e 8
1 IdentifikaCné Udaje ProJEKEIU ...ttt st s s ssseaes 10
2 Existujlce stratégie a potencialne OPatreNia........ocorereinreeeereineineie s ssseaees 11
2.1 STratégie @ KONCEPCIE ...ttt ss e e snes 11
2.2 POtENCIAINE OPALIENIA ...ttt ees 12
221 PrOJEKEY SPRVOD...oooceeoooseeeeeseeeee e sseesesseessssseesessseessesseessssseessesseessssseessssseessesseeessseeeen 14
2.2.2  ProJEKEy TROP ...ttt ettt es s et et ssseses 15
2.3 Vyznamné data a grafické podklady poskytnuté objednavatelom, dopravcami, a
KF@jSKYM UFQOOM ...ttt snsenees 16
3 PlAN MESESKENO MOZVOJa.... it 17
B ZDEE &ttt 20
4.1.1 Demografické, socialno-ekonomické Udaje ... 20
412 Udaje 0 dOCRAUZANI ....ooooooooeoeeeeeeeeeeeeeee e ssesssssssssseseee s sssssssssesssssssesessssssssssssssssnees 22
413 Udaje 0 iNFIaStIUKLUIE ......oooooocooooceeeeeeeeeeeeeeeeeeesssssessssssssssssesesesesssssssssssssssssssssssessessssssssssssssssees 22
414 Udaje o vykonoch a po¢toch cestujticich v hromadnej doprave.............oooooeeeveveeee... 24
4.1.5 Ekonomické Udaje mestskej hromadnej dopravy.........nneeneenseensenseseeneenne 26
4.1.6 Vykony a naklady primestskej autobusovej dopravy...........neennenseneeneeneenn. 27
4.1.7  PONUKA PArKOVANIA ..ot ssseasssss s s s s sssssssssssssssssssssssssesnees 28
5 Typy realizovanych prieSKUMOV IMHD..........cornrireniereersisestessissesesessssssssssssesssssssssssesssssssssssssses 30
6  Prieskumy dOpravného SPravania.........eeeeceneeensieneinseeseisssssssssesssess s s sssessssssssssssssesssesssssnes 31
6.1 POPIS MELOMIKY ..ottt st s s ses s sasesees 31
6.1.1 Prieskum dopravného spravania domMAaCNOSti......cccoeeuureerrirniereereenrineiseereere s 31
6.1.2 Prieskum dopravného spravania cestujucich MHD ... 32
6.2 PriEDEN PriESKUMOV ...ttt nees 35
6.2.1 Priebeh a zhodnotenie dopravného spravania domacnosti.........c.ccccoveveeveerereerreneenennee 35
6.2.2 Priebeh zhodnotenie dopravného spravania cestujucich MHD.........cccccoeovvonrnncnecnnnce. 38
6.3 POPIS VYSTUPOV ... et cee e ssseese s s es s ss s st s s sasssnes 40

ENDCEL = ;s

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice 0‘?9 2




T "E * X o

> 4 () w S a
. KO S I C E g _# MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY ;ﬁ )
. S ” AREGION‘ALNEHOROZVOJA &

DOPRANA aora013
opRratny program EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej budicnosti”

6.3.1 Vystupy z prieskum dopravného spravania domacnosti.......cccceeveercreerrererreereeseesnenenns 40
6.3.2 Vystupy z prieskumu dopravného spravania cestujucich MHD ..o 62

7 Dopravny prieskum mestskej hromadne] dOPravy..........neeneeneeseensesseseesessessecsseees 71
7.1 POPIS MELOAIKY ...ttt ssses s s st s s saseseees 71
7.1.1 Doba realizacie prieSKUMU:. ...ttt ssessss st sassssssssssssessnns 71
7.1.2  MetodiKa VYSKUMU ..ottt sees 71

7.2 PriEDEN PrIESKUMU ...t ees 74
73 POPIS VYSTUPOV ... et ssessesss s essesss s sssessess st ssses s s sssessessssassssessessssassssesssssssasesnees 77

8 SMErOVY PrieSKUM NDS........ooiiierrieiere ettt sssess st bbb s s sasesasesanes 83
9 Dopravny prieskum ASD a smerovy dopravny pri€SKUm..........ccceeeereereerseeereeseensesseeseesssssssseenees 87
9.1 POPIS MELOIKY ..ottt s s s s s saseseees 87
9.2 FOrMUIArE, dOtAzZNiKY ....coocvieeieeieereseice ettt sssesasesaes 93
93 PriEDEh PriESKUMOV ...ttt ees 94
94 POPIS VYSTUPOV ..o ettt essesss s essesss s sssessess st ssses s s sssesssssssassssessessssasessesssssssasesnees 98
9.5  Interpretacia VYStUPOV, Grafy ...t essssssssssesssssaees 102
10 Dopravny prieskum staticke] AOPravy ...t ssessssssssssesssesnees 107
LO.1  PrHHESKUM oottt bbb 107
10.2  ANAIYZA oot 108
10.3  VYhOANOTENIE.....cueeeiieereicetireie ettt 110
11 Zber dat k nehodovosti resp. DEZPECNOSTI.........ccvvvireerirreree e 113
12 Zber udajov o O/M organizacii a financovani dopravného systému ..........ccccceevevverrrnennee 117
12,1 VIQSNICKE PrAVA ..ottt ssss s ssssss s s sss s sas s s sss s s s sasssnes 117
12.2  Vykony Statnej Spravy v obore dOPravy .........eseneensinseseeseessssssssssessssssssssssees 117
12,3 Ostatné zainteresoVané OrganiZACi€.........ereereenseseereensissessssesssssssssssesssssssssessesssssssssssees 119
13 Anketovy prieskum — starostovia mestskych €asti.........cocovrneenrineeneineensireseeere e 121
14 ZAVET K PrIESKUMOM......ooectri sttt sttt sas st s s s s s sassannsnns 122
15 Uvod k dopravnému MOElU.........oooooovvoovoeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees s 124
16 Postup spracovania dopravného MOEIU ...t sesnes 124
16.1  Model dOPravného OPYLU ...t sses s essssssesans 124
16.1.1  Rozdelenie Uzemia mesta na dopravno-urbanistické zOny.........ccceeeeerereerrernennnn. 124

ENDCE F=on A

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice 0‘?0 3




[ % Kok
v \ ':zk ‘ T : :
. KO S I C E 7 “# MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY | £ X *
. | **
gt i

DOPRANA aora013
opRratny program EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej budicnosti”

16.1.2  Definicia vonkajsich dopravnych zON ... sseeseens 124
16.2  Model dOPravne] PONUKY ......ccceeriuneineeeeeireireieietiseeseisesseessessessessesssesss s s essessessessssssessessssssssens 127
16.2.1  COSENA SIBL ..ottt ssse e sbse s sa et 127
16.2.2  Siet liniek hromadne] dOPravy..........oreneinrinneneersisseeeseessissesessesssssssssssessssssssssseans 128
16.2.3  Siet pre cyklistickl dOPravUu. ... sesssssissesse e ssssnees 129
16.3  Prepojenie zON a dOPravng] SIETE ...t ssse s sssesasesans 129
164 Dopravny model 0SODNE] AOPravy.......coieriereinsinereessissisesessssssssessesssssssssessesssssssssssees 131
1641 VZNIK JAZAY ettt sttt sasenns 131
16.4.2  ROZAEIENIE JAZA .....eueeeeecee ettt bes 132
16.4.3  Delba Prepravng] PraCe... e seseesssssssessessssssssssssessssssssssssessssssassssesns 133
16.4.4  Pridelenie Na SIet ...ttt 134
16.5 Kalibracia a validacia modelu 0so0bnej dOPravy ... 135
16.5.1  VZNIK JAZAY ettt s es s sasenns 135
16.5.2  ROZAEIENIE JAZA ..ot 135
16.5.3  Delba Prepravng] PracCe....... e ineeneeneeseiseissessesesesssessessssssssssssssssssssssssssssesssssnes 137
16.5.4  Prideleni@ Na SIet ...ttt sa st sasssaes 138
16.6  DOPravné zatazZenie IAD ... ssssssses s s s s essessssssssssssesssssssasssnees 139
16.7 Dopravné zataZeni€ VHD.........reeiereiseie e issise s essssssssssesssesssssssssesans 139
17 Model CykliStICKE] OPIaVY ...ttt ssssasesse s saseaes 140
17.1 Kalibracia dopravného zatazenia — cyklisticka doprava..........ccoeeeeeeeereneennereerensineernennns 140
17.2  Prognoza CyklistiCke] dOPravy ...t sssessessssssssssees 141
18 Model NAKIAANE] OPIAVY ...ttt sssss s s s ssssssssesssesses 142
18.1 Kalibracia dopravného zatazenia nakladnej dopravy........nennnsenenseneeseenens 143
19 MOAEl PESEJ AOPIAVY ..ottt tsesses s es s s sasesses s s sasennes 144
20 DOPIAVNE PrOGNOZY.....cueuueereeueirseueeesesaseasseasssssssssesssesssessssssesssssssessssssssssssssessssssessesssesssssssssssssssssssses 146
20.1  ROZVOJ MESTA ettt tisesse e es s ettt 146
20.2  RAST AOPYEU .ottt st 146
21 Vysledky dopravného modelovania ... 148
21.1 Sucasné rozdelenie ciest POdIa CIEIOV ... 148
21.2 Dopravné vykony v automobilove] dOPrave..........neneensinseneneissesseseesesssssssneens 149

ENDC = 9

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice 0‘?0 4




- KOSICE

e OP ) B
\Ilrl * w*
ki y i ol
* *

DOPRANA aora013
Jperainy program

7 #” MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
. A REGIONALNEHO ROZVOJA
EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buducnosti”

21.3  Dopravné vykony VO VErejNej dOPraVe .........oorireineereereessinsessessessssssssessessssssssessesssssssssesns 149
214 Kartogramy StAvajuCENO STAVU.......cccovreeriereeeciseeeeiseieeee et ssseisesss s esss s sssesssssnes 150
22 ZAver k dopravn@mu MOAEIU...........ovuiueeeeerreeie st sss s sssssss s s sssssssssssssssnssnns 151
23 Zoznam elektronickyCh PrilON ...ttt saseas 152
231 CaSt PHIESKUMY .cooooooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo 152
232 Cast dOPravné MOAEIOVANIE. ......coooooovveveeeeeeeeeecesssseseeeeeseeeeeeesessesmssessssssseeesseessssssssssssnssssssse 152
Obrazok 1  Rozmiestnenie obyvatelov (Cervend) a pracujucich ludi (modra) v dopravno-
UrbaniStiCKYCh ZONACK ... esees 20
Obrazok 2  Registrované vozidla v Kosiciach, v cleneni podla roku a typu paliva.................... 21
Obrazok 3 Pomer environmentalnych noriem u registrovanych vozidiel v Kosiciach.............. 21
Obrazok 4  Vlastnici vozidiel V KOSICIACK .......cvvurereeecireciecineeiecerecssesiesesiesesnessessaesssessssesssessanessase 21
Obrazok 5 Intenzita dopravy v KoSiciach podla scitania z roku 2005 (zdroj www.ssc.sk).......23
Obrazok 6  Podiely dopravnych moédov na poctoch ciest v MHD podla vyrocnej spravy 2014
............................................................................................................................................................ 24
Obrazok 7 Podiely dopravnych moédov na vykonoch v roku 2014...........c.vvneeneeneeneeseenecenenns 24
Obrazok 8  Rocny vyvoj poctu cestujucich v rokoch 1991 — 2013.........ocoveveererreerrereeereereeseeeeeees 25
Obrazok 9  Dopravné vykony v rokoch 1991 — 2013 podla mOdov.........ccvreneeeneereereereeerecenenns 25
Obrazok 10 On-line formular — zadavanie ulic a priradovanie do dopravnych okrskowv.......37
Obrazok 11 Kontrola Uplnosti zadania dotaznika dOMACNOSt ..o 37
Obrazok 12 PriebeZzna kontrola poctu ziskanych dotaznikov podla anketarov....................... 38
Obrazok 13 Vekové $truktdra obyvatelstva Kosic — Statisticky Grad SR ............wwwermmeeseeereenne 41
Obrazok 14 Vekova struktura vyberovej vzorky podla pohlavia - jednotlivci
V AOMACNOSTIACK .o 42
Obrazok 15 Rozdelenie vyberovej vzorky podla veku a ekonomickej aktivity .........cccoverenece 42
Obrazok 16 Rozdelenie vyberovej vzorky podla veku a moznosti vyuzivat automobil........ 43
Obrazok 17 Podiel uskuto¢nenych ciest u jednotlivcov z prieskumu domacnosti.................. 44

Obrazok 18

Obrazok 19
Obrazok 20
Obrazok 21

—=NDCLJi]

Rozdelenie vyberovej vzorky podla moznosti vyuzitia automobilu - jednotlivci.

....................................................................................................................................................... 44
Rozdelenie vyberovej vzorky podla moznosti vyuzitia bicykla - jednotlivci......45
Vlastnictvo casového listku MHD podla VEKU ... 45

Podiel pouzitych dopravnych prostriedkov vo vyberovej vzorke na ceste do



- KOSICE

Obrazok 22

Obrazok 23

Obrazok 24
Obrazok 25

Obrazok 26
Obrazok 27
Obrazok 28
Obrazok 29
Obrazok 30
Obrazok 31

Obrazok 32

Obrazok 33
Obrazok 34
Obrazok 35
Obrazok 36
Obrazok 37
Obrazok 38
Obrazok 39
Obrazok 40
Obrazok 41
Obrazok 42

Obrazok 43

Obrazok 44

Obrazok 45

Obrazok 46

Obrazok 47
Obrazok 48

—=NDCLJi]

e OP ) B
\Ilrl * w*
ki y i ol
* *

DOPRANA aora013
Jperainy program

7 #” MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
. A REGIONALNEHO ROZVOJA
EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buducnosti”

Podiel pouzitych dopravnych prostriedkov vo vyberovej vzorke na ceste do

NAKUPNYCN CONTIET ..ottt enes 47
Podiel pouzitych dopravnych prostriedkov vo vyberovej vzorke na stravovanie
B SIUZDY ettt 48
Hybnost jednotlivcov z prieskumu domacnosti podla veku a hodiny dna......50

Hybnost jednotlivcov z prieskumu domacnosti podla ekonomickej aktivity

A NOAINY AN@ .ottt esees 51
Rozdelenie vyberovej vzorky podla poctu ¢lenov domacnosti.........ccccveerreceneee 51
Rozdelenie vyberovej vzorky podla typu byvania - domacnosti..........cccccoeuunn.... 52
Rozdelenie vyberovej vzorky podla poctu bicyklov v domacnosti.............c......... 52
Rozdelenie vyberovej vzorky podla poctu automobilov v domacnosti.............. 53
Vlastnictvo minimalne 1 osobného automobilu v domacnosti...........cccccneeene. 53

Rozdelenie vyberovej vzorky podla spésobu parkovania v bydlisku -
AOMACNIOSTIc.cvuiireeiiinei ettt 54

Rozdelenie vyberovej vzorky podla spésobu parkovania na pracovisku -

AOMACNOSTI. ettt s snnenes 54
Rozdelenie okresu KoSice okolie do oblasti.........ccurmeeceneeneceneenecenecnecirennnee 55
Prepravné vztahy medzi jednotlivymi m.c¢. Kosic z prieskumu domacnosti ......56
Pocet uskutocnenych ciest podla veku a trvania cesty.........covorenecneeneereenecenece 59
Pocet uskutoCnenych ciest podla Ucelu a trvania cesty.......ccoevrvrrrerereereerrennnn. 61
Strukttra vyberového stiboru podia pohlavia............ccceeeeeeeeeeeseesssscsecserreeeeeeeen 62
Struktira vyberového siboru podla Veku...........oveoveeveeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 62
Strukttra vyberového suboru podlia ekonomickej aktivity a pohlavia................ 63
Struktura vyberového stiboru podla ekonomickej aktivity a veku .................... 63

Percentualny podiel cestujucich MHD podla moznosti vyuzivat automobil ....64
Percentualny podiel cestujucich MHD podla moznosti vyuzivat automobil a

(701 01 - V7 - PO T TP P TP 64
Percentualny podiel cestujucich MHD podla moznosti vyuzivat automobil a
VEKU ettt e st 65
Percentualny podiel cestujucich MHD podla moznosti vyuzivat bicykel a veku..
....................................................................................................................................................... 65
Percentualny podiel rozdelenia prvého pouzitého dopravného prostriedku
POANA VEKU. ...ttt es s saneses 66
Percentualny podiel rozdelenia prvého pouzitého dopravného prostriedku
podla ekonOomMICKE] aKEIVILY ...ovveeereerrieiecrrese et saseaes 66
Vlastnictvo casového listka podla VeKuU. ... 67

Percentualne rozdelenia zakladnych typov dopravnych prostriedkov MHD pri
CeSte dO ZAMESENANIA ...ttt sesess e ss s nes 67



- KOSICE

Obrazok 49
Obrazok 50
Obrazok 51
Obrazok 52
Obrazok 53
Obrazok 54
Obrazok 55
Obrazok 56

Obrazok 57

Obrazok 58
Obrazok 59

Obrazok 60

Obrazok 61

Obrazok 62

Obrazok 63

Obrazok 64

Obrazok 65

Obrazok 66

Obrazok 67

Obrazok 68

Obrazok 69

—=NDCLJi]

e OP ) -
\'.r' * w*
ki y i ol
* *

DOPRAVA 20072013
e oty program

#” MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
‘ A REGIONALNEHO ROZVOJA
EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buducnosti”

Percentualne rozdelenia zakladnych typov dopravnych prostriedkov MHD

u cestujucich, ktori oznacili, ze moézu kedykolvek vyuzivat automobil.............. 68
Prepravné vztahy medzi jednotlivymi m.¢. Kosic z prieskumu MHD.................... 70
Prieskum obsadenosti — priklad ZAPIiSU.......cc.cceueveerririernereisseeeeee e 72
Priklad vyhladu od scitaca - stanoviste Narodné namestie .........cccoeceveveuvrerenncen. 73
Obsadenost dopravnych prostriedkov MHD podla stanovist a smeru............... 78
Prepocitana obsadenost dopravnych prostriedkov MHD za cely den................ 79

Obsadenost dopravnych prostriedkov MHD v rannej Spicke (2 hod., 6- 8hod.,
alebo 5-7 hod.) podla smeru do centra a z centra........coveveeoverveeceerereeseeenenes 79
Obsadenost dopravnych prostriedkov MHD podla ¢asu a smeru do centra

D Z CONE A ettt ettt 80
Obsadenost dopravnych prostriedkov MHD podla stanovista a smeru do

U.S. Steel a z U.S. Steel (za 4 SPiCkoVé hodiny) ........ccoeerevrenrereneneeneiseseeseessiseneenes 82
Profily Pri@SKUMU ...ttt 83
Kartogram zatazenia komunikacnej siete tranzitnou dopravou (Cervena =
osobné, modra = nakladné automobily).........ccrrrrrenereereeeeieeene 84
Pravidelné dochadzanie za pracou do Kosic za den podla zdrojov — Gdaje od
SUSR (POEEt 0SOD/AR) ...oooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s 85
Dochéadzanie do Kosic osobnymi automobilmi z okresu KoSice — okolie

(Cervena) a z ostatnych zdrojov (modra), z toho do U.S.Steel (fialova) (pocet

Rozbor prijazdov osobnymi automobilmi po privadzaci PR3 od D1 (OA/den)
dochadzanie do Kosic za den podla zdrojov (pocet OA/den)......ccccovvereereeerecenece. 86
Schematické znazornenie lokalizacie stanovist dopravnych prieskumov

V MESEE KOSICE ..ot sss e 88
Typoldgia zaznamovych zariadeni pouzitych v ramci dopravného prieskumu:
automatickeé scitacie zariadenie (vlavo), videokamera (v strede) a ANPR
KAMEIA (VPIAVO0)....ceuceieeeeeeeereisiseeseeseiss s sssesseass s sssesss s sssessssssssssssessssssssssssssesssssssssesnes 91
Graf priemernych hodinovych intenzit dopravy jednotlivych kategorii vozidiel

pocas obdobia JedNEO tYZANa ... sasees 99
Graf priemernych dennych intenzit dopravy jednotlivych kategorii vozidiel
pocas obdobia JEANENO tYZANA ... eees 99
Graf priemernych dennych intenzit dopravy jednotlivych kategorii vozidiel
pocas obdobia jedného tyzdna v zavislosti od smeru jazdy.........ccoovvrreenecuneee. 100
Priemerné hodinové podiely intenzit dopravy na stanovistiach profilového
dOPravného PrieSKUMUL.........oiieeceeece ettt s s sssessas 104
Denné podiely intenzity dopravy na stanovistiach profilového dopravného
PIIESKUMIU ...ttt stssessssass st ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssanens 104

—— A

o) S



- KOSICE

e OP ) B
\Ilrl * w*
ki y i ol
* *

DOPRANA aora013
Jperainy program

7 #” MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
. A REGIONALNEHO ROZVOJA
EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buducnosti”

Obrazok 70 Schematické znazornenie tranzitnych prepravnych vztahov cez centralnu
MESESKU ODIGST ....roreeie ettt sse s ssseeeen 106
Obrazok 71 Zaznam jednej z infrakamier scitacieho vozidla ..., 108
Obrazok 72 Prehlad nehod a ich nasledkov v KoSiciach v rokoch 1996 - 2014 .................... 113
Obrazok 73 Rozdelenie okresu Kosice-okolie na vonkajsej zény V01-V09 a ich napojenie
na pristupové komunikacie do KOSIC......couerrrrieriereeeersissieseeeessissseseesessssssesensens 125
Obrazok 74 Mapa vonkajSich dopravnych ZON ... 126
Obrazok 75 MaP@ CESENEJ SIETE ...ttt 127
Obrazok 76 Mapa siete hromadne] dOPravy.........ircnensinnenesessess s sssessssssssssseens 128
Obrazok 77 Mapa siete cyklisticke] dOPravy ... 129
Obrazok 78 Priklad napojenia zény na siet (zona 42090-5 v Barce) ......ccccoveveeveereereereenennenne 130
Obrazok 79 Rozdelenie jazd podla doby trvania z dotaznikového prieskumu..................... 132
Obrazok 80 Zatazenie siete IAD (vlavo) a VHD (vpravo) pred kalibraciou ..........cccccvvueeeee. 135
Obrazok 81 Porovnanie priebehu distribu¢nych funkcii z dotaznikového prieskumu
A MOAEIU ..ttt 136
Obrazok 82 Porovnanie delby prepravnej prace z dotaznikového prieskumu a modelu.. 137
Obrazok 83 Porovnanie dizky ciest pre rézne druhy dopravy...........eeeeeessssseens 137
Obrazok 84 Priklad idealnych vysledkov Kalibracie ... 138
Obrazok 85 Statistika kalibracie zatazenia IAD .............cceoroooeseeeeresssssssssseeessssssssssseessssssnne 139
Obrazok 86 Statistika kalibracie zatazenia VHD ...................comesrereeeeeeeesesssssssssssnnsene 139
Obrazok 87 Statistika kalibracie zatazenia cyklistickej dOPravy.........eeeeeeeeeeeessssesssssinen 140
Obrazok 88 RozlozZenie zdrojov nakladne] dOPravy ... seeseessesseneens 142
Obrazok 89 Statistika kalibracie zatazenia nakladnej dopravy..............eeeeeeesssecesosnee 143
Obrazok 90 Model pesej dopravy - pocet chodcov v roku 2015 za pracovny den............ 145
Obrazok 91 Rast hybnosti obyvatel'stva 2005 - 2040 .........coovurenenneneeneeneieeiseesessesseeseceseees 147
Obrazok 92 Vyvoj modalneho clenenia v Case (varianty bez projektov) ........wveeeeeneen. 147
Obrazok 93 Sucasné rozdelenie ciest Podla CIEIOV ... 148
Obrazok 94 Nahlad kartogramu automobilovej dopravy (rozdelenie na OA a NA)............ 150
Obrazok 95 Nahlad kartogramu verejnej dopravy (rozdelenie podla dopravnych médov) ....
.................................................................................................................................................... 150
Tabulka 1 Vykony mestskej hromadnej dopravy v roku 2014 (zdroj DPMK)......c.coceveeeeenecereeenennn. 26
Tabulka 2 VYKONNOSE DPMK ...t sss s s sssssssssssssssnssssesssssssassasesns 26
Tabulka 3 Porovnanie vykonnosti a dotacii v podobnych mestach ..., 27
Tabulka 4 Vyuzitie kapacit pre parkovanie v roku 2013 (zdroj EEI)........ccovvreveerereenrennenereirsieeenenn. 29
Tabulka 5 Rozdelenie dotaznikov podla dopravnych uzlov — zastdvok MHD...........ccccovevvruunn. 34

ENDCEL = A



- KOS

Tabulka 6
Tabulka 7
Tabulka 8

Tabulka 9

Tabulka 10
Tabulka 11
Tabulka 12
Tabulka 13

Tabulka 14
Tabulka 15
Tabulka 16
Tabulka 17
Tabulka 18

Tabulka 19
Tabulka 20

Tabulka 21
Tabulka 22
Tabulka 23

Tabulka 24
Tabulka 25
Tabulka 26

Tabulka 27

Tabulka 28
Tabulka 29
Tabulka 30
Tabulka 31

Tabulka 32
Tabulka 33
Tabulka 34

—=NDCLJi]

e OP ) -
\'.r' * w*
ki y i ol
* *

DOPRAVA 20072013
e oty program

#” MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
‘ A REGIONALNEHO ROZVOJA
EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buducnosti”

Pocetnost uskutoCnenych ciest u jednotlivcov z prieskumu domacnosti................... 43

Hybnost jednotlivcov z prieskumu domacnosti podla veku a hodiny dia................. 49

Hybnost jednotlivcov z prieskumu domacnosti podla ekonomickej aktivity

A NOAINY AN oottt bbbt 50

Dopravné vztahy medzi mestskymi castami Kosic a vonkajsim okolim mesta......... 57
Dopravné vztahy medzi vonkajsim okolim mesta a mestskymi castami Kosic.....58
Pocet uskutoCnenych ciest podla veku a trvania cesty......cccoevvenerreneereneensernenns 59
Pocet uskutocnenych ciest podla Gcelu a trvania cesty ........ovnecneeneeneeneenecneens 60
Prepravné vztahy medzi jednotlivymi m.c. Kosic z prieskumu dopravného
spravania domacnosti — vyskum na zastavkach MHD..........cccooovninncnecineeneiees 69
Dopravné uzly a Casy v ktorych sa robil VysKuM ... 71
Manual - identifikacia dopravnych prostriedkov MHD ... 74
Prepocet 0bsaditelNOSti MHD ... esees 77
Obsadenost dopravnych prostriedkov MHD podla stanovist a smeru.................. 77

Obsadenost dopravnych prostriedkov MHD podla ¢asu a smeru do centra a z
CONTIA ettt st st st s et s et sttt st bt ettt 78
Obsadenost dopravnych prostriedkov MHD podla stanovista a smeru do centra
a Z centra za 4 hod. PriESKUMU. ...t sssessssssssssssesees 80
Obsadenost dopravnych prostriedkov MHD podla stanovista a smeru do USS

A Z USS e ettt 81
Zoznam stanovisk dopravného prieskumu so zakladnymi informaciami................ 91
Matica prepravnych vztahov pre zénu 1 v den prieskumu (05:00 - 11:00).......... 100
Podielova matica prepravnych vztahov pre zénu 1 v den prieskumu (05:00 -

LT200) ettt ettt 101
Matica prepravnych vztahov pre zénu 1 v den prieskumu (06:00 - 18:00)......... 102

Matica prepravnych vztahov pre zény 1 az 6 v den prieskumu (06:00 - 18:00) 102
Porovnanie intenzity dopravy v den vykonu smerového prieskumu voci priemeru

bezZnych PracoVNYCh AN ...t 103
Porovnanie intenzit dopravy zaznamenanych automatickymi scitacimi

zariadeniami a videokamerami za ¢asové obdobie 06:00 az 18:00............ccooeu..... 105
VONKAJSIE ZONY ..ottt ss s es s bbb es s s 125
Modalne ¢lenenie vnutornych ciest podla dotaznikového prieskumu................ 133
POAI€] UCEIOV CIESL ..ottt ses st nsees 136

Sucasné pocty ciest a ich rozdelenie podla médov a typov ciest vzhladom

K ZArOJOM @ CIEIOM ..ottt 148
Dopravné vykony v automobilovej doprave — varianta 0 .........cccocovereenecrecneeneenn. 149
Dopravné vykony v automobilovej doprave — navrhové varianty ..........ccccccee..... 149
Dopravné vykony VO VErejnej dOPraVve .........eereeeneeeneesneesseesessesssesssesssesssessssssesnns 149
—— A
o) S



orD

4 B{IP%.:;‘-'E TS
operatay program EUROPSKA UNIA

g %) ,
. MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
k KO S I C E (@4 AREGIONALNEHO ROZVOJA

SLOVENSKE]J REPUBLIKY

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej budicnosti”

1 IDENTIFIKACNE UDAJE PROJEKTU

Objednavatel: Mesto Kosice
Trieda SNP 48/A
040 11 Kosice
Tel.: +421 905 656 350
marek.horvath@kosice.sk
v zastupeni: Ing. Marek Horvath

Zhotovitel: NDCon spol. s r.o.
Zlatnicka 10/1582
110 00 Praha 1
Tel.: +420 251 019 231
ndcon@ndcon.cz
v zastupeni: Ing. Jan Kasik

Projekt: Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
Cast projektu  Zber dat a dopravny model

Cas plnenia: 6. novembra 2014 - 31. novembra 2015
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Délezitym vychodiskom pre analyzy, navrhy variantov, dopravné modelovanie a navrh

stratégie boli existujuce stratégie, koncepcie a opatrenia navrhnuté v ich kontexte. Tieto

podklady boli podrobne diskutované s pracovnikmi Utvaru hlavného architekta mesta Kosice,

ako aj so spracovatelskym timom nového Uzemného planu.

Pri spracovani analyz a navrhov pre Stratégiu rozvoja dopravy a dopravnej infrastruktury

mesta Kosice vychadzal spracovatel z nasledujucich platnych stratégii a koncepcii:

Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska, 2001,

Uzemny plan velkého Gzemného celku Kosického kraja, 1995,

Uzemny plan hospodarsko-sidelnej aglomeracie Kosice. Stav zmien a doplnkov 2015,
Sutazny navrh nového Uzemného planu Kosice, ARKA 2015,

Program hosp. a socialneho rozvoja 2008-2015,

Akcny plan pre pripravu programového obdobia pre mesto KoSice na roky 2014 -
2020,

Generalny dopravny plan 1984,

Analyza vyvoja dopravy v KoSiciach a hlavné strategické zamery rozvoja dopravy, 2007,
Koncepcia rieSenia statickej dopravy v meste Kosice, EEI 2013,

prislusné narodné resp. eurdpske stratégie a pod.,

Plan udrzatelnej mestskej mobility Kosice 2014,

Plan dopravnej obsluhy Uzemia KoSice 2009,

Stadia realizovatelnosti integrovanej osobnej dopravy v Kosickom regiéne 2005,
Institucionalizacia integrovaného dopravného systému verejnej osobnej dopravy
Kosického kraja 2008,

Konferencia: Buducnost dopravy v meste, vystupy z konferencii 2013 a 2015,
Uzemny plan zény Kosice - Tahanovce, Zmeny a doplnky 2014,

Koncepcia rozvoja cyklistickej dopravy Kosice 2014,

Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest IL. a IIL triedy,

Miestny Uzemny plan ekologickej stability 2013,

Urbanisticka stadia mestska zelen Kosice 2014,

Dopravny model obsluhy Uzemia verejnou dopravou U.S.Steel, Moldava nad Bodvou,
Navrh koncepcie regionalnej integrovanej dopravy v ramci KSK, 2013,

Institucionalna a organizacna analyza rozvoja systémov verejnej osobnej dopravy na
regionalnej Urovni Kosického samospravneho kraja, 2013 a

Stadia uskutocnitelnosti cyklotrasy EuroVelo ¢.11 na Gzemi Kosického samospravneho
kraja, 2013.
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2.2 Potencialne opatrenia

Uvedené su opatrenia vychadzajuce z hore uvedenych stratégii a koncepcii, predovsetkym

z materialu Analyza vyvoja dopravy v KoSiciach a hlavné strategické zamery rozvoja dopravy,

ktoré boli diskutované v priebehu spracovania Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb

mesta Kosice:

e dialni¢ny privadzac¢ a nadmestsky prietah mestom:

o

o

o

O

O

vychodny privadzac so zaustenim na Juzné nabrezie,

napojenie od krizovatky Hrasovik po I/19 s obchvatom Kosickej Novej Vsi,
D1 Budimir - Bidovce (vratane krizovatky - Hrasovik),

R2 Kosické Ol$any — Saca a

prestavba R2 Ludvikov Dvor - Cerveny rak na rychlostny privadzac,

e vystavba a rekonstrukcie komunikacii:

(@]

O

O

—=NDCLJi]

rozSirenie podjazdu na Palackého ulici,

prestavba Hviezdoslavovej ul. na stvorpruhovd,

Lavobrezna komunikacia II. stavba Usek Priemyselna - Rampova,

prepojenie Peres - Lorincik,

prepojenie Slovenska - Vodarenska,

prestavba Nam. osloboditelov,

mimoUrovriova krizovatka Stdrova - Toryska (pri Sladovni),

zvysenie kapacity II/552 - Slanecka,

obchvatové komunikacie Kavecany, Krasna,

prestavba na mimourovnovy uzol pri Amfiteatri,

rekonstrukcia Kostolianskej cesty,

spojovacie zberné komunikacie v priemyselnej zone Peres-Barca, Haniska,
Bociar pre ponukové plochy vyrobnych zavodov a Interportu,

predizenie mestskej triedy Sidl. Tahanovce s prepojenim na Kostoliansku cestu
s mostom cez Zel. trat a Hornad (alternativne preskimat moznost prepojenia
Kostolianskej na Europsku triedu),

prepojenie Masarykova- Presovska,

prepojenie Jantarova - Juzné nabreZie a

mimouroviové napojenie letiska na R2 pri Peresi,

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice 0‘?0 12
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e vystavba zariadeni CSS,

e nové signalizované pesie priechody,

e zrekonStruované, pripadne zrealizované nové CSS,

e budovanie siete MHD mesta KoSice s prednostnym rozvojom elektrickej trakcie:
o rekonstrukcia elektrickovych trati,

o plynofikacia autobusov CNG,
o vystavba el. trate NMM - Zel. stanica,
o vystavba vozovne autobusov VSA,
o obnova a modernizacia vozidlového parku DPMK,
o zavedenie autobusov na stlaceny zemny plyn,
o trolejbusova trat NMM - Sidlisko KVP,
o rozsirenie integrovaného dopravného systému,
o elektrickova trat Bardejovska — Popradska- Moldavska ,
o elektrickova trat na VSA,
o elektri¢kova trat na Sidl. Tahanovce,
o elektrickova trat do Sace,
o vozovna elektriciek Krasna a
o trolejbusova trat NO - Dargovskych hrdinov,
e postupné rozsirenie IDS do rajénu KoSice a umoznenie cestovania v procese IDS aj
obcanom byvajucim v okrese KosSice — okolie,
e vystavba terminalov ,Sever “ (TESCO) a N. Kapustniky (most VSS),
e rieSenie statickej dopravy:
o zoOna plateného parkovania v centre a prilahlych oblastiach,
o vybudovat uzavreté zavorové systémy bez obsluhy,
o realizacia hromadnych garazi Kovacska - Vodna: 150 - 200 miest, Kasarenské
nam.: 300 - 400 miest, Drevny trh: 500 - 600 miest, Tovarenska: 100 - 200
miest, Strojarenska: 80 - 100 miest, Zizkova ulica 200- 300 miest a
o Parkoviska P+R na VSA, pri VSS a pri Lavobreznej komunikacii,
e rieSenie pre pesiu dopravu:
o predstanicny priestor hlavnej zelezni¢nej a autobusovej stanice,
o vazby zastavok primestskej dopravy SAD na zastavky MHD a hlavné pesie trasy,
o rieSenie pesej dopravy na Nam. osloboditelov, Nam. MMM a Festivalovom

namesti (pri Amfiteatri),

ENDC = A
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o riesSenie priechodov pre chodcov napriec rychlostnou komunikaciou (PR3) a
dialnicnymi privadzacmi bude mimourovnové, pokial to terénne podmienky
dovolia (napr. Peres - napojenie zastavky MHD) a

o rieSenie priechodov pre chodcov cez 7elezni¢né trate a zariadenia ZSR a to
menovite: obec Tahanovce, Tahanovce sidlisko - areal PKO, Alvinczyho -
Rampova, stanica — Pri plynarni, Krasna - Barca, areal U.S.Steel a dalSie a

e vystavba chodnikov pre cyklistov:
o Baranok - Alpinka,

o Kosice — U.S.Steel,
o U.S. Steel - hranica Madarska a

o Nad jazerom - pravy breh Hornadu — lavy breh Hornadu — rekr. oblast Anicka.

2.2.1 Projekty SPRVOD

Jednou z doblezitych Uloh Stratégie rozvoja dopravy je, na zaklade ziskanych informacii
z prieskumov, analyz a dopravného modelovania avzhode so spracovanou stratégiou,
zhodnotit moznosti realizacie projektov definovanych v Stratégii rozvoja verejnej osobnej a
nemotorovej dopravy SR do roku 2020 a dalSich stratégii spracovanych v roku 2013 pre
MDVRR SR. Potrebné projekty by mali byt zaradené do Stratégie rozvoja dopravy, ostatné by
mali byt preskimané a malo by byt vydané odporucanie k ich realizacii alebo vyradeniu zo
stratégie.

Potrebné
e Modernizacia udrzbovej zakladne a

e modernizacia elektrickovych trati.

Preukazat potrebnost
e obnovy vozidlového parku elektriciek,
e spracovania generalneho dopravného planu,
e modernizacie dispecingu, elektrodispecingu, on-line sledovania, preferencie,
e aktualizacie planu dopravnej obsluznosti,
e modernizacie prestupnych uzlov a zastavok,
e programového vybavenia pre planovanie dopravnych vykonov,
o elektrickovej trate Namestie MM — Stani¢né namestie,
e prestavby najazdu v Peresi, modernizacie rychlodrahy U. S. Steel,

o elektrickovej trate na Sidlisko Tahanovce (cez Masarykovu alebo cez Anicku),

ENDC = A
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e elektrickovej trate Bardejovska — Popradska,

e opravy a modernizacie zastavok,

e dostavby autobusovych obratisk,

e modernizacie informacného systému MHD,

e automatov na preda;j listkov MHD,

o tarifno-informacného zabezpecenia IDS (KSK),

e modernizacie/vystavby autobusovej vozovne JV,

e obstarania autobusov MHD a

« vybudovania novych zelezni¢nych zastavok (ZSR).
Nepripravené, mensi vyznam

e elektricka Nad jazerom — Krasna — Vychodné mesto,

e vozovna IKD,

e terminal IKD Krasna,

e IKD Kechnec a Bo¢iar (ZSR) a

e IKD Peres a letisko Kogice (ZSR).

Preukazat potrebnost
e generelu nemotorovej dopravy,
e cyklochodnika Alejova,
o cyklochodnika Mestské lesy — Cermel,
« cyklochodnika Cermel — Alpinka a
o cyklochodnika Hornad (Rampové — Tahanovce).

2.2.2 Projekty IROP

V ramci Integrovaného regionalneho operacného programu sa planuje s nasledujacimi
projektmi:

e rozsirenie Slaneckej cesty 1I/552,

e obchvat II/552 Krasna,

e prepojenie ciest II/552 Krasna —1/17 Barca,

o Cermelska cesta I1/547 — rekonstrukcia cesty,

e Kostolianska cesta — rekonstrukcia cesty,

e Myslavska cesta I1I/3403, IlI/3404 — rekonstrukcia cesty a
e cyklisticky chodnik — Alejova ulica.

ENDCED =5 A
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2.3 Vyznamné data a grafické podklady poskytnuté objednavatelom, dopravcami a

Krajskym Gradom

« Statistické Gdaje mesta Kosice 2011,

e pocty Ziakov a zamestnancov,

e zamestnanost a predajné plochy,

e zoznam miestnych komunikacii,

o funkcné triedy a kategorie ciest 07/2014,

e Udaje o parkovacich miestach,

e zoznam cyklochodnikov,

e smerovy dopravny prieskum Kosice 2003 - vyhodnotenie 2007,

o vysledky smerového dopravného prieskumu realizovaného NDS 04/2014,

e smerovy dopravny prieskum vonkajsej dopravy Kosice 2001,

e vyhodnotenie dopravného prieskumu DPMK 2009,

e prvotné podklady o sieti MHD v Kosiciach - zastavky, kilometraze,

e podklady o prevadzke, vozovom parku a ekonomike MHD,

e parametre primestskej dopravy vo verejnom zaujme v KoSickom samospravnom kraji,
e strategické hlukové mapy na vybranych komunikaciach na tzemi mesta KE 2007,
e zoznam a prevadzkové parametre CSS,

e DPMK - stanoviska pre profilové prieskumy, vozovy park,

o tabulka rastu obyvatelstva podla spracovatela nového Uzemného planu a

e grafické podklady k vyznamnym pripravovanym projektom.

=NDCLIN b—o
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3 PLAN MESTSKEHO ROZVOJA

Stavajuci uzemny plan je formalne platny, avsak bude zmeneny a v buducnosti strati platnost.
Novy uzemny plan bude dokonceny v roku 2018.

Rozvoj, v ramci sutaznej ponuky, sa planuje pre vyuzité priemyselnej ¢asti pri Hornade, na juhu
a na pozemku pri Jazere + novy rozvoj je planovany v Tahanovciach, v Sidlisku KVP, na
Zapade, v Kosickej Novej Vsi a v prilahlom okoli.

Rozvojové lokality pre byvanie:
« Sidlisko Tahanovce — Skalky — IV. A V: ¢ast sidliska — 518 bytov, 1296 obyvatelov, 537

parkovacich miest,

« Sidlisko Tahanovce — pod Americkou — 300 bytov, 2 x ndkupné centrum,

o Tahanovce - sever (Pri Hornade) — 70 RD,

e Kostolianska sever - pod Podhradovou - 300 bytov,

e Park Anicka — 114 bytov, 104 garazi, 272 parkovaci miest spolu Slovenska — Hornad -
administrativa — 700 prac miest + 200 bytov,

e Kuzmanyho — Malinovského kasarne — 300 bytov, administrativa, 500 prac miest, Sport,

e Nova TerasaIl (698 bytov, 150 ciest odchadza 8-9 hod.),

e KosSicka Nova Ves — 400 RD,

e Pozemky 7SR Jantarova — 600 bytov,

e Juh -600 bytov,

e Nad jazerom - zapad - 500 bytov,

e Villapark Na Kope 69 — 150 novych RD,

e Sidlisko KVP juhovychod- 300 bytov,

e Grot, Medzi Sidliskom KVP a Lunikom VIII,

e Lunik IX - transformacia na byty — 1000 bytov,

e Alejova juh — 50RD,

e Lorincik — Peres — 60 RD,

e Polov - sever a juh — 70 RD,

 Saca - sever a zapad - 700 bytov,

e Nova Terasa III, Nemocnica III,

e Alvinczyho - Bellova 339bytov,

e Zelena stran Rezidencny park (KNV) — 10 bytovych domov — 94 bytov,

ENDCEL = ;s
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e Obytny komplex Dobra adresa - Garbiarska, 42 bytov, 48 parkovacich miest,
e Villa KoSice, Kavecianska cesta a Huncovska ul. — 11 bytov,

o Villapark Kankord Secovska 96 bytov + 22 rodinnych domov, 172 parkovacich miest,

e TITUS Alvinczyho 90 bytov, 170 garazi,

e Terasova bytova vystavba Kosice — Baranok, 130 bytov, 170 parkovacich miest,

e Byty Dunajska — 205 bytov, 286 parkovacich miest,

e Domy pri Jazere _ Baltska — 18 radovych domoy,

e Obytny subor Klimkovicova a Klimkovi¢ova II. — 137 bytov, 165 parkovacich miest + 99
bytov, 297 obyvatelov, 198 parkovacich miest,

 Polyfunkény objekt Hustaky — Zriedlova — 68 bytov, 186 parkovacich miest,

e Domény Idanska — 63 bytov,

e Obytny subor KoSice - Heringes I. etapa. 240 bytov v L. etape, spolu 3300 obyvatelov,
894 parkovacich miest,

e Na Hore, Dargovskych hrdinov, 175 bytov, 187 parkovacich miest,

e Rezidencia Bastova — 9 domov,

e Rezidencie Belveder, Grot IV, Kosice II, 50 bytov,
e Rezidencie Pri Radnici — Strojarenska , 350 bytov, 60+437 parkovacich,

« Safranova zahrada — Skladna 74 bytov,

o Girbes,
e Lorincik,
e Krasna,

e Slivnik 20 novych ED a

o Secovska cesta - nové RDD.

Obchodné centra
e OC Lunik 11,
e OC Merkur,
e OC Terasa - rozsirenie a
e Polyfunkéné centrum JUH.

ENDCED =5 A
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Rozvoj administrativy:
e Hornad - Priemyselna,
e Bastion Center Tovarenska / Hviezdoslavova ul.,
e Mrakodrapy Europark,
e MEI Bussiness center,
e Rezidencia Bastova,
e Polyfunk¢né centrum JUH,
e Polyfunkény objekt Vysné Opatske I a
e Polyfunkény objekt Vysné Opatske II (Koloseum).

Rozvoj priemyslu:
e Priemyselny park Kosice-Pere$ IMMORENT,

Priestor Barca — Jazero,

e Europark Barca, priemyselny areal Kosice-Barca,
e Priemyselna zéna Bociar — Interport,
e Priemyselny park Kosice — Saca a

e Rozvojova lokalita pre vybavenost je na PreSovskej ceste, oproti Rampove;.

Ostatné:
e USVSAa6. VO,

o US VSA KFA a Avalta (prebiehaju rokovania a odsthlasovanie zameru),
o Jazdecky Areal, Miesto: Sidlisko KVP, Celkova plocha: 27,300 m?, Boxy pre: 36 koni,
Parkovacie miesta: 40, Kapacita tribany: 400 os6b) a

e Veterinarna klinika Svetla pusta, podla UPN-Z Barca.

ENDC =
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4 ZBER DAT

4.1.1 Demografické, socialno-ekonomické udaje

KoSice sa rozrastli zo 150 tisic obyvatelov v roku 1970 na 238 669 v roku 2015, rocny narast
populacie v rokoch 2005 az 2014 predstavuje len 1,53 — 0,95 % rocne, ocCakavany pocet
obyvatelov v roku 2040 je 246 339. Ekonomicky aktivny obyvatelia predstavuju 110 tisic

obyvatelov.

V KoSiciach existuje 116 210 pracovnych miest, z toho 18 % v historickom centre mesta (CMZ)
al6 % v tovarni U. S. Steel. Vacsina ostatnych pracovnych miest sa nachadza v blizkosti centra
mesta, na sever ajuhozapad od centra. V byvalej priemyselnej zéne pri Hornade a pozdiz

Juznej triedy je dnes len minimum pracovnych prilezitosti.

Pocet registrovanych vozidiel v KoSiciach je 100 747, z toho je 82 044 registrovanych osobnych
automobilov, tz. 81 % zo vsetkych motorovych vozidiel. Priemerny vek osobného automobilu
je 11,2 rokov. Jeden osobny automobil pripada na troch obyvatelov Kosic, pricom ich pocet aj

uzivanie narasta.

Obrdzok 1 Rozmiestnenie obyvatelov (Cervend) a pracujucich ludi (modra) v dopravno-urbanistickych zénach

® byvanie
N X @ ciele (pracoviska, skoly, sluzby
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Obrdzok 2 Registrované vozidla v Kosiciach, v ¢leneni podla roku a typu paliva
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Obrdzok 3 Pomer environmentdlnych noriem u registrovanych vozidiel v Kosiciach
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Obrdzok 4 Vlastnici vozidiel v KoSiciach
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4.1.2 Udaje o dochadzani

Denné odchadzanie (z Kosic): 11 076 (podla SUSR), vacdinou s ciefom v Predove a Kechneci.
Priblizne 50 % z celkového objemu odchadza do zahrani¢ia a 28 % na stredné a zapadné

Slovensko. Iba tretina dochadza na pravidelnej dennej baze.

Denné dochadzanie (do Kosic): 55 264 (podla SUSR), vaddinou z juzného a vychodného okolia

mesta, z Presova a Trebisova.

Denny pocet vstupujucich jazd (fudia/den) sa odhaduje na 85 tisic, z toho 21 tisic (25 %)
verejnou dopravou, pricom polovica dochadzky verejnou dopravou sa vykona regionalnou

dopravou.

Denné obyvatelstvo Kosic: 288 395 ludi (obyvatelia + ubytovani + dochadzajuci).

413 Udaje o infrastrukture

Dialnica D1 (zo severu), rychlostné cesty R2 (z juhozapadu) a R4 (z juhu) su v Kosiciach

prepojené privadzacom PR3 Budimir — KoSice-VSS.

Cesty 1/68 a I/50 (od 1.8.2015 1/16, 1/17, 1/19 a 1/20) spajajuce Kosice so zapadom, juhom,
vychodom a severom, su postupne vo svojej funkcii nahradzované dialnicou a rychlostnymi
cestami. Dostupnost KoSic po cestach je stale zIa, okrem PreSova su ostatné velké slovenské
mesta dostupné autom za viac ako 3 hodiny (podobne ako Budapest a Debrecin v Madarsku,
Velky Varadin v Rumunsku, Chust na Ukrajine a ReSov v Polsku). Pripravované dokoncenie
dialnice D1 a nového vonkajsieho obchvatu Kosic R2, spajajuceho planovanu R2 z juhozapadu
a R4 - M30 z juhu s D1 a R4 na sever su v priprave a dostupnost sa po roku 2020 vyrazne
zlepsi.

Hlavna Zelezni¢na trat ZSR ¢. 180 Zilina — Cierna spaja Kosice s Ceskou republikou, severom a
zapadom Slovenska, s Preovom a tieZ s vychodom a Ukrajinou. Trat ZSR ¢ 169 Kosice —
Hindasnémeti s Budapestou atrat ZSR ¢. 160 sjuznym a strednym Slovenskom. Vlakové
dostupnost po zeleznici so zmluvou o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme je az na
vynimky (vlak anocné vlaky) tiez zIa, vylepSuju ju komercné vlaky. Kym sa nedokonci

modernizacia trate zo Ziliny bude ¢as spojenia so zdpadom Slovenska pridlhy.

Moderné kosické letisko s pribadajucimi linkami umoznuje velmi rychle spojenie a pocet

cestujucich v roku 2015 zrejme presiahne 300 tis. cestujucich.

=NDCEL == A
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Intenzita dopravy na rychlostnych cestach v meste podla celostatneho s¢itania dosahuje od 23

do 28 tisic vozidiel denne, z toho 25 % tvori nakladna doprava.

Mestsky komunikacny systém je tvoreny radialnou okruznou sietou tvorenou z vnutorného
okruhu okolo CMZ a vonkajsieho okruhu, ktory dopifiaji dalSie dve paralelné okruhy vo
vychodnej Casti mesta. Intenzita dopravy bola posledny raz scitana v roku 2005, od toho casu
doslo k vyznamnej zmene. Po dokonceni mimourovnovej krizovatky Presovska — Secovska
dostal o mnoho vacsi vyznam prietah PR3 (nazyvany tiez R4) a Palackého ulica a znizilo sa

zatazenie ulic Hlinkova — Watsonova.

Obrdzok 5 Intenzita dopravy v Kosiciach podla scitania z roku 2005 (zdroj www.ssc.sk)

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice 0‘?9 23



- ** ok
* "
1 * -
* *

* g

&
/ MP%.:H& TS
operatay program EUROPSKA UNIA

SLOVENSKE]J REPUBLIKY

g %) ,
. MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
k KO S I C E (@4 AREGIONALNEHO ROZVOJA

"

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej budicnosti

414 Udaje o vykonoch a poc¢toch cestujucich v hromadnej doprave

Denne dochadza do Kosic zeleznicnou dopravou (regionalna a expresna doprava spolocne cca
po 50 %) 9 tis. ludi, 8 tis. ludi denne dochadza regionalnymi autobusmi a odhadom 4 tisic ludi
dialkovymi autobusmi, tzn. spolu 42 tis. ciest denne. V roku 2014 bolo prostriedkami verejnej
dopravy vykonanych podla vyrocnej spravy DPMK 254 tis. jazd denne, z toho 63 % autobusmi,
28 % elektrickami, 9 % trolejbusmi, tieto udaje vsak nepochadzaju z dopravnych prieskumov.
Jednorazové listky vyuziva 56 % platiacich cestujucich. Podla vlastnych vypoctov spracovatela
zalozenych na dopravnych prieskumoch sa vykona 296 tisic jazd hromadnou dopravou, z toho
45 tisic sa vykona vonkajsou hromadnou dopravou a z toho 21 tisic regionalnou dopravou.

Rocné pocty cestujucich aj trzby mierne klesaju.

Obrdzok 6 Podiely dopravnych mddov na poctoch ciest v MHD podla vyrocnej spravy 2014

M elektricka
m trolejbus

™ autobus

DPMK rocne obstarava vykon 15,1 miliénov vozovych kilometrov na zéklade zmluvy s mestom
Kosice, z toho 94 % na linkach (pri pocitani elektriciek vo vlakovych kilometroch je potrebné
odpocitat 0,8 mil.). Vykonnost je v poslednom desatroci stabilna (vroku 2015 bude
pravdepodobne vplyvom rekonstrukcii trati len okolo 14 miliénov). Kosicka verejna doprava

prepravi podla vyrocnych sprav 0,09 miliardy cestujucich rocne.

Obrdzok 7 Podiely dopravnych médov na vykonoch v roku 2014

Vykony - vozokm Vykony - miestokm

o elektricka M elektricka
W trolejbus M trolejbus
" autobus ™ autobus
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4.1.5 Ekonomické udaje mestskej hromadnej dopravy

Tabulka 1 Vykony mestskej hromadnej dopravy v roku 2014 (zdroj DPMK)

Méd tis. vzkm tis. miestokm €/km  €/miestokm
Elektricky 3793 479 716 2,65 0,0210
Trolejbusy 851 99 963 2,29 0,0204
Autobusy 11 071 1071334 2,11 0,0219
Spolu 15100 1 585 409 2,26 0,0215

Naklady a prijmy 2014:

Rocné naklady na prevadzku MHD: 34122788 €
Rocné prijmy z cestovného: 12 249 390 €
Roc¢na kompenzacia od mesta: 16 020 000 €
Rocna strata: 1794028 €

Podiely na celkovych nakladoch:

Priame prevadzkové naklady vratane odpisov: 715 %

Priame prevadzkové naklady bez odpisov: 54,8 %

Podiel oprav: 15 % (pre elektricky 28 %)

Podiel odpisov: 13,7 %

Podiel rézii: 28,5 %

Tabulka 2 Vykonnost DPMK
Ukazovatel vykonnosti 2013
Cestujuci (v miliardach rocne) 0,09
Vozidlovy kilometer na zamestnanca 14 906
Prijmy z cestovného na vozidlovy kilometer (€) 08
Prevadzkové naklady na vozidlovy kilometer (€) 23
Podiel celkovych prevadzkovych nakladov pokrytych o
cestovnym
Podiel celkovych prevadzkovych nakladov krytych 64 %

kompenzaciou

=NDCLJI] 502
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Tabulka 3 Porovnanie vykonnosti a dotécii v podobnych mestach
Ukazovatel vykonnosti KosSice  Bratislava Brno Plzen
Vykon na obyvatela [vzkm/obyv.] 65 108 95 89
Kompenzacia za km [€/vzkm] 1,0 12 18 2,0
Kompenzacia na obyvatela [€/km] 67 128 175 174

Vykon mestskej hromadnej dopravy sa pohybuje v poslednych rokoch v rozmedzi 15 - 16 mil.
vzkm. Naklady na prevadzku cez 34 mil. € rocne su silne ovplyvnené vysokymi podielmi
nakladov na opravy zastaraného vozového parku (najma elektriciek a trolejbusov), vysokymi
rezijnym nakladmi a velmi vysokymi odpismi novych autobusov. Aj cez kompenzaciu od mesta
vykazuje DPMK rocne stratu okolo 2 mil. € a to robi jeho podnikanie dlhodobo
neudrzatelnym. V porovnani s podobnymi mestami poskytuju Kosice cca o 50 % nizsi vykon
na obyvatela, ponukané sluzby, predovsetkym intervaly prevadzky, su skér na rovni mensich
miest okolo 100 tisic obyvatelov (vratene vedenia mnozstva popularnych priamych liniek do
centra pre obsluhu mensich mestskych casti). Celkova kompenzacia od mesta je dva az trikrat
nizsia ako v porovnatelnych mestach, ¢o svedci o ekonomicky Uspornom modeli poskytovania

sluzieb aj napriek vyssSie opisanym neefektivnostiam v hospodareni dopravcu.

4.1.6 Vykony a naklady primestskej autobusovej dopravy

Podla udajov dopravcov primestskej verejnej dopravy dochadzaju/odchadzaju z Kosic
nasledujuce pocty cestujucich denne:

eurobus:

Na autobusovu stanicu dochadza 735 spojov regionalnej dopravy za bezny pracovny den.
Dochadza 7 290 cestujucich denne (z toho 36 % na autobusovu stanicu a 13 % do Sace).
Odchadza 5 856 cestujlcich (z toho 25 % z autobusovej stanice, 17 % zo Sace a 12 % zo SOS
automobilovej). Z dennych 70 tis. ciest regionalnymi autobusmi v KSK ide 19 % do/z KoSic.
ARRIVA:

Na autobusovu stanicu dochadza 50 spojov regionalnej dopravy za bezny pracovny den.
Dochéadza 1 198 cestujucich denne, z toho 86 % na autobusovu stanicu.

ZSSK:

Dochéadza 7 983 cestujucich (vratane dialkovych vlakov), z toho 94 % do stanice KoSice, 4 % do

stanice KoSice — predmestie.

=NDCEL == A
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Odchadza 10 117 cestujucich denne (vratene dialkovych vlakov), z toho 96 % zo stanice
Kosice.

Spolu dochadza regionalnou verejnou dopravou 12,5 tis. cestujucich denne, vykonaju teda 25
tis. ciest.

Na Stanicnom namesti konci 60 % ciest regionalnou dopravou. Velka cast vykonov
autobusovej dopravy je sibezna s MHD mesta Kosice, aj ked ju v celej dizke vyuziva len 43 %
cestujucich.

Autobusova regionalna doprava dostava rocnu kompenzaciu 16,7 mil. €, tato kompenzacia
narasta o priblizne 10 % rocne a dosahuje 20 % vydavkov Kosického samospravneho kraja. (na
rozdiel od kompenzacie DPMK, ktora rastla od roku 2006 o 2 % rocne). Cena za 1 km je 1,22 €,

podiel kompenzacie je 53 %.

4.1.7 Ponuka parkovania

Data pochadzaju zo studie EEI z roku 2013:

e V centre mesta je zéna plateného parkovania vyhradena cez den len platiacim, v noci
Ciastocne rezidentom, dodrziavanie povinnosti platit sa liSi podla lokalit, vyssia je na
frekventovanejsich uliciach s automatmi. Data zahfiaju aj nelegalne parkovanie, tzn.
bez reSpektovania rezimu zény, napriek tomu obsadenost nedosahuje ani cez den
kapacity zony. Platené parkoviska mimo centra su vyuzité maximalne na 50 %.

e Okolie centra je v priebehu dfha nadmerne vyuzivané, v noci plné.

e Parkovacie kapacity mestskych casti Juh a Zapad su plne vyuzité cez den aj v noci.

e Parkovacie kapacity na sidliskach Dargovskych hrdinov, Nad jazerom a KVP su v noci
pretazené.

« Parkovacie kapacity na Sidlisku Tahanovce st v noci kriticky pretazené.

ENDCEL = ;s
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Tabulka 4 VyuZitie kapacit pre parkovanie v roku 2013 (zdroj EEI)

Kapacita | Parkovanie - den | Parkovanie - noc
Centrum — platené 3114 2003
Mimo centrum —
platené 232 118
Okolie centra 4409 5 809
Centralna zéna 7755 7930 102 % 5697 73 %
Juh 2261 2 027 90 % 2307 102%
Sever 1403 1442| 103 % 1555 111 %
Zapad 7 327 6 836 93 % 7335 100 %
KVP 5929 3801 64 % 6502 110 %
Nad jazerom 4380 3 406 78 % 5139| 117 %
Dargovskych h. 5473 3 664 67 % 6362 116 %
Tahanovce 4355| 3193| 73%| 5813 133%
Sidliska 31128, 24369 78% | 35013| 112 %
Kosice 38883| 32299 83%| 40710 105 %
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5 TYPY REALIZOVANYCH PRIESKUMOV MHD

V ramci projektu sa v obdobi november 2014 — februar 2015 realizovali dva typy vyskumov
MHD:

e prieskum dopravného spravania domacnosti a v MHD a

e prieskum zatazenia MHD.

Prieskum dopravného spravania

Tento prieskum pozostaval z dvoch zakladnych primarnych prieskumov. Prvym bol prieskum
~domacnosti “ realizovany priamo u respondentov doma. Druhy primarny prieskum ,v
MHD “ bol realizovany v dopravnych prostriedkoch a na zastavkach MHD. Cielom tychto
prieskumov bolo identifikovat hlavny zdroj dat pre zostavenie klicovych komponentov pre

dopravny model dopytu a naplnenie matice Zdroj - Ciel (Origin Destination Matrix).

Prieskum MHD

Prieskum MHD bol realizovany ako profilovy prieskum zatazenia (obsadenia) prostriedkov
MHD cestujucimi, a poskytovanych prepravnych kapacit na 20 klu¢ovych dopravnych uzloch.
Cielom tohto profilového prieskumu bolo identifikovat (overit) obsadenost dopravnych
prostriedkov MHD v 20 najfrekventovanejsich dopravnych uzloch a ¢asovych Spickach.

Dalej boli rozpracované aktivity s cieflom zberu dat o bezpecnosti dopravy v meste Kosice
a aktivity smerujuce k ziskaniu dostatku informacii o prevadzke a riadeni hromadnej aj
individualnej dopravy v Kosiciach.
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6 PRIESKUMY DOPRAVNEHO SPRAVANIA

6.1 Popis metodiky

6.1.1 Prieskum dopravného spravania domacnosti

Tento prieskum bol realizovany v stlade s metodikou BRAWISIMO. Dotaznik vytvoreny podla
tejto metodiky tvori prilohu C. 1 tejto spravy.

Nosnymi informaciami, mimo socioekonomickej charakteristiky respondentov, boli informacie
o zdroji a cieli cesty kazdého ¢lena domacnosti nad 6 rokov. Od respondentov sme ziskavali
informacie o zdroji a cieli, ¢ase, trvani a pouzitom dopravnom prostriedku kazdej realizovanej
cesty v referencny den.

Doba realizacie prieskumu

Doba realizacie prieskumu musela byt prisposobena vianoénym sviatkom, kedze cielom
prieskumu bolo zbierat informacie o Standardnom dopravnom spravani domacnosti. Prieskum
bol preto rozdeleny do dvoch casti:

1. Cast: od 10. decembra do 19. decembra a

2. Cast od 09. Januara do 15 februara.

Informacie o realizovanych cestach sa z dévodu eliminovania nestandardného spravania
obyvatelov zbierali iba v utorok, stredu a stvrtok bezného pracovného tyzdna.

Metodika vyskumu - Vzorka a vyber vzorky vyskumu

S cielom naplnit poziadavky dopravného modelu — postaveného ma matici ,zdroj-ciel ”
(Origin Destination Matrix) bolo mesto KoSice rozdelené do 179 dopravnych okrskov.
Databaza dopravnych okrskov podla ulic tvori prilohu ¢. 2 tejto spravy. Prislusnost ulic
k jednotlivych dopravnym okrskom v ramci zéakladnych sidelnych jednotiek (ZSJ) bola
uskutoCnena podla nasledujucich pravidiel:

- vpripade, ak je celd ulica lokalizovana v ramci geografickych hranic dopravného
okrsku, bola priradena do daného okrsku bez ohladu na popisné cisla budov,

- v pripade, ak hranica dopravného okrsku pretinala ulicu kolmo, bola ulica rozdelena do
prislusnych dopravnych okrskov podla popisnych cisel budov. V niektorych pripadoch
tak ulice prechadzali viacerymi dopravnymi okrskami.

-V pripade, ak hranica dopravného okrsku prechadzala stredom ulice (rozdelovala ulicu
na dve samostatné Casti), tak bola ulica rozdelena do dvoch dopravnych okrskov podla
popisnych Cisel budov.
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Proces stanovenia vyberovej vzorky:
1. Definovanie populacie:

domacnosti v meste Kosice,

element: osoby starsie ako 6 rokov v KoSiciach,

vyberova jednotka: Dopravné okrsky v meste KoSice,

geografické vymedzenie: mesto Kosice, a

Casové vymedzenie: 10.12.2014 a 15.02.2015
2. Specifikovanie vyberového ramca

Vyberovym ramcom je pocet domacnosti v jednotlivych zakladnych sidelnych
jednotkach (ZSJ)v meste Kosice.
3. Specifikovanie vyberovej jednotky

Vyberova jednotka su jednotlivci starsi ako 6 rokov.
4. UrCenie metody vyberu

Pre vyber vzorky bola zvolend metdda tzv. nahodnej prechadzky (random walk) , ktora
je jednou zo standardnych metéd nahodného vyberu. Jednotlivé dopravné okrsky boli
rozdelené medzi anketéarov. V kazdom dopravnom okrsku bola ndhodne vygenerovana trasa,
ktorou sa anketar mal pohybovat, pricom vsetci anketari boli poziadani, aby oslovili
respondentov z kazdého piateho domu, resp. bloku. V pripade bytového domu mali oslovit
vzdy 3. byt v poradi. Tento spdsob vyberu vzorky mal byt aplikovany az do chvile, kym
nenaplnia pozadovany pocet dotaznikov za dany dopravny okrsok.

Cielom bolo ziskat v kazdej domacnosti popis ciest realizovanych vsetkymi osobami
v domacnosti starsimi ako 6 rokov.
5. Urcenie rozsahu vyberu

Podla zadania bola stanovena vzorka na 2 500 domacnosti, ¢o tvori viac ako 3 % zo
vsetkych domacnosti v Kosiciach. S cielom zabezpecit geografickl reprezentativnost vzorky
bol tento pocet rozdeleny do dopravnych okrskov podla skutocného poctu domacnosti
byvajucich v jednotlivych dopravnych okrskoch, resp. ZSJ. Tymto spésobom bola zabezpecena
geograficka reprezentativnost vzorky. Planovany pocet oslovenych a ziskanych domacnosti
podla dopravnych okrskov tvori prilohu €. 3 tejto spravy.

6.1.2 Prieskum dopravného spravania cestujucich MHD

Tento prieskum bol taktiez realizovany v sulade s metodikou BRAWISIMO. Dotaznik
vytvoreny podla tejto metodiky tvori prilohu €. 5 tejto spravy.

Nosnymi informaciami, okrem socioekonomickej charakteristiky respondentov, boli
informacie o zdroji acieli cesty kazdého osloveného respondenta na zastavke MHD. Od
respondentov sme teda ziskavali informacie o zdroji a cieli kazdej realizovanej cesty v dany
referencny den.

=NDC[Ja] Do A
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Doba realizacie prieskumu

Doba realizacie prieskum musela byt prisposobena vianocnym sviatkom, ako aj
planovanym stavebnym uzavierkam v dopravnej infrastruktire v meste Kosice. Cielom bolo
zbierat informacie o Standardnom dopravnom spravani jednotlivcov vyuzivajuacich MHD
v Kosiciach. Doba realizacie vyskumu preto bola:
od 09. Januara do 15 februara.
Informacie o realizovanych cestach sa zbierali iba v utorok, stredu a Stvrtok bezného
pracovného tyzdna.

Metodika vyskumu - Vzorka a vyber vzorky vyskumu
Proces vyberu
1. Definovanie populacie:

jednotlivci vyuzivajuci MHD v meste Kosice,

element: osoby starsie ako 6 rokov cestujuce MHD v KoSiciach ,

vyberova jednotka: Vybrané dopravné uzly (zastavky MHD) v KoSiciach,

geografické vymedzenie: mesto Kosice a

Casové vymedzenie: 09.01.2015 a 15.02.2015
2. Specifikovanie vyberového ramca

V pripade tohto vyskumu neexistuje moznost presného stanovenia vyberového ramca,
pretoze nie je mozné s rovnakou pravdepodobnostou zahrndt do vzorky celt populaciu. MHD
v Kosiciach vyuzivaju okrem obyvatelov mesta aj ludia dochadzajiuci do mesta za pracou,
nahodni cestujuci, Ci turisti.
3. Specifikovanie vyberovej jednotky

Vyberova jednotka su jednotlivci starsi ako 6 rokov, ktori cestuji MHD v KoSiciach.
4. UrCenie metody vyberu

Pri tomto type vyskumu neexistuju informéacie o celkovej populacii (socioekonomickych
charakteristikach jednotlivcov cestujucich v MHD v Kosiciach.). Z tohto dévodu nie je mozné
pouzit ziadny zo zamernych vyberov (priemerné jednotky ani kvétny vyber). Pouzity bol preto
princip nahodného vyberu, kedy anketari mali nahodne oslovit osoby ¢akajuce na urcenych
zastavkach MHD. Jedna sa o urcitl formu oblastného stratifikovaného vyberu, kedy spolocnym
znakom populacie je vyuzivanie urcitych dopravnych uzlov v meste. Jednotlivé dopravné uzly
boli DPMK vybrané tak, aby pokryvali vSetky dblezité dopravné spojnice v meste. Nasledny
pocet zistovani na jednotlivych uzloch bol stanoveny podla intenzity vytaZzenia jednotlivych
uzlov.
5. Urcenie rozsahu vyberu

Kedze nepozname Struktiru populacie predpokladame, ze dostatocny pocet
pozorovani nam umozni rekonstruovat realne rozdelenie zakladného suboru pripadne aj jeho
charakteristiky. Takyto princip vychadza zo standardného zakona velkych cisel pouzivaného

=NDCEL == A
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v teorii pravdepodobnosti. Z tohto dovodu bola rozsah vyberu zvoleny na min. 1500
pozorovani (dotaznikov).

Vyber dopravnych uzlov bol realizovany na zaklade znalosti zakladnych dopravnych
uzlov. MHD v KoSiciach, pricom vychadzal z hlavnych dopravnych uzlov identifikovanych
DPMK, a.s. Nasledujuca tabulka popisuje vybrané dopravné uzly a pocet dotaznikov,
planovanych na zozbieranie.

Tabulka 5 Rozdelenie dotaznikov podla dopravnych uzlov — zastavok MHD
& Pocet
= o Poéet Pocet TS
C. Stanoviste anketaroy | Planovanych znskan\’/ch
dotaznikov | dotaznikov
1 Narodné nam. 1 75 75
2 Tesco DZzungla 3 120 150
3 Sofijska 1 70 70
4 | 1 72 75
nemocnica
5 Senny trh 2 90 102
6 Bosakova 1 75 80
Astéria 1 75 75
Autokemping 1 15 15
VSS,
9 krizovatka L 75 80
10 Kulturpark 1 79 83
11 Valcovne USS 1 62 62
12 Stodolova 1 80 84
13 Povazska 2 90 100
14 [Nova 75 75
nemocnica 1
15 Sokolovska 1 82 82
16 Krajsky sud 1 75 75
17 Havlickova 1 50 56
18 Levocska 1 40 46
19 Amfiteater 2 125 150
20 Alejova 1 75 75
SPOLU 1500 1610

Zdroj: viastné spracovanie
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6.2 Priebeh prieskumov

6.2.1 Priebeh a zhodnotenie dopravného spravania domacnosti

Pre realizaciu vyskumu bolo vyuzitych celkovo 60 anketarov. Vsetci anketari presli
Skolenim, na ktorom sa oboznamili s dotaznikom, ako aj so spdésobom vyberu domov a bytov
podla metdédy nahodnej cesty. VSetci anketari dostali nasledovny manual s oslovenim
a odporucanym spésobom komunikacie s osobami trvalo byvajdcimi v domacnosti.

V ramci tvorby stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta
KoSice spolo¢nost NDCon s.r.o. uskutocnuje predkladany anketovy
prieskum dopravného spravania sa obyvatelov mesta KoSice.

Cielom tohto zistovania je zmapovat dopravné potreby, zvyky a moznosti
obyvatelov mesta Kosice. Vysledky zistovania budu podkladom pre
zefektivnenie dopravného planovania, prognézy, analyzy a modely

potrebné pre zdévodnenie vystavby infrastruktary, optimalizaciu systému

hromadnej dopravy a iné opatrenia vo vasom okoli.

Prosime Vas preto o pravdivé a Uplné vyplnenie dotaznikov!

Kompletny prieskum zahffia jeden spolo¢ny DOTAZNIK ZA DOMACNOST

(¢ast L) a samostatny OSOBNY DOTAZNIK (Cast II.) o cestach, ktoré kazdy

clen domacnosti vo veku 6 a viac rokov vykonal pocas jedného z vopred
urcenych dni.

Zacnite DOTAZNIKOM ZA DOMACNOST a nasledne pokracujte vo
vypinani svojich OSOBNYCH DOTAZNIKOV. Po vyplneni vietkych
dotaznikov ich odovzdajte svojmu anketarovi hned, alebo v dohodnutom
termine!

Obsah dotaznikov vychadza zo skusenosti z pravidelnych zistovani, ktoré
sa uz niekolko desatroci vykonavaju v Rakusku, Nemecku a inych
krajinach.

ENDCE S=on
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Pri vypinani ¢asti II si mozete pomoct nakreslenim schémy ciest, ktoré ste
uskuto¢nili v dany den. Pre kazdy ucel cesty pouzite samostatny stipec
cesta. (priklad ucelu cesty: do prace, z prace na nakup, z nakupu domov =
3 cesty). Popiste vsetky cesty daného dna. Otazka: bezny den, zistuje Ci ide
o Vas bezny den z hladiska dopravného spravania sa alebo o vynimocnu
situaciu (svadba, dovolenka, vylet...). Prosime uvadzajte ulice aj s Cislom
(resp. doplnte info: Hornbach, Optima...)

Odpoved sa v dotaznikoch oznaci krizikom ,x “, Cislom Ci textom.
Riadte sa prosim vyssie uvedenymi pokynmi pri jednotlivych otazkach.

Dakujeme Vam za ochotu zucastnit sa tohto zistovania.

Anketari sa srespondentom bud dohodli na okamzitom vyplneni dotaznika - za
asistencie anketara, alebo respondent dostal papierovu formu dotaznika, ktord vyplnenu
odovzdal anketarovi v dohnutom termine.

Vsetci anketari boli vybaveni poverenim od spolo¢nosti NDCon, s.r.o., ktorym sa na
poziadanie mohli preukazat a zaroven dostali identifikacnG kartu, ktord mali nosit na
viditelnom mieste. Poverenia a identifikacna karta tvoria prilohu €. 4 tejto spravy.

Vsetkym anketarom boli pridelené samostatné dopravné okrsky, ako aj pocet
dotaznikov, ktoré mali v ur¢enom dopravnom okrsku zozbierat.

Po zozbierani dotaznikov mali anketari vyplnené dotazniky v papierovej podobe vlozit
do vytvoreného databazového systému prostrednictvom on-line formulara. Kazdy anketar
dostal vstup do on-line databazy prostrednictvom prideleného unikatneho mena a hesla.
Vsetci anketari presli skolenim ako pracovat s on-line formularom a ako vkladat ziskané
dotazniky do databazy. On-line formular bol na mieru vytvoreny a obsahoval automaticku
kontrolu vypinania vietkych povinnych poli. Tymto spésobom bolo zabezpecené uplne
vyplnenie vsetkych pozadovanych poli pri vSetkych dotaznikoch. On-line formular obsahoval
automatické priradovanie ulic do dopravnych okrskov. V pripade, Ze jedna ulica bola
rozdelena na viacero dopravnych okrskov anketar vybral tie popisné cisla ktoré mu uviedol
respondent. Samostatne v databaze boli uvedené aj vyznamné obchodné centrd, zdravotnicke
zariadenia, Ci Urady, pretoze respondenti zvyCajne nepoznaju ich adresu. Preto stacilo
respondentovi napr. uviest Ze cestoval do Auparku. Nasledujuci obrazok ukazuje pracu s on-
line formuldrom pri priradovani ulic do dopravnych okrskov v pripade, ze bola jedna ulica
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rozdelena do viacerych okrskov, pripadne sa tam nachadzalo vyznamné obcianske vybavenie
(napr. obchod.).

Obrdzok 10 On-line formuldr — zaddvanie ulic a priradovanie do dopravnych okrskov

Zakladné (daje o domacnosti

rovn f’lﬁi’s\o domu

. - -=Klikni_sem=-| Rovnikova 1 az &
Ulica / cislo domu el

-=klikni_sem<-| Rovnikova 9+ @

-=klikni_sem=-| Rovnikova - Billa

1
2
Pocet 0s0b v domacnosti 3
(starSie ako 6 rokov) g
6
Druh byvania O sidlisko Oiny bytovy dom Orodinny dom

Vsetky dotazniky sa zapisovali prostrednictvom relacnych tabuliek do databazy.
Manazéri projektu mali k dispozicii manazérsky pristup, prostrednictvom ktorého si vedeli
vrealnom case kontrolovat aktivitu jednotlivych anketarov astav naplnenia vzorky
v jednotlivych dopravnych okrskoch. Nasledujuce obrazky ukazuju priklad pristupu
k manazérskej casti databazy.

Obrdzok 11 Kontrola uplnosti zadania dotaznika domdcnosti

ID dotamikalpodet osib, ulla fisko dom) 1D osobypobavie, vek, zamestanks, cl cestoval?) ?imlnw Ulica,fislo domaliokrsok) -» KAM:ulica tisto domw,

335 Vatweka 4 (44070) zadizkol 740 sprievad, vyzdvihnutia insf osaly
N:‘gn;ﬁtjizﬂﬂ-lmw:?ﬁ. 5, Voo autaimatocyida) 2015-01-13
1

355 Wmeowe, 2 (13120) zedintok T 40 pracovisho
Popradskd 54-76,66 {28080 horiec:7.50, 3, Vodi? autaimatocykda) 2015

353 {mud, 31, zamesinanas - oslaini] Mesadn 0 Badny | 9113 190007
cetigen Reterend ] [ I Cestovetano) 2015 [0 ocrntens 54.76,66 (25050 atintok 1230 pracovod konanieling

01-13 18:56:45 s pries)
Vistiodiolsid, ( 3000 koniec:12:40, 4, Viodd aulaimotocykda) 2015-01-
mn e Ew Vadecks 131510140

1
4 [2070) cobbiZ safiska, 20115-01-13 16:56:32
50 ViynoiedkobskA, (13010) 2adiatoi: 16:0. Aarsing bydbsko
Vadeckd 4 (£4070) koniec 1630, 5, Vol auta{motocyila) 20150113
180727

T2 Vadnckd, 4 (44070) zatiatclc T 10,pracovisko
kmeove) 32 {13120 kordee: T:40, 5, Spokjazdec suta|motocykda) 2015
354 (der, 28, Tarhesinanac - ostaind Mesacnk 0 Baind | 01-13 15:08:37

cefrano Aelerendng oo me  Cesivalano) 2015
01-13 16:5742 I Mbmoowe) 32 (13120) zadislok 160 viastod tydisko

Ums gma_gmrmm 1630, 5 Spoluparder autaimetneyiia) 2015-01-
15 18008
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Obrdzok 12 Priebeznd kontrola poctu ziskanych dotaznikov podla anketdrov

:::lgklgtér) Ei%ct‘;tznikov) Zadané okrsky

AO1 43 14030, 26012, 26030,
AO03 47 , 13081, 13114, 14010
AO09 55 13021, 13120, 13130,
A10 52 13030, 13081, 13114,
A11 78 11011, 11111, 12011,
A12 99 13041, 13042, 13050,
A13 52 14010, 14020, 14030,
A18 252 11111, 13114, 31030,
A22 22 28030, 28040, 28051,
A24 3 13081, 13114,

A26 21 13114, 27011, 27012,
A29 8 13081, 42010, 42130,
A30 119 12011, 13114, 14010,
A31 70 13114, 42021, 42022,
A32 245 13021, 13022, 13030,
A33 100 13041, 13114, 13120,

Tymto sposobom bol cely vyskum riadeny, pricom jednotlivé okrsky boli anketarmi
posilfované podla potreby tak, aby v kazdom okrsku bol dosiahnuty poZadovany pocet
vyplnenych dotaznikov.

6.2.2 Priebeh zhodnotenie dopravného spravania cestujucich MHD

Pre realizaciu vyskumu bolo vyuzitych celkovo 20 anketarov. Vsetci anketari presli
Skolenim, na ktorom sa oboznamili s dotaznikom, ako aj so sp6sobom vyberu jednotlivcov na
zastavkach MHD. Vsetci anketari dostali nasledovny manual s oslovenim a odpordcanym
sposobom komunikacie s respondentmi.
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Vseobecné informacie o prieskume
Prieskum sa bude uskutocnovat od 5.1.2015 do 3.2.2015 iba v pracovnych
dnoch utorky, stredy a Stvrtky na vybranych zastavkach MHD. Kazdému
budu pridelené zastavky. Na kazdej zastavke je potrebné ziskat urceny
pocet dotaznikov (za oba smery).

Postup pre anketara:
1. Visacka — vytlacit mat pri sebe (na sebe).
2. Poverenie (splnomocnenie) — mat vyplnené a vytlacené u seba pre
pripad
3. Vytlaceny dotaznik (pre vas aby ste vedeli ¢o sa budete pytat)
4. Niekolko odpovedovych harkov (aspon 5 — mézete tlacit obojstranne)
na jedno stanoviste
5. Nejaké dosky na ktoré si to pripnete + pisacie potreby + naramkové
hodinky (mobil je v zime neprakticky)
6. Pozrite si mapku kde sa Vase stanoviste nachadza
7. Teplé oblecenie
8. Mat pozreté instruktazne video. Da sa stiahnut tu:
https://www.dropbox.com/s/4o0d3Ink434sotb1l/Dotazn%C3%ADk%20MHD

.exe?dl=0

Postup prieskumu

1. Prichod na stanoviste: Do mobilu odfotite zastavku (aby bol nadpis
viditelny)

2. Predvyplnte si odpovedovy harok (Cisla, stanoviste...)

3. Oslovujte (podla skolenia) hlavne cakajucich, ktori prichadzaju na
zastavku (predpoklad ze prisli v predstihu).

4. Vyberajte roznych respondentov tak aby boli priblizne rovnako
zastupeni muzi aj zeny a r6zne vekové rocniky a pod. (podla skolenia).

5.V pripade ak su opacné smery danej zastavky blizko seba (alebo je jeden

viac vytazeny), mozete ich kombinovat.

ENDCEL =om
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6. Na konci prieskumu sa opytajte na telefénne cislo, ktoré bude vyuzité
na Ucely kontroly i dana osoba bola Vami dotazovana a na Ucely jej Ucasti
v zlosovani o vecné ceny (TV, Tablet) (POSKYTNUTIE TELEFONNEHO CiSLA
JE DOBROVOLNE)

7. Budte mily, majte Usmev na tvari a hlavne Podakujte

Vsetci anketari boli vybaveni poverenim od spoloc¢nosti NDCon, s.r.o., ktorym sa na
poziadanie mohli preukazat a zaroven dostali identifikacnG kartu, ktord mali nosit na
viditelnom mieste. Poverenia a identifikacna karta tvoria prilohu ¢. 4 tejto spravy.

Vsetkym anketarom boli pridelené dopravné uzly, ako aj dni a ¢asy v ktorych mali
realizovat vyskum.

Po zozbierani dotaznikov mali anketari vyplnené dotazniky v papierovej podobe vlozit
do vytvoreného databazového systému prostrednictvom on-line formulara. Rovnakym
sposobom ako v predchadzajucom vyskume.

VsSetky dotazniky sa zapisovali prostrednictvom relacnych tabuliek do databazy.
Manazéri projektu mali k dispozicii manazérsky pristup, prostrednictvom ktorého si vedeli
v realnom case kontrolovat aktivitu jednotlivych anketarov astav naplnenia vzorky na
jednotlivych dopravnych uzloch.

Tymto spésobom bol cely vyskum riadeny, pricom jednotlivé dopravné uzly boli
anketarmi posilfiované podla potreby tak, aby bol dosiahnuty poZadovany pocet vyplnenych
dotaznikov.

6.3 Popis vystupov
6.3.1 Vystupy z prieskum dopravného spravania domacnosti

Popis vyberovej vzorky - reprezentativnost prieskumu

Zakladnou poziadavkou pre reprezentativnost vyskumu bola geograficka
reprezentativnost. Ta bola vo vyskume zaloZzena na vytvoreni vyberovej vzorky podla poctu
domacnosti v jednotlivych zakladnych sidelnych jednotkach (ZSJ) zakladného suboru.
V niekolkych pripadoch pozostaval ZSJ z viacerych dopravnych okrskov. Dopravné okrsky boli
zaclenené do jednotlivych ZSJ v meste Kosice. Dopravné okrsky, v ktorych sa nenachadzali
obytné domy (napr. ZOO Kosice), boli z databazy pre vytvorenie vyberovej vzorky vyliucené.

Nasledne bol pre kazdu ZSJ) vypocitany pocet dotaznikov pre vyberovl vzorku na
zaklade podielu poctu domacnosti v ZSJ na celkovom pocte domacnosti v meste Kosice, tak
aby celkova vyberova vzorka obsahovala 2500 domacnosti. Tam kde to bolo mozné (dopravny
okrsok bol totozny s ZSJ) bol nasledne rozpocitany potrebny pocet dotaznikov aj pre
samostatny dopravny okrsok. V pripade viacerych dopravnych okrskoch v ZSJ boli potrebné

-
ENDCED = a3
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pocty pre dopravné okrsky rozpocitané podla poctu domov, alebo bytov v danom dopravnom
okrsku. Zvycajne sa jednalo o malé dopravné okrsky obsahujice iba niekolko ulic. Dotazniky
neboli ziskavané pre dopravné okrsky kde vysla vyberova vzorka mensia ako 0,5 domacnosti
(napr. ReSov majer). V kazdej domacnosti boli osloveni vsetci ¢lenovia nad 6 rokov. Realizaciou
vyskumu bolo ziskanych celkovo 2681 dotaznikov — domacnosti, v ramci nich 6 516 zaznamov
o osobach aich 9900 cestach. Priloha ¢. 3 ukazuje rozdelenie vyberovej vzorky podla
jednotlivych ZSJ a dopravnych okrskov. Je teda mozné konsStatovat, ze geograficka
reprezentativnost vyskumu bola dodrzana.

Z pohladu socioekonomickych charakteristik jednotlivcov je vyberova vzorka reprezentativna
podla veku a pohlavia. Popis reprezentativnosti vzorky socioekonomickych charakteristik
obyvatelov mesta podla veku a pohlavia je mozné vidiet na nasledujucich obrazkoch.

Obradzok 13 Vekovd struktura obyvatelstva Kosic — Statisticky trad SR

Vekava struktiura obyvatelstva Kogic
k 31. 12 2006

12000 SO0 G000 200D L] J00G G000  WODD 93000

Zdroj: Statisticky drad SR
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Obradzok 14 Vekova struktura vyberovej vzorky podla pohlavia - jednotlivci v domdcnostiach

Vekova struktura vzorky

-150 -100 -50 0 50 100 150

Ako je mozné vidiet z obrazkov €. 6 a €. 7 vyberova vzorka je reprezentativna podla
veku a pohlavia.

Vystupy za jednotlivcov z prieskumu domacnosti (osoby byvajuce v domacnostiach)

Obrdzok 15 Rozdelenie vyberovej vzorky podla veku a ekonomickej aktivity
120,00%
100,00%
M Ziak, Student
0,
80,00% B dochodca
M nezamestnany
60,00% ,
W ostatni
M podnikatel
40,00%
M zamestnanec - ostatni
I W zamestnanec 2-3 smeny
20,00%
0,00% I - -J- : : .
0-14 15-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 80-89 90-99
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Obrdzok 16 Rozdelenie vyberovej vzorky podla veku a mozZnosti vyuZivat automobil
120%
100%
80%
H neudané
60% M kedykolvek
M obcas
40% - M nikdy
20%
0% -
15-19 20-29 30-39 4049 50-59 60-69 70-79 80-89 90-99

Tabulka 6 Pocetnost uskutocnenych ciest u jednotlivcov z prieskumu domdcnosti
pocet ciest celkom %

cestal 246 5,69 %
cesta2 3200 74,07 %
cesta3 448 10,37 %
cestad 297 6,88 %
cesta5 78 1,81 %
cestab 38 0,88 %
cesta7 5 0,12 %
cesta8 4 0,09 %
cesta9 0 0,00 %
cestalO 1 0,02 %
cestall+ 3 0,07 %
spolu 4320 100,00 %

ENDCET =T
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Obrdzok 17 Podiel uskutoc¢nenych ciest u jednotlivcov z prieskumu domdcnosti

Mcestal MWcesta2 MWcesta3 MWcesta4 MWcesta5 Mcestab
W cesta7 Mcesta8 cesta9 MWcestal0 M cestall+

2% 105 0%—_ 0% _0% 0%

Obrdzok 18 Rozdelenie vyberovej vzorky podla moZnosti vyuZitia automobilu - jednotlivci

B kedykolvek M obcéas ™ nikdy ™ neudané

ENDCET =T
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Obrdzok 19 Rozdelenie vyberovej vzorky podla moZnosti vyuZitia bicykla - jednotlivci

W kedykolvek M obéas M nikdy M neudané

Obrdzok 20 Vlastnictvo casového listku MHD podla veku

90,00%

80,00%

70,00%

60,00% -
50,00% - H neudané
40,00% - H nie
M ano
30,00% -
20,00% -
10,00% -
0,00% - T T

0-14 15-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 80-89 90-99
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Obrdzok 21 Podiel pouZitych dopravnych prostriedkov vo vyberovej vzorke na ceste do prdce

MW Autobus dialkovy/regiondlny B Autobus MHD

M Bicykel B Elektricka

M len peso B Spolujazdec auta (motocykla)
W Taxi B Trolejbus

mViak B Vodif auta (motocykla)
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Obrdzok 22 Podiel pouZitych dopravnych prostriedkov vo vyberovej vzorke na ceste do nakupnych centier
W Autobus MHD W Elektricka
M len peio B Spolujazdec auta (motocykla)
W Taxi H Trolejbus

WVodiZ auta (motocykla)
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Obradzok 23 Podiel pouZitych dopravnych prostriedkov vo vyberovej vzorke na stravovanie a sluzby
W Autobus MHD M Elektricka
M len peio B Spolujazdec auta (motocykla)
B Taxi B Trolejbus

WVodif auta (motocykla)
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Tabulka 7 Hybnost jednotlivcov z prieskumu domdcnosti podla veku a hodiny dria
Vek Spolu
0-14 | 15-19 | 20-29 | 30-39 | 40-49 |50-59 | 60-69 | 70-79 | 80-89 | 90+
Hodina 0 1 2 5 b 0 5 0 0 0 19
0-:00 0 0 1 0 0 1 2 0 0 5
2:00 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1
3:00 0 0 2 0 3 0 0 0 0 6
4:00 0 0 2 8 18 24 3 0 0 0 55
5:00 0 1 33 52 69 56 11 0 0 0f 222
6:00 5 23 791 150 221 174 44 10 1 0] 707
700 223)| 245| 278| 293 322| 247 104 26 ) 0] 1743
8:00 9 15 169| 164 119 83 86 34 4 2| 685
9:00 3 5 78 4 70 471 101 48 9 2| 419
10:00f 1 6| 82| 82| 67) 92] 129| 51| 14| 0| 484
11:00f 12 6 76 52 51 36 89 38 12 0| 372
12.00f 28 13 73 66 60 44 72 42 6 0] 404
13:000 79 56 94 74 76 45 73 20 7 1] 525
14:00f 56( 157 121 109| 128 90 7 26 3 0] 761
15:00f 51 58 137 187 224 163 85 26 2 0] 933
16:00f 21 29 134| 235| 245 192 88 23 3 0] 970
17:00)0 11 200 125] 131 150 120 56 10 1 0] 624
18:000 13 10 70 83) 100 o4 1 12 0 0| 429
19:00 1 9 30 31 38 28 19 4 0 0] 180
20:00 0 4 33 29 26 17 10 1 1 0] 121
21:00 1 4 30 22 28 11 4 2 0 0] 102
22:00 0 2 21 14 24 12 1 0 0 0 74
23:00 0 0 13 4 0 2 0 0 0 0 19
Spolu 516] 664] 1703| 1852( 2045] 1529]| 1103] 375 68 5] 9860
(]
=NDCLIL] 5—o2
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Obradzok 24 Hybnost jednotlivcov z prieskumu domdcnosti podla veku a hodiny dria

2000
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

12 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

m0-14 m15-19 m20-29 m30-39 m40-49 m50-59 m60-69 mM70-79 mM80-89 MO0+

Tabulka 8 Hybnost jednotlivcov z prieskumu domdcnosti podla ekonomickej aktivity a hodiny dria
Ekonomicka aktivita

ziak, |dobchodca | nezamestnany | ostatni | podnikatel | zamestnanec | zamestnanec

Hodina dna Student - ostatni 2-3 zmeny
nezadané 1 2 0 1 5 8 2
0:00 0 3 0 0 0 2 0
2:00 0 0 0 0 1 0 0
3:00 0 0 0 0 0 2 4
4:00 0 0 0 0 3 33 19
5:00 4 4 1 0 3 126 84
6:00 44 29 4 4 41 436 149
7:00 576 82 18 41 105 808 113
8:00 84 116 20 30 89 266 80
9:00 52 158 21 16 53 87 32
10:00 57 197 32 27 48 90 33
11:00 60 135 26 19 41 64 27
12:00 86 118 19 19 41 82 39
13:00 189 92 13 9 46 113 63
14:00 273 74 11 14 40 263 86
15:00 153 78 20 30 61 496 95
16:00 84 71 4 19 63 596 133
17:00 63 48 8 15 65 332 94
18:00 44 50 7 12 47 193 76
19:00 34 21 3 6 9 81 26
20:00 19 8 3 6 20 48 17
21:00 13 3 1 4 10 48 23
22:00 9 0 0 0 4 28 33
23:00 4 0 0 2 2 8 3
Spolu 1849 1289 211 274 797 4210 1230

ENDC =

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice



o Rk
* *
| * +
* *

* 4

BHPEPM HHFIY
operatay program EUROPSKA UNIA

: &
. MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
k KO S I C E é& AREGIONALNEHO ROZVOJA

SLOVENSKE]J REPUBLIKY

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej budicnosti”

Obrdzok 25 Hybnost jednotlivcov z prieskumu domdcnosti podla ekonomickej aktivity a hodiny dria

2000
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200
0‘
0 2 3 45 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

M Ziak, atudent W dochodca B nezamestnany
M ostatni B podnikatel B zamestnanec - ostatni

B zamestnanec 2-3 smeny

Popis vystupov —zakladné charakteristiky domacnosti

Obrdzok 26 Rozdelenie vyberovej vzorky podla poctu ¢lenov domdcnosti

H]l m2 m3 m4 m5 m6
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Obrdzok 27 Rozdelenie vyberovej vzorky podla typu byvania - domdcnosti

miny bytovy dom  ®rodinnydom  msidlisko

Obrdzok 28 Rozdelenie vyberovej vzorky podla poctu bicyklov v domdcnosti

HO N1 m2 m3 W4 m5 W6
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Obrdzok 29 Rozdelenie vyberovej vzorky podla poctu automobilov v domdcnosti

HO N1 m2 m3 W4 m5 W6

Obrdzok 30 Vlastnictvo minimdlne 1 osobného automobilu v domdcnosti

W ano H nie
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Obrdzok 31 Rozdelenie vyberovej vzorky podla spbésobu parkovania v bydlisku - domdcnosti

miné mgaraz mkomunikacia mparkovisko ®dver, vnitroblok m neudané

Obradzok 32 Rozdelenie vyberovej vzorky podla spésobu parkovania na pracovisku - domdcnosti

W neparkujem autom v praci mgaraz
m komunikacia m parkovisko

m dvor, vnutroblok W neudané
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Zakladné charakteristiky uskutoc¢nenych ciest - z vyskumu domacnosti

Nasledujuci obrazok graficky znazoriuje vztahy medzi jednotlivymi mestskymi castami
na zaklade pocetnosti realizovanych ciest. Cim véacsia je ,bublina “ ktorou je oznacena
prislusna mestska cast, tym viac ciest bolo do danej m. ¢. realizovanych.
Obrazok vychadza z tabulky prepravnych vztahov, ktora obsahuje pocetnost ciest
respondentov podla mestskych casti Kosic z prieskumu domacnosti. V stipci si uvedené
mestské casti z ktorych boli cesty realizované a v riadku cielova mestska cast. Riadkovy sucet
(celkom) popisuje pocetnost ciest, ktoré boli realizované z konkrétnej mestskej ¢asti. Stipcovy
sucCet potom zobrazuje pocetnost ciest realizovanych do konkrétnej mestskej Casti. Matica
prepravnych vztahov tvori prilohu €. 8 tejto spravy

Matica prepravnych vztahov medzi vSetkymi 177 dopravnymi okrskami z prieskumu
domacnosti tvori prilohu €. 9 tejto spravy.

Tabulka 9 aTabulka 10 ukazuju dopravné vztahy medzi jednotlivymi mestskymi
Castami a vonkajsim okolim mesta Kosice. Oblasti oznacené V01 az V09 oznacuju triedenia

okresu Kosice okolie podla nasledujiceho obrazka.
Obrdzok 33 Rozdelenie okresu KoSice okolie do oblasti

Sabinov T
Ke3marok ———————> Staré Luboviia Bardejov Stropkov ____— Medzilaborce

Svidnik J

Humenné
Snina

Zilinsky kraj
Trenciansky kraj

-, Poprad
Levoca

Banskobystricky kriii'

Michalovce
Sobrance

Trnavsky kraj
Nitriansky kraj
Bratislvsky kraj

F Madarsko ~*7 S
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Prepravné vztahy medzi jednotlivymi m.c. Kosic z prieskumu domdcnosti

Obradzok 34
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Dopravné vztahy medzi mestskymi castami KoSic a vonkajsim okolim mesta

KOSICE

Tabulka 9

KoSice-Vy3iné Opatske

Dargovskych hrdinov
KoSicka Nova Ves
Celkovy stcet

Barca

Sidlisko Tahanovce
Juh

Staré Mesto

Sidlisko KVP

DZungla
Kavelany
Sever
Tahanovce
Peres

Saca

Zapad
Krasna

Nad Jazerom
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Tabulka 10 Dopravné vztahy medzi vonkajsim okolim mesta a mestskymi castami Kosic
o o S 2 g |2
[} ks [} > S o o |’2

z o5l € = <512 8|S o] %

3 2 2 2 g s | 32|S o| RO 2| 8%

el g8 2l 8| BS|F,| 8 2l Sl8®| 33

— put =5 Q 5 ©T |° = < *© > °

Sl 8BS S8 F|F | 8|82 |8|5|&| 2|86 9°
Okres Kosice okolie -
oblast VO1 1 2 1
Okres Kosice okolie -
oblast V02 1 1 2 1 2 2 1 1 11
Okres Kosice okolie -
oblast VO3 1 1
Okres Kosice okolie -
oblast V04 6 6 6 5 8 7 1 1| 1 3 44
Okres Kosice okolie -
oblast V05 3 6 1 2 3 1 1 17
Okres Kosice okolie -
oblast V06 1 1 4 1 2 2 11
Okres Kosice okolie -
oblast V07 3 2 1
Okres Kosice okolie -
oblast V08 1
Okres Kosice okolie -
oblast V09 1 2 1 1 2 1 1 9
Mesto Bratislava 1 1 1 1 4
Mesto Bardejov 1 2 4 7
Mesto Humenné 1 2 3
Mesto Kezmarok 1 1
Mesto Levoca 1 1
Mesto Michalovce 3 1 2 1 2 9
Mesto Poprad 1 1 2 4
Mesto Presov 6 5 3 5 6 2 36
Mesto Roznava 1 3
Mesto Sabinov 1 1
Mesto Spisska Nova
Ves 1 1 2
Mesto TrebiSov 1 1
Okres Presov 2 1 4
Okres RoZnava 1
Okres Spisska nova ves 4 3 7
Okres TrebiSov 2 2
Banskobystricky kraj 1 2 5
PresSovsky kraj 2 1 4
Trnavsky kraj 1 1
Zilinsky kraj 1 1 8
Zahranicie 4 9
Nezaradené 2 5 4 12
Celkovy sucet 26| 23| 40 36 37 12 230

ENDCEL 5o A
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Tabulka 11 Pocet uskutocnenych ciest podla veku a trvania cesty
Vekové kategorie Spolu
Trvanie 6-14 | 15-19 | 20-29 | 30-39 | 40-49 | 50-59 | 60-69 | 70-79 | 80-89 | 90+
cesty v min.
0:00 1 1 14 9 17 6 11 2 0 0 61
0:02 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2
0:05 99 48 119 147 148 87 68 22 6 0 744
0:10 227 95 334 391 367 279 202 57 13 1 1 966
0:15 84 115 371 415 466 313 276 78 12 0 2130
0:20 36 167 323 335 409 291 205 77 13 1 1857
0:25 20 74 136 135 167 121 76 23 7 0 759
0:30 23 85 200 197 230 209 128 61 12 1 1146
0:35 2 24 56 44 57 56 23 4 1 2 269
0:40 5 29 49 50 58 46 29 18 2 0 286
0:45 4 11 30 29 24 30 15 12 2 0 157
0:50 1 4 14 12 15 18 8 8 0 0 80
0:55 0 1 3 1 6 8 5 2 0 0 26
1:00 4 2 13 22 23 22 20 1 0 0 107
viac ako 1h 7 5 33 50 43 34 27 8 0 0 207
Spolu 513 661| 1697 1841 2030| 1522| 1094 373 68 5 9 804
Obrdzok 35 Pocet uskutocnenych ciest podla veku a trvania cesty
2500
2000
1500
1000
500
0 _
QQ QQ
.00'0 .QQ'Q
Q.
SRR
H6-14 m15-19 m20-29 m30-39 m40-49 m50-59 m60-69 E70-79 H80-89 M0+
LN (]
ENDCEL =

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice OWO 59



% £
. : ~ g MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
k KO S I C E C_/ A REGIONALNEHO ROZVOJA

SLOVENSKEJ REPUBLIKY

x ¥ *
&)0rPD 5
t* ’t
DOPRAVA o703

aperatny program EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej budiucnosti”

Tabulka 12 Pocet uskutocnenych ciest podla tcelu a trvania cesty
Skola, uradné kultara, | nakupné | pracovisko | pracovné |sukromna | sprievod, | stravovanie, vlastné zdravotnicke >
vzdelavanie | vybavovanie | Sport, centra, konanie(iny | navsteva | vyzdvihnutie sluzby bydlisko zariadenie
zabava a | obchody vykon inej osoby
Trvgnie rekreacia prace)
v min.
0:00:00.000 0 0 1 3 11 1 1 26 1 44
0:02:00.000 0 0 1 0 0 0 1 0 2
0:05:00.000 84 10 22 91 116 12 18 40 23 312 16 | 744
0:10:00.000 213 38 40 195 419 42 36 77 19 834 53| 1966
0:15:00.000 160 31 55 186 579 50 48 44 13 894 702130
0:20:00.000 139 29 38 116 549 30 45 17 10 837 4711857
0:25:00.000 68 8 24 38 221 15 25 10 4 328 18| 759
0:30:00.000 69 11 37 46 303 11 35 13 4 585 32|1146
0:35:00.000 18 3 5 11 75 3 5 7 1 138 3] 269
0:40:00.000 22 2 12 9 78 9 11 1 0 135 7| 286
0:45:00.000 7 3 2 8 41 3 8 1 1 82 1] 157
0:50:00.000 6 1 3 2 11 1 6 1 0 44 5 80
0:55:00.000 2 0 1 12 0 2 0 0 8 1 26
1:00:00.000 3 1 8 23 6 12 0 0 48 4| 107
viac ako 1h 10 1 27 8 38 26 12 1 2 76 6| 207
Spolu 801 138 270 723 2480 209 264 212 77 4349 264 19787
-NDCLTH o=¢ A
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Obrdzok 36 Pocet uskutocnenych ciest podla tucelu a trvania cesty
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W skola, vzdelavanie M Uradné vybavovanie
W kultidra, aport, zabava a rekredcia M nakupné centra, obchody
M pracovisko m pracovné konanie (iny vykon prace)
M sukromna navateva W sprievod, vyzdvihnutie inej osoby

W stravovanie, sluzby M viastné bydlisko

M zdravotnicke zariadenie

ENDCEL =0
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6.3.2 Vystupy z prieskumu dopravného spravania cestujucich MHD

Kompletna databaza zaznamov z dotaznikového prieskumu dopravného spravania
jednotlivcov — MHD , z ktorej su vygenerované vystupy v tejto podkapitole tvori prilohu ¢. 10
tejto spravy.

Popis vyberovej vzorky

Obrdzok 37 Struktura vyberového suboru podla pohlavia

Obrdzok 38 Struktura vyberového suboru podla veku
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Obrdzok 39 Struktira vyberového stiboru podla ekonomickej aktivity a pohlavia
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Obrdzok 40 Struktira vyberového stiboru podla ekonomickej aktivity a veku
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Obrdzok 41 Percentudlny podiel cestujucich MHD podla moZnosti vyuZivat automobil

= Kedykolvek = Obcas = Nikdy

Obrdzok 42 Percentudlny podiel cestujucich MHD podla moZnosti vyuZivat automobil a pohlavia
Muzi Zeny
= Kedykolvek = Obcas = Nikdy = Kedykolvek = Obcas = Nikdy

@

ENDCEL =
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Obrdzok 43 Percentudlny podiel cestujucich MHD podla moZnosti vyuZivat automobil a veku
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Obrdzok 44 Percentudlny podiel cestujucich MHD podla mozZnosti vyuZivat bicykel a veku
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Obrdzok 45 Percentudlny podiel rozdelenia prvého pouZitého dopravného prostriedku podla veku
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Obrdzok 46 Percentudlny podiel rozdelenia prvého pouZitého dopravného prostriedku podla ekonomickej aktivity
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Obrdzok 47 Vlastnictvo ¢asového listka podla veku
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Obrdzok 48 Percentudlne rozdelenia zdkladnych typov dopravnych prostriedkov MHD pri ceste do zamestnania
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Obrdzok 49 Percentudlne rozdelenia zdkladnych typov dopravnych prostriedkov MHD u cestujtcich, ktori oznacili, Ze
méZu kedykolvek vyuZivat automobil

Zakladné charakteristiky uskuto¢nenych ciest

Nasledujuca tabulka zobrazuje pocetnost ciest respondentov podla mestskych casti
Kosic z prieskumu dopravného spravania jednotlivcov - MHD. V stipci st uvedené mestské
Casti z ktorych boli cesty realizované a v riadku cielova mestska cast. Riadkovy sucet (celkom)
popisuje pocetnost ciest, ktoré boli realizované do konkrétnej mestskej casti (napr. najviac
ciest bolo zo vietkych m.¢. realizovanych do m. ¢. Staré mesto — 360). Stipcovy stcet potom
zobrazuje pocetnost ciest realizovanych z konkrétnej mestskej Casti.
Obrazok 50 graficky znazornfuje a Tabulka 10 ukazuje vztahy medzi jednotlivymi mestskymi
¢astami na zaklade pocetnosti realizovanych ciest. Cim vacsia je ,bublina “ ktorou je oznacena
prislusna mestska cast, tym viac ciest bolo do tejto m. ¢. realizovanych.

ENDCEL =0
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Tabulka 13 Prepravné vztahy medzi jednotlivymi m.¢. Kosic z prieskumu dopravného spravania domdcnosti — vyskum na zastdvkach MHD
m.£. do
nepriradne | Dzungla Sever 'I"ansai:ltvce Staré mesto far:)abr:;vce Myslava Peres Sidl. KVP Saca Zapad D:;gr?j\i(r?:\\jc :STZE::S Barca Juh Krasna |Nad jazerom KD;E;;:;@' cetkom
nepriradené 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 8
Diungla 0 0 2 24 10 0 0 0 2 0 41 11 1 0 1 0 105
Sever 0 3 3 22 63 0 0 0 6 4 35 7 1 11 20 0 7 1 183
sidl.
Fahanovce 1 1 6 4 33 0 0 0 4 1 7 14 0 3 3 0 0 0 77
Staré mesto) 1 2 10 19 88 0 4 1 17 5 132 15 2 65 49 1 36 1 448
Ta'j;”e‘;“e 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 5
Lunik IX 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
Myslava 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
"l‘); Sidl KvP 0 0 3 2 2 0 0 0 1 1 6 1 0 1 2 1 1 1 22
Saca 0 0 6 9 9 0 0 0 6 0 27 5 1 5 5 0 1 1 75
Zéapad 3 2 15 14 92 2 0 0 27 4 43 8 0 37 26 0 8 0 281
Dargovskyc
b hrdinow 2 2 3 10 1 1 0 0 0 0 4 1 0 1 5 0 0 0 30
Barca 1 4 2 9 10 0 1 0 1 14 1 1 17 9 0 6 0 82
Juh 3 0 21 20 44 0 0 1 28 5 50 18 0 45 11 2 26 0 274
Krasna 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
Nad jazerom 4 0 11 0 0 0 2 13 0 14 14 0 0 71
KoSice- vy,
Opatske 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 2 1 0 0 0 7
Celkom 19 14 73 136 360 13 5 2 102 25 338 114 18 212 146 4 90 4 1673
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Obradzok 50 Prepravné vztahy medzi jednotlivymi m.¢. Kosic z prieskumu MHD
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7 DOPRAVNY PRIESKUM MESTSKEJ HROMADNEJ DOPRAVY

7.1 Popis metodiky

7.1.1 Doba realizacie prieskumu:

Doba realizacie prieskum musela byt prispdsobend vianocnym sviatkom, ako aj
planovanym stavebnym uzavierkam dopravnej v infrastruktire v meste KosSice. Cielom bolo
zbierat informacie o vytazenosti dopravnych kapacit na 20 vybranych dopravnych uzloch.

Prieskum bol preto rozdeleny do dvoch casti:
1. Cast: od 18. decembra 2014 - stanovistia Poliklinika sever a Namestie maratonca mieru
2. Cast od 13. Januara do 06 . februara 2015 — ostatné stanovistia s uprednostnenim tych,
ktorych sa dotkli februarové uzavierky.

7.1.2 Metodika vyskumu

Nasledujuca tabulka popisuje 20 vybranych dopravnych uzlov a terminy realizacie
vyskumu na jednotlivych uzloch. Anketari v stanovenych casoch zaznamenavali vsetky

dopravné prostriedky a ich obsadenost MHD na stanovenych uzloch.

Tabulka 14 Dopravné uzly a casy v ktorych sa robil vyskum
C. | Stanoviste Sledovany Usek rano | popoludni
1 | Poliklinika sever smer Krajsky urad - centrum 6-8 15-17
2 | Nam. Mar. mieru oba smery 6-8 15-17
3 | Narodné nam. Tomasikova - Narodné nam. 6-8 15-17
4| Tesco Diungfa Tesco Dzungla - Pri hati 6-8 15-17
Tesco DZungla - EcoPoint 6-8 15-17
N Sofijska - Tesco DZungla 6-8 15-17
> | Sofijskd Sofijska - Pod Furcou 6-8 15-17
6 | Zel. nemocnica Zelezni¢éna nemocnica - Posta 2 6-8 15-17
7| senny trh Senny trh - Nam. osloboditelov 6-8 15-17
Palackého - Nam. osloboditelov 6-8 15-17
8 | Bosdkova Bosdkova - Palackého 6-8 15-17
9 | Astéria Astoria - Nam. osloboditelov 6-8 15-17
10 | Autokemping VSS, krizovatka - Autokemping 5-7 14-16
11 | VSS, krizovatka Katastralny Urad - VSS, krizovatka 5-7 14-16
12 | Kulturpark Dom umenia - Kulturpark 6-8 14-16
_ Peresska - OC Optima 5-7 14-16
13| Peresska Peresska - Moldavska, OC 5-7 14-16
14 | Valcovne USS Valcovne USS - Ludvikov dvor 5-7 14-16
15 | Stodolova Stodolova - DPMK 6-8 15-17
16 | PovaZska Povazska - Cassovar 6-8 15-17
17 | Nova nemocnica Kino Druzba - Nova nemocnica 6-8 15-17
18 | Sokolovska Sokolovska - Nova nemocnica 6-8 15-17
19 | Krajsky sud Krajsky sid - Dom umenia 6-8 15-17
20 | Havlickova Krajsky sud - Havlickova 6-8 15-17
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Informacie zachytavané anketarmi su popisané v nasledujicom obrazku. Anketari teda
zachytavali na urcenom stanovisti smer jazdy, Cislo linky, Cas, typ vozidla stupen obsadenosti
podla nasledovnych kritérii:

0 - nikto (nepocita sa vodic),

1 - niekolko osob,

2 — niekolko sedadiel volnych (v3etci sedia),

3 —normalne obsadenie (sedia + niektori stoja),

4 — plne obsadené (je priehladné) a

5 — pIné (nie je priehladné)

Obrdzok 51 Prieskum obsadenosti — priklad zdpisu
B A | B C D E |
1 Datum: 28.01.2015 Stanoviste . (popis) 3 (Narodne nam.)

2 —znamend smer od zastavky kam:  smerdo mesta

3 < znamend smer ku zastavke odkialt smer na mier

a Vpisuj hodnoty

5 Smer linka £. tas typ vozidla| Stupen

6

7 1| 72 5:55|T2 2
g 2| & 72 6:01|C 2
2 3|« 25 6:03|D 1
10 4|= 71 6:05|C 2
11 5| 17 6:05|C 2
12 B < x5 6:06|1 1
13 7= 27 6:08|1 3
14 8|« 21 6:09|C 2
15 9| = 16 6:10|D 2
16 10| 29 6210/ 2
17 11| £ 71 6:10|172 2

Zdroj: viastné spracovanie

Scitaci boli poziadani, aby vyhotovili obrazovy zaznam (fotografiu) z miesta z ktorého
pozorovali pohyb na dopravnom uzle tak, aby zodpovedal ich vyhladu na pohyb dopravnych
prostriedkov MHD. Cielom zaznamu bolo jednak kontrolovat anketarov, ale hlavne moznost
spatne replikovat smer jazdy jednotlivych dopravnych prostriedkov. Nasledujuci obrazok

zachytava pohlad na vybrany sledovany dopravny uzol.
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Obrdzok 52 Priklad vyhladu od s¢itaca - stanoviste Ndrodné namestie

Zdroj: foto od scitaca
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7.2 Priebeh prieskumu

Anketari boli vyskoleni, aby boli schopni identifikovat jednotlivé typy dopravnych
prostriedkov vyuzivanych v MHD v Kosiciach. VSetkym anketarom bol poskytnuty nasledovny
manual na rozpoznavanie dopravnych prostriedkov.

Tabulka 15 Manudl — identifikdcia dopravnych prostriedkov MHD

Identifikacia elektriciek

- . S -

super nova dlha 1
Pragoimex VarioLF super nové 2
Tatra - GKD T6A5 hranata 3

Tatra - CKD KT8D5 . i 4
hranata dlha

Tatka.- GRD T3 stara obla 5

IV pripade ak ide siprava dvoch voznov uved do kolonky: 55, alebo 33!

ENDCEL =0
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Identifikacia trolejbusov

Skoda 14 TrM krétky Tl

Skoda 15 Tr dlhy T2

Identifikacia autobusov

ma cumak | A

ma cumak | B
a hrb -
zlom

Harmonika | C

a madva
hrby

D
drobec E

Harmonika | F
s jednym
hrbom
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zeleny, hrb | G
vpredu

rovna H
strecha
uplne
Usmieva
sa

Usmieva I
sa
3 napravy

Usmieva J

sa
2 napravy

Svetlgjsia | K

zelena

Sikmy L

zadok

Karosa B 941

Po realizacii vyskumu boli vsetky zaznamy uloZené do tabulkovej elektronickej formy
v programe MS Excel spolu s fotografiami vyhladu na jednotlivé dopravné uzly. Kompletny
zoznam zaznamov a fotografii zo vSetkych dopravnych uzlov tvori prilohu ¢. 6 tejto spravy.
Tato priloha obsahuje aj obsaditelnost a pocty jednotlivych druhov dopravnych prostriedkov
a typov hromadnych dopravnych prostriedkov DPMK, tak ako boli spracované DPMK a.s.
Stupne obsadenosti z vyskumu boli prepocitané na celkovi obsadenost dopravnych
prostriedkov cestujucimi podla nesledujlcej tabulky.

ENDCEL =om
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Tabulka 16 Prepocet obsaditelnosti MHD

Stupen obsadenosti Textovy popis Sp6sob prepoctu
0 Prazdny 0

1 Niekolko os6b 0,2*S

2 Niekolko volnych sedadiel 0,9*S

3 Normalne obsadenie S+0,5*T5

4 PIne obsadené S+T5

5 PIné vozidlo — bez priehladu S+T8

S — pocet sedadiel v oznacenom dopravnom prostriedku

T5 — celkova normalna obsaditelnost (5 stojacich na m2 vozidla)

T8 — celkova normalna obsaditelnost (8 stojacich na m2 vozidla)

Detailny prepocet obsadenosti dopravnych prostriedkov MDH podla typu vozidla,

Casu a dopravného uzlu je sucastou prilohy C. 7 tejto spravy.

7.3 Popis vystupov
Tabulka 17 Obsadenost dopravnych prostriedkov MHD podla stanovist a smeru
Stanoviste Useky Smer

1 2 | Celkovy sucet
Astoria Astdria - Nam. osloboditelov 3260| 3151 6411
Autokemping VSS, krizovatka - Autokemping 2207 | 1731 3938
Bosékova Bosakova - Palackého 7261 | 4668 11929
Havli¢kova Krajsky sud - Havlickova 980| 117 1097
Krajsky sud Krajsky stid - Dom umenia 10084 | 9889 19 973
Kulturpark Kulturpark - Dom umenia 2914 | 2298 5212
Namestie maratonu mieru NMM - stard radnica 9306 | 4770 14 076
Narodné namestie Tomasikova - Narodné nam. 5724| 8111 13 835
Nové nemocnica Kino Druzba - Nova nemocnica 5395| 6410 11 805
Peregskd Peredska - OC Optima 5232 | 5583 10 815
Poliklinika Sever Poliklinika Sever - NMM 1962 | 2484 4 446
Povazskd PovaZska - Cassovar 3076 1986 5062
Senny trhl Senny trh - Nam. osloboditelov 258813517 16 105
Senny trh2 Palackého - Nam. osloboditelov 14 458 | 7391 21849
Sofijska Sofijskd - Tesco DZungla 6300 | 2934 9234
Sokolovska Sokolovska - Nova nemocnica 4637 | 3330 7967
Stodolova Stodolova - DPMK 3663 | 1504 5167
Tesco —D?ungla Tesco DZungfa - Pri hati 6867 | 5270 12 137
Valcovne USS Valcovne USS - Ludvikov dvor 4444 | 4980 9424
VSS krizovatka Katastralny urad - VSS, krizovatka 1157 890 2047
Zelezniéna nemocnica Zeleznitna nemocnica - Posta 2 1874 | 1748 3622
Celkovy sucet 103 389 | 92 762 196 151
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Obrdzok 53 Obsadenost dopravnych prostriedkov MHD podla stanovist a smeru
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Tabulka 18 Obsadenost dopravnych prostriedkov MHD podla ¢asu a smeru do centra a z centra
Celkovy
Hodina Neurcené | Do centra | Zcentra |sucet
5:00 2394 6450 8 844
6:00 21529 13178 34 707
7:00 32793 18 497 51290
8:00 2051 1672 3723
9:00 9 9
13:00 256 248 504
14:00 11 959 5678 17 637
15:00 23915 19 185 43100
16:00 54 18 774 16 733 35561
17:00 500 276 776
Celkovy sucet 54 114 180 81917 196 151
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Obrdzok 54 Prepocitand obsadenost dopravnych prostriedkov MHD za cely den
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Obrdzok 55 Obsadenost dopravnych prostriedkov MHD v rannej Spicke (2 hod., 6- 8hod., alebo 5-7 hod.) podla
smeru do centra a z centra
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Obrdzok 56 Obsadenost dopravnych prostriedkov MHD podla ¢asu a smeru do centra a z centra
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e D0 centra e=7 centra
Tabulka 19 Obsadenost dopravnych prostriedkov MHD podla stanovista a smeru do centra a z centra za 4 hod.
prieskumu
Do Celkovy
Stanoviste Useky Neurcené | centra |Z centra |sucet
Astoria Astoria - Nam. osloboditelov 3151 3260 6411
Autokemping VSS, krizovatka - autokemping 2 207 1731 3938
Bosakova Bosakova - Palackého 7 261 4 668 11929
Havli¢kova Krajsky sud - Havlickova 980 117 1097
Krajsky sud Krajsky sud - Dom umenia 9 889 10 084 19973
Kulturpark Kulturpark - Dom umenia 2 298 2914 5212
Namestie maraténu mieru | NMM - stard radnica 9 306 4770 14 076
Nérodné namestie Tomasikova - Narodné nam. 5724 8111| 13835
Nova nemocnica Kino Druzba - Novd nemocnica 6410 5395 11 805
Peresska PereSska - OC Optima 5232 5583| 10815
Poliklinika Sever Poliklinika Sever - NMM 1962 2484 4 446
Povazska Povazska - Cassovar 3076 1986 5062
Senny trhl Senny trh - Nam. osloboditelov 13517 2 588 16 105
Senny trh2 Palackého - Nam. osloboditelov 54| 14 458 7337 21 849
Sofijska Sofijska - Tesco DZungla 6 300 2934 9234
Sokolovska Sokolovska - Nova nemocnica 4096 3871 7 967
Stodolova Stodolova - DPMK 3663 1504 5167
Tesco —DZungla Tesco Dzungla - Pri hati 6 867 5270 12 137
Valcovne USS Valcovne USS - Ludvikov dvor 4980 4 444 9424
VSS krizovatka Katastralny drad - VSS, kriz. 890 1157 2047
Zelezni¢na nemocnica Zelezniéna nemocnica - Posta 2 1913 1709 3622
Celkovy stcet 541114 180 81917 | 196 151
—=NDCLI] =0 A
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Tabulka 20 Obsadenost dopravnych prostriedkov MHD podla stanovista a smeru do U.S.Steel a z U.S.Steel

Stanoviste Useky Neurcené | Do USS |Z USS | Celkovy sticet
Astoria Astéria - Nam. osloboditelov 6411 6411
Autokemping VSS, krizovatka - Autokemping 1731 2207 3938
Bosakova Bosakova - Palackého 7261| 4668 11929
Havli¢kova Krajsky sud - Havlickova 980 117 1097
Krajsky sud Krajsky sud - Dom umenia 10084 | 9889 19973
Kulturpark Kulturpark - Dom umenia 2298| 2914 5212
Ndmestie maratonu . .

mieru NMM - stard radnica 9306 | 4770 14076
Narodné ndmestie Tomadsikova - Narodné nam. 13 835 13 835
Nova nemocnica Kino Druzba - Novd nemocnica 5395| 6410 11 805
Pere$ska PereSska - OC Optima 5583 | 5232 10815
Poliklinika Sever Poliklinika Sever - NMM 1962| 2484 4446
Povaiska Povazska - Cassovar 1986| 3076 5062
Senny trhl Senny trh - Ném. osloboditelov 13517 | 2588 16 105
Senny trh2 Palackého - Nam. osloboditelov 54| 14458| 7337 21849
Sofijska Sofijska - Tesco DZungla 6300| 2934 9234
Sokolovska Sokolovska - Nova nemocnica 3871| 4096 7 967
Stodolova Stodolova - DPMK 1504 | 3663 5167
Tesco —DZungla Tesco DZungla - Pri hati 6867 | 5270 12 137
Valcovne USS Valcovne USS - Ludvikov dvor 4444 | 4980 9424
VSS krizovatka Katastralny arad - VSS, krizovatka 890| 1157 2047
Zelezni&na nemocnica | Zelezniéna nemocnica - Posta 2 1913| 1709 3622
Celkovy sucet 20300 | 100 350 | 75 501 196 151
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Obrdzok 57 Obsadenost dopravnych prostriedkov MHD podla stanovista a smeru do U.S. Steel a z U.S. Steel (za 4
Spickové hodiny)
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8 SMEROVY PRIESKUM NDS

Metodologia:

Prieskum Start/ciel na komunikaciach bol spracovany spolocnostou HaskoningDHV CZ v aprili
2014. Prieskum bol spracovany metédou kladenia suboru otazok vzorke zastavenych vozidiel
prichadzajucich do KoSic zo severu, vychodu, juhu a zapadu. Otazky boli zamerané na typ
vozidla, zaciatok jazdy, koniec jazdy, pravidelnost jazdy a pocet ludi vo vozidle. Prieskum
prebiehal 10. marca od 6:00 do 10:00 a od 14:00 do 18:00.

Obrdzok 58 Profily prieskumu

Kosi
Palial

Koksav-
Bakia

Zistenia:

e jazdu cez KoSice vykona denne 4 700 aut a 5 000 nakladnych vozidiel,

e tranzitna automobilova doprava tvori iba 1,5 % jazd, tranzitna nakladna doprava tvori
16 % vsetkych jazd, spolocne ide o 3 % z celkovej dopravy,

e najsilnejsie tranzitné vazby osobnych vozidiel st smerom do Presova (1 300 jazd, t.z. 30
% z celkovej tranzitnej dopravy), silna vézba tranzitnej dopravy je tiez smerom do
oblasti juznych sidlisk Valaliky — Milhost - (1 100 jazd, t.z. 23 % jazd z celkovej
tranzitnej dopravy),

ENDCE =
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10 % jazd z celkovej tranzitnej dopravy vyuziva tah ulicou Presovska (rychlostna cesta

RP3),
tranzitna doprava v ramci mestskej siete (Cervena = auta, modra = nakladné vozidla) je

[
nasledovna:

Obrazok 59 Kartogram zataZenia komunikacnej siete tranzitnou dopravou (¢ervend = osobné, modra = nakladné

automobily)

T Y S &)
VISUM 14.00 FTV AG Stratégia rozvoja dopravy a dopravnjch stavieb mesta Kosice | 2015
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Obrazok 60 Pravidelné dochddzanie za prdcou do Kosic za deri podla zdrojov — tidaje od SUSR (pocet osob/der)

m KoSice -akolie

| Spisskd Nova Ves

m Gelnica

m Roinava

W Trebisov

® Michalovce, Sobrance
W Poprad, Levoca

W Kezmarok

w Stard Lubovna, Sahinov
® Bardejov

® Presov

w Stropkov, Svidnik

® Vranov nad Toplou

© Humenng, Snina

m Zilinsky kraj, Trenéiansky kraj
w Banskobystricky kraj

= Trnavsky kraj, Nitriansky kraj, Bratislavsky kraj

Obrazok 61 Dochddzanie do Kosic osobnymi automobilmi z okresu Kosice — okolie (Cervend) a z ostatnych zdrojov
(modrd), z toho do U.S.Steel (fialovd) (pocet OA/deri)
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Obrazok 62 Rozbor prijazdov osobnymi automobilmi po privddzaci PR3 od D1 (OA/deri) dochddzanie do Kosic za deri
podla zdrojov (pocet OA/deri)

m Banskobystricky kraj

® Bardejov

m Ceska republika

B Humenné, Snina

W Keimarok

B Medzilaborce

= Polsko

® Poprad, Levoca

o Predov

® Spisska Nova Ves

m Stard Luboviia

m Stropkov, Svidnik

m Trentiansky kraj, Zilinsky kraj
m Trnavsky kraj, Nitriansky kraj, Bratislavsky kraj
w Ukrajina

m Kosice - okolie

m Vranov nad Toplou

m Ostatné

e vyznamnou je automobilovd doprava do Presova (4 320 dochadzajucich, 2 655
prichadzajucich aut denne),

e najsilnejSie vazby v nakladnej doprave su spojené s PreSovom a Roznavou, z okolitych
krajin je najsilnejSou Madarsko a

e prichadzajuca doprava a doprava v ramci Kosic je tvorena 86 000 osobnymi autami a
16 000 nakladnymi autami denne, auta prichadzajuce z regiénu tvoria spolocne
s tranzitom 27 % vSetkych aut denne a 62 % z nakladnych vozidiel (modra = vsetky
vazby na dlhu vzdialenost, ¢ervena = vsetky vazby do/z KoSic — tranzit z okolitych

okresov, fialova = z vyssie uvedenych — vazby smerujice do U.S.Steel).

e Hodnota tranzitnej dopravy cez KoSice je velmi nizka, 3 % z celkovej dopravy, na
niektorych cestach a na ulici Presovska (PR3) dosahuje maximalne 10 %.

e Jedina komunikacia s vyraznym podielom tranzitnej dopravy je rychlostnd komunikacia
PR3.
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e Prichadzajuca cestna doprava tvori vyznamny podiel - 27 % objemu dopravy mesta a

62 % nakladnej dopravy mesta.

Dopravny prieskum bol realizovany na vzorke cestnych profilov nachadzajucich sa na
Uzemi mesta KoSice, ktoré su vsprave Magistratu mesta KoSice, Narodnej dialnicnej
spolo¢nosti, a.s. — SSUR Kosice a Slovenskej spravy ciest — IVSC Kosice. Z hladiska zamerania
bol pre Uclely zistenia Urovne intenzit a skladby dopravného pridu na danych stanovistiach
vykonany profilovy dopravny prieskum a pre Ucely posudenia smerovania dopravy na danom
Uzemi smerovy dopravny prieskum.

Vramci profilového dopravného prieskumu bolo ulohou vykon sStvortyzdhového
kontinualneho prieskumu pomocou automatickych scitaCov dopravy (dalej len ASD)
v priebehu mesiac marec 2015 na 12 stanovistiach siete mestskych komunikacii mesta Kosice.
Cielom profilového dopravného prieskumu bolo ziskanie vystupov v podobe priebehu
dennych intenzit dopravy v rozlieni podla dizkovych kategérii sledovanych vozidiel: osobné
vozidla (od 0 do 5,5 m), ndkladné vozidla (od 5,5 do 10 m a nad 10 m).

V pripade smerového dopravného prieskumu bolo predmetom cinnosti vykon
a vyhodnotenie 13-hodinového kontinualneho prieskumu na 36 stanovistiach siete mestskych
komunikacii mesta Kosic pomocou kamerovych systémov v priebehu jedného typického dra
mesiaca marec 2015. Cieflom smerového dopravného prieskumu boli vystupy v podobe matic
prepravnych vztahov za casové pasmo 05:00 - 11:00 sledovaného typického dna, ako aj
prehlad priebehu intenzit dopravy v 15-minutovych intervaloch v rozliSeni podla kategorii
vozidiel.

Na potreby realizacie dopravnych prieskumov bolo nevyhnutné vytvorit v prvom kroku
zoznam jednotlivych stanovist na sieti cestnej dopravnej infrastruktiry mesta Kosice. Celkom
bolo definovanych 39 scitacich stanovist situovanych na cestnych profiloch, ktoré vhodne
charakterizuju SirSie dopravné vztahy na predmetnom Uzemi. Jedna sa o sumarny pocet
stanovist pre vykon profilového a smerového prieskumu. 9 stanovist bolo spolo¢nych pre
profilovy i smerovy prieskum, 3 stanovistia boli vyhradne urcené na profilovy prieskumov a u
36 profiloch sa zistovalo smerovanie dopravy. Skimané Uzemie bolo rozdelené do 20 zén,
z ktorych priestorovo uzavretych 6 zén predstavovalo centralnu mestskd oblast a 14 zén bolo
otvorenych smerom do zaujmového Uzemia.
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Obrazok 63 Schematické znazornenie lokalizacie stanovist dopravnych prieskumov v meste KoSice
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Na ucely zistenia typickych intenzit dopravy na stanovistiach profilového dopravného
prieskumu boli dostupné Udaje za casové obdobie 4 tyzdrov kontinudlneho merania. Meranie
sa vykonalo pomocou automatickych scitacich zariadeni SIERZEGA SR4, ktoré umoznuju
vyuzitim mikrovinnej technologie nepretrzite zaznamenavat prejazdy vozidiel v oboch
jazdnych smeroch. Kazdy prejazd vozidla zaznamenany scitacim zariadenim obsahuje
nasledujuce udaje:

— datum a cas prejazdu vozidla,

—  dizka vozidla v decimetroch,

— aktualnu rychlost vozidla,

— Casovy odstup od predchadzajuceho vozidla v sekundach,

- smer jazdy vozidla - plus (+) v smere ku scitaciemu zariadeniu
- minus (-) v smere od scitacieho zariadenia

Stahovanie zaznamenanych dat z pamate scitacieho zariadenia (paméat az 400 000
zaznamov) sa uskutocnuje pomocou datového prenosu cez zariadenie bluetooth. Prevzaté
data vo forme textového suboru je mozné exportovat a dalej spracovavat v programe MS

ENDCE o
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Excel a vyhotovit z nich pozadované tabulkové a grafické vystupy. Napajanie zariadeni je
zabezpecCované samostatnymi akumulatormi s napatim 6V.

Instalacia prebehla v zmysle technicky poziadaviek pouzitého zariadenia - existencia
maximalne dvoch jazdnych pruhov a aby sa po osadeni v smere li¢a zo zariadenia
nenachadzali Ziadne pevné prekazky. Scitacie zariadenia sa pomocou pripraveného
mechanizmu rucne upevnilo na nosné konstrukcie (stipiky) zvislého dopravného znacenia
v blizkosti vozovky, vo vyske minimalne 1 meter nad jej Urovhou. Nasmerovanie zariadeni bolo
v odpordc¢anom uhle (cca 30°) na vozovku, ktoré umoznuje zaznamenavat vsetky potrebné
Udaje. Scitacie zariadenia sa uviedli do prevadzky zapojenim batérie a nacitanim vstupnych
nastaveni do systému pristroja.

Pred samotnym scitanim bola na mieste realizovana kalibracia systému prostrednictvom
overenia:

— presnosti zaznamenavania smeru jazdy a poctu vozidiel,

— korektnosti zaznamenavania kategorie vozidiel.

Skladba dopravného pradu z hladiska kategorizacie vozidiel bola zalozena na
parametre zaznamenanej dizky vozidla a vychadzala zo zékladného ¢lenenia na osobné
automobily (do 5,50 m) a nakladné vozidla (nad 5,50 m). Pri skupine nakladnych vozidiel sa
rozliSovali dva dizkové intervaly, ktoré vo véeobecnosti predstavuju lahké a stredné nakladné
vozidla (5,51 -10,0 m) atazké nakladné vozidla spolocne s autobusmi (nad 10,0 m). Na
zaklade dostupnych Udajov zo scitacich zariadeni nebolo mozné kategoriu autobusov sledovat
samostatne, kedze ich charakteristické dizky sa prelinaji prave s kategoériou tazkych
nakladnych vozidiel. Dodatocnu kalibraciu vyssie uvedenej kategorizacie vozidiel na zaklade
ich dizok bolo mozné vykonat zo spracovaného prehladu intenzit dopravy na stanovistiach
smerového prieskumu v danom dni v ¢ase 05:00 — 18:00 h. Tieto udaje poskytuju vierohodné
informacie o skladbe dopravného prudu a zéaroven je to dostatocnd vzorka pre proces
kalibracie hrubych ddajov zaznamenanych scitacimi zariadeniami. Postup kalibracie tkvie
v porovnani spracovanych (dajov zvideozaznamov na hodinovej baze a udajov
zaznamenanych ASD. Detailna kategorizacia vozidiel z videozdznamov bola upravena pre
dizkové intervaly Udajov z ASD podlia vyssie uvedenej prislusnosti jednotlivych kategorii
vozidiel k danému dizkovému intervalu zaznamenanych vozidiel. Tento proces bolo mozné
vykonat na stanovistiach, ktoré boli spolo¢né pre vykon profilového i smerového dopravného
prieskumu.

Pri stanoveni doby realizacie profilového dopravného prieskumu sa vychadzalo
z odporucani pre zaznamenanie prejazdu vozidiel v obdobi, kedy sa priebeh intenzit dopravy
blizi k celoro¢nému priemeru. Zo sklsenosti je zrejmé, ze optimalnymi mesiacmi pre vykon
dopravného prieskumu su mesiace april - maj aseptember - oktdber. Zaroven je vsak

potrebné eliminovat vyrazné vykyvy v intenzitach dopravy v dosledku vyskytu statnych
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sviatkov. Vzhladom na skutocnost, Zze v roku 2015 pripadaju na mesiac april velkonocné
sviatky (3.-6.april) av mesiaci maj sa vyskytuji dva predizené vikendy vdaka $tatnym
sviatkom (1.-3.maj a8.-10.maj), zvolil sa pre ucely vykonu profilového dopravného
prieskumu mesiac marec v rozsahu 4 kompletnych tyzdnov (2. - 29. marec).

Spbsob realizacie smerového dopravného prieskumu bol zaloZzeny na vzajomnom
rozpoznani vozidiel na jednotlivych stanovistiach prostrednictvom spolo¢ného identifikatora —
evidenéného ¢isla vozidla (dalej len ECV). Rozpoznanie ECV bolo umoznené na zéaklade
videozaznamu prejazdu vozidiel zaznamenanych kamerou na danom profile. Boli vyuzité dva
druhy zariadeni v zavislosti od miestnych podmienok. Prejazd vozidiel na stanovistiach, kde
nebolo mozné z priestorového a bezpecnostného hladiska umiestnit bezny typ videokamery
s obsluznym personalom, boli umiestnené Specidlne ANPR (automatic number plate
recognition) kamery. Celkom 15 ANPR kamier sa upevnilo na stipy verejného osvetlenia,
respektive trak¢ného vedenia zvycajne na Stvorpruhovych komunikaciach (Useky rychlostnej
cesty, privadzace). Na zvySnych 62 stanovistiach boli vyuzité sady mobilnych technickych
zariadeni, ktoré pozostavali z:

videokamery znacky Panasonic,
— stativu, zavazia pre vyssiu stabilizaciu kamery,
— zalozného zdroja napajania videokamery a

— pamatovej karty na uloZenie videozaznamu (SD karta 128 GB).

Videozaznam v rozsahu 13 hodin nepretrzite (05:00 - 18:00) zo dna 11. marca 2015 bol
zhotoveny v kvalite, ktord zodpoveda poziadavkdam vyhodnocovacieho softvéru pre
rozpoznanie ECV. Pre Ucely vyhodnotenia smerového dopravného prieskumu v podobe
zistenia priebehu intenzity dopravy v 15-mindovych intervaloch bol vyhodnocovany
kompletny videozaznam a v pripade zostavenia matic prepravnych vztahov bol relevantny
videozaznam v ¢ase 05:00 - 11:00.

Pre kazdé stanoviste bol po aplikacii tohto softvéru dostupny zoznam rozpoznanych
ECV spolu s parametrom ¢asu prejazdu. Z jednotlivych zoznamov sa vytvorila jednotna
databaza rozpoznanych ECV doplnend o Gdaje lokality asmer pohybu vozidiel. Proces
parovania ECV bol zaloZeny na ich vzajomnych porovnaniach na jednotlivych stanovistiach
formou kontingenénych tabuliek. Casovy Gdaj umoziioval zistit smer pohybu daného vozidla.

V ramci zakladnych matic smerovania boli definované casové podmienky, ktorych
ucelom bola eliminacia pripadov, kedy cas prejazdu vozidla medzi dvoma posudzovanymi
stanovisStami nepredstavoval kontinudlnu jazdu. Jednalo sa hlavne o pripady, kedy vozidlo
opustilo danu zonu profilom komunikacie, na ktorom nebolo situované stanoviste smerového
dopravného prieskumu, respektive kedy vozidlo zostalo v danej zone po dlhsi Cas a jeho trasa
tak predstavovala novy zdroj a ciel cesty. Pre matice prepravnych vztahov v ramci samostatnej

zony bola definovana casova podmienka prejazdu vozidiel medzi dvoma stanovistami na
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Urovni maximalne 20 minut a u matice spojenych zon 1 az 6 bol Casovy interval prejazdu na
urovni maximalne 30 minut.

Na zéklade vzdjomného parovania ECV tak vznikla zakladnd matica pocetnosti
uskutocnenych ciest medzi danymi stanovistami. Ztejto zakladnej matice sa nasledne
odvodila tzv. podielova matica smerovania, ktora predstavovala percentualny podiel poctu
spesne sparovanych ECV na danej relacii matice voci celkovému poctu Gspeéne sparovanych
ECV na véetkych relaciach so zdrojom na danom stanovisti. Na tG¢el vytvorenia finalnych zostav
matic smerovania boli prvky podielovej matice (percentualne podiely jednotlivych relacii
v ¢ase 05:00 - 11:00) prepocitané prostrednictvom zaznamenanej intenzity dopravy na
jednotlivych stanovistiach v case 06:00 - 18:00 na vysledné matice smerovania. Tieto vysledné
matice smerovania sa vytvorili jednak pre vozidla celkom, ako aj pre jednotlivé kategorie
vozidiel samostatne.

Obrdzok 64 Typoldgia zaznamovych zariadeni pouZitych v ramci dopravného prieskumu: automatické scitacie
zariadenie (vlavo), videokamera (v strede) a ANPR kamera (vpravo)

Panasonic ruLL IFID

Tabulka 21 Zoznam stanovist dopravného prieskumu so zdkladnymi informdciami

Cislo . o o . Spravca
.... | Cestna komunikacia | Stanicenie [km] Spravca CK . . ) ) o
stanovista zariadenia |zariadeni| komunikacie
ASD 2 NDS, a.s.,
L R4 110,833 - NDS, a.s., SSUR SSUR KE
110,844 KE
videokamera 2 -
Trieda arm. generala L .
2. - Magistrat KE  videokamera 2 -
L. Svobodu
. 316,233 -
3. 1/19 - Herlianska SSC - IVSC KE ASD 1 SSC - IVSC KE
316,333
. i 313,066 - NDS, a.s., SSUR L
4. I/19 - Secovska ANPR 2 Magistrat KE
313,089 KE
NDS, a.s.,
ASD 2
R4/PR3 - Vychodny NDS, a.s., SSUR SSUR KE
5. . 8,958 - 9,684
obchvat mesta Kosice KE NDS, a.s.,
ANPR 2
SSUR KE
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Cislo

. o . Spravca
... | Cestna komunikacia | Stanicenie [km]
stanovista

Spravca CK

komunikacie

6. 11/552 Slanecka 0,028 - 0,128 Magistrat KE  videokamera 2 -

R4/PR3 - most ponad NDS, a.s.,, SSUR videokamera 1 -

7. . . 12,468 - 12,593
Zeleznicu KE ANPR 1 Magistrat KE
104,920 NDS, a.s., SSUR ASD 2 DS, 2.
,920 - , a.s.,
8. I/17 - Kosice juh SSUR KE
105,156 KE
videokamera 4 -
NDS SSUR ASD 2 NDS, as.,
, a.s.,
9. R2 36,875 - 35,872 KE SSUR KE
videokamera 2 -
NDS SSUR ASD 2 NDS, ass.,
, a.s.,
10. R2 34,359 - 34,753 KE SSUR KE
videokamera 2 -
I1I/050192 - Trieda L, L,
11. KVP 0,867 - 0,979 Magistrat KE ANPR 2 Magistrat KE
111/050192 - s .
12. i 2,446 - 2,537 Magistrat KE  videokamera 2 -
Myslavska
13. MK -Trieda KVP - Magistrat KE  videokamera 2 -
14. MK - Trieda KVP - Magistrat KE  videokamera 2 -
15. MK - Trieda SNP - Magistrat KE  videokamera 4 -
MK - Stara spisska L .
16. - Magistrat KE  videokamera 2 -
cesta
17. 1I/547 - Komenského 2,227 - 2,403 Magistrat KE  videokamera 2 -
18. MK - Most Tahanovce - Magistrat KE  videokamera 1 -
19. MK - Americka trieda - Magistrat KE  videokamera 2 -
20. MK - Magnezitarska - Magistrat KE  videokamera 2 -
ASD 1 Magistrat KE
11/547 - Hlinkova Zel. L, ASD 1 DPMK
21. . 0,820 - 0,907 Magistrat KE
nadjazd Magistrat KE/
ANPR 2
DPMK
22. MK - Vodarenska - Magistrat KE  videokamera 2 -
23. MK - Narodna trieda - Magistrat KE  videokamera 2 -
I1/547 -Rampova - zel. L .
24. . . 1,250 - 1,175 Magistrat KE  videokamera 2 -
priecestie
MK - Palackého ASD 2 Magistrat KE
25. . . - Magistrat KE
podjazd pod Zel. videokamera 2 -
MK - Moskovska L L
26. . - Magistrat KE ANPR 2 Magistrat KE
trieda
27. MK - Popradska - Magistrat KE  videokamera 2 -
ASD 2 Magistrat KE
28. MK - Trieda SNP - Magistrat KE
ANPR 2 Magistrat KE/
L (]
=NDCLIT =en
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Cislo

. 2. e . Spravca
... | Cestna komunikacia | Stanicenie [km] Spravca CK
stanovista

zariadenia |zariadeni| komunikacie

29. MK - Ondavska - Magistrat KE  videokamera 2 -
30. MK - Alejova - Magistrat KE  videokamera 2 -
31. MK - Dunajska - Magistrat KE  videokamera 2 -
ASD 2 Magistrat KE
32. MK - Stdrova - Magistrat KE Magistrat KE/
ANPR 2
DPMK
33. MK - Kuzmanyho - Magistrat KE ASD 1 Magistrat KE
. L, Magistrat KE/
34. MK - Stefanikova - Magistrat KE ASD 2
DPMK
35. MK - Zizkova - Magistrat KE  videokamera 2 -
36. MK - Rastislavova - Magistrat KE  videokamera 2 -
37. MK - Juzna trieda - Magistrat KE  videokamera 2 -
38. MK - Jantarova - Magistrat KE  videokamera 4 -
39. MK - Levocska - Magistrat KE  videokamera 2 -

9.2 Formulare, dotazniky

Predmetom dopravného prieskumu bol automatizovany zber idajov pomocou réznych
typov zdznamovych zariadeni, ktoré sa nasledne spracovali v elektronickej podobe
prostrednictvom dostupného softvérového vybavenia. Pocas samotného priebehu dopravnych
prieskumov tak neboli vyuzité ziadne podklady pre zaznam udajov vo forme dotaznikov.

Vramci schvalovacieho postupu pre udelenie suhlasu relevantnych institucii
s vykonom dopravného prieskumu na Uzemi mesta KoSice bol ako podklad vypracovany
formular v elektronickej forme (MS Excel), ktory poskytoval identifikaciu jednotlivych stanovist
dopravného prieskumu (Priloha ¢. 1). Identifikacia stanovist bola formulovana prostrednictvom
schematického znazornenia lokalizacie a ich detailného popisu z hladiska:

— oznacenia stanovista prieskumu prislusSnym kédom,

— kategorie cestnej komunikacie,

— spravcu predmetnej cestnej komunikacie,

— kilometrickej polohy stanovista,

- poctu jazdnych pruhov na danom profile,

- typu dopravného prieskumu na stanovisti (smerovy, profilovy, alebo ich kombinacia),
- typu a poctu technickych zariadeni,

- GPS suradnic stanovista,

— mapového znazornenia vratane aktivneho odkazu na portal GoogleMaps,

— rozlisenia jazdného smeru a identifikacného Ccisla technického zariadenia,

ENDCEL =om
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- technickych podmienok pouzitého zariadenia (doba prevadzky, umiestnenie zariadenia
na prvok infrastruktiry a jej spravca, doba prevadzky, termin instalacie a odinstalacie,
spbsob instalacie, spdsob napajania zariadenia).

PocCas fazy spracovania vystupov profilového dopravného prieskumu sa vyuzil
formalizovany subor MS Excel pozostavajuci zo zdrojového harka importovanych Gdajov zo
sCitacich zariadeni a vyhodnocovacich harkov na dennej baze daného tyzdna prieskumu.
Sucastou vyhodnocovacej casti bol taktiez harok s priemernymi tyzdennymi hodnotami
intenzit dopravy na danom stanovisti a pre kazdy tabulkovy vystup subor generoval grafické
vystupy vyvoja intenzit v cCase. Vzor formalizovaného vystupu profilového dopravného
prieskumu je uvedeny v Prilohe ¢. 4.

V ramci spracovania vystupov smerového dopravného prieskumu bol pre ucely
prehladu priebehu intenzit dopravy v 15-mindtovych intervaloch taktiez vypracovany
formalizovany subor MS Excel, ktory umoznoval paralelny zdznam poctu prejdenych vozidiel
danej kategorie z kontinualneho videozaznamu. Subor obsahoval sumarizacny harok pre celé
pozadované casové pasmo. Vzor formalizovaného vystupu priebehu intenzit je uvedeny
v Prilohe ¢. 5.

Uspesné naplnenie projektu dopravnych prieskumov v meste Koice bolo do znaénej
miery zavislé na efektivnom nastaveni Ciastkovych uloh v ramci pripravnej fazy. Jej obsahom
bolo hlavne ziskanie potrebnych povoleni a vypracovanie detailného planu realizacie
z pohladu personalneho a organizacného zabezpecenia celej akcie.

Proces schvalovania dopravného prieskumu
Za Ucelom riadneho priebehu dopravného prieskumu bolo primarnou ulohou
zabezpecit vzajomnu informovanost vsetkych dotknutych subjektov. V ramci povolovacieho
procesu suvisiaceho s vykonom profilového a smerového dopravného prieskumu bolo
potrebné oslovit spravcov predmetnych cestnych komunikacii a prvkov infrastruktary
ohladom moznosti instalacie:
— automatickych scitacich zariadeni na stipiky zvislého dopravného znacenia po dobu
trvania profilového dopravného prieskumu,
— ANPR kamier na stipy verejného osvetlenia, respektive trakéného vedenia po dobu
smerového dopravného prieskumu,
— videokamier na stative v blizkosti cestnych komunikacii po dobu smerového
dopravného prieskumu.

Predlozené Ziadosti obsahovali popis planovaného dopravného prieskumu, terminy
jeho realizacie, detailné informacie o jednotlivych stanovistiach s podrobnymi Gdajmi
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o technickom zabezpeceni prieskumu prostrednictvom pouzitych zariadeni, ich umiestneni a
spbsobe instalacie. V zmysle ziadosti o vyjadrenie suhlasu nemali spravcovia dotknutych
komunikacii a prvkov infrastruktary® k instalacii technickych zariadeni a samotnej realizacii
dopravného prieskumu Ziadne namietky.

Personalne zabezpecenie dopravného prieskumu

Dopravny prieskum bol po personalnej stranke zabezpeceny kooperaciou zhotovitela a
personalnej agentury Manpower Slovensko s.r.o. Zo strany zhotovitela projektu boli
k prieskumu prideleni riadiaci pracovnici. Predmetné Gzemie dopravného prieskumu a zvolené
stanovistia boli pocas pripravnej fazy logicky a funkéne rozclenené na 7 oblasti. Kazda z oblasti
disponovala jednym manazérom, ktory dohliadal na spravny priebeh prieskumu. V pripade
potreby boli k dispozicii zo strany zhotovitela nahradni pracovnici a pocas celej akcie
dohliadali na bezproblémovy priebeh koordinatori.

Vyber vhodnych brigadnikov (a pripadnych nahradnikov v moznych Specifickych
situaciach) mala vo svojej pOsobnosti personalna agentdra. Primarnou uUlohou brigadnikov
bolo zabezpecenie funkcnosti zverenych zaznamovych zariadeni (videokamery) pocas celej
doby trvania dopravného prieskumu. Za tymto Ucelom absolvovali brigadnici dva dni pred
samotnym prieskumom vsetky potrebné skolenia, ktoré im poskytli informacie nevyhnutné
o predmete ich vykonu prace. Odborna ¢ast $kolenia prebehla v rézii pracovnikov VUD, a.s.
a bola z hladiska obsahového rozdelena do nasledujucich tematickych blokov:

— Vseobecna cast: Brigadnici boli oboznameni so zakladnymi informaciami, praktickymi
zasadami, predmetom a formou dopravného prieskumu. Rovnako ziskali vedomost
o svojom prideleni na scitacie stanoviste a o svojom riadiacom pracovnikovi.

— Odborna cast: Prebiehala v mensich skupinach na zaklade rozdelenia brigadnikov na
stanovistia pripadajuce do jednotlivych oblasti. Tato Cast bola v kompetencii veducich
oblastnych pracovnikov, ktori touto formou mohli zahdjit aktivhu spolupracu
v prospech kvalitnych vystupov prieskumu. Vecna Cast pozostavala z:

o Teoretickej pripravy. V tejto faze skolenia boli brigadnici detailne oboznameni
s konkrétnou situaciou a o svojom prideleni na jednotlivé stanovistia.
V suvislosti s vyuzitymi technickymi zariadeniami boli zaskoleni pre manipulaciu
s videokamerami. V strucnosti im boli zopakované vsetky podstatné nalezZitosti
potrebné pre vykon dopravného prieskumu.

o Praktickej pripravy. Prebiehala aktivhou formou prostrednictvom prezentacie

obsluhy technickych zariadeni najskor v prostredi skoliacich priestorov

1 Magistrat mesta Kosice, Narodna dialni¢na spolo¢nost a.s. — SSUR Kosice, Slovenska sprava
ciest — IVSC Kosice, ELTODO osvetlenie s.r.o. Kosice.
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a nasledne priamo v cestnej premavke. Kazdy brigadnik si v praxi vyskusal pod
dohladom manazéra zony instalaciu a nastavenie videokamery.

Pocas $kolenia boli zodpovedané vietky otazky a pripomienky brigadnikov. Skolenie bolo
mozné povazovat za dostacCujuce, a teda ako polozeny zakladny predpoklad Uspesného
zvladnutia realizacie prieskumu.

Skolenie tykajlce sa bezpec¢nosti prace a ochrane zdravia pri praci bolo zabezpecené
personalnou agenturou v rovnaky den. Brigadnici boli upozorneni na specifikd suvisiace
s predmetnym vykonom prieskumu, predovsetkym vsak na situacie vyplyvajice zo zvyseného
rizika z prace vykonavanej v blizkosti cestnej premavky. Na zaver skolenia absolvovali
brigadnici taktiez zdravotnu prehliadku.

Dopravné obmedzenia pocas prieskumu

Pocas priebehu dopravného prieskumu sa realizovala dalsSia etapa prac modernizacie a
rekonstrukcie elektrickovych trati v meste Kosice. Z tohto dévodu doslo k dalSim zmenam
v organizacii dopravy, ktoré sa tykaju mestskej hromadnej dopravy, ako aj individualnej
automobilovej dopravy. VsSetky detailné informacie tykajuce sa postupu prac, uzavierok,
obchadzkovych tras a zmenach organizacie dopravy na dotknutych komunikaciach boli volne
pristupné na oficidlnych strankach mesta KoSice (vratane situacnych mapiek). Informacie
o zmenach v MHD boli zverejnené na strankach Dopravného podniku mesta Kosice.

Pocas prieskumu prebiehala Stvrta etapa prac na rekonstrukcii elektrickovych trati.
Navrh organizacie dopravy a obchadzkovych tras teda nadvazoval na tretiu etapu prac — uplnud
uzévierku Gseku Starovej ulice medzi Kuzmanyho a Zizkovou. Podla vykresovej dokumentacie
spracovanej spolocnostou PT Inziniering KoSice — dopravné inzinierstvo a projektovanie bola
od 15. februara uzavreta komunikacia Stdrova v Gseku Protifasistickych bojovnikov — Namestie
osloboditelov — Moyzesova jednosmerne pre vsetku dopravu. V platnosti vSak zostali aj
niektoré dopravné opatrenia z tretej etapy prac. Zakladna obchadzkova trasa pre individualnu
automobilovy dopravu bola smerovana po trase Protifasistickych bojovnikov — Namestie
osloboditelov juh — Juzna trieda — krizovatka Ryba — Rastislavova — Gemerska — Alejova —
Moldavska.

V zavislosti od vedenia obchadzkovych tras boli tymito obmedzeniami dotknuté
nasledujuce stanovistia, ktoré sa nachadzaju v blizkosti uzavretych komunikacii a
obchadzkovych tras:

o 15-Trieda SNP,

o 28 — Trieda SNP (vratane ASD),
o 29 -0Ondavska,

o 32 -Stlrova (vratane ASD),

o 30-Alejova,

o  35-Zizkova,
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o 36 - Rastislavova,

o 37 -Juzna trieda,

o 38 - Jantarova,

o 25— Palackého (vratane ASD),
o 33 -Kuzmanyho (len ASD),

o 34 -Stefanikova (len ASD).

Jedna sa o stanovistia, ktoré sa nachadzaju v centre mesta a su bezprostredne
ovplyvnené rekonstrukénymi pracami a nadvazujucimi zmenami v organizacii dopravy.
Uskutochované prace boli rozsiahleho charakteru a do istej miery ovplyvnili smerovanie
dopravnych prostriedkov v centre mesta KoSice. Vzhladom na rozsah prac prebiehajucich
v centre mesta KoSice bol vytvoreny navrh novej docasnej organizacie dopravy na
obchadzkovych trasach. KedZe uzavierky a obchadzkové trasy sa tykaju vyrazného zaberu
Uzemia mesta, vodici (predovsetkym domaci so znalostou mesta) sa pri volbe svojej trasy
rozhoduju uz vopred. V tomto pripade nemusia byt zakladné obchadzkové trasy tymito
vodi¢mi prioritne vyuZzivané, respektive niektoré smery mézu byt menej preferované na ukor
inych miestnych komunikacii. Takto vzniknuté nové prepravné vztahy mézu ovplyvnit nielen
vystupy na vybranych profiloch pre oba smery celkom, ale mézu byt ovplyvnené aj jednotlivé

jazdné smery.

Priebeh profilového dopravného prieskumu

Samotna instalacia automatickych scitacich zariadeni prebehla v dostatocnom
predstihu pred oficidllnym zaciatkom profilového dopravného prieskumu formou
samostatného upinacieho mechanizmu bez akéhokolvek poskodenia konstrukcie nosného
prvku — stipika. V ramci instalacie zariadeni sa vykonala priamo na mieste ich kalibracia na
vzorke dopravného prudu v rozsahu cca 30 minut pre kazdé stanoviste. V ramci obdobia
kontinuadlneho zdznamu Udajov sa priebezne vykonavala kontrola zariadeni spojena
svymenou zdrojov napajania stahovanim uUdajov. Po ukonceni profilového dopravného
prieskumu doslo k odinstalovaniu zariadeni a stiahnutiu kompletnych dat za celt dobu
prieskumu. Pocas trvania prieskumu neboli zaznamenané Ziadne zalezitosti, ktoré by mali
negativny vplyv na zadznam poctu prejdenych vozidiel na danych stanovistiach. Nasledne
prebehlo vyhodnotenie zdrojovych Udajov v sulade s metodikou uvedenou v kapitole 7.1.

Priebeh smerového dopravného prieskumu

Kontinualny smerovy dopravny prieskum bol realizovany 11. marca 2015, v case od
5:00 do 18:00 s vyuzitim mobilnych zariadeni na zabezpecenie videozaznamu (videokamery)
pre potreby zaznamenavania ECV. Initalované videokamery nezasahovali do vozovky ani inym
spésobom neovplyvnovali bezpecnost a plynulost cestnej premavky. V zmysle rozdelenia
sCitacich stanovist bol na kazdej vybranej lokalite prideleny riadne vyskoleny obsluzny
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pracovnik, ktory sa aktivne zGc¢astroval priebehu prieskumu. V zmysle skolenia bol povinny sa
zodpovedne starat o zverené zariadenia a aktivhe komunikovat s riadiacim pracovnikom
v zmysle operativneho riesenia vzniknutych situacii (napr. pripadna porucha videokamery).
Brigadnici boli povinni sa dostavit na pridelené stanoviste s dostato¢nym predstihom cca 30
minut pred zahajenim prieskumu. Na stanovisti nasledne cakali na prijazd zodpovedného
pracovnika pre danu oblast, od ktorého prevzali materialové vybavenie. Po prevzati vybavenia
brigadnik pristapil k instalacii videokamery na urCenom mieste podla pokynov
prezentovanych na skoleni. Instalacia a spustenie videozaznamu prebehli cca 10 minut pred
oficialnym zaciatkom dopravného prieskumu. Nasledne pocas priebehu nahravania
videozaznamu obsluha videokamery priebezne kontrolovala funkénost a nastavenia
videokamery. Vramci trvania prieskumu brigadnik vykonal vymenu zalozného zdroja
napajania za UCelom zabezpecenia kontinuadlneho videozaznamu. Po ukonceni smerového
dopravného prieskumu boli povinni brigadnici zlozit a skompletizovat vsetky pridelené
zariadenia a pockat na ich vyzdvihnutie pracovnikom zodpovednym za danu oblast.

Prideleny pracovnik pre danu oblast operativne vstupoval do priebehu prieskumu
v zmysle kontroly prace brigadnikov, kontroly nastavenia videokamery a rieSenia krizovych
situacii. Pocas trvania prieskumu neboli zaznamenané Ziadne zalezitosti, ktoré by mali
negativny vplyv na zaznam vozidiel na danych stanovistiach. Nasledne prebehlo vyhodnotenie
zdrojovych udajov v sulade s metodikou uvedenou v Kapitole 7.1.

Profilovy dopravny prieskum

Pozadované vystupné zostavy Udajov z profilového dopravného prieskumu obsahuju
v tabulkovej podobe denné intenzity dopravy pre oba jazdné smery osobitne a profil celkom
na hodinovej baze. Tieto zostavy su Struktirované na tyZzdennej baze pre kazdé stanoviste
osobitne, pricom kazdy zo suborov obsahuje Udaje pre jednotlivé dni daného tyzdna.

K dispozicii su taktiez zdrojové Udaje z automatického scitacieho zariadenia, ako aj
kalkulované priemerné hodnoty hodinovych intenzit dopravy pre konkrétny tyzden. Sucastou
tabulkovych vystupov su grafy intenzit dopravy jednotlivych kategorii vozidiel pre kazdy den
prieskumu (oba jazdné smery) av pripade priemernych dennych intenzit dopravy daného
tyzdna su uvedené grafické vystupy samostatne pre kazdy jazdny smer a vzajomné porovnanie
jazdnych smerov pre kazdu kategodriu vozidla. Nizsie su uvedené priklady grafickych vystupov
profilového dopravného prieskumu pre stanoviste €. 1 pre tyzden, kedy sa vykonaval smerovy
dopravny prieskum (Obrazok 66 a Obrazok 67).

Z vyhodnotenia denného priebehu intenzit je zrejmé, Ze popoludnajsia dopravna
Spicka automobilovej dopravy v Kosiciach prevysuje rannu Spicku, o je mozné vysvetlit
nizkym vyuzitim vozidiel MHD pre iné Gcely ako cesty zo zamestnania.
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Obrdzok 67 Graf priemernych dennych intenzit dopravy jednotlivych kategoarii vozidiel pocas obdobia jedného tyZdria
v zavislosti od smeru jazdy
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Smerovy dopravny prieskum
Vystupy smerového dopravného prieskumu su rozdelené do dvoch zékladnych skupin
v zavislosti od poziadaviek objednavatela:
a) matice prepravnych vztahov a
b) prehlad priebehu intenzit dopravy v 15-minutovych intervaloch.

Ad a) Matice prepravnych vztahov obsahuji v prvom kroku sparované ECV na jednotlivych
relaciach za casové pasmo 05:00 — 11:00 sledovaného typického dna.

Tabulka 22 Matica prepravnych vztahov pre zénu 1 v den prieskumu (05:00 - 11:00)
Zonal 14 15 16 27 28 29
14 X 1192 31 176 296 336
15 906 X 263 542 1572 269
16 55 251 X 30 140 31
27 174 691 30 X 285 164
28 245 2106 103 229 X 329
29 234 634 33 120 407 X

Nasledne su uvedené tzv. podielové matice vyjadrujuce percentualny podiel zastlpenia
jednotlivych relacii matice vzhladom na vietky rozpoznané ECV rozpoznané na danom
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stanovisti. Tieto podielové matice je mozné vyuzit aj v buduicnosti pri prepocte na lubovolné

Casové obdobie, pokial sa vyrazne nezmeni smerovanie dopravy na danych relaciach.

Tabulka 23 Podielovd matica prepravnych vztahov pre zénu 1 v den prieskumu (05:00 - 11:00)

Zoénal 14 15 16 27 28 29
14 X 32,28 % 0,84 % 477 % 8,02 % 9,10 %
15 13,96 % X 4,05 % 835%| 2421% 4,14 %
16 518 %| 23,63 % X 282%| 13,18% 292 %
27 711 % | 28,24 % 1,23 % X 11,65 % 6,70 %
28 327 % | 2811% 1,37 % 3,06 % X 4,39 %
29 820% | 22,21% 1,16 % 420%| 14,26 % X

Na ucely tvorby dopravného modelu je vsak potrebné pracovat s maticami
prepravnych vztahov za dlhsSie casové obdobie (zvycajne 12 alebo 24 hodin), a z toho dévodu
sme na zaklade poziadavky vykonali prepocet na 12 hodinové matice smerovania. Pévodny
predpoklad o prejavoch prepravnych vztahov pre dopoludiajsie a popoludiajsie denné
hodiny vykazoval zjavne neziaduce vysledky. Tento predpoklad bol potvrdeny kalkulaciou
transponovanych matic a zaznamenanych intenzit dopravy z videokamier pre prislusné casové
obdobie (06:00 — 12:00; 12:00 — 18:00). Inymi slovami predpoklad zachovania vyuzitia danej
relacie v dopoludnajsich hodinach v jednom smere a v popoludnajsich hodinach v opacnom
smere sa javil ako nespravny. Dévodom je podla nasho nazoru skutoCnost, Ze v maticiach
prepravnych vztahov sa vyskytuju stanovistia situované na profiloch komunikacii, ktoré mozno
z hladiska urbanisticko — dopravnej funkcie povazovat za rychlostné a zaroven stanovistia,
ktorych funkciu mozno povazovat za zbernu, respektive obsluznu. Z toho dévodu sa pre
prepocet 12 hodinovych matic prepravnych vztahov vyuzila vylu¢ne matica smerovania za
dobu prieskumu. Tato skutocnost je potrebné zohladnit pri naslednej aplikacii matic
smerovania pre Ucely dopravného planovania.

Tieto matice predstavuju finalny vystup matic prepravnych vztahov, pricom su uvedené
pre kazdu zénu patriacu do centralnej mestskej oblasti (zona 1 az 6), ako aj pre pozadované
kombinacie jednotlivych zén zaujmového Uzemia. Konkrétne sa jednalo o maticu prepravnych
vztahov pre centralnu mestsku oblast (zlucené zény 1 az 6) a Specialne pre zoény 1 az 4, zénu
D azénu F a H. Matice su vyjadrené v Prilohe ¢. 12 pre vozidla celkom ako aj pre jednotlivé

kategérie vozidiel (osobné automobily, lahké/stredné/tazké nakladné vozidla a autobusy).
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Tabulka 24 Matica prepravnych vztahov pre zénu 1 v den prieskumu (06:00 - 18:00)
Zoénal 14 15 16 27 28 29
14 X 1616 45 241 403 458
15 3457 X 1006 2 069 5995 1029
16 77 340 X 42 191 45
27 290 1146 52 X 474 273
28 464 3967 197 434 X 622
29 465 1257 68 241 809 X
Tabulka 25 Matica prepravnych vztahov pre zény 1 aZ 6 v den prieskumu (06:00 - 18:00)

Zoéna 1-6 1 2 4 6 8 10 11 14 17 19 20 22 23 26

1 x 365 187 439 540 709 110 212 105 480 91 162 84 78
2 368 x 737 428 322 363 147 373 213 561 195 418 234 166
4 89 662 x 494 637 785 191 76 70 133 48 65 84 74
6 205 317 410 x 890 826 503 226 155 286 74 149 152 169
8 342 266 348 821 x 580 297 197 144 219 69 134 177 120
10 338 278 632 814 546 x 505 336 185 235 59 107 179 185
11 71 137 150 479 318 893 x 81 89 91 31 63 74 398
14 93 247 74 214 131 202 831 x 173 148 38 50 142 329
17 44 145 59 161 158 210 66 19 x 106 34 203 301 70
19 165 712 217 547 393 485 181 272 172 x 114 247 234 134
20 34 8 26 59 54 44 19 37 32 39 «x 37 37 21
22 115 498 88 274 193 105 72 61 286 184 55 x 725 44
23 40 144 40 121 115 86 47 105 172 88 30 219 «x 47
26 68 183 105 246 162 219 563 553 103 117 27 30 135 «x

Ad b) Prehlad priebehu intenzit dopravy, ktory sluzil na prepocet matic prepravnych vztahov
(Priloha ¢. 13) obsahuje pocty zaznamenanych vozidiel v 15-minutovych intervaloch pocas
doby realizacie smerového dopravného prieskumu v rozdeleni na jednotlivé kategorie pre
kazdy sledovany profil, ako aj v zavislosti na smere jazdy na danom stanovistu. Vysledna
zostava taktieZ obsahuje sumarny prehlad zaznamenanych vozidiel za ¢asové obdobie 06:00
az 18:00, vratane percentualneho zastupenia jednotlivych kategorii vozidiel.

9.5 Interpretacia vystupov, grafy

Na zéaklade porovnania intenzit dopravy zaznamenanych pocas realizacie smerového
dopravného prieskumu a priemernych intenzit dopravy v bezné pracovné dni pocas realizacie
profilového dopravného prieskumu je mozné konstatovat, Ze termin realizacie prieskumu pre
zistenie prepravnych vztahov bol zvoleny vhodne vzhladom na minimalne odchylky. Tuto
skutocCnost jasne dokumentuju Udaje uvedené v tabulke nizsie.
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Tabulka 26 Porovnanie intenzity dopravy v deri vykonu smerového prieskumu voci priemeru beZnych pracovnych dni
Stanoviste | Atribat O+ N+ TN+ Spolu + 0- N- N- Spolu - 0A NA NA Celkom
priemer | 10355 1712 1362 13429 9640 1603 1467 12709 | 19994 3315 2829 26138

1 11.3.2015| 9990 1880 1488 13358 9412 1671 1412 12495 19402 3551 2900 25853
podiel | 0,964798 | 1,098291 | 1,092311 | 0,99475 | 0,976391 | 1,042258 | 0,962782 | 0,983129 | 0,970387 | 1,071192 | 1,025158 | 0,989099
priemer 6425 615 290 7330 5635 806 431 6872 12061 1421 721 14202
3 11.3.2015] 6405 612 280 7297 5654 835 403 6892 12059 1447 683 14189
podiel | 0,996848 | 0,995392 | 0,96524 | 0,995475| 1,003312 | 1,036087 | 0,935216 | 1,002886 | 0,999869 | 1,018476 | 0,947295 | 0,999061
priemer 12555 1975 1808 16338 13122 3356 1908 18386 25677 5331 3716 34723

5 11.3.2015| 12248 1977 1889 16114 13244 3515 1827 18586 25492 5492 3716 34700
podiel |0,975528 | 1,001266 | 1,044945 | 0,98632 | 1,009291 | 1,047378 | 0,957631 | 1,010882 | 0,992782 | 1,030297 | 1,000112 | 0,999326

priemer 10718 2911 1325 14954 10871 2211 756 13837 21588 5121 2081 28791

8 11.3.2015| 10585 2943 1307 14835 10740 2157 753 13650 21325 5100 2060 28485
pediel | 0987622 | 1,01108 | 0,986105 | 0,992053 | 0,987972 | 0,975797 | 0,996251 | 098648 | 0,987798 | 0,995851 | 0,98979 |D0,989375

priemer 13203 1948 794 15946 10432 1544 778 12754 23635 3492 1573 28701

9 11.3.2015| 13144 2037 805 15986 10335 1608 771 12714 23479 3645 1576 28700
podiel 0,9955 |1,045464 |1,013322|1,002493 | 0,990702 | 1,041507 | 0,990578 | 0,996844 | 0,993382 | 1,043715 | 1,002066 | 0,999983

priemer 14631 2009 1367 18007 13766 2206 1359 17332 28397 4215 2726 35339

10 11.3.2015| 14664 2058 1305 18027 13580 2325 1389 17294 28244 4383 2694 35321
podiel | 1,002267 | 1,024475 | 0,954587 | 1,001125 | 0,986465 | 1,053824 | 1,021824 | 0,997812 | 0,994606 | 1,039837 | 0,98811 | 0,9995

priemer 14440 2458 870 17768 14656 2009 772 17437 29096 4467 1643 35205

21 11.3.2015| 15037 2290 830 18157 15003 2088 768 17859 30040 4378 1598 36016
podiel | 1,041362 | 0,931589 | 0,953566 | 1,021874 | 1,023653 | 1,039496 | 0,994711 | 1,024197 | 1,032441 | 0,980113 | 0,972907 | 1,023024

priemer 10512 1509 603 12624 13349 1616 803 15768 23861 3125 1406 28392

25 11.3.2015| 10387 1601 609 12597 13247 1573 772 15592 23634 3174 1381 28189
podiel 0,98807 | 1,060968 | 1,010649 | 0,997861 | 0,992365 | 0,97314 |0,961295 | 0,988812 | 0,990473 | 1,015545 | 0,982452 | 0,992836

priemer 9120 1568 1041 11729 10235 807 1176 12217 19354 2375 2217 23947

28 11.3.2015| 9091 1597 1157 11845 10303 878 1122 12303 19394 2475 2279 24148
podiel | 0,996875 | 1,018278 | 1,111076 | 1,009876 | 1,006677 | 1,088542 | 0,954014 | 1,007012 | 1,002058 | 1,042142 | 1,027773 | 1,008415

priemer 3202 238 670 4110 5088 404 331 5822 8290 642 1001 9932

32 11.3.2015| 3044 265 665 3974 4790 339 434 5563 7834 604 1099 9537
podiel | 0,950656 | 1,111499 | 0,992784 | 0,966851 | 0,941523 | 0,840149 | 1,3125 | 0,955568 | 0,945051 | 0,940932 | 1,098451 | 0,960238

priemer 5235 947 187 6368 6915 687 268 7869 12149 1634 455 14237

33 11.3.2015| 5298 965 198 6461 7137 585 143 7865 12435 1550 341 14326
podiel | 1,012099 | 1,019276 | 1,061188 | 1,014604 | 1,032166 | 0,851735 | 0,533748 | 0,999449 | 1,02352 | 0,948834 | 0,750275 | 1,006228

priemer 8999 1066 339 10405 9437 812 220 10469 18436 1879 559 20874

34 11.3.2015| 8334 1121 355 10310 9491 739 198 10428 18325 1860 553 20738

podiel |0,981619|1,051184 |1,046683 | 099087 | 1,005731 | 0,910005 | 0,899319 | 0,996068 | 0,993961 | 0,990152 | 0,988677 | 0,993477

Na zaklade analyzy zaznamenanych udajov v ramci celej doby trvania profilového
dopravného prieskumu sa nezaznamenali vyraznejsie vykyvy, respektive anomalie priebehu
intenzit dopravy. Analyza Udajov z automatickych scitacich zariadeni sa vykonala na hodinovej,
dennej atyzdennej baze na vsetkych 12 stanovistiach. Z tejto analyzy vyplyva zistenie, ze
relativny priebeh intenzit dopravy na hodinovej a dennej baze je pre vsetky predmetné
stanovistia takmer totozny, o com svedcia aj grafy nizSie. Dopoludnajsia Spicka bola
zaznamenana v case 06:00 — 7:00 a popoludnajsia spicka je priznacna pre dennu dobu 14:00 -
17:00.
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Obrdzok 68 Priemerné hodinové podiely intenzit dopravy na stanovistiach profilového dopravného prieskumu
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Pre denné intenzity dopravy na stanovistiach profilového dopravného prieskumu je
charakteristicky relativne vyrovnany priebeh pocas pracovnych dni s vynimkou piatku, ktory
mozno povazovat za exponovany v ramci celého tyzdna. Pre vikendové dni je zasa priznacny
pomerne prudky pokles intenzit dopravy.

Obrdzok 69 Denné podiely intenzity dopravy na stanovistiach profilového dopravného prieskumu
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Z hladiska overenia presnosti Udajov zaznamenanych na stanovistiach spolo¢nych pre
profilovy a smerovy dopravny prieskum v ¢ase od 06:00 do 18:00 je zrejmé, ze vo vseobecnosti
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ENDCEL =0
Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice m




**
* *
* *
* *
* ok

DOPRAVA 2072013
M ALY g ram

~ =

. 7 #” MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY

. § A REGIONALNEHO ROZVOJA
EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buducnosti”

sa dosiahli pomerne nizke rozdiely medzi intenzitami dopravy zaznamenanymi automatickymi
sCitacimi zariadeniami a spracovanim uUdajov z videozaznamov. Vynimkou je stanoviste ¢. 28,
kde sa dosiahol vyraznejsi rozdiel, ktory bol sposobeny hlavne z dovodu umiestnenia tohto
stanovista v medzikrizovatkovom Useku. Dopravny prud sa na tomto Useku pohyboval
narazovo po spusteni zelenej viny. Z toho doévodu dochadzalo pri zadzname udajov
z automatickych scitacich zariadeni k prekryvaniu vozidiel, respektive ich kumulacii v désledku
malych vzajomnych rozstupov. Na Useku premavali v znacnej intenzite aj elektricky, co mohlo
taktiez ovplyvnit zaznamenané data. Vzhladom na skutocnost, ze automatické scitacie
zariadenia su urcené hlavne na zaznam intenzit dopravy na cestnych profiloch v extravilane,
kde su eliminované vyssie uvedené skutocnosti, dosiahnuté vystupy mozno povazovat za

relevantné pre Ucely nasledného vyuzitia v oblasti dopravného planovania.

Tabulka 27 Porovnanie intenzit dopravy zaznamenanych automatickymi scitacimi zariadeniami a videokamerami za
Casové obdobie 06:00 az 18:00

Stanoviste Video ASD Rozdiel
1 21661 20450 5,59%
5 30291 26225| 13,42%
8 26016 23025| 11,50%
9 23606 22711 3,79%
10 27802 27159 2,31%
21 31313 28443 9,17%
25 26346 21956 | 16,66%
28 31933 19089 |  40,22%
32 7555 7467 1,16%

Matice smerovania dopravy, ktoré su vystupom smerového dopravného prieskumu je
mozné vyuzit pri analyze vnutrozonalnych, medzizonalnych a tranzitnych prepravnych vztahov
vzhladom na zdujmové Uzemie mesta KoSice. Zaroven su podkladom pre Ucely spracovania
rozvojovych dopravnych planov, ktoré zohladnuju prave dopravné potreby v horizonte
niekolko rokov. Tabulkové vystupy matic smerovania dopravy je mozné interpretovat
z pohladu grafického znazornenia prepravnych vztahov medzi vonkajsimi a vnutornymi
zénami mesta Kosic ako je to uvedené na obrazku nizsie. Tato schéma predstavuje smerovanie
tranzitnej dopravy cez centralnu mestskd oblast z vonkajsich zén predmetného Uzemia. Jedna
sa o priklad zjednodusenej interpretacie matice prepravnych vztahov pre spojend oblast zon
1azé.
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Obrdzok 70 Schematické zndzornenie tranzitnych prepravnych vztahov cez centrdlnu mestsku oblast
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10 DOPRAVNY PRIESKUM STATICKEJ DOPRAVY

10.1 Prieskum

Prieskum prebiehal 10. - 12. marca 2015 (Utorok-sStvrtok) automatizovane za pomoci
jazdy scitacim vozidlom, ktoré snimalo pozemnu komunikaciu dvoma vysokofrekvencnymi
kamerami s infraCervenym presvietenim v rozliSeni WVGA a jednou dohladovou kamerou
v rozliseni QXGA. Nasledne boli pocitacom spracované data, rozpoznavané jednotlivé vozidla,
identifikované a anonymizované registracné znacky, bol urceny typ parkovania (kolmé, sikmé,
pozdizne), bol zaznamenany ¢as a geograficka poloha.

Prieskum bol vyhodnoteny po uliciach a v koridoroch jazdy scitacieho vozidla. Plochy ulic boli

vytvorené procesom tvorby Thiessenovych polygonov, z 6s pomenovanych ulic.

Prieskum bol realizovany v piatich ¢asovych intervaloch
e rano medzi 6-9h,
e dopoludnia medzi 9-12h,
e popoludni medzi 12-15h,
e vecer medzi 15-18h a
e v noci medzi 23-01h.

Dizky statia boli kategorizované do skupin
e kratkodobé — do 3h,
e strednodobé - do 6h,
e dlhodobé -do 9h a
e celodenné — nad 9h.

Obratkovost bola charakterizovana:
e prijazd — prvy interval vyskytu vozidla, okrem statia po celt dobu prieskumu a

e odjazd - nasledujuci interval po poslednom vyskyte vozidla.

Obsadenost, dizka statia a obratkovost boli hodnotené po skimanych koridoroch ulic, tz.

Casti ulic, kde bolo mozné prieskum realizovat.
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Obrdzok 71: Zdznam jednej z infrakamier scitacieho vozidla

Analyza Uzemia KoSic prebiehala na zaklade leteckych snimok ortofoto 2007 a 2009 a

pomocou snimkovania ulic Google Street View 2012 a 2014. Za mapované parkovacie miesto
bola povazovana, bud vymedzena plocha pre parkovanie vozidiel, alebo aspon tri vozidla
v ucelenej linii, alebo ploche. Mapované boli vsetky verejne dostupné priestranstva, bez
rozliSenia sukromného a verejného vlastnictva ploch, to je mozné realizovat len cez majitela
parcely podla katastralnej mapy.
Geometricka prezentacia Useku pre parkovanie predstavuje vacsinou liniu rovnobeznu s osou
komunikacie. U pozdizneho parkovacieho miesta je linia v pozdiznej ose parkovacieho miesta,
u kolmého parkovacieho miesta v Sirke parkovacieho miesta, u Sikmého parkovacieho miesta
v sSikmej najkratsej Sirke. Vynechané boli priestory krizovatiek; jednotlivé vjazdy a jednotlivé
nevyuzitelné miesta (Uzke pruhy zelene, zberné miesto odpadu) boli tiez zanedbané
ale zohladnené vo vypocte kapacity (vid' nizsie).

Sledovanymi parametrami boli
typ parkovacieho miesta

e kolmé,

e Sikméa

e pozdlzne,

=NDC[e13l D—0O- % :
o



**
* *
* *
* *
* ok

DOPRAVA aooz-a01a
peratny program

v
. 7 #” MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
. § A REGIONALNEHO ROZVOJA
EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buducnosti”

typ plochy
e parkovisko (plochy mimo pozemnych komunikacii),
e vyhradena plocha (stavebne alebo dopravnym znacenim),
e volna plocha (zo zakona) a

e ostatné plochy (ilegalne parkovanie v priebehu dna).

Parkovisko predstavuje plochu, kde pristup na parkovacie miesto je mozny ucelovou
prijazdovou komunikaciou. Vyhradené plochy su dopravnym znacenim vymedzené miesta pre
parkovanie na pozemnej komunikacii, ktoré su priamo pristupné. Volné a ilegalne plochy pre
zastavenie a statie sa riadia podla zakona o cestnej premavke 8/2009 Z.z. v platnom zneni,
hlavne na zaklade § 23, § 24, § 25, § 52 ods. 2.

Prieskumom boli zistené tieto najcastejsie ilegalne parkovacie plochy

e parkovanie bez ponechania 3 m pre kazdy smer jazdy,

o parkovanie menej ako 5 m od okraja krizovatky,

e parkovanie na chodniku bez ponechania minimalne 1,5 m volnej Sirky pre chodcov a

e parkovanie na travniku.

Zaroven doslo v priebehu analyzy k mnohym situaciam, ktoré komplikovali zatriedovanie
sledovanych atributov :

e vyznalené parkovacie miesto sucasne s nedostatocnou Sirkou ostatnych jazdnych
pruhov (tu ma miestna Uprava prednost a parkovanie treba povazovat za legalne),

e zvislou znackou su vyznalené zakazy zastavenia/statia vyplyvajuce tiez zo zakona
(napr. vjazdy, hranice krizovatky, aj tu je jav hodnoteny ako porusenie miestnej Upravy),

e chybajuce zvislé alebo vodorovné znacenie alebo oboje, alebo nelplné znacenie a

o zly stavebny stav infrastruktiry nedovoluje rozlisit hranicu zapusteného obrubnika
parkovacieho miesta od chodnika.

Vypocet kapacity/obsadenosti miest vychadzal z kompromisnej dimenzie Sirky parkovacieho
miesta, a dalej s prepadom 10% za nevyuzitelné miesta,

e kolmé s sirkou 2,25 m,

e Sikméssirkou24ma

e pozdizne s dizkou 5,5 m.
Analyzou bolo stanovenych cca 65000 parkovacich miest na verejne pristupnych

priestranstvach, ktoré si vymedzené dopravnym znacenim alebo sa jednd o miesta, kde su

vozidla parkované zo zakona alebo v rozpore s nim.
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V kategériach podla typu plochy su pocty miest
e 25850 miest - parkovisko (plochy mimo pozemné komunikacie),
e 23800 miest - vyhradena plocha (stavebne alebo dopravnym znacenim),
e 10 500 miest - volna plocha (zo zakona) a
e 4750 miest - ostatné plochy (ilegalne).

V kategoriach podla sposobu typu statia vozidla boli nasledne zistené pocty miest:
e 42750 kolmé,

e 7550sikméa

e 14650 pozdizne.

Centrum mesta je mozné povazovat za stabilizované a plne regulované Uzemie, sledované
ulice tz. Hradbova, Kovadska, Krmanova, Pribinova, Timonova a Tajovského vykazuju cez den
vysoku obratkovost a to hlavne z dovodu umiestnenia parkovacich automatov. V ostatnych
uliciach v SirSom okraji centra mesta je naopak obratkovost nizka a sluzi tak k celodennému
parkovaniu vozidiel. Vacsina pakovacich pléch sa nachadza na pozemnych komunikaciach vo
forme sikmych alebo pozdiznych parkovacich miest.

Bezprostredné okolie centra prevzalo Cast zataze z regulovaného centra mesta. Nachadzaju
sa tu taktiez, oproti centru, volné a ilegalne parkovacie miesta, vacsi podiel maju vdaka menej
kompaktnej zastavbe tiez parkoviska. Kapacita pouli¢nej siete je dostatocna aje mozné
predpokladat, ze v pripade dalSich Uprav systému parkovania v centre mesta bude tato dalej
vyuzivana k uspokojeniu potreby celodenného parkovania navstevnikov centra mesta. Toto sa
tyka hlavne juznej casti, v okoli ulice Palarikova av okoli Fakultnej nemocnice L. Pasteura
a severnej Casti, az po ulicu Hlinkova a Watsonova. Menej uz zapadnej Casti.

Sidlisko Tahanovce je charakteristické najvy$sim, poloviénym, podielom parkovacich pléch s
dominujucim kolmym sposobom parkovania. Legalna kapacita je 4 600 miest, denny deficit asi
300 miest, nocny deficit 1 350, tzn. nocné naplnenie na legalnu kapacitu je 149 %.

Na zaklade celodennych prieskumov je mozné konstatovat, ze cca 60 % vsetkych
zaparkovanych vozidiel, zistenych nocnym prieskumom, v priebehu dna tuto plochu opusta a
su teda pravidelne vyuzivané pre cesty do/z zamestnania.

Sidlisko Dargovskych hrdinov (Furéa) ma najvacsi podiel parkovacich pléch v podobe

kolmého a volného parkovania. Legalna kapacita je 5 500 miest, denny deficit asi 120 miest,
nocny deficit 760 miest, tzn. nocné naplnenie na legalnu kapacitu je 116 %.
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Na sidlisku Dargovskych hrdinov je situacia najhorsi v jeho zapadnej casti tzn. pod Triedou
arm. gen. L. Svobodu na uliciach Kurska a Kalinovska v ostatnych uliciach je situacia
stabilizovana. V cCasti nad Triedou arm. gen. L. Svobodu je situacia najhorsia v uliciach
Krosniarska, Zupkova a Charkovska.

Na zaklade celodennych prieskumov je mozné konstatovat, ze cca 50% vsetkych
zaparkovanych vozidiel, zistenych no¢nym prieskumom, v priebehu dna tuto plochu opusta
a su teda pravidelne vyuzivané pre cesty do/z zamestnania.

Sidlisko Nad jazerom ma najvacsi podiel parkovacich ploch a vyhradeného statia v podobe
kolmého statia. Legalna kapacita je 4 830 miest, denny deficit 220 miest, nocny deficit 690
miest, tzn. naplnenie do legalnej kapacity je 119 %.

Na zaklade celodennych prieskumov je mozné konstatovat, Zze cca 40 % vsSetkych
zaparkovanych vozidiel, zistenych no¢nym prieskumom, v priebehu dia tuto plochu opusta
a su teda pravidelne vyuZivané pre cesty do/z zamestnania (najnizsi podiel odchadzajucich
vozidiel v priebehu dna je zrejme zapricCineny napojenim sidliska Nad jazerom na kvalitnu siet
MHD vo forme elektrickovej trate).

Sidlisko KVP ma najvacsi podiel ploch vyhradeného parkovacieho statia na komunikacii
v podobe kolmého statia. Legalna kapacita je 6 250 miest, denny deficit 100 miest, nocny
deficit 440 miest, tzn. naplnenie do legalnej kapacity je 108 %.

Sledovanymi ulicami boli Wuppertalska, Starozagorska, dalej Huskova, Hemerkova, Janigova,
Klimkovi¢ova, Cordakova a dalej v ¢asti Myslava ul. Dénesova

Na zaklade celodennych prieskumov je mozné konstatovat, Zze cca 50 % vsSetkych
zaparkovanych vozidiel, zistenych no¢nym prieskumom, v priebehu dia tuto plochu opusta
a su teda pravidelne vyuzivané pre cesty do/z zamestnania.

Sidlisko Zapad ma najvacsi podiel pléch vyhradeného pre parkovacie statie v podobe
kolmého statia. Legalna kapacita je 8 530 miest, denny deficit 770 miest, no¢ny deficit 630, tz.
noc¢né naplnenie na legalnu kapacitu je 104 %. V jednotlivych castiach je situacia mierne
odlisna a to:
Na Luniku II, prieskum prebiehal v uliciach Sokolovska a Capajevova, je situacia v priebehu
celého dna velmi zla.
Na Luniku III, prieskum prebiehal v uliciach Obrody, Hronska a Slobody, kde kapacita
komunikacii a parkovisk nestaci pre potreby nocného statia je v priebehu dna kapacita
dostatocna.

Na Luniku IV a VII, prieskum prebiehal v uliciach Kezmarska a Roznavska, je situacia
podobna pozri Lunik III. Na Luniku V, prieskum prebiehal v uliciach Tri Horky, Moldavska cesta,
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Prazska, Matuskova, Ruzova, Robotnicka a Bernolakova, kde kapacita komunikacii a parkovisk
nestaci pre potreby nocného statia je v priebehu dna kapacita dostatocna.

Na Luniku VIII, prieskum prebiehal na uliciach Petzvalova a Mikoviniho, je situacia v priebehu
celého dna anoci dostatocna, s akceptovanim stavu parkovania Cciastocne na zeleni
a s ohladuplnostou vodicov (obojsmerna komunikacia neodpovedajuceho Sirkového
usporiadania).

Na Luniku IX prieskum neprebehol.

Najvacsi nocny deficit parkovacich pléch podla vyznamnosti
1. Sidlisko Tahanovce 49 %,
2. sidlisko Nad jazerom 20 % a
3. sidlisko Dargovskych hrdinov 16%.

Hodnotenie rozsahu ilegalneho statia suvisi s aktualnou podobou ponuky a dopytu na
trhu parkovacich miest. To je totiz zavisle na nakladnosti a dostupnosti legalneho
parkovacieho miesta, na vymahatelnosti prava, miere represii a nakladnosti pokut.
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11 ZBER DAT K NEHODOVOSTI RESP. BEZPECNOSTI

Na stretnuti so zastupcami dopravnej policie - Krajského dopravného inspektoratu
Krajského riaditelstva policajného zboru v KoSiciach dna 10.2.2015 boli predané
spracovatelovi Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice podrobné
Statistické Udaje o nehodovosti na Uzemi mesta KoSic za obdobie 2010 — 2014 a prehlad
o poctoch nehéd v rokoch 1996 - 2014. Z toho boli ziskané niektoré zavery k bezpeénosti
dopravy:

Obrdzok 72 Prehlad nehéd a ich ndsledkov v Kosiciach v rokoch 1996 - 2014

Statistika neh6éd v meste 1996 - 2014
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e Nehody ====Usmrteni e====Tako raneni === Llahko raneni

Pred rokom 2009 evidovalo Krajské riaditelstvo policajného zboru v KoSiciach, krajsky
dopravny inSpektorat vyse 3 000 nehdd rocne s postupne klesajucou tendenciou. Od zaciatku
platnosti zakona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke v zneni neskorsich predpisov a zavedeni
pojmu skodovéa udalost krajsky dopravny inSpektorat eviduje v meste menej nez 1000 nehod
rocne (lava os grafu). Pocet nehdd od roku 2009 nadalej klesal, po roku 2010 klesol na menej
ako 2 nehody za den. Tento pokles sa vsak zastavil v roku 2012, odkedy nehdéd v meste opat
pribuda. O dlhodobych trendoch v bezpecnosti dopravy mdze podat viac informacii pokles
poctu ranenych, ktory sa znizil od roku 1996 do roku 2013 o 45 %, ale v roku 2014 sa pocet
ranenych opat zvysil (prava os grafu). Pocet usmrtenych osob poklesol na polovicu a pohybuje
sa okolo 10 os6b rocne. Je zrejmé, Ze v poslednych rokoch sa pokles poctu nehdd zastavil.
Napriek faktu, ze vacsinu nehdd spdsobuju vodici a nie stav ciest, je pre zvySenie bezpecnosti
potrebné poznat konkrétne miesta s vysokou nehodovostou a hladat dopravne inZinierske
opatrenia k ich eliminacii.
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Zo Sstatistik Krajského dopravného inSpektoratu sa opakovane, v ostanych piatich

rokoch, objavuju nasledujice nehodové (nad 5 nehdd roc¢ne) a nebezpecné (2 —4 nehody

rocne) Useky a lokality:

Useky:

Cesta II/547 v Gseku krizovatka Komenského x Hlinkova x Watsonova) — Cermelska,

v Useku Za $tadidnom — Cermelska a v Useku odb. Bankov — Detsk4 Zeleznica
(Alpinka),

Cesta II/548 v Gseku od krizovatky s rychlostnou cestou R2 pri MC Peres, krizovatka
Lorincik po hranicu okresu smer Mala Ida,

Cesta PR3 v Useku od krizovatky Presovska cesta -SeCovska cesta po krizovatku
PreSovska cesta — Priemyselna,

Cesta I/19 Herlianska,

Trieda SNP (Bardejovska — Moldavska),

Toryska (Popradska — Ruzova),

Trieda KVP (Wuppertalska — Popradska),

Juzné nabrezie (Teplarenska- Jazerna) a

rychlostna cesta R4 od krizovatky PreSovska cesta -  Priemyselna, krizovatka
Dargovskych hrdinov, Krematérium - Zeleny dvor, hranica okresu. (Dialnicné oddelenie
PZ Kosice).

Krizovatky

Narodna trieda — Hlinkova,
Komenského - Letna,
Moldavska — kruhovy objazd a
Trieda SNP - Toryska.

Vyvoj nehodovosti sa meni so zmenami dopravnej infrastruktury. Ked bola uvedena do

prevadzky cesta PR3 v Useku Juzné nabrezie poklesla nehodovost na byvalej trase cesty I/50

cez Watsonovu a Hlinkovu a na Triede SNP, nehody sa ale teraz vo va¢Som pocte objavuju aj

na novom Useku PR3 na Juznom nabrezi, kde dochadza ku koliziam vplyvom droviovych

priechodov a vedenia autobusovej MHD po kvazi rychlostnej ceste.

Zo stretnutia zo zastupcami Policie v Kosiciach (krajské aj okresné riaditelstvo) dna

14.4.2015 boli konstatované dalSie bezpecnostné zavady a namety k zvyseniu bezpecnosti

dopravy v KoSiciach aj na miestach, ktoré sa neumiestnili v Statistikdach nehodovosti na

najvyssich prieckach. Boli to tieto lokality:
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e prechadzanie na cervend na krizovatkach Komenského - Hlinkova a Narodna x
Hlinkova,

e nevhodné rieSenie krizovatkového uzla Festivalové namestie —vhodnejsia by bola
okruzna krizovatka,

e nevhodne riesena je krizovatka Stefanikova x Hviezdoslavova — Gorkého (u Jumba),

o Cermelska ulica je nehodova kvéli svojmu $irkovému usporiadaniu (3iroka nerozdelena
cesta),

e nebezpecné prepojenie cesty 1I/548 v Peresi, je potrebné mimouroviové riesenie
privadzaca na letisko,

e chybajuce riadenie krizovatky Popradska — Trieda SNP — neprehladny vjazd do
krizovatky z Popradskej,

e nebezpecné prepojenie sidliska Panorama na cestu 1/19 (Secovska - 111/3410),

e chybajuci obchvat Kosickej Novej vsi, je potrebné zvazit moznost vybudovat obchvat
v realizovatelnych parametroch,

e vysoka rychlost na prietahu v kombinacii s MHD a cyklistami,

e nebezpecny Usek je na ulici Nizné Kapustniky, je potrebné oddelit protismerné jazdné
pasy,

e krizovatka Juznd - Podnikatelskda — Kubikova je nebezpecna abude potrebné ju
prestavit (napr. na okruznu krizovatku),

e je potrebné vybudovat obchvat Krasnej,

e na Slaneckej ceste sa zvysila po vybudovani trojpruhového riesenia nehodovost

e bezpecnostné riziko mdze vyplynut z planovaného napojenia lokality Park Ani¢ka na
Vodarensku a

e mnoho nehdd sa stava okolo Jakabovho palédca, pravdepodobne tu je kizka vozovka
(Slanecka cesta).

Specifické nebezpecenstva boli v spolupraci so zastupcami Policie identifikované na tychto
miestach:
« Dalsie nebezpe¢né miesta pre chodcov:
o Hlavna pri Rosseveltovej a Bacikovej,
o krizovatka Gorkého — Hviezdoslavova pri Jumbe,
o Festivalové namestie,
o nedostatok vyznacenych priechodov na Triede SNP,
o pri novej nemocnici,
o Zlozité prechadzanie na krizovatke Hlinkova - Narodna,
o Juzna ulica — nebezpecné priechody,
o Myslavska ulica na Luniku IX — nebezpecné priechody,
o Prechadzanie Moldavskej cesty od sStudentskych internatov k nakupnému
centru Optima, pozdiz Moldavskej cesty chybaji chodniky a
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o Rastislavova - Milosrdenstva,
e Rizikové miesta prevadzky verejnej dopravy
o Secovska —111/3410,
o Nova nemocnica (prevadzka autobusov),
o Kostolianska — Cesta pod Hradovou,
o Secovska x Herlianska — L. Svobodu,
o Lunik VIII - Petzvalova a
o Sacal/16 — Zeleziarenska,
« Dalsie potencialne nebezpe¢né miesta automobilovej dopravy
o Popradska x Ipelska — chybajuca svetelna signalizacia,
o Toryska — Moldavska cesta - chybajuca svetelna signalizacia,
o okruzna krizovatka Moldavska cesta — Trieda SNP,
o krizovatky s Triedou KVP — neriadené krizovatky s Stvorpruhovou ulicou,
o krizovatky s ulicou Slanecka — neriadené krizovatky s trojpruhovou ulicou,
o mimourovnové krizovatky Presovska - Hlinkova — L. Svobodu a PR3 - Americka
nedostato¢né dizky radiacich pruhov a
o mimouroviiova krizovatka Alejovda x Cerveny rak - kratke prieplety
a nebezpecné lavé odbocenia.
Velmi Castou pri¢inou potencialne nebezpecného riesenia krizovatiek je riesenie neriadenych
uroviovych krizovatiek, ktoré neposkytuje dostatocny rozhlad pre vodicov na vedlajsej ceste,
pretoze uhol krizenia ciest je mensi ako 75 °.
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12 ZBER UDAJOV O O/M ORGANIZACII A FINANCOVANi DOPRAVNEHO SYSTEMU

Pre funk¢nost mestského dopravného systému nie je dolezita iba dopravna infrastruktura,
ale tiez forma organizacie riadenia dopravy, spravy a udrzby dopravnej infrastruktury
a prevadzky MHD. V tychto aktivitach hra doéleziti ulohu Slovenska republika, KosSicky
samospravny kraj a mesto KoSice.

12.1 Vlastnicke prava

Slovenska republika
e vlastnik ciest L triedy a vlastnik vSetkych dialnic a rychlostnych ciest vratene Usekov cez
mesto Kosice,
e vlastnik Zeleznicnych trati,
e vlastnik Narodnej dialnicnej spolocnosti, ktora je spravcom nadradenej cestnej
infrastruktury a
e objednavatel a financovatel sluzby Zelezni¢nej dopravy

Kosicky samospravny kraj
e vlastnik ciest II. a IIL. triedy na svojom Uzemi okrem prejazdnych Usekov cez KoSice a
e objednavatel a financovatel sluzby primestskej pravidelnej autobusovej dopravy.

Mesto Kosice
o vlastnik niektorych Usekov Statnych ciest II. a IIl. triedy a miestnych komunikacii L., II,
III. a IV. triedy (chodniky),
o objednavatel a financovatel sluzby mestskej hromadnej dopravy,
e vlastnik elektrickovych trati a
o vlastnik trolejbusovych trati.

12.2 Vykony Statnej spravy v obore dopravy

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
e cestny spravny organ — priamy vykon Statnej spravy na dialniciach a rychlostnych
cestach vratene Usekov cez mesto Kosice a
e organizator zelezni¢nej dopravy.

Krajsky arad Kosického samospravneho kraja

e Zelezni¢ny spravny organ - priamy vykon Statnej spravy na elektrickovych
a zelezni¢nych tratiach,
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spravny organ pre pravidelni autobusovu dopravu,

organizator primestskej autobusovej dopravy,

vyjadrovanie sa k tvorbe cestovného poriadku vnutrostatnej osobnej dopravy,
posobnost Specialneho stavebného Uradu pre stavby mestskych drah,

odborny dozor na mestskych drahach, vydava a rusi povolenie na prevadzkovanie
mestskych drah, vydava a odnima preukaz navedenie drahového vozidla mestskej
drahy, rozhoduje o zruseni mestskej drahy,

licen¢ny organ a bezpecnostny organ pre mestskd dopravu a

statny odborny dozor v mestskej doprave.

Okresny urad Kosice

cestny spravny organ —vykon statnej spravy na statnych cestach L, I a IIL. triedy .

Magistrat mesta Kosice sa zaobera problematikou dopravy na tychto svojich oddeleniach:

Oddelenie Vystavby, investicii a stavebného Gradu, referat Utvar hlavného architekta

Hlavné ulohy:

spracuva a koordinuje jednotnu koncepciu dopravy na Uzemi mesta,

priebezne riesi a aktualizuje rozvoj dopravného systému s dOrazom na zniZenie
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie a tiez s ohladom na opravnené poziadavky
jednotlivych subjektov,

spracuva a sleduje koncepciu dopravnych stavieb a stavieb realizovanych v suvislosti
s potrebou dopravnych rieseni,

zabezpecuje realizaciu a vyhodnotenie dopravnych prieskumov a

posudzuje opatrenia na Useku dopravnej nehodovosti a na navrhovani zmien

dopravného znacenia a organizacie dopravy.

Oddelenie Vystavby, investicii a stavebného uradu, referat dopravy

Hlavné ulohy:

cestny spravny organ — preneseny vykon statnej spravy na miestnych komunikaciach,
sprava a udrzba cestnej svetelnej signalizacie, sprava a udrzba vodorovného a zvislého
dopravného znacenia,

letna Udrzba (Cistenie), zimna udrzba a stavebna Gdrzba komunikacii,

agenda integrovaného dopravného systému a

sprava a rozvoj dopravnej infrastruktury.
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Oddelenie riadenia mestskych podnikov, PO a RO a inych organizacii s t¢astou mesta
e zabezpecuje organizacné potreby podnikov, prispevkovych a rozpoctovych organizacii
zriadovanych mestom.

12.3 Ostatné zainteresované organizacie

Slovenska sprava ciest
e sprava ciest I. triedy a sUvisiacich pozemkov vo vlastnictve Slovenskej republiky vratane
investorskej Cinnosti pre cesty L. triedy. .

Narodna dial'ni¢na spolocnost, a.s.
e spravca a sucasne vlastnik nadradenej cestnej infrastruktury v Slovenskej republike a
e planovanie, priprava a vystavba dialnic, ich Udrzba a realizacia oprav.
Zeleznice Slovenskej republiky
e spravca zelezni¢nej dopravnej infrastruktury,
e planovanie, priprava a vystavba zeleznic, ich Udrzba a realizacia oprav.

Dopravny podnik mesta Kosice

e dopravca pre mestski hromadnu dopravu,

prevadzkovanie elektrickovej drahy,

prevadzkovanie trolejbusovej drahy,
prevadzkovanie Detskej Zeleznice v Cermeli a

vystavba, opravy a udrzba trati a dopravnych zariadeni.

KOSIT
e komplexné sluzby v oblasti odpadového hospodarstva, letnej a zimnej udrzby
komunikacii.

ZSSK, Eurobus, Arriva— dopravcovia v regionalnej hromadnej doprave.

Je zrejmé, ze Magistrat mesta KoSice sa zaobera riadenim prevadzky v meste len
v obmedzenej miere. Dopravna riadiaca Ustredna je vo velmi zlom stave, kedy funkcna je iba
Cast kamier, ale nie je mozné centralne riadit prevadzku SSC, je vyuzivana na dohlad nad
dopravou krajskym inSpektoratom Policie. Mesto tiez priamo neorganizuje prevadzku mestskej
hromadnej dopravy, ta je v kompetencii Dopravného podniku mesta KoSice.
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Neexistuje Zziadna praktickd koordinacia mestskej hromadnej dopravy s primestskou
dopravou, okrem dohdd medzi dopravcami (napriklad prevadzka elektrickovej linky 5
nadvazuje na prichadzajuce nedelne rychliky). Krajsky urad Kosického samospravneho kraja
ma s mestom uzatvoreni Zmluvu o spolupraci pri integracii dopravy a pripravuje jej
novelizaciu. Odbor dopravy Krajského uUradu KoSického samospravneho kraja sa pokusa
obnovit doposial neuspesny proces integracie verejnej dopravy, prvym pilotnym projektom
bude prevadzka primestskej Zzelezni¢nej linky Moldava nad Bodvou - hlavna stanica
koordinovane s primestskou autobusovou dopravou, ale neexistencia organizatora MHD na
strane mesta KoSice robi tento proces extrémne tazkym.

Kvalita dopravnej infrastruktary stoji a pada s moznostami jej financovania

Mesto Kosice malo na rok 2014 k dispozicii prijmy 168 647 808 €, vydaje boli planované vo
vyske 169 251 477 €., z toho Slo 34 % na dopravu (vratene investicii do IKD a MET)

Na dopravu bolo planovanych :
o Udrzbaciest 5305680 €

e Investicie 35707 600 € (vratene stavieb IKD a MET, bez nich iba 1,2 mil. €.)
o Udrzba CSS 380 000 €
e Ostatné 290 000 €
e MHD 16 020 000 €

Pre porovnanie: mensie Ceské mesto Plzen malo v roku rozpoctové vydavky 234 mil. €,
ztoho 32 mil. € na kompenzacie strat MHD. Podobne velké mesto Linz malo rozpoctové
vydavky az 594 mil. € Obmedzené rozpoctové prostriedky neumoznuju mestu Kosice
vynakladat dostatocné prostriedky na udrzbu dopravnej infrastruktdry ani na investicie do
novych stavieb. Pokial sa tento stav nezmeni, bude potrebné u vsetkych novych investicii
z vonkajsich zdrojov (Eurépska Unia, $tatny rozpocet) vzdy usilovat oto, aby prevadzka

a udrzba novej infrastruktury bola udrzatelna.

Drahym bol aj nakup velkého poctu novych autobusov. 128 autobusov je celkom novych
a z tohto dovodu narastli odpisy na 3,5 miliéna €. Vysoka je aj ekonomicka zataz na udrzbu
elektriciek a elektrickovych trati, vo vyske 1,9 mil. € ro¢ne (malo by sa zlepsovat s obmenou
vozového parku a rekonstrukciou trati). Na udrzbu trolejbusov a ich trati bolo rozpoctovanych
0,4 mil. € (tato suma by tiez mala dopadnut z dovodu zastavenia premavky trolejbusov).
Okrem tychto nakladov by sa mali znizit aj prevadzkové naklady autobusov a rezijné naklady

DPMK.
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Neexistujuca integracia medzi mestskou a regionalnou verejnou dopravou sposobuje
neekonomické spravanie, kedy su na Uzemi mesta ponukané vykony na subeznych linkach. Na
kompenzaciu liniek po Uzemi Kosic je vynakladanych menej ako 1 mil. € rocne, Uspora
z odstranenia duplicit preto mo6ze byt maximalne v rade statisicov € a je vecou dohody mesta
a Kosického samospravneho kraja, ako tuto Usporu vyuzit v prospech integrovanej dopravy
(zvacsit pocet primestskych regionalnych spojov a zvysit kvalitu spojenia terminalu MHD

s centrom mesta).

13 ANKETOVY PRIESKUM — STAROSTOVIA MESTSKYCH CASTi

e Silné stranky:
o Dostato¢na dostupnost zastavok verejnej dopravy
o Vyhovujuca elektrickova siet
e Slabé stranky:
o Nedostatocna vybavenost infrastruktary pre pohyb cyklistov
o Nedostatok parkovacich kapacit v obytnych oblastiach
e  Prilezitosti:
o Nové cyklistické pruhy a cesty
o Integracia primestskej a mestskej hromadnej dopravy
o Modernizacia svetelného riadenia a moderné prvky riadenia dopravy
e Hrozby:
o Spomalenie automobilovej dopravy s rastom jej intenzity
o Zhorsovanie zivotného prostredia s rastom intenzity
o Nedostatocna kvalita hromadnej dopravy kvoli rozpo¢tovym obmedzeniam
e Hodnotenie kvality dopravy v mestskych Castiach:
o Cesty nemaju dostatocnu kapacitu
o Premavka nadmerne obtazuje emisiami a hlukom
o Nedostatoc¢na kvalita a ponuka MHD vedie k vyssiemu vyuZivaniu osobnych
automobilov

e Najvacsie problémy pre obyvatelov mestskych casti su:
o kvalita chodnikov,
o kvalita zastavok MHD a

o bezpecnost cyklistov.
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Tato cast priebeznej spravy prezentuje metodiku pouzitd pri prieskume dopravného
spravania domacnosti a prieskume MHD realizovanu v mesiacoch december 2014 az marec
2015. Prilohy obsahuju podrobné vypocty pouzité pri spracovani vystupov ako aj zakladné
data z prieskumov forme databaz a vykresov.

Kompletné databazy ziskanych dat z prieskumov je mozné najst v nasledujucich
elektronickych prilohach:

Typy prieskumu Priloha

Prieskum dopravného spravania domacnosti
Prieskum dopravného spravania jednotlivcov

— prieskum na zastavkach MHD

Prieskum MHD - obsadenost dopravnych
prostriedkov

Priloha ¢. 11 - Databaza zdznamov

z dotaznikového prieskumu domacnosti
Priloha ¢. 10 - Databaza zaznamov

z dotaznikového prieskumu dopravného
spravania jednotlivcov — MHD

Priloha ¢. 6 - Databaza zaznamov z vyskumu
MHD podla dopravnych uzlov

Priloha ¢. 7 - Prepocet obsadenosti
dopravnych prostriedkov MHD v KoSiciach
Smerovy prieskum automobilovej dopravy Priloha ¢. 12 — Matica vztahov medzi zénami
zo smerového prieskumu
Profilovy prieskum automobilovej dopravy Priloha ¢. 13 - Priebeh intenzity na scitacich
stanovistiach v 15 minutovych intervaloch

Prieskum statickej dopravy Prilohy ¢. 15 - 22

V priebehu vyskumu sa vyskytol problém s negativhou a nepravdivou spravou
uverejnenou v denniku Korzar o tom, ze sa na zastavkach MHD realizuju falosné prieskumy.
Tento problém vznikol kvoli nedostatocnej informovanosti tlacového oddelenia DPMK, a.s.,
ktory nebol informovany o prebiehajucom prieskume. Tento ¢lanok sposobil dva dni po jeho
uverejneni mierne negativne postoje respondentov, hlavne na zastavkach MHD. Anketari, vSak
boli pouceni, Ze sa maju odvolavat na opravny clanok uverejneny mestom KoSice v Korzari
v nasledujuci den. Vdaka promptnej reakcii mesta KoSice, teda toto nedorozumenie
neovplyvnilo vyraznym spdsobom vysledok vyskumu na zastavkach MHD a z nasej strany

mohol byt preto dodrzany termin realizacie vyskumu ako aj velkost vyberovej vzorky.
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Vyskum prebehol standardizovanym spésobom a jeho vysledky je mozné povazovat za

relevantné.
Okrem prieskumu dopravného spravania MHD boli ziskané data o bezpecnosti

dopravy a boli ziskané informacie o prevadzke ariadeni dopravy v KoSiciach vratene

financnych prostriedkov, ktoré su k dispozicii.
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15 Uvob K DOPRAVNEMU MODELU

Spracovava sa konvencny stvorstupnovy dopytovy dopravny model v softwari PTV
VISION, ktory zahfna vSetky podstatné druhy dopravy cestnej siete. Dopravné spravanie je

"

modelované na urovni ,jazda “. Spracovavaju sa Ciastkové dopravné modely
e automobilova doprava,
e hromadnéa doprava a

e cyklisticka doprava.

16 POSTUP SPRACOVANIA DOPRAVNEHO MODELU

16.1 Model dopravného dopytu

16.1.1 Rozdelenie Uzemia mesta na dopravno-urbanistické zony

Zakladnymi segmentmi Uzemia pouzitymi v dopravnom modeli si dopravno-
urbanistické okrsky (dalej len okrsky). Ich hranice vychadzaju jednak z hranic dopravno-
urbanistickych zén zo sutaznych podkladov a tiez z Uzemného ¢lenenia mesta KoSice, teda
z hranic k. 0., resp. ZSJ. Tieto okrsky bez zvysku vypifiaju celé Gzemie mesta, teda Gzemie
okresov Kosice I, Kosice II, KoSice III a KoSice IV.
Hranice okrskov su vytvorené v prostredi GIS, kde boli poprekladané vrstvy dopravno-
urbanistickych okrskov zo sutaznych podkladov a hranic ZSJ. Zjednotenim tychto vrstiev bol
dany minimalny raster okrskov, ktoré boli v niektorych pripadoch dalej rozdelené, ak to bolo
z dopravnych ¢i urbanistickych dévodov nevyhnutné. Tymto postupom bolo vytvorenych 179
okrskov.
Pre potreby dopravného modelu boli tieto okrsky dalej rozdelené na 456 subokrskov (zon),
ktoré su uz z hladiska funkcie vyuzitia Gzemia a dopravnej funkcie dalej nedelitelné.

16.1.2 Definicia vonkajsich dopravnych zén

Pri tvorbe vonkajsich dopravnych zén sa postupovalo smerom od hranic mesta po
pristupovych komunikaciach a jednotlivé zény predstavuju spadové Uzemia prave podla
najvyhodnejsieho spojenia do Kosic.

Prvd skupinu zén tvori okres KoSice-okolie, ktory bol rozdeleny na devat zén
oznacenych ako V01-V09. Podrobnost tejto skupiny zén je na Urovni jednotlivych obci. Zony
druhej skupiny dohromady tvoria zvySok Kosického kraja a zény tretej skupiny PreSovsky kraj.
Zakladnymi stavebnymi kamenmi pre tieto skupiny zén su okresy v tychto dvoch krajoch,
ktoré tvoria jednotlivé zény, pripadne su zdruzené dva okresy do jednej zény. Stvrtou
skupinou su zvysné samospravne kraje Slovenskej republiky. Bud' kraj tvori samostatni z6nu
(Banskobystricky) alebo sa kraje do zdén zlucuju (Bratislavsky, Trnavsky a Nitriansky resp.
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Zilinsky a Trenciansky). Piatu skupinu tvoria okolité $taty: Ceska republika, Madarsko, Polsko a
Ukrajina. Poslednou skupinou je zvysok sveta, ktory tvori samostatnd zénu.

Spolu je teda v dopravnom modeli pouzitych 31 vonkajsich zon zdruzenych do Siestich
skupin:

Tabulka 28 Vonkajsie zony

skupina vonkajsich zén | pocet zon
1

AW |N
Rlh_hlwWwlO|U|O

spolu 31

Obrdzok 73 Rozdelenie okresu Kosice-okolie na vonkajsej zony V01-V09 a ich napojenie na pristupové komunikdcie
do Kosic
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Obrdzok 74
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16.2 Model dopravnej ponuky

16.2.1 Cestna siet

Cestna siet bola vytvorena v prostredi PTV Visum na mapovom podklade
OpenStreetMap. Je tvorena pozemnymi komunikaciami funkénych skupin A, B, C1 a dalSimi
vybranymi obsluznymi komunikaciami, pricom su vylicené neprejazdné oblasti siete.

Kategorizacia komunikacii vychadza z platného Uzemného planu mesta. Priradenie
komunikacii k jednotlivym funkénym triedam a dalSie parametre ako rychlost, pocet jazdnych
pruhov ainé boli upravované v priebehu prac na zaklade miestnych Setreni a konzultacii s
objednavatelom.

Obrdzok 75 Mapa cestnej siete

funkéné triedy komunikacii

— A
- B
— B2

— B3

— C

VISUM 14.00 PTV AG kosice_20150525 ver erstellt am: 25.05.2015
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16.2.2 Siet liniek hromadnej dopravy

Siet' liniek hromadnej dopravy sa sklada z troch zakladnych casti: Zeleznicnej siete,
elektrickové siete a autobusovej resp. trolejbusove;j siete.

Specifikom Zelezni¢nej a elektrickovej siete je ich zna¢na nezavislost na cestnej sieti.
Vlaky jazdia Uplne a elektricky takmer stale segregované od cestnej dopravy a k interakciam
medzi cestnou a kolajovi dopravou dochadza iba pri vzajomnom krizeni. Elektricky, resp. vlaky
teda maju vlastnu siet, ktora je pristupna iba pre nich.

Zakladom siete liniek automobilovej (trolejbusovej) dopravy je cestna siet, kde je na
vybranych komunikaciach umoznena prevadzka verejnej dopravy a nasledne su na tieto
komunikacie umiestnené zastavky medzi ktorymi sd natiahnuté jednotlivé linky, ktoré su
popisané postupnostou zastavok a kompletnym cestovnym poriadkom.

Existujucim stavom pre model verejnej dopravy je 13. januar 2015 (utorok).

Obrdzok 76 Mapa siete hromadnej dopravy

o
aldey

X

=— siet autobusovych liniek
=—r elektri¢kova siet
—e— Zeleznitna siet

VISUM 14.00 PTV AG kosice_20150520.ver erstellt am: 20.05.2015
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16.2.3 Siet pre cyklisticki dopravu

Zakladom siete pre cyklisticki dopravu je cestna siet, z ktorej su vylucené komunikacie
s vylucenim premavky cyklistov, teda predovsetkym komunikacia funkénej skupiny A.

K tejto zakladnej struktdre su pridané komunikdcie pre nemotorovd dopravu
umoznujuce pohyb cyklistov - komunikacie funkénych skupin D1 a D2 a vybrané komunikacie

funkcnej skupiny D3, ktoré su cyklistami vyznamne vyuzivané.
Obrdzok 77 Mapa siete cyklistickej dopravy

W g
T

&
S

N
:

komunikacie pristupné cyklistom

—_— é/p

VISUM 14.00 PTV AG kosice_20150525.ver erstellt am: 25.05.2015

16.3 Prepojenie zon a dopravne;j siete

Na prepojenie dopytu, ktory je prezentovany zénami a dopravnou ponukou (dopravné siete)
slizia tzv. konektory. Kazda zona mdze byt napojena na siet niekolkych konektorov, ktoré
mozu sluzit bud pre vsetky alebo len pre vybrané druhy dopravy. Zakladné rozdelenie je na
konektory pre individualnu dopravu (PrT) a konektory dochadzky na zastavky MHD (PuT).
Prerozdelenie dopravného dopytu medzi jednotlivé konektory konkrétnej zony je bud
absolutne, kedy model sam vyberie najvhodnejsi bod napojenia pre danu cestu alebo
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zdielané, kedy je moznost ponuku rozprestriet percentudlne medzi jednotlivé konektory, ¢o je
vhodné, ak sa v zone nachadza nejaky vyznamny zdroj dopytu, alebo si naopak ciele a zdroje
ciest v ramci okrsku rozprestreté rovnomerne (byvanie v rodinnych domoch).

Konektory su z tazisk zon natiahnuté k vyznamnym zdrojom dopravného dopytu, ¢o
moézu byt napriklad vjazdy do arealov alebo krizovatky s obsluznymi ulicami, ktoré samy nie su
sucastou modelovanej siete. Konektory dochadzky k MHD su natiahnuté priamo na pristupové
body zastavok v dochadzkovej vzdialenosti zony.

Obrdzok 78 Priklad napojenia zény na siet (zéna 42090-5 v Barce)
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16.4 Dopravny model osobnej dopravy

Dopravny model osobnej dopravy je zalozeny na klasickom sekvenénom Stvorstupriovom
postupe, kde jednotlivé kroky - ¢iastkové modely su:

1. Vznik jazdy (Trip generation)

2. Rozdelenie jazd (Trip distribution)

3. Delba prepravnej prace (Mode choice)

4. Pridelenie na siet (Assignment)

16.4.1 Vznik jazdy
Proces generovania jazd pozostava z dvoch komponentov — z modelov ,produktivita” a

"

Latraktivita “. Submodel vznik jazdy zahfna konkrétne ciastkové modely, ktoré predpokladaju
dostupnost vozidiel a zakupenie sezénnych listkov v regione. Pocet jazd v zdne sa rata pre

kazdy ucel cesty a skupinu obyvatelov osobitne.

Ucely ciest:
e H-O Domov - Sluzby
e H-S Domov - Skola
e H-W Domov - Praca
e O-H Sluzby - Domov
e 0O-O Sluzby - Sluzby
e O-S Sluzby - Skola
e O-W Sluzby - Praca
e S-H Skola - Domov
e S-O Skola - Sluzby
e S-S Skola - Skola
e S-W Skola - Praca
e W-H Praca- Domov
e W-O Praca - Sluzby
e W-S Praca - Skola
e W-W Praca- Praca

Skupiny obyvatelov :

o Det Predskolské deti

e« ZS Ziaci zakladnych $kél (do 15 let)

e SS Studenti strednych §kél (do 18 let)

e VS+A Studenti vysokych $kél s moznostou vyuZivania automobilu

e VS Studenti vysokych $kél bez moznosti vyuzivania automobilu

e Prac+A Pracujuci (aj podnikatelia) s moznostou vyuzivania automobilu
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e Prac Pracujuci (aj podnikatelia) bez moznosti vyuzivania automobilu
e Nez+A Nezamestnani s moznostou vyuzivania automobilu

e Nez Nezamestnani bez moznosti vyuzivania automobilu

e Duc+A Déchodcovia s moznostou vyuzivania automobilu

e Duc Déchodcovia bez moznosti vyuzivania automobilu

Kombinacia skupiny obyvatelov a konkrétneho uUcelu cesty dohromady tvori vrstvu
dopytu (demand stratum). V dopravnom modeli su pouzité iba vrstvy dopytu s nenulovym
poctom ciest.

Vysledna produktivita resp. atraktivita zony pre kazdu vrstvu dopytu je dana sicinom
dopravného objemu a Specifickej hybnosti.

Dopravné objemy pre jednotlivé zdroje / ciele ciest su:
H (domov)  pocet obyvatelov prislusnej skupiny byvajici v zone

O (sluzby) pocet ludi, ktori zénu za 24 hodin navstivia za Ucelom sluzieb (ndkupy, urady,
lekar, Sport, kultura a i.)

S (Skola) pocet miest v skolach pre zodpovedajucu skupinu obyvatelov v zéne

W (praca) pocet pracovnych miest v zone

Specifické hybnosti st spocitané na zaklade vysledkov prieskumu domacnosti.

16.4.2 Rozdelenie jazd

Pre Ciastkovy model rozdelenia jazd je pouzity gravitacny model, kde Specifikum kazdej
vrstvy dopytu je popisané pomocou distribu¢nych funkcii, ktorych parametre boli stanovené
na zaklade vysledkov dotaznikového prieskumu domacnosti. Z prieskumu pozname
pravdepodobnost vzniku cesty urcitej dizky pre kazdi skupinu obyvatelov zvlast a ako
odporova hodnota je pouzita minimalna doba cesty pre danu relaciu, ktora predovsetkym
ovplyviuje moznost vyuzitia osobného automobilu.

Obrdzok 79 Rozdelenie jazd podla doby trvania z dotaznikového prieskumu
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V prvej faze prac bola vypocitana matica prepravnych vztahov medzi internymi
dopravno-urbanistickymi zonami so smerovou maticou pre externé jazdy zo Statistickych dat
SUSR o dochéadzke do/zo zamestnania. Tato matica bola v priebehu prac dalej upresfiovana
a kalibrovana podla prieskumov.

Vystupom ciastkového modelu rozdelenia jazd je celkova matica ciest o velkosti
487x487.

16.4.3 Delba prepravnej prace

Pre vypocet delby prepravnej prace je pouzity model generalizovanych nakladov,
ktorého vysledky su nasledne kalibrované podla vysledkov zistenych preferencii z dopravného
prieskumu domacnosti. Do Uvahy su brané dostupnost vybranych alternativ a vplyv
dlhodobych rozhodnuti.

Tabulka 29 Modadlne ¢lenenie vnutornych ciest podla dotaznikového prieskumu
Modalne c¢lenenie vnutornych ciest podla dotaznikového prieskumu

Osobny automobil 43,3 %

Verejna doprava 43,0 %

Bicykel 0,3%

Peso 13,3%

Pouzity vzorec pre urCenie generalizovanych nakladov pre individualnu automobilovu
dopravu:

VIAD = ‘DIAD '])IAD /OIAD + Tv[AD 'HIVT + PrIAD 'WPR 'HIVT + KIAD

D,,, dizka cesty [km]

P,, prevadzkové naklady na km cesty

O,,, priemerna obsadenost osobnych vozidiel

T,,, doba trvania cesty [min]

H,,; vnimana minGtova hodnota ¢asu osoby vo vozidle
Pr,,,, cas dochadzky na zaciatku a konci cesty [min]

W,. koeficient pomeru vnimanej hodnoty ¢asu dochadzky oproti ¢asu stravenom vo vozidle

Pre pesiu a cyklisticki dopravu z tohto vzorca zostava iba Cast popisujuca cenu casu
straveného vo vozidle (na bicykli ¢i chodzou):
VC,P = TIAD 'HIVT + KC,P

Pouzity vzorec pre urCenie zovseobecnenych nakladov pre hromadnu dopravu:
Vip =J +Typ Hyp +Pryy W Hypp +CW. H,,, + PK, +K,,

ENDC = 9
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J cestovné

T,,, doba trvania cesty [min]

r Vhimana mindtova hodnota casu osoby vo vozidle

Pr,, cas dochadzky na zaciatku a konci cesty a pri ch6dzi pri prestupoch [min]

W,. koeficient pomeru vnimanej hodnoty casu dochadzky oproti casu stravenému vo
vozidle

C doba ¢akania [min]

W.  koeficient pomeru vnimanej hodnoty ¢asu ¢akania oproti ¢asu strdvenému vo vozidle

P pocet prestupov

K,  konstanta prestupu v eurach (penalizacia za nepohodlie prestupu)

Parametre su prevzaté z metodického manualu multimodalneho modelovania (MD CR, 2009).
Do vypoctu vstupuje u vsetkych moédov navyse kalibracna konstanta (K,,,, K, K-, Kp),
ktora sluzi pre kalibraciu delby prepravnej prace podla dotaznikového prieskumu domacnosti
a dopravnych prieskumov.

Vnimana hodnota Casu je odvodena z priemernej mesacnej Cistej mzdy v KoSiciach,
ktoru uvazujeme 729 euro, ¢o pri 160 pracovnych hodinach za mesiac robi hodinovu cistu
mzdu 4,56 euro ¢o je H,,, =0,076.

16.4.4 Pridelenie na siet

Zatazenie bolo priradené na siet pomocou najmodernejsich stochastickych algoritmov
so zohladnenim limitujucej kapacity dopravnej siete, a to pre individualnu aj verejnu dopravu.

Pre vypocet zatazenia individualnou automobilovou dopravou bol zvoleny algoritmus
Equilibrium. Jedna sa o vypocet zohladnujuci kapacitu siete v niekolkych iteraciach.

Pre vypocet zatazenia verejnou dopravou bol zvoleny algoritmus Timetable. Tento
algoritmus zohladnuje cestovny poriadok pre vsetky druhy verejnej dopravy.

ENDCEL 5o A
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Obrdzok 80 ZataZenie siete IAD (vlavo) a VHD (vpravo) pred kalibrdciou

VISUM 14.00 PTV AG

16.5 Kalibracia a validacia modelu osobnej dopravy

Kalibracia modelu osobnej dopravy bola vykonana pre vsetky Styri kroky vypoctu
dopravného modelu. Vysledky vypoctov jednotlivych krokov su porovnavané s dostupnymi
kalibracnymi datami, predovsetkym z dopravnych prieskumov.

16.5.1 Vznik jazdy

Ako uz bolo uvedené v kapitole 11.4.1, je dopytovy model ¢leneny na dopytové vrstvy,
ktoré vykazuju homogénne dopravné spravanie.

Na zaklade analyzy vysledkov dotaznikového prieskumu a demografickych udajov boli
urcené Specifické hybnosti pre jednotlivé vrstvy dopytu a z nich nasledne celkova hybnost 2,25
ciest na obyvatela a den.

Pre porovnanie je podla dopravnej sektorovej stratégie CR v Ceskej republike hybnost
2,38 cesty na obyvatela a denn a v Nemecku dokonca 3,4 cesty na obyvatela a den. Nizsie
hodnoty mobility obyvatelstva v Kosiciach je mozné vysvetlit nizSou ekonomickou
vykonnostou.

16.5.2 Rozdelenie jazd
Rozdelenie jazd a teda tvorba dopytovej matice je dana predovsetkym distribu¢nymi
funkciami pre jednotlivé vrstvy dopytu.

ENDC = 9
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Vzhladom k zonalnému charakteru modelu pripada velké mnozstvo kratkych ciest na
intrazonalnu dopravu, ktora v dopravnom modeli nezatazuje dopravnu siet. Aby bolo mozné
s intrazonalnymi cestami dalej poditat, bola im priradena teoreticka dizka, ktora je rovna
priemernej dizke konektora danej zény. Tato skutocnost moéze deformovat priebeh
distribu¢nych kriviek, a preto je ich porovnanie s vysledkami dotaznikového prieskumu skor
ramcové. Tato deformacia sa tyka kratkych ciest a je dobre viditelna v grafe na obrazku nizsie.
V niektorych pripadoch, najma ak je v prieskume vzorka pre konkrétnu vrstvu dopytu prilis
mala, a teda nereprezentativna, je distribucna funkcia uréena odbornym odhadom.

V niekolkych opakovaniach bolo vykonané zatazenie dopravnej siete a vysledky boli
porovnané s vysledkami dopravnych prieskumov. V zavislosti na tomto porovnani boli
upravované aj parametre distribu¢nych funkcii.

Obrdzok 81 Porovnanie priebehu distribucnych funkcii z dotaznikového prieskumu a modelu
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Porovnaval sa aj podiel jednotlivych Ucelov ciest. Pre tento krok bolo nevyhnutné
upravit hodnoty z prieskumu tak, aby doslo k ciastocnému vyrovnaniu velkosti podielov
vzoriek pre jednotlivé skupiny obyvatelov. Dalsi rozdiel medzi prieskumom a modelom je
sposobeny zvysenim poctu ciest Studentov do vzdelavacich zariadeni v dopravhom modeli,
kedZe su u tychto vrstiev dopytu zname velmi presné data (pocty Ziakov a Studentov

v jednotlivych skolach). Vysledné porovnanie je uvedené nizsie v tabulke.

Tabulka 30 Podiel ucelov ciest

Prieskum | Model
Skola 17% 23%
Praca 34% 27%
Sluzby 49% 49%
L LN
=NDCE =,
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16.5.3 Delba prepravnej prace

Pre delbu prepravnej prace bol pouzity logitovy model. Vysledky su nasledne
porovnané s vysledkami modalneho clenenia z dotaznikového prieskumu. Rozdiel oproti
dotaznikovému prieskumu je predovsetkym v modde cyklistickej dopravy, kde vysSiel
v prieskume velmi maly podiel na prepravnu pracu z dévodu realizacie prieskumu u cyklistov
nepriaznivom obdobi od decembra 2014 do februara 2015. Modelu cyklistickej dopravy sa
podrobnejsie venuje kapitola 12.

Obrdzok 82 Porovnanie delby prepravnej prdce z dotaznikového prieskumu a modelu
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Obrdzok 83 Porovnanie diZky ciest pre rézne druhy dopravy
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16.5.4 Pridelenie na siet

V tomto kroku bola vykonana kalibracia na profiloch meranych v ramci smerového
prieskumu, na profiloch s datami z automatického scitania dopravy, pripadne na profiloch, kde
bolo vykonané scitanie cyklistickej dopravy. V tomto kroku je uz kalibracia vykonavana v ramci
unimodalnych modelov. Nizsie su uvedené vysledky kalibracie pre jednotlivé dopravné maody.
V nasledujucom grafe je uvedeny teoreticky priklad ideédlnej zhody dat z prieskumov a
modelu. Statistické ukazovatele, popisujuce kvalitu kalibracie, dosahuju idealnych hodnét, ku
ktorym by sa mal model v idealnom stave priblizit.

Obrdzok 84 Priklad idedlInych vysledkov kalibrdcie
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Vysvetlenie ukazovatelov z grafu:

NumObs — pocet kalibrac¢nych profilov

AvgObs — priemerna hodnota na kalibracnych profiloch

% RMSE - smerodajna odchylka (root of mean square error)

% In — pocet hodndt, ktoré sa nachadzaju v pripustnom rozmedzi tolerancie.

Pripustné tolerancie su nastavené podla NCHRP 255 (National
Cooperative Highway Research Program, zdroj Transportation Research

Board, USA)
R2 — koeficient determinacie (hodnota spolahlivosti)
Slope — koeficient ,a “ v rovnici linearne regrese (y = ax + b)

MeanRelError — priemerna relativna odchylka
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16.6 Dopravné zatazenie IAD

V pripade osobnej automobilovej dopravy su ako kalibracné profily pouzité, ako profily
z dopravného prieskumu, ktory je sucastou tejto stratégie, tak aj profily zo smerového
dopravného prieskumu vykonaného pre NDS, a. s. spolocnostou HaskoningDHV Czech
Republic v roku 2014 (NDS 2014). Porovnavané su hodnoty intenzity vo vozidlach za 24 hod.

Obrdzok 85 Statistika kalibrdcie zataZenia IAD
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16.7 Dopravné zatazenie VHD

Zatazenie siete verejnou hromadnou dopravou je kalibrované najma podla prieskumu
MHD a dalej podla dat z Ciastkovych prieskumov regionalnej a dialkovej verejnej dopravy.
Porovnavané su intenzity v prepravenych osobach za 24 hod.

Obrdzok 86 Statistika kalibrdcie zataZenia VHD
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17 MODEL CYKLISTICKEJ DOPRAVY

Prevadzka cyklistov je od ostatnych druhov dopravy odlisna vyznamnym sezénnym

charakterom a zavislostou na meteorologickych podmienkach. Prebieha hlavne v obdobi
marec - november, a to prevazne v slnecnych dnoch.
Existujdca siet cyklistickych komunikacii v KoSiciach je aj napriek pomerne velkej dizke réznych
tras nekompletna a nehomogénna. Znacna cast chodnikov je vo velmi zlom technickom stave,
niektoré Useky su vedené po komunikaciach s intenzivnou motorovou dopravou bez
akychkolvek uprav. Chyba orientacné znacenie. Pre podporu cyklistickej dopravy je potrebné
realizovat navrhnuté opatrenia pre cyklistické siete a zaistit bezpecné krizovania s ostatnymi
druhmi dopravy.

Vystupom modelu su intenzity cyklistov v priebehu 24 hodin. Jedna sa o teoretické
intenzity pri idealnom stave pre vyuzitie cyklistickej dopravy. Ako uz bolo uvedené vyssie,
cyklistickd doprava je velmi zavisla na faktoroch ako su pocasie, teplota, stav vozovky,
smogova situacia atd., a preto je nutné vystupy z modelu brat v tychto suvislostiach. Pre
cyklisticki dopravu je tiez charakteristické, ze mala cast uzivatelov vyuZiva bicykel naozaj
pravidelne kazdy den a su teda velké vykyvy v intenzite cyklistickej dopravy, ako v priebehu
roka, tak aj napriklad v ramci jednotlivych tyzdnov.

17.1 Kalibracia dopravného zatazenia - cyklisticka doprava

Dopravné zatazenie siete pre cyklisticki dopravu je kalibrované podla intenzit zo
sCitania cyklistickej dopravy, ktoré prebehlo v dnoch 19.5. a 20.5.2015 na vybranych
vyznamnych profiloch cyklistickej siete. Porovnavanou intenzitou su pocty cyklistov za 24 hod.

Obrdzok 87 Statistika kalibrdcie zataZenia cyklistickej dopravy
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17.2 Prognodza cyklistickej dopravy

Na zaklade terénnych prieskumov a pozorovani bola navrhnuta optimalizacia a doplnenie
existujucej cyklistickej infrastruktury. Ak by sa tato navrhnuta siet realizovala, bolo spocitané,
kolko cyklistov by takto vylepsenu siet uzivalo. Vzhladom k Specifikam cyklistickej dopravy nie
je vhodné pouzit klasicky Stvorstupnovy model pre buduci stav. Vhodny postup je novo
navrhnutd dopravnu siet zatazit vyhladovou maticou, ktora je vypocitana nasledujucim
postupom:

Z vykonaného prieskumu v domacnostiach boli zistené nasledujuce udaje:
« podiel ludi, ktori maju kedykolvek k dispozicii bicykel je 13,5 %,t.j. po prepocitani na
celkovy pocet obyvatel Kosic celkovo 32 328 ludi. a
* na vypocet narastu uzivatelov maximalne vylepsenej cyklistickej siete plati, Ze podla
inZinierskeho odhadu bicykel pre pravidelnd dochadzku vyuziva 18 % z ludi, ktori maju
bicykel kedykolvek k dispozicii, t.,j. po prepocte narast na 5 819 ludi.

Zatazenie navrhovanej siete bolo vykonané vypocitanou maticou existujucich prepravnych
vztahov prenasobenou koeficientom narastu uzivatelov cyklistickej dopravy.

Vypocet koeficientu narastu dennych uzivatelov cyklistickej dopravy:

pocet uzivatelov vyhlad (maximalna realizacia zasadnych opatreni)

K =
eyl pocet uzivatel'ov sucasnej siete (hodnota z modelu)
5819
Kn,cykl = m
Kn,cykl = 1,82

Dal$im 3$pecifikom cyklistickej dopravy je "oneskoreny" efekt realizovanych opatreni.
Hodnoty vypocitané modelom pri realizacii navrhovanych opatreni nie st presnym obrazom
toho, ¢o nastane po realizacii tychto opatreni. Cyklistické spravanie je velmi Specifické a nie je
mozné zarucit okamzity efekt postavenej cyklotrasy ¢i spojenia, pokial sa nejedna o nové
premostenie, podjazd pod. Velakrat moze trvat aj niekolko mesiacov, nez si cyklisti najdu
cestu k vyuzitiu novych komunikacii a opatreni.
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18 MODEL NAKLADNEJ DOPRAVY

Nakladnd doprava je od zaciatku modelovana paralelne s dopravou osobnou. Oproti

osobnej doprave existuje o nakladnej daleko menej informécii, a to z dévodu, ze ide

o prevazne neverejné Udaje sukromnych firiem.

Kroky tvorba a distribucia ciest su pri modeli nakladnej dopravy oproti modelu osobnej

dopravy zjednodusené a zakladom je Uvaha, ze nakladna doprava je generovana v suvislosti

s vykonom pracovnej cinnosti a mnozstvo zdrojovej a cielovej nakladnej dopravy v zone je

zavislé na mnozstve pracovnych miest v nej. Bola teda vykonana analyza rozmiestnenia

pracovnych miest v KoSiciach a z nej odhadnuté parametre pre tvorbu ciest a distribu¢né

funkcie, ktoré boli nasledne kalibrované vo faze pridelenia do siete.

Matica tranzitnej dopravy bola vytvorena na zaklade vysledkov prieskumu NDS 2014.

Obrdzok 88 RozloZenie zdrojov ndkladnej dopravy
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18.1 Kalibracia dopravného zatazenia nakladnej dopravy

Kalibracia modelu nakladnej dopravy prebehla az na drovni pridelenia do siete a v niekolkych
opakovaniach boli spatne skalibrované tiez parametre pre tvorbu a distribuciu ciest. Kalibracné
profily vychadzaju z modelu osobnej automobilovej dopravy. Porovnavaju sa intenzity vo
vozidlach za 24 hod.

Obrdzok 89 Statistika kalibrdcie zataZenia ndkladnej dopravy
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19 MODEL PESEJ DOPRAVY

S ohladom na svoj historicky vyvoj nie je mesto Kosice mimo historického centra prilis
naklonené pesej doprave. To je dané velkymi vzdialenostami predovsetkym medzi centrom a
sidliskami na okrajoch mesta (Sidlisko KVP, Sidlisko Tahanovce, Dargovskych hrdinov), nie
velmi rozvinutou pesou infrastruktirou a preferenciou motorovej dopravy. Pesia doprava
funguje predovsetkym pre lokalne cesty v ramci jednotlivych sidlisk ¢i inych kompaktnych casti
mesta a nema teda vyznam riesit model pesej dopravy pre mesto ako celok.

Specifickym Gzemim je z hladiska pesej dopravy historické centrum mesta, a z tohto
dovodu bolo vybrané ako rieSené izemie pre model pesej dopravy. RieSené Uzemie ohranicuju
ulice Hviezdoslavova, Stefanikova, Stirova a Moyzesova. Tato oblast je jednym
z najvyznamnejsich cielov ciest v ramci Kosic a je vynimocna vysokym podielom pesej dopravy
na delbe prepravnej prace, co je dané predovsetkym nasledujicimi faktormi:

- Velku cast centra tvori pesia zona.

- Centrum je obsluhované verejnou dopravou iba z obvodovych komunikacii, ktoré tvoria

hranice rieSeného Uzemia.

Prognostické vypocty neboli realizované, nakolko sa nerata s rastom poctu pesich ciest
v centre mesta. Rast poctu ciest sa ocakava v suvislosti zo zlepSenou peSou dostupnostou
sidlisk.
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Obrdzok 90 Model pesej dopravy - pocet chodcov v roku 2015 za pracovny deri

; 4000 ,mks%g;qo'
7 M35y

=NDCL]

Stratégia rozvoja dopravy a dopravny

h stavieb mesta Kosice




*
v 1 ;i | o R
\ J . *
. KO S I C E g '## MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY | £ L
. |4 * gk
Mh/ AREGIONALNEHO ROZVOJA

DOPRAVA so07-ao1a
Spratny program EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej budicnosti”

20 DOPRAVNE PROGNOZY

20.1 Rozvoj mesta

Bolo stanovené, Ze rozsah rozvoja mesta bude obsahovat uz pripravovany projekt a
projekt nového rozvoja, ktory bude velmi pravdepodobne zahrnuty do nového Uzemného
planu krajiny a rozvoja a v nasledujucich 15 - 25 rokoch je mozné ho ocakavat.

Da sa ocakavat, ze preferencie Uzemného rozvoja budid zamerané na oblasti s dobrym
pripojenim na stavajucu verejnu dopravu alebo s rozsiahlou pripravou takejto dopravy (napr.
Sidlisko Tahanovce — Skalky).

Zahajené projekty (v priprave) st napr.: Nova Terasa II, Nemocnica III, Alvinczyho — Bellova,
Rezidencny park, Garbiarska, Kankord, Baranok, Dunajska, Baltska, Klimkovi¢ova, Heringes,
Idanska, Na Hore, Strojarenska, Safranova zahrada a Girbes.

Novy rozvoj je mozné ocakavat predovsetkym v lokalitach:
Tahanovce,

Kostolianska,

Slovenska — Hornad,

Kosicka Nova Ves,

Nad jazerom,

juzné sidliska a

Sidlisko KVP - Kopa.

20.2 Rast dopytu

Na zaklade analyzy Statistickych dat a dat o intenzitach dopravy na Slovensku v obdobi
2005 - 2015 sa ocakava, Ze rast hybnosti obyvatelstva bude spociatku pokra¢ovat podobnou
rychlostou ako tomu bolo do roku 2015s naslednou spomalujicou rychlostou. Rast do roku
2030 tak bude 019 %, do roku 2040 o 24 %. Krivka rastu hybnosti na obrazku nizSie ma
charakter spomalujiceho rastu do roku 2040, kedy dojde k saturacii a stagnacii. Objemy rastu
0 1,5 % roc¢ne do roku 2022, 0 0,09 % do roku 2030, 0,06 % do roku 2035 a o 0,025 % do roku
2040. Rast hybnosti bol uvazovany pri multimodalnom modelovani navrhovych horizontov,
narast dopytu v jednotlivych dopravnych médoch je vysledkom tohto modelu a bol nadalej
vyuzivany v unimodalnych modeloch automobilovej, hromadnej a cyklistickej dopravy.

Toto je tzv. rastovy scenar, konzervativny scenar predpoklada, ze intenzity dopravy po
roku 2015 neporastu. Tento scenar nebol modelovany.

ENDC = 9
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Obrdzok 91 Rast hybnosti obyvatelstva 2005 - 2040
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Obrdzok 92 Vyvoj moddlneho clenenia v Case (varianty bez projektov)
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Modelovy vypocet situacie v roku 2030 za predpokladu nulového scenara rozvoja ukazal

tento vysledok:

- Intenzita dopravy na hlavnych Stvorprddovych cestach porastie az na uroven 30 - 50

tisic vozidiel denne. Dodato¢ne k pretazenym krizovatkdm Kuzményho x Sturova,

Hlinkova x Vodarenska, Palackého x Autobusova stanica pribudnu aj krizovatky na

Triede SNP.

Kapacita cestného systému bude po 24% raste vyuzita Uplne na trase Hlinkova — Watsonova —

Trieda SNP, v ramci spojeni Hlinkova - Watsonova — Trieda SNP. Tiez na krizovatkach na

Hviezdoslavovej , Stlrovej, Palackého a Protifasistickych bojovnikov sa budd objavovat

kongescie. Tento modelovy vypocet a jeho vysledky je podrobne popisany v Casti Analyzy.

—=NDCE)

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice

==



4 —” MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
( " AREGIONALNEHO ROZVOJA

SLOVENSKEJ REPUBLIKY

. ** &
L * 3 *
* *
t* - *
DOPRAVA 013

*

¢ *1} & b

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej budicnosti”

(= KOSICE

07
operatay program EUROPSKA UNIA

21 VYSLEDKY DOPRAVNEHO MODELOVANIA

Jednym zo zéakladnych vystupov dopravného modelu su agregované data o dopravnych
vykonoch jednotlivych dopravnych médov na rieSenej sieti, ktoré su najjednoduchsim
ukazovatelom pre porovnanie modelovanych variant a hodnotenie navrhovanych opatreni.

Zakladnym grafickym vystupom su potom kartogramy dopravnych intenzit, ktoré
prehladne zobrazuju zatazenie jednotlivych komunikacii automobilovou dopravou, pripadne
pruady cestujucich vo verejnej doprave.

21.1 Sdcasné rozdelenie ciest podla cielov

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice

Tabulka 31 Sucasné pocty ciest a ich rozdelenie podfa mdédov a typov ciest vzhladom k zdrojom a cielom
IAD VHD Cyklisti Peso NA
Vnutorné | 244 072 | 252 031 | 11 059 65 037 15 143
Vonkajsie | 103 256 | 44 253 = = 11 812
Tranzit 5645 - - - 4976
Spolu 352974 | 296 283 | 11 059 65 037 31931
Obrdzok 93 Sucasné rozdelenie ciest podla cielov
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Dopravné vykony v automobilovej doprave — variant O

Variant 0 - 2015 Variant 0 - 2030 Variant 0 - 2040
OA NA OA NA OA NA
[vozkm] [vozkm] [vozkm] [vozkm] [vozkm] [vozkm]
1902294 | 246924 | 2330517 | 292971 | 2468831 | 305967

V tabulke vyssie je vidiet rast dopravnych vykonov automobilovej dopravy v nulovej

variante, ¢o je dané vplyvom demografického rozvoja, rastom dopravy (pozri kapitolu 20.2) a

rastom hybnosti obyvatelov.

Tabulka 33

Dopravné vykony v automobilovej doprave — ndvrhové varianty

Variant 1 - 2030 Variant 2 - 2030 Variant 3 - 2030 Variant 4 - 2030 Variant 5 - 2030
OA NA OA NA OA NA OA NA OA NA
[vozkm] | [vozkm] | [vozkm] | [vozkm] | [vozkm] | [vozkm] | [vozkm] | [vozkm] | [vozkm] | [vozkm]
2418388 | 324674 |2397763| 324065 |2472276| 357101 [2506969 | 361765 |2426669| 323534

V tejto tabulke je zmena dopravnych vykonov automobilovej dopravy v zavislosti na
navrhovej variante. Postrehnutelné je tu skratenie niektorych ciest a teda pokles dopravného
vykonu vplyvom nového premostenia Hornadu v predizeni Masarykovej ulice v ramci variantu
2 oproti variantu 1 a naopak narast dopravného vykonu u variantov 3 a 4, kde su hlavhym
dovodom organizacné opatrenia obmedzujuce prejazd centrom a teda predlzujlice cesty,
ktoré vo variantoch 0, 1 a 2 prechadzaju centralnou oblastou mesta.

Tabulka 34 Dopravné vykony vo verejnej doprave

2015 2030 2040

variant 0 B C O E variant 0

Bus [oskm)] 1137477 | 1405834 | 1221715 | 1113035 | 1066569 | 1119784 | 1509370
[wozkm] 20 B43 29 843 30 646 28 616 26 565 24 EB1 29 B43

Tram [oskm)] 365 115 452 4p4 £11522 720 603 748 593 B10 829 454 9o
[wozkm] 0028 0028 10 689 14578 14 397 13934 0028

DPMK [oskm] 1502592 | 1838209 | 1833237 | 1833638 | 1815161 | 1930612 | 1964 368
[wozkm] 38871 38871 411335 43194 40 962 38 815 38871

Vo verejnej doprave je viditelna predovsetkym podpora elektrickovej dopravy vo
vsetkych navrhovych variantoch. Vplyv navrhovych variant nového linkového vedenia ma
velmi maly vplyv na delbu prepravnej prace medzi individualnou a verejnou dopravou. V
zavislosti na modelovanej variante elektricky preberaju sedminu az patinu dopravného vykonu

autobusov.
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21.4 Kartogramy sicasného stavu

Zatazové kartogramy existujuceho stavu (variant 0, rok 2015) individualnej aj verejnej
dopravy su prilohami tejto spravy. Kartogramy pre dalSie Casové horizonty a navrhové varianty
su prilohami sprav Analyzy a Navrhova cast.

Obrdzok 94 Ndhlad kartogramu automobilovej dopravy (rozdelenie na OA a NA)
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Obrdzok 95 Ndhlad kartogramu verejnej dopravy (rozdelenie podla dopravnych mddov)
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22 ZAVER K DOPRAVNEMU MODELU

V tejto sprave je predovsetkym popisany krok po kroku postup tvorby dopravného
modelu v prostredi PTV Visum. Dalej st predstavené zakladné vystupy z dopravného modelu a
ich vyznam. Podrobnejsi rozbor vysledkov dopravného modelu je obsiahnuty v spravach
Analyzy (variant bez projektov pre rok 2030) a Navrhova cast (navrhové varianty).
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Dotaznik dopravného spravania domacnosti

Databaza zatriedenia ulic a ZSJ do dopravnych okrskov

Geografické rozdelenie zakladnej a vyberovej vzorky podla dopravnych
okrskov, mestskych casti a okresov

Poverenie a identifikacna karta anketarov

Dotaznik dopravného spravania — MHD vyskum

Databaza zaznamov z vyskumu MHD podla dopravnych uzlov

Prepocet obsadenosti dopravnych prostriedkov MHD v KoSiciach

Matica prepravnych vztahov medzi mestskymi castami Kosic z prieskumu
domacnosti

Matica prepravnych vztahov medzi dopravnymi okrskami Kosic z prieskumu
domacnosti

Databaza zdznamov z dotaznikového prieskumu dopravného spravania
jednotlivcov — MHD

Databaza zaznamov z dotaznikového prieskumu domacnosti

Matice vztahov medzi z6nami zo smerového prieskumu

Priebeh intenzity na scitacich stanovistiach v 15 minutovych intervaloch
Parkovacie plochy podla typu parkovacieho miesta

Zlozenie parkovacich pléch v dopravno urbanistickych zénach

Deficit parkovacich pléch v dopravno urbanistickych zénach

Celkovy pocet stojisk v dopravno urbanistickych zénach

Volné stojiska v dopravno urbanistickych zénach

Druh a typ parkovania podla dopravno urbanistickych zén

Obsadenost podla skimanych koridorov ulic

Dizka statia podla skimanych koridorov ulic

Obratkovost vozidiel na parkovacie miesto podla skimanych koridorov ulic

Mapa dopravnych okrskov

Mapa cestnej siete — funkcné triedy komunikacii

Siet liniek verejnej hromadnej dopravy (13. januar 2015)

Mapa cyklistickej siete

Kartogram zatazenia automobilovou dopravou — variant 0, rok 2015
Kartogram zataZenia verejnou dopravou — variant 0, rok 2015
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Priloha ¢. 29 Kartogram zatazenia cyklistickou dopravou — rok 2015
Priloha ¢. 30 Kompletny dopravny model (len elektronicky na 2 DVD)
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