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Zoznam pouzivanych skratiek a pojmov

Skratka / Pojem Vysvetlenie

ZPP Zbna plateného parkovania
DZ Dopravné znacenie
VDZ Vodorovné dopravné znacenie
ZDZ Zvislé dopravné znacenie

PA Parkovaci automat

PM Parkovacie miesto

Absoltitna kapacita | Celkovéa kapacita Gizemia realizovatelna DZ v stlade s STN bez miest pre ZTP

Zakon 8/2009 Zakon o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov

ECV Eviden&né &islo vozidla
STN Slovenska technicka norma

TPZOV Technicky prostriedok k zabraneniu odjazdu vozidla — ,, papuca®
Ztp Oznacenie vozidla prepravujuceho osobu zdravotne tazko postihnutd
ZAS Vozidlo zasobovania
RzP Vozidla rychlej zdravotnej pomoci

PZ SR Policajny zbor Slovenskej Republiky

Hazz Hasicsky a zachranny zbor

MsP KE Mestska policia KoSice
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1. Uvodné slovo

Civilizovana spolocnost’ funguje iba vtedy, ak ti ktori vyuzivaju jej vyhody, su pripraveni zaroven niest’ svoj
podiel nakladov a zodpovednosti. Ludia a firmy ktori sa vyhybaju plateniu dani a poplatkov miestnej
infrastruktary, sU preto opravnene tffiom v oku. Preto aj organizacia statickej dopravy mestského
parkovacieho systému musi Cerpat’ a nadvazovat’ na jednotny legislativny systém Slovenskej Republiky
a byt’ transparentna a spravodliva pre vsetky uzivatel'ské skupiny.

Tento materidl je komplexnym zoznamenim s problematikou statickej dopravy.  Predstavené su
medzindarodne uznavané a overené Standardy moderného dopravného inzinieringu pre rieSenie otazky
odstavovania motorovych vozidiel, pouzité na péde Mesta KoSice. Uvedené postupy a fundamenty vedného
odboru, ktory sa zacal vyvijat' s ndrastom motorizacie v druhej polovici 20. storocia, nasledne aplikujeme
na jednotlivé mestské Casti, kde je nutné zaoberat’ sa touto problematikou. Tieto Uzemia su hodnotené
individualne, aby si Citatel’ mohol utvorit’ obraz o lokalite, ktora sa ho priamo dotyka, pricom vSak myslienky
su komponované v nadvaznosti na predstavené ,ucebnicové" rieSenia, po zohladneni charakteristik
jednotlivych mestskych celkov. Pre nazornost’ a lepSie porozumenie sa v jednotlivych kapitolach opakuju
niektoré texty, Casto s obmenou pre podchytenie Specifikacie lokality o ktorej konkrétna kapitola
pojednava. Ciel'om je Citatel'a zoznamit' s odbornymi postupmi organizacie statickej dopravy v Specifikach
jednotlivych mestskych Casti tak, aby bolo mozné stanovit’ jednotnu koncepciu mesta KoSice ako celku.

1.1. Zakladné informacie pre zriadenie zony plateného (regulovaného) parkovania

Moznost’ zastavit’ a zaparkovat’ dopravny prostriedok podmienuje obsluznost’ daného priestoru mesta a ma
nemaly vplyv na celkovi mobilitu Uzemia. Ak to nie je mozné, lokalita straca svoju hodnotu, pretoze neplini
potreby navstevnikov a rezidentov. Ide o dve zakladné skupiny uzivatel'ov parkovacich stati v mestach.
Kapacitna nedostatocnost’ miestnych komunikacii v kombinacii s nie Uplne optimalnym dopravnym rieSenim
plochy na miestnych komunikaciach, na chodnikoch, nespevnenych plochach, alebo na zeleni. V
urbanizovanom priestore potom casto nastava zasadny stret peSej, statickej a dynamickej dopravy. Vo
velkej miere je tu poruSovany Zakon o cestnej premavke, a to ako vo svojej vSeobecnej, tak aj miestnej
Uprave.

V mestach vychodnej Eurdpy 60-tych az 90-tych rokov 20. storoCia, projektanti pocitali s kapacitou pre
parkujuce vozidla hlboko pod sucasni potrebu. Na prvy pohlad kritickl situaciu sucasnosti prehlbuju
zauzivané navyky spolocnosti v pristupe k mestskému parkovaniu. Spolocnost’ je presvedcend, ze ak nasi
rodiCia dostali byt pred patdesiatimi az tridsiatimi rokmi od Statu s priemerne 0,8 parkovacim miestom na
bytovl jednotku, v sucasnosti mame dostat’ 1,2 parkovacieho miesta na bytovu jednotku a najlepSie
»priamo pod branou®. V otazke sukromného vlastnictva sme sa naucili vnimat kapitalistické principy
spolocnosti. V otdzke verejného priestranstva vSak pretrvavaju zauzivané socialistické nazory na ,pravo
spoloc¢nosti®, resp. obCianske presvedcenie, ze parkovat’ priamo pod oknom bytu je Ustavné pravo.

Pre redlne vyrieSenie problematiky statickej dopravy na sidliskach je potrebné pristupovat’ k projektu vo
vSetkych fazach s filozofiou: ,Ak si obyvatelia financuju narast motorizacie o 50%), musia znasat’ aj ostatné
naklady s tym spojené vratane rieSenia odstavnych ploch." Ak nahradime pojem ,musia" slovom ,mozu",
spolo¢nost’ bude sice modernym rieSenim uspokojena, ale novopostavené objekty hromadného parkovania
budl chatrat’ bez moznosti financénej navratnosti. Vodici budi nadalej zo zvyku a financnej pohodinosti
parkovat’ na zeleni, detskom ihrisku, prechode pre chodcov, zastadvke MHD, kontajnerovom stojisku
a podobne.

Nastrojom organizacie dopravy v slovenskom legislativnom prostredi je vylucne dopravné znacenie, pricom
jediny Ucinny mechanizmus regulacie statickej dopravy v motoristicky vyspelom svete, je celoplosné
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spoplatnenie / zregulovanie parkovania v rieSenom Uzemi v case zvySeného dopravného zataZzenia
prostrednictvom dopravnej znacky ,zéna plateného parkovania® IP 27 a/b. Regulacnym nastrojom je tu
cenotvorba a ¢asové obmedzenia pre jednotlivé skupiny uZivatelov. Jediny organ ktory ma opravnenie
a zaroven povinnost' zo zakona kontrolovat’ dodrziavanie tohto miestneho dopravného znacenia je MsP,
priCom pokuty za nedodrzanie su prijmom Mesta Kosice bez ohl'adu na to, ¢i spravca dopravného systému
ma spravované plochy v najme alebo v sprave. To znamena, zZe vSetky pokuty idd do mestského rozpoctu
prostrednictvom vykonu MsP v stlade so Zakonom o obecnej policii ¢. 564/1991 Zb. Akakol'vek snaha
o vyvolanie spolocenskej konfrontacie, ze MsP nadhana prijmy sukromnej firme, je len vyvolavanie
negativnych emocii na zaklade neznalosti legislativy SR a v neposlednom rade spomal'ovanie procesu
vytvarania vyspelej dopravnej infrastruktiry.

Prinosom a ciel'om Gcinnej regulacie statickej dopravy zriadenim zony regulovaného
parkovania podl'a modernych europskych trendov je najma:

> zlepSovanie Zivotného prostredia humanizaciou uliénych priestorov a podmienok pre
nemotoristickych Ucastnikov cestnej premavky

> skvalitfiovanie dopravnej obsluznosti pri znizeni neziaduceho vysokého bodového objemu statickej
dopravy jej rovnomernym rozptylenim na celom rieSenom Gzemi

> ochranou obyvatelov obytnych celkov dotknutych dopravnou zataZzou z vonku, uprednostfiovanie
narokov dopravnej obsluhy

> v efektivne zregulovanom systéme statickej dopravy navstevnik nemusi hl'adat’ volné parkovacie
kapacity, kdekolvek v ramci rieSeného Uzemia (zaroven dojde k znizeniu objemu dynamickej
dopravy a tym aj celkovému zniZeniu emisii)

> ochrana mestského majetku transparentnym a celoploSnym zabranenim odstavovania automobilov
na plochach, ktoré nie su stavebne prispdsobené na zataz motorovych vozidiel (peSie zény,
chodniky, zelen, ...)

> koncepcny rozvoj celoplosného systému parkovania, definovanie racionalnej a investi¢ne prijatel'nej
miery vystavby novych parkovacich prilezitosti

Tieto ciele st dosiahnutel'né nasledovnou stratégiou:

> Jednotna organizacia statickej dopravy so zrozumitelnymi parkovacimi pravidlami pre vsetky
uzivatel'ské skupiny musi byt’ platna na celom zataZzovanom Uzemi, respektive Uzemi mesta.

> Rezidentské lokality s Cistou funkciou byvania v rieSenom Uzemi su vyhradené pre rezidentov
s jasnym zvyhodnenim obyvatelov ato sposobom transparentnym pre kontrolny mechanizmus
(rezidentské pasmo zdny). Rezident je podla Standardu pri rieSeni statickej dopravy:

a. Obyvatel' s pobytom v danej rezidentskej lokalite uzivajuci vozidlo na sikromné Ucely.
b. Podnikatel disponujuci sidlom / prevadzkarfiou v danej rezidentskej lokalite.
O miere striktnosti v chapani pojmu rezident rozhoduje miestna samosprava.

> Verejné parkovacie plochy s cielovou dopravou aj inych funkcii (komerc¢na funkcionalita — obchod,
administrativa, ...) ako byvanie v pretazovanych lokalitdch, maju regulovani obsluznost’ aj
kratkodobym spoplatnenim (zmiesané pasma zony).
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V oblastiach s vysokym dopytom po parkovani pocas pracovného dia, cena kratkodobého
parkovného zohl'adnuje skutocny dopyt tak, aby bolo umoZnené viacnasobné uZivanie kazdého
parkovacieho miesta kratkodobo parkujucimi navstevnikmi (priemerna doba statia do dvoch hodin)
a minimalizovany ¢as na hl'adanie vol'ného parkovacieho miesta.

> Ceny parkovacich kariet musia koreSpondovat’ s cenami kratkodobého parkovania. Zvyhodneni su
obyvatelia s trvalym pobytom, najvyraznejSie pre prvé vozidlo na sikromné Ucely.

> Celkové obmedzenie poctu vyhradenych miest. Vyhradené parkovacie miesta znizuju celkovu
disponibilni kapacitu lokality a moznost’ obslizenia viacerych uzivatelov zmieSaného pasma zony.
Preto tato forma musi svojou cenou zohl'adrovat’ tuto skutocnost’ vo vztahu k cenam kratkodobého
parkovného. V rezidentskych pasmach tato forma parkovania ma byt Uplne vylicena.

> Novovybudované objekty rezidentského parkovania su spoplatnené prijatelnou tarifou dlhodobého
parkovného pre obyvatel'ov zony.

> Vyuzivanie modernych technologickych prostriedkov v systéme prevadzky a riadenia parkovania, pri
vybere parkovného, ako aj pre bezpecnost’ a dohl'ad nad parkovacimi plochami.

> Kontrola dodrZiavania pravidiel cestnej premavky musi byt’ transparentna a spravodliva.

> Vozidla s nizkymi emisiami (elektromobily, hybrid) st zvyhodnené v systéme organizacie statickej
dopravy.

1.2. Pravne a metodické vychodiska
Spracovany projekt reSpektuje aktudlnu legislativu Slovenskej republiky a platné technické normy:
» Zakon €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon)
> Zakon €. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov
> Zakon €. 564/1991 Zb. o obecnej policii
>

v

Zakon C. 447/2008 Z.z. o penaznych prispevkoch tazkého zdravotného postihnutia a o zmene
a doplneni niektorych zakonov

Zakon €. 513/1991 Zb. Obchodny zakonnik

v

Zakon €. 250/2007 Z.z. o ochrane spotrebitela a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady C.
372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov

Zakon €. 372/1990 Zb. o priestupkoch

Zakon ¢. 595/2003 o dani z prijmov

Zakon €. 563/2009 Z.z. o sprave dani (danovy poriadok) a o zmene a doplneni niektorych zakonov
STN 73 6056

STN 73 6110

YV VvV

YV V V V V

Projekt d'alej vychadza z metodickych podkladov:
> Volne licencovany mapovy podklad Openstreetmap.
> Pasport parkovacich stojisk v centralnej mestskej zone a sledovanych sidliskach.

> Statistika parkovania a obsadenosti v sledovanych oblastiach.
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> Zoznam a metodické pokyny k mestom navrhovanym lokalitdm pre vystavbu parkovacich garazi na
Uzemi mesta Kosice.

> Urbanisticka stadia moznosti vystavby novych parkovacich kapacit pre lokality KoSice Zapad, Sever
a Juh spracovana UHA mesta KoSice v rokoch 1995 az 1997.

1.3. Definicia zony plateného / regulovaného parkovania

Zbna plateného / regulovaného parkovania v zmysle dopravnej znacky IP 27 a/b:

ZONA

STATIE POVOLENE LEN NA
VYZNACENYCH PARKOVISKACH

IP27 a IP27b

Znacky Zéna s platenym alebo regulovanym statim (C. IP 27a) a koniec zény s platenym alebo
regulovanym statim (. IP 27b) vyznacuju oblast, kde statie vozidiel je dovolené len na vyznacenych
parkovacich miestach a za dodrzania podmienok vyplyvajucich z pouZitého symbolu prislusnej znacky a
spresniujlcich udajov. Kedze v zone sa vyskytuju parkovacie plochy rozneho charakteru, doplfujlce
informacie, ktoré sa uvadzaju pri dopravnom oznaceni konkrétnych parkovacich ploch a nie zény su:

. Cas spoplatnenia alebo regulacie
. sposob Uhrady alebo regulacie
. Cas a sp0Osob vyhradenia

Mimo oznacenych parkovacich ploch je vodiom vozidiel na takto oznacenom Uzemi stat’ zakazané.
Dopravna znacka IP 27 a/b je jedinou, ktora sa vztahuje na celé oznacené Uzemie, a to aj priestory mimo
cestnu siet'. Symbol znacky €. IP 17a mozno v pripade potreby zamenit' za symbol znacky ¢. IP 17b.

@ N

\ a
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Casto je dopravna znacka IP27a/b (zéna plateného / regulovaného parkovania) nespravne nahradzana
znackou IP24a/b so symbolom B33 atextom ,okrem oznacenych parkovisk® (zéna s dopravnym
obmedzenim — zakaz statia okrem oznacenych parkovisk). Tato dopravna znacka sa nevztahuje na iné
priestranstva v zéne okrem cestnej siete.

ZONA

STATIE POVOLENE IBA
NA OZNACENYCH PARKOVISKACH
S PLATNYM PARKOVACIM
LISTKOM ALEBO PARKOVACOU
KARTOU

ATIE POVOLENE IBA
ACENYCH PARKOVISKACH
5 PLATNYM PARKOVACIM
'STKOM ALEBO PARKOVACOU
KARTOU

IP24a IP 24 b (v uvedenom vyhotoveni)

To znamena, v takto ozna¢enom Uzemi je mozné statie na chodniku pri dodrzani vSeobecnych Sirkovych
parametrov a nevztahuje sa ani na statie na inych plochach, ¢o znacne stazuje pracu mestskej policie pri
zabezpeCovani verejného poriadku. V praxi to spOsobuje ,divoké statie" vozidiel a ni¢enie mestského
majetku. Typickym prikladom tohto fenoménu, st vozidla parkujice na dlazbe pesej zony medzi zelerou
alebo pred vstupmi, a to v priestoroch pred dopravnym oznacenim samotnej pesej zony. Tieto dlhodobo
parkujuce vozidla znacne znizuju dopravnu Uroven historického jadra mesta, pricom poskodzuju dlazbu,
ktora nie je prispbsobend zatazi motorovych vozidiel. Na zaklade aktuadlneho oznacenia ZPP dopravnou
znackou IP24a/b, sa tito vodi¢i nedopustaju Ziadneho priestupku voci pravidlam cestnej premavky.

Dolezité je aj aby ZPP ,aktivneho" Uzemia (vid'. nizSie) zahrfiala vzdy cell oblast’ s rieSenou problémovou
statickou dopravou, vratane ,naraznikového rezidentského Stitu", ktory vymedzuju hranicné peSie
dochadzkové vzdialenosti alebo prirodzené prirodné ¢i urbanistické prekazky peSej dopravy. ZPP
~pasivneho" Uzemia tvori spravidla len samotny rieSeny urbanisticky celok. Zakladnym stavebnym kameriom
kazdej ZPP je legislativne spravne dopravné znacenie.

V ramci rieSenia CMZ alebo sidlisk so zvySenym zastupenim inych funkcii ako byvanie SirSieho vyznamu je
potom ZPP Clenena podla charakteru parkovania do jednotlivych lokalit :

> Lokality zmieSaného parkovania (navstevnik plus rezident) v ¢leneni pre navstevnicku verejnost’ ako
kratkodobo / strednodobo / dlhodobo parkujlici (cenotvorbou regulovana statickd doprava
navstevnickych vozidiel v rozdielne atraktivnych lokalitach parkovania)

> Lokality komer¢ného vyhradeného parkovania v ramci oblasti zmieSaného parkovania. Ide o suvislé
linie vyhradenych parkovacich miest pre konkrétneho uzivatela umiestfiované v priamej nadvaznosti
na krizovatku v maximalnom pocte do 20% disponibilnej kapacity daného parkovacieho Useku.

> Lokality rezidentského parkovania (pre lokality s Cistou funkciou byvania)

> Lokality uréené pre parkovanie Specialnych skupin (Sprievod deti do Skolskych zariadeni, Policia SR,
Vozidla RZP, ...)

EEI s.r.o0., Laurinska 18, 811 01 Bratislava, 1€0: 35 871 113




KONCEPCIA RIESENIA STATICKEJ DOPRAVY V MESTE KOSICE - 2013 E E I .

Navrhnuta cenova politika a ¢asové obmedzenia kazdej ZPP budu reflektovat’ atraktivitu jednotlivych Gzemi
a definovat’ prevadzkovo - organizacny poriadok pre zabezpecenie maximalnej obsluznosti vSetkych
uzivatel'skych skupin so zretelnym zvyhodnenim obyvatel'ov.

V ramci rieSenia sidlisk s Cistou funkciou byvania podla prvého organizaéného variantu (vid'. strana 122) je
potom ZPP clenena podla charakteru parkovania do jednotlivych lokalit :
> Parkovacie lokality bez obmedzeni (riadne oznacené existujice parkoviska lokalit s Cistou funkciou
byvania)
> Lokality ¢asovo regulovaného parkovania (parkovacie plochy pri obcianskej vybavenosti kde tieto
objekty nemaju svoje kapacity je parkovanie v ¢ase prevadzky obmedzené ¢asom)
> Lokality hromadného plateného parkovania tvoria novovybudované parkovacie kapacity.

> Lokality uréené pre parkovanie Specialnych skupin (Sprievod deti do Skolskych zariadeni, Policia SR,
Vozidla RZP, ...)

V ramci rieSenia sidlisk podla druhého organizacného variantu (vid. strana 125) je potom ZPP clenena
podl'a charakteru parkovania do jednotlivych lokalit :
> Lokality zmieSaného parkovania kratkodobého (rezident + kratkodoby navstevnik, spravidla pre
sidliska s nedostato¢nou kapacitou)
> Lokality zmieSaného parkovania dlhodobého (rezident + dlhodoby navstevnik, spravidla pre
zachytné parkoviska sidlisk s dostatocnou kapacitou)
> Lokality uréené pre parkovanie Specialnych skupin (Sprievod deti do Skolskych zariadeni, Policia SR,
Vozidla RZP, ...)

Definicia , aktivheho" uzemia
Uzemie s aktivnou statickou dopravou v ¢asoch dopravnej $picky (pracovny &as).

Spravidla ide o Uzemie centralnej mestskej zény alebo iné Uzemia s prevladajucou funkciou administrativy
a obchodu. Problematika statickej dopravy je tu tvorena vysokym dopravnym zataZenim rbznorodej
uzivatel'skej Struktiry. Dana aktivna oblast’ zahffia okrem samotného Uzemia aj jeho okolie, ktoré je
zat'azované jeho statickou dopravou, a to aZz po hranice tvorené prirodzenymi prekazkami peSej dopravy,
ktorymi najCastejsSie su:

. hrani¢né dochadzkové vzdialenosti (v SR cca. 500 metrov od cielov dopravy)
. urbanistické prekazky (vysokofrekventovana viacpruhova komunikacia, odvodnovaci kanal, ...)
. prirodné prekazky (vodny tok, les, ...)

Preto ak hovorime o rieSeni statickej dopravy CMZ, mame na mysli jej dopravne aktivhe Uzemie.
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Definicia , pasivneho - neaktivheho" Gizemia

Uzemie s pasivnou - neaktivnou statickou dopravou v pracovnom &ase.

Spravidla ide o Uzemia sidlisk z druhej polovice 20. storoia, kde problematika statickej dopravy je
generovana vyraznou historickou zmenou stupna motorizacie. Kriticky rozmer sucasného stavu parkovania
tu prehlbuje aj zauzivané vnimanie verejného parkovacieho priestranstva a historicky dlhodoba absencia
kontroly dodrziavania pravidiel cestnej premavky vo veci odstavovania motorovych vozidiel.

Hranice neaktivheho Uzemia su spravidla dané samotnym Uzemim. Pri rieSeni dopravy vsak aj tu treba
dohliadat’ na previazanost’' v ramci vonkajsich komunikacnych vézieb.

Definicia pojmu ,rezident" z pohl'adu riesenia statickej dopravy
Osoba ktora ma rezidenCny vztah k danej lokalite je jej rezidentom. Rezidencny vztah k lokalite je
z pohl'adu legislativy SR vo veci rieSenia statickej dopravy:
e Obyvatel' (FO) - trvaly alebo prechodny pobyt.
e Zivnostnik podnikajlci v obytnej Stvrti - zapis prevadzkarne v Zivnostenskom registri SR.
e Podnikatel' (PO) aktivny v obytnej Stvrti — zapis sidla v Obchodnom registri SR, alebo prevadzkarne
v Zivnostenskom registri SR.

Rezidentom vznikad prednostné pravo uzivania parkovacieho miesta pre vozidlo zabezpecujlce ich potreby
vychadzajlce zo Statltu rezidenta v danej rezidentskej lokalite.

V pripade fyzickej osoby (FO) ide o obyvatela, ktory pouziva vozidlo na sukromné Ucely a potrebuje
parkovat’ v mieste svojho bydliska, alebo Zivnostnika (drobny podnikatel, napr. miestna oprava obuvi,
krajcir,...), ktory tvori miestnu obciansku vybavenost. Zabezpecenie funkéného kontrolného mechanizmu
pri rieSeni statickej dopravy, pozaduje od rezidentov — FO pre ziskanie prav na parkovanie v prislusnej
rezidentskej lokalite:

e Doklad o statite obyvatela:
o obciansky preukaz (trvalé bydlisko),
o alebo potvrdenie o prechodnom pobyte z Policie SR nie starSie ako tri mesiace,

e Doklad o uzivani vozidla obyvatela na sukromné Ucely (rezidentské parkovanie sa vzdy vztahuje na
konkrétne vozidlo)

o technicky preukaz (vlastnik alebo drzitel’ vozidla),

o alebo vydokladovanie o uzivani sluzobného vozidla na sukromné Ucely

(V zmysle legislativy SR - Zakon o dani z prijmu 595/2003 Z.z. a/alebo Zakon
€. 563/2009 Z.z. o sprave dani (dafovy poriadok) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov. Mnoho zamestnancov uzivajucich sluzobné vozidlo nema
toto zazmluvnené u zamestnavatela na sukromné Ucely atym neodvadza

sukromné uzivanie svojich vozidiel ako nedanovy naklad, a preto aj tu sa
nejedna o pouZivanie vozidla na sukromné tcely).
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e Alebo u zivnostnika:

o vypis so zivnostenského registra s prislusSnou prevadzkarfiou
o technicky preukaz (vlastnik alebo drzitel’ vozidla).

Moznost’ priznania rezidentského prava bez trvalého alebo prechodného pobytu obyvatela nedoporucujeme
a je na zvazeni zastupcov mesta. Mesto tu strdca nemalé prijmy v ramci prerozdel'ovania dani tychto
obyvatel'ov, ktoré maju sluzit’ aj na zvel'ad'ovanie Zivotného prostredia danej rezidentskej lokality. Dolezité
je aby rovnaké organizacné pravidla platili na celom Uzemi mesta KosSice, tie Cerpali z komplexnosti
pravneho systému a prispievali tak k vychove obcanov v reSpektovani jeho pravidiel. Ziskavanie lepSieho
Zivotného prostredia regulaciou statickej dopravy je aj vychovnym nastrojom, kde uvidi ob¢an previazanost’
legislativnych procesov a zmysluplnost’ dodrziavania svojich zakonnych povinnosti (prihlasovanie sa na
trvaly pobyt, priznavanie najomnikov bytov, legitimne uzivanie sluzobného vozidla na sukromné Gcely, ...).
V pripade nedodrZziavania ide o porusovanie zakonov SR, ¢im mesto KoSice prichadza o financné prostriedky
v systéme prerozdel'ovania dani.

V pripade pravnickej osoby (PO) ide o podnikatela (s.r.0., a.s., k.s., v.0.s.), ktory disponuje sidlom /
prevadzkariou v danej rezidentskej lokalite, a tym tvori jej obciansku vybavenost. Najliberalnejsi kontrolny
mechanizmus pri rieSeni statickej dopravy, pozaduje od rezidentov — PO pre ziskanie prav na parkovanie
v prislusnej rezidentskej lokalite:

e Vypis zo Obchodného registra SR a/alebo doklad o zriadeni predmetnej prevadzkarne.

e Technicky preukaz vozidla vo vlastnictve rezidenta — PO (rezidentské parkovanie sa vzdy vztahuje
na konkrétne vozidlo)

Je vhodné obmedzit’ pocet vozidiel parkujlcich na jedného rezidenta nie len regresivnou sadzbou za druhé
a dalSie vozidlo, ale aj celkovym obmedzenim na maximalny mozny pocet tri vozidla na jedného rezidenta
a samozrejme na parametre vozidiel do 3,5 t a 5,5 m dizky. Dalej plati pravidlo nasobne vy$ej sadzby pre
rezidentov — PO, ako pre rezidentov — FO.

Uvedeny model regulacie rezidentskych vozidiel, je optimalizovany vysledok dlhodobého pretvarania
pravidiel organizacie statickej dopravy na zaklade skusenosti prevadzkovatelov parkovacich systémov
a inZinierov statickej dopravy. Obmedzenia rezidentského parkovania, ktoré sa vztiahuji na bytovl
jednotku, rodinu ainé, vedu k Spekulativnemu spravaniu verejnosti, alebo k diskriminacii niektorych
uzivatel'skych skupin, €o sa prejavi vinou silnej nevole a neporozumenia.

Definicia pojmu ,,objektivna kapacitna nedostatocnost™

Ide o redlne absentujucu kapacitu parkovacich miest v aktualnom Case, pre potreby zabezpecenia funkcii
danej lokality z pohl'adu motoristického uzivania verejného priestranstva v dopravne regulovanom systéme.
To znamena nezahfia parkovacie naroky uzatvorenych samostatnych komercnych subjektov (napr. Aupark,
Cassovar,...) a vychadza z predpokladu optimalneho vyuZivania parkovacich kapacit verejnej komunikacnej
siete.

Optimalne vyuzivana parkovacia kapacita verejnej komunikacnej siete v dopravnom systéme s kapacitnou
nedostatocnost’ou, je v pripade aplikacie oboch zakladnych fundamentov:

o Uzemie s regulovanou statickou dopravou podla Standardu dopravného inZinieringu vymedzuje
jednotlivé parkovacie kapacity ucelu pre ktory maju slizit'. Okrem rovnomerného zat'azenia Uzemia
parkujucou verejnost'ou, je tym zamedzené odstavovaniu vozidiel, ktoré maju mat’ iny ciel’ dopravy
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a tu su odstavované vylucne z pohodinosti vodicov (napr. firemné dodavky, ktoré maju k dispozicii
firemné dvory a v prilahlej obytnej Stvrti parkuju len z dévodu pohodinosti vodicov). Jednotlivé
dopravno - organizacné Standardy su nizSie popisané v zavislosti na charaktere Uzemia (vid. Navrh
organizacie statickej dopravy centralnej mestskej zony a Navrh organizacie statickej dopravy pre
sidliska).

e Optimalna geometricky - dispozi¢na Struktira parkovacich miest v ramci rieSeného Uzemia, v stlade
s STN 73 6056 a prislusnymi vynimkami pre obsluzné komunikacie s nizkou frekvenciou dopravného
zatazenia, je riadne oznacend vodorovnym a zvislym dopravnym znacenim. Tu uvadzame
najfrekventovanejsie situacie zo sidlisk mesta KoSice, kde je mozné optimalizaciou geometrickej
dispozicnej Struktury navysit’ disponibilni kapacitu sicasného stavu:

» 20m . 125m
17 m 11 m
r | Frekventované situacie liniového ]
| 1 | parkovania obytnych celkov. t |
— — Kapacita: |
— — < 80 40 > -
: ‘ : miest na 100m l :

D) & T Zauzivané parkovanie v tychto | 1)
=i y =D lokalitach je v rozpore so ) @
[} E @ | Zakonom o cestnej premavke |a [0 1]
L] (=1 a vytvara Casté dopravné kolizie. = )
(i 1] ﬁ‘ (@) *i (10
) & | - @) mu0)
D i (1] Redlna maximalna obsaditelnost 1]
L_t] (:Cm pri zauzivanej uvedenej forme [ 1]
% i radenia vozidiel je: g-:)
o) E ) < 96,7 56,7 > )|
) : parkujucich vozidiel na 100m L
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Zmenou charakteru radenia
vozidiel (niekedy nutné
v kombinacii so
zjednosmernenim), je mozné
zvysit’ kapacitu v ramci priestoru
komunikacie.
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Celoplosna optimalizacia geometrickej dispozicnej Struktiry je predmetom rieSenia realizacného
dopravného projektu, kde je nutné individudlne zhodnotenie jednotlivych dopravnych situacii. Dopravny
projekt organizacie statickej dopravy plosne definuje optimalizovani kapacitu vratane mozného rozsirenia
drobnou stavebnou Upravou. Presnd hodnotu objektivnej kapacitnej nedostatocnosti nasledne definujd
zmenené uzivatel'ské naroky motoristickej verejnosti v zregulovanom a optimalizovanom systéme statickej
dopravy.
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2. Vymedzenie riesenych lokalit

Koncepcia rieSenia statickej dopravy mesta KoSice je spracovana na zaklade vykonanych analyz statickej
dopravy v septembri 2012 aZ marci 2013 na katastrdlnom Uzemi mesta Kosice. Koncepcia dopifia a
nadvazuje na uz predlozené dielo pojednavajlice o principoch rieSenia statickej dopravy centralnej mestskej
z6ny. Hodnotené su vplyvy uz zavedenych regulaénych mechanizmov CMZ v previazanosti na vonkajsie
dopravné vazby, ako aj ostatné Gzemia s problematickou situaciou statickej dopravy.

- Y- ;',i":-:- 8 .. \; ! /[‘J,

EEI s.r.o., Laurinska 18, 811 01 Bratislava, 1€0: 35 871 113



KONCEPCIA RIESENIA STATICKEJ DOPRAVY V MESTE KOSICE - 2013 E E I | .

Vybrané lokality pozostavaju z urbanistickych celkov, ktoré si vyzaduju rieSenie otazky statickej dopravy:

. KoSice Staré mesto

. KoSice Juh

. KoSice Sever

. KosSice Zapad (Terasa — sidliska Lunik I az VIII)
. Sidlisko KVP

. Sidlisko Nad Jazerom

. Sidlisko Dargovskych Hrdinov (Furca)

. Sidlisko Tahanovce

Ostatné Uzemia s ukludnenou statickou dopravou (rodinné zastavby) alebo dopravou Uzko Specifikovanou
charakterom Uzemia (priemyselné zény, obchodné zény, institicie, ...), ktoré sa nevyznacuju potrebou
celoplosného rieSenia projektu organizacie statickej dopravy:

o Barca

. DzZungla

. Kavecany

. Krasna

. KoSicka Nova Ves
. Peres

. Lunik IX

. Saca

o Pol'ov

. Sebastovce

. Tahanovce

o Myslava

. Lorincik

. Vysné Opatske

Jednotlivé Uzemia vyzadujice si pozornost’ problematiky statickej dopravy budi dalej hodnotené
individualne, aby si Citatel’ mohol utvorit’ obraz o lokalite, ktora sa ho priamo dotyka, pricom vSak myslienky
su komponované vo vzajomnej suvislosti charakteristik jednotlivych mestskych celkov s reSpektovanim
jednotnej koncepcie mesta KoSice ako celku.
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3. Centralna mestska zona

Centralna mestska zona z pohl'adu rieSenia statickej dopravy je smerom z jadra von:
> Historicka pamiatkova rezervacia
> ZPP v sprave EEI
> Aktivne Uzemie CMZ

Historicka pamiatkova rezervacia

Uzemie s ukludnenou dopravou je tvorené peSou zdénou, obsluznymi a mestskymi komunikéaciami
s liniovymi parkovacimi plochami pre kratkodobych navstevnikov v oblasti historickej zastavby jadra mesta
KoSice.

Rozprestiera sa v ramci urbanistického obvodu mestskej Casti KoSice Staré mesto.

Zona plateného parkovania v sprave EEI

Uzemie s primarnou potrebou regulécie statickej dopravy pre zabezpedenie zakladnych funkcii centra mesta
- administrativa, obchod, kulttra, vol'noCasové aktivity, byvanie. Lokalizacia Uzemia je v rozsahu objektov
tvoriacich administrativnho — obchodno - kultarny raz centra mesta.

.....

zasahujl ulice: Zizkova, Kukudinova, Razusova, Zborovska, Fejova a parkovisko pred ndkupnym centrom
Astoria. Do mestskej Casti KoSice Sever zasahuje len parkovisko pred nakupnym centrom Merkur.

Aktivne uzemie centralnej mestskej zony

Uzemie Sirdieho centra mesta zat'aZované v pracovné dni cielovou dopravou, ktora tvori jeho funkcie. Cast’
aktivneho Uzemia mimo ZPP je tvorena spravidla sidliskovou obytnou zastavbou vo velkej miere
s primieSanou funkciou administrativy a obchodu. Takymito vyznamnymi faktormi aktivneho Uzemia mimo
ZPP su velké obchodno — administrativne centrd Aupark, Cassovar, administrativne centra v okoli
Festivalového namestia a administrativne objekty na Krivej ulici. Tie tvoria vlastné aktivnhe mikrolzemia
vyrazne ovplyvnujuce rezidentsky charakter okolitej zastavby.

V rdmci mestskej Casti Kosice Staré mesto sa jednd o Gzemie vymedzené ulicami Palackého, Stlrova,
Zriedlova, Belanska, Stitova, Festivalove nam., Letna, Komenského, Slov. jednoty, Alvinczyho a Zelezni¢nou
trat'ou.

V rdmci mestskej Casti Kosice Juh sa jednd o Uzemie vymedzené ulicami Palackého, Stlrova, Skladna,
Soltésovej, Milosrdenstva, Juzna trieda, Mudroriova, Jantarova a Zelezni¢nou tratou. Tu ulice Kodtova,
Ostepova a Rosna su charakteru nepravého aktivneho Uzemia podobne ako ostatné lokality mestskej Casti
Juh mimo Uzemie CMZ. Do aktivneho Uzemia CMZ sme zaradili tieto ulice na zaklade poziadavky obyvatel'ov
vyjadrenej v ich peticii. Ta reflektovala na prvotné predstavenie zakladov organizacie statickej dopravy CMZ
(oktéber 2012), kde tieto ulice neboli zahrnuté.
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3.1. Zakladna situacia statickej dopravy — miestne zistenia

Cenotvorba parkovného, ¢asové obmedzenia parkovania jednotlivych uzivatel'skych skupin a vyhradené
parkovanie su zakladné nastroje regulacie statickej dopravy, ktoré sa vykonavaju prostrednictvom vhodne
zvoleného dopravného znacenia a dopravnych zariadeni. Po prevzati ZPP a patrani po akomkol'vek
dopravnom projekte sa nam nepodarilo ziskat' ziadny projekt dopravného znacenia pre organizaciu statickej
dopravy apodla nam dostupnych informacii takyto dopravny projekt este nebol spracovany.
Pravdepodobne prave tato situacia viedla k roztrieStenosti a neorganizovanosti vyhradenych miest
a pouzivaniu nevhodnych foriem dopravného znacenia (uvedené nizsie). Musime konstatovat, ze v Case
spracovania tejto dopravnej studie koSicka zona plateného parkovania vykazovala nasledovné fundamenty,
ktoré je nutné riesit”:

e ZPP nezahria celé aktivnhe Uzemie. Nezahrnuté obytné casti trpia invazivnhou dopravou, ktorej
cielom je CMZ. (Extrémne kritickd situacia je v obytnych Stvrtiach v tesnej blizkosti velkych
hospodarsko - administrativnych centier. Takymito ulicami st napriklad Palarikova, Kriva, Florianska,

).

e Pouzita zdnova dopravna znacka IP24a/b, ktord oznacuje ZPP sa nevztahuje na chodniky a ostatné
plochy mimo dopravno-komunikacnu siet. Pouzité ¢asové obmedzenie hovori, Ze mimo uvedeny
Casovy Usek je mozné stat’ kdekol'vek v rdmci vSeobecnych ustanoveni pravidiel cestnej premavky.

e Pouzité oznacenie platenych parkovisk bez dodatkovej tabule, ktora ma informovat’ o spsobe
a Case spoplatnenia, je pravne nedostatocné. V kombinacii s pouzitou znackou na oznacenie zény je
spoplatnenie platenych parkovisk nepretrzité.

e Pouzité oznacenie vyhradenych stati pre rezidentov vo vecernych a nocnych hodinach, nerieSi
rezidentské naroky na parkovanie cez den pred 17. hodinou.

e Absencia zltého VDZ vjazdov do dvorov a ostatnych miest kde odstavovanie vozidiel je vSeobecne
neakceptovatelné. Bez uvedeného VDZ nie je mozné vykonat' odtah priestupcu, ¢im trpia ostatni
Ucastnici cestnej premavky a v neposlednom rade je obmedzena plynulost’ a bezpecnost' cestnej
premavky.

e Cenotvorba kratkodobého parkovania nezvyhodnuje menej atraktivne plochy s vySSou
dochadzkovou vzdialenostou, ¢im neplni svoju hlavnu funkciu celoploSne rozptylit’ staticki dopravu
v ramci celej ZPP (Jumbo centrum, Moyzesova, Strojarenska, Festivalove nam.).

e Cenotvorba dlhodobého parkovania (predplatné parkovacie karty) nie je v sulade s cenotvorbou
kratkodobého parkovania. V kombinacii s predchadzajicim bodom to spdsobuje preplnenost’ jadra
mesta a neumoziuje tu zaparkovat’ kratkodobo parkujucim navstevnikom.

e Prevadzkovy poriadok ZPP umoznuje Spekulativne spravanie uZzivatelov predplatnych a najma
zlavnenych predplatnych parkovacich kariet, o eSte viac zhorSuje aspekty uvedené vyssie.
Takzvanu ,Specidlnu parkovaciu kartu" s platnostou do celej ZPP za 5 € / rok dostali v roku 2012
mnohé prispevkové a neziskové organizacie, za ktorymi sa skryvaju komercné podnikatel'ské
aktivity, alebo ktoré nie st odkazané na tuto formu podpory. Tymto masivnym vydajom parkovacich
kariet za symbolickil cenu sa zaplnili kratkodobé navstevnicke parkoviska dlhodobo parkujicimi
vozidlami. Spoplatnenie ako hlavny regulacny nastroj tu neméze plnit’ svoju pInohodnotna funkciu,
kedze parkoviska su dlhodobo zaplnené vozidlami s parkovacou kartou za symbolickdl cenu alebo
cenu neporovnatel'nu s regulacnymi principmi.
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Pouzité nespravne oznacenie ZPP (z pohladu Zakona o cestnej premavke 8/2009 Z. z. a principov
dopravného inzinieringu):

ZONA

RESERVE

STATIE POVOLENE IBA
NA OZNACENYCH PARKOVISKACH
S PLATNYM PARKOVACIM
LISTKOM ALEBO PARKOVACOU
KARTOU

P

v/

PRE VOZIDLA
S PLATNOU
REZIDENTSKOU
KARTOU
0D 17% DO 7

IP 24 a/b + IP17a + 1IP16

Spravne oznacCenie ZPP (z pohladu Zakona o cestnej premavke a principov dopravného inzinieringu).
V ramci zony su oznacené lokality so zmieSanou funkciou administrativy, obchodu, kultiry a byvania,
rozdelené do tarifnych pasiem. Rezident parkuje na svojej ulici s rezidentskou parkovacou kartou. Volné
kapacity mu zarucCuje funkénd organizacia dopravy v Case redlneho prirodzeného dopravného pretlaku.
Lokality s Cistou funkciou byvania maju parkovacie kapacity oznacené ako rezervované pre rezidentov na
prislusné Cislo lokality:

ZONA

PRE REZIDENTOV
S PLATNOU
REZIDENTSKOU
PARKOVACOU
KARTOU

LOKALITA 9

ﬁ Po-Pia 720"
So 7h13"

LEN S PLATNYM
PARKOVACIM
LISTKOM ALEBO

. ; L
STATIE POVOLENE LEN NA PARKONAGOU

VYZNACENYCH PARKOVISKACH PASMO 1

IP 27 a/b + IP17a + IP16

Na zaklade nespravnej formy dopravného znacenia, neméze fungovat' efektivna vychova vodic¢ov vo veci
odstavovania motorovych vozidiel. CMZ tak nejavi znaky regulacie statickej dopravy.
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Hlavné atribity sicasného stavu v kontexte navrhovaného rozsirenia zony plateného
parkovania, zostladenia dopravného znacenia a reorganizacie dopravno - organizacnych
opatreni.

> Pretrvava kritickd obsadenost’ v jadre mesta a vol'né kapacity na okraji ZPP (napr. parkovisko pri
Jumbo centre, Moyzesova ulica — obidve 300 m od Hlavnej ulice su situované na hranici CMZ), ¢o
sposobuje nediferencovana vyska kratkodobého parkovného a neimerne nizke ceny predplatnych
parkovacich kariet ktoré vytazuju celé linie centra mesta. Kratkodoby navstevnik sa preto riadi tromi
fundamentmi:

= V centre nezaparkujem, nie je mozné najst’ vol'né miesto.
= Na okraji ZPP na volnych parkoviskach je rovnaké parkovné ako v centre.

=V obytnych celkoch 0 20 az 50 m dalej je parkovanie bezplatné a mozem stat’ kdekol'vek
(¢im trpia rezidenti ,naraznikového stitu" CM2).

> Hranice existujicej ZPP nie su stanovené v sllade s potrebami ndaraznikového Stitu (vid'. definicia
aktivneho Uzemia), Co spOsobuje narast parkujlcich v oblastiach prilahlych k ZPP. S tym sulvisi aj
zvysSené vyt'aZzenie tychto oblasti vzhl'adom ku kapacite, o sposobuije:

= statie v rozpore so vSeobecnymi ustanoveniami pravidiel cestnej premavky
= vytlacanie rezidentov tychto lokalit

= obmedzené moznosti kratkodobého statia pri komerénych objektoch alebo objektoch
verejnej a Statnej spravy

> Obsadenost’ parkovacich kapacit po€as pracovnej doby za hranicou ZPP (naraznikovy stit CMZ tvori
neregulovana Cast’ aktivneho Uzemia — ohrani¢ené ulicami Festivalové namestie, Letna, Slovenskej
Jednoty, Zelezni¢nou tratou az po Mudrofiovu, Mudrofiova, Juzna trieda, Milosrdenstva, Soltésovej,
Skladna, Sturova a svah Terasy a7 po Festivalové namestie) v rozmedzi 105 — 195%, tvorend
predovsSetkym dlhodobym statim do kapacity 100%. Obsadenost’ nad 100% je spdsobena najma
kratkodobo parkujicimi a to v rozpore s pravidlami cestnej premavky. Okrem znizenia bezpecnosti
a plynulosti cestnej premavky, tento jav vytlaca obyvatelov z Uzemia, kde maju prirodzené
prednostné pravo na vyuzivanie verejnych parkovacich priestranstiev.

> Prirodzend nutnost’ stanovit' tarifu, uZivatel'ské a Casové obmedzenia potrebam a vlastnostiam
jednotlivych lokalit celého aktivneho Uzemia CMZ.

Zhrnutie aktualneho stavu statickej dopravy v regulovanej Casti aktivneho tzemia (ZPP):

Vysledky analytickej Casti potvrdzuju rastuci dopyt po bezproblémovom okamzitom parkovani v ramci
rieSenych lokalit. ZvySeny zaujem o vyhradené parkovanie bez ohladu na cenu za takéto miesto, je
sposobeny nemoznostou zaparkovat' okamzite v danom mieste ZPP. Tento vysoky pocet vyhradenych
miest eSte zhorsuje globalnu situaciu. Ide o dbsledok nevyrieSenia cenovej regulacie statickej dopravy. Pre
zabezpecenie funkénosti Uzemia CMZ, je nutné zabezpecit' obratkovost’ parkovacich ploch podla urcenia
ako kratkodobé, strednodobé a dlhodobé v smere od jadra na okraj ZPP. Cenotvorba navstevnickeho
parkovania a predplatnych parkovacich kariet ma zabezpecit' obsadenost’ na urovni:

Kratkodobé parkoviska - 70%
Strednodobé parkoviska - 80%
Dlhodobé parkoviska - 90%
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Zabezpecenim potrebnej volnej kapacity pre obmenu uzivatelov podla charakteru urcenia, sa vyrazne
zlepsi funkénost’ CMZ a prirodzene klesne dopyt po vyhradenych parkovacich statiach (aj rezidentskych), co
zvysi celkovu disponibilnd kapacitu.

Pre uspesné aplikovanie tychto Standardov dopravného inzinieringu je potrebné dat’ dopravné znacenie do
suladu s legislativou SR a nastavit’ tak podmienky pre G¢innd vychovu motoristov vo veci odstavovania
motorovych vozidiel.

Zhrnutie aktualneho stavu statickej dopravy v neregulovanej casti aktivheho Gzemia

Cast’ aktivneho Uzemia s dihodobo neregulovanou statickou dopravou prirodzene vytvara extralokacie
statickej dopravy dlhodobo parkujicimi invazivnymi uzivatelmi, ¢o znemoznuje parkovanie uzivatelom
tvoriacim funkcionalitu daného Uzemia. Administrativno — nakupné centra nie sU nudtene rieSit' svoju
problematiku statickej dopravy - najma zamestnaneckej, a preto v ich garazovych domoch sa kedykol'vek
nachadza mnozstvo volnych parkovacich miest. Nasledny bodovy pretlak statickej dopravy (Palarikova,
Fejova,...) v neorganizovanom dopravnom systéme je zdrojom dopravnych kolizii a obmedzeni na plynulost’
cestnej premavky. Napriklad preplnené parkovacie kapacity na Kovacskej a Masiarskej ulici sposobuju
pomalé kriZenie navstevnickych vozidiel hl'adajucich volné miesto. Nakoniec mnoho z tychto vodiCov
odstavuje vozidlo nad ramec disponibilnej kapacity v rozpore s pravidlami cestnej premavky a tym
vytvaraju kolizny dopravny bod. Obmedzenie plynulosti cestnej premavky vytvara takyto vodic¢ pri hl'adani
miesta a aj po ,zaparkovani*.

Sledované lokality vykazuju dlhodobo znamky prehustenia statickej dopravy, statia v rozpore s pravidlami
cestnej premavky a vytvaranim koliznych bodov a neprehl'adnych situacii v dynamickej doprave. Uvedené
aspekty maju vplyv na stratu celkovej funkénosti parkovacej kapacity vo vazbe na charakter rieSenych
lokalit. Velkym problémom neregulovaného parkovania je tu celkova nekompletnost’ v dopravnom znaceni,
ktora udava poziadavku na zavedenie regulacie statickej dopravy a zaclenenie do zdény s regulovanym
dopravu a ak je, toto dopravné znacenie spravidla nema ziaden vplyv na zazity spOsob statia v danej
oblasti. Je potrebné tieto lokality zaclenit’ do zény plateného parkovania pouzitim dopravného znacenia
IP27a/b a vyuZit' jeho Specificky vyznam vytvoreny prave pre rieSent problematiku. Dopravna znacka
IP27a/b na rozdiel od ostatnych dopravnych znaciek pre regulaciu statickej dopravy rieSi aj priestory
chodnikov, peSich zon, zelene,...

STATIE POVOLENE LEN NA
VYZNACENYCH PARKOVISKACH

IP 27 a IP27b
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K najproblémovejsim miestam patria:

> Nedostacujuce dopravné znacenie vo vsetkych sledovanych lokalitdch — absencia akejkol'vek
regulacie statickej dopravy.

> NerieSené vonkajsie dopravné vzt'ahy ZPP vo vdzbe na zvySok aktivnej oblasti.

> ZvySené mnozstvo koliznych bodov vzniknutych absentujicou regulaciou statickej dopravy, ktord
ma za nasledok Casté porusovanie Zakona o cestnej premavke a agresivne spravanie vodicov.

> Vysoké obmedzenie narokov rezidentov na uzivanie parkovacej kapacity.

3.2.Analyza respektovanosti Zakona o cestnej premavke vo veci odstavovania
motorovych vozidiel

Nase pozorovanie reSpektovania Zakona o cestnej premavke sa sustredilo na tie ustanovenia, ktoré
obecnou ¢i miestnou Upravou upravuju rezim statia a zastavenia vozidiel.

Obecna Uprava stanovuje, kde nie je povolené zastavit’ a stat’. Ide predovsetkym o:

> povinnost’ zachovania minimalneho prejazdného profilu 3,0 m pre kazdy smer jazdy v pripade statia
vozidla

statie na prechode pre chodcov, i v priestore autobusovej zastavky a v okoli
statie v krizovatke

statie na cestnej vegetacii

YV V V V

statie na chodniku pre chodcov bez dodrzania priechodného profilu 150cm

Miestna Uprava upresiuje ustanovenia zakona s ohladom na konkrétne podmienky. Na tomto Useku sa
jedna najma o:

> statie na mieste nepovolenom dopravnym znacenim

> statie na mieste vyhradenom pre konkrétneho uzivatel'a (miesta pre ZTP, Policiu SR, TAX], ...)

> nepovolené statie v zone plateného / regulovaného parkovania (vSade kde nie je vyznacené
parkovisko — nie je mozné aplikovat' v meste KoSice z dovodu pouZivania dopravnej znacky 1P24
namiesto IP27)

Vysledky prieskumu v KoSiciach potvrdili, ze tam kde statie nie je vébec regulované miestnou Upravou
dopravného znacenia, je zvySeny pocet priestupkov aj voci vSeobecnym pravidlam cestnej premavky. Tieto
zistenia prezentuju prilozené fotografie zo sledovanych Uzemi. SU prierezom miestnych zvyklosti v uzivani
liniovych parkovacich stati, a to aj na miestach kde Ziadne nie su. Funkcia ,lavinového efektu taktiez
zohrava velku Ulohu v celkovom obraze pozorovanych priestupkov, kedy k prvému priestupcovi v kratkom
Case odparkuje velka skupina motoristov. V niektorych pripadoch je vyskyt nespravne zaparkovanych
vozidiel aj na exponovanych komunikaciach, kde narusuju plynulost premavky a o bezpeCnosti ani
nehovorime.
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V Case najvacsej zat'aze neregulované parkovanie (podl'a vykladu Zakona 8/2009 sporné DZ):

Statie v rozpore s pravidlami cestnej premavky — neoddelitel'na stcast’ kultiry parkovania
obytnych celkov a v okoli administrativnych centier:
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Preplnené plochy pred vchodmi do obytnych domov striedaji vol'né vel'’koplosné kapacity:

{ ‘ 1 =

3.3. Objemova analyza — celoplosné meranie obsadenosti parkovacich kapacit

Zakladnym cielom tychto merani je zaistenie dostatocného mnozstva informacii z celého hodnoteného
Uzemia vo vybranych ¢asovych intervaloch, ktoré vystihnl charakteristicku situaciu a stav.

Tymto prieskumom ziskavame informacie o mnozstve parkujlcich a stojacich motorovych vozidiel. To
umoznuje, pri znalosti dopravného spravania jednotlivych uzivatel'skych skupin, vytvorenie celkovej analyzy
statickej dopravy pre sledované Uzemia. Podrobné clenenie vysledkov na jednotlivé uliéné useky umozni
neskorsie modelovanie navrhu regulacie parkovania.

Celoplosné dopravné scitanie prebiehalo viacnasobne v typické pracovné dni v priebehu mesiacov
september 2012 az marec 2013 pre potreby tejto analyzy.

Aktivne izemie CMZ dopravne riesené zonou plateného parkovania
Scitania boli vykonavané v Casovych intervaloch so zretelom na funkciu CMZ:

>  veCer medzi 21:00 az 23:00 hod

>  popoludni medzi 14:00 az 16:00 hod

>  dopoludnia medzi 10:00 az 12:00 hod

Kapacita je definovana pasportom existujlicich parkovacich stati v stlade s STN 73 6056.

Kapacitna bilancia ZPP — parkovacie plochy v ramci CMZ

OBSADENOST / priem. OBSADENOST / %
KAPACITA
10-12 14-16 21-23 10-12 14 -16 21-23
Strojarenska 1 - (Ndam. M. M.-Zelezni¢na) 14 7 3 2 50% 21% 14%
Strojarenska 2 - (Zelezni¢na-Gorkeho) 37 24 18 4 65% 49% 11%
Strojarenska 3 - KniZnica Jana Bocatia 55 14 10 0 25% 18% 0%
Strojarenska 4 - Kanceldria prezidenta 32 5 4 0 16% 13% 0%
Zeleznigna 9 6 6 1 67% 67% 11%
Hviezdoslavova 1 - (Gorkeho-Zelezni¢na) 31 14 13 9 45% 42% 29%
Hviezdoslavova 2 - (Zelezni¢na-Nam. M. M.) 12 9 6 1 75% 50% 8%
Moyzesova 1 - (Galenova-Srobérova) 28 23 30 4 82% 107% 14%
Moyzesova 2 - (Kostlivého-Srobarova) 30 14 4 9 47% 13% 30%
Moyzesova 3 - (Postova-Kostlivého) 25 10 11 8 40% 44% 32%
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OBSADENOST / priem. OBSADENOST / %
KAPACITA

10-12 ‘ 14-16 21-23 10-12 14 -16 21-23
Moyzesova 4 - (Postova-Csl.Armady) 93 12 19 3 13% 20% 3%
Bacikova 1 - (Moyzesova-Masiarska) 27 9 15 9 33% 56% 33%
Bacikova 2 - (Masiarska-Hlavna) 16 16 11 2 100% 69% 13%
Zbrojnicna L 17 6 9 2 35% 53% 12%
Zbrojni¢na P 40 14 7 7 35% 18% 18%
Kasarenské nam. 42 33 27 30 79% 64% 71%
Kasarenské nam. (zavorové parkovisko) 69 28 34 7 41% 49% 10%
Stefanikova 1 - (Tovarenska-Vodna) 65 28 35 13 43% 54% 20%
Stefanikova 2 - (Mlynské-Podtatranského) 25 22 24 12 88% 96% 48%
Stefanikova 3 - (Podtatranského-Vodna) 20 20 13 6 100% 65% 30%
Bastova L 37 23 13 10 62% 35% 27%
Bastova P 28 8 18 3 29% 64% 11%
Masiarska 1 - (Hviezdoslavova-Bacikova) 15 9 6 4 60% 40% 27%
Masiarska 2 - (Bacikova-Zbrojni¢na) 21 18 13 6 86% 62% 29%
Masiarska 3 - (Postova-Zbrojni¢na) 46 38 16 7 83% 35% 15%
Masiarska L4 - (Postova-Ursulinska) 15 15 14 13 100% 93% 87%
Masiarska P4 - (Postova-Ursulinska) 21 20 18 19 95% 86% 90%
Masiarska L5 - (UrSulinska-Zamocnicka) 13 11 25 11 85% 192% 85%
Masiarska P5 - (UrSulinska-Zamocnicka) 26 21 20 13 81% 77% 50%
Kovacska L1 - (Kas.Nam-Vodna) 17 15 8 3 88% 47% 18%
Kovacska L2 - (Vodna-Biela) 13 11 10 12 85% 77% 92%
Kovacska L3 - (Biela-Univerzitna) 22 18 9 16 82% 41% 73%
Kovacska L4 - (Univerzitna-Koniec) 15 12 6 6 80% 40% 40%
Kovacska P1 - (Kas.Nam-Frantiskanska) 14 10 8 4 71% 57% 29%
Kovacska P2 - (Frantiskanska-Biela) 11 10 7 11 91% 64% 100%
Kovacska P3 - (Biela-Univerzitna) 18 18 17 9 100% 94% 50%
Kovacska P4 - (Univerzitna-Koniec) 7 7 10 4 100% 143% 57%
Vodna 54 39 48 19 72% 89% 35%
Hrnciarska 7 14 15 13 200% 214% 186%
Stara Bastova 68 59 65 33 87% 96% 49%
Dominikanské namestie 13 12 13 7 92% 100% 54%
Podtatranského 35 32 36 37 91% 103% 106%
Alzbetina 60 55 53 35 92% 88% 58%
Mlynska 22 19 12 7 86% 55% 32%
Vratna 21 18 21 16 86% 100% 76%
Bocna 13 7 13 5 54% 100% 38%
Puskinova P 20 10 19 6 50% 95% 30%
Puskinova L 46 36 37 19 78% 80% 41%
Protifasist. bojovnikov 5 5 3 2 100% 60% 40%
Tajovského 1 - (AlZzbetina-Timonova) 50 43 20 11 86% 40% 22%
Tajovského 2 - (Timonova-Sturova) 64 52 16 13 81% 25% 20%
Timonova 1 - (Mojmirova-Tajovského) 43 22 18 4 51% 42% 9%
Timonova 2 - (Tajovského-Moyzesova) 19 15 14 3 79% 74% 16%
Gresakova 1 - (Tajovského-Murgasova) 66 43 29 3 65% 44% 5%
Gresakova 2L - (Murgasova-Mojmirova) 12 11 6 0 92% 50% 0%
Gresakova 2P - (MurgasSova-Mojmirova) 25 21 12 0 84% 48% 0%
Murgasova 1L - (Timonova-Gresakova) 16 9 7 1 56% 44% 6%
Murgasova 1P - (Timonova-Gresakova) 12 11 4 2 92% 33% 17%
Murgasova 1P - (Gre$akova-Sturova) 8 7 6 0 88% 75% 0%
Mojmirova 30 19 7 5 63% 23% 17%
Pribinova 36 37 29 12 103% 81% 33%
Krmanova 1L - 79 38 56 29 48% 71% 37%
Rooseveltova L 26 9 11 7 35% 42% 27%
Rooseveltova 1P - (Hlavna-Bottova) 34 16 25 8 47% 74% 24%
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OBSADENOST / priem. OBSADENOST / %
KAPACITA

10-12  14-16 21-23 10-12 14-16  21-23
Rooseveltova 2P - (Bottova-Puskinova) 22 14 9 12 64% 41% 55%
Drevny trh 1L - (Protifas.Boj. -Puskinova) 23 7 4 3 30% 17% 13%
Drevny trh 1P - (Protifas.Boj. -Puskinova) 7 4 3 3 57% 43% 43%
Drevny trh 2 - (Krmanova-Rooseveltova) 7 4 4 4 57% 57% 57%
Hlavna 1 - (OD Dargov) 24 16 24 4 67% 100% 17%
Hlavna 2- (stred) 35 16 22 9 46% 63% 26%
Hlavna 3 - (Hilton) 14 6 6 6 43% 43% 43%
Bottova 19 19 20 11 100% 105% 58%
Postova 1L - (Moyzesova-Kuzmanyho) 5 1 6 0 20% 120% 0%
Postova 1P - (Moyzesova-Kuzmanyho) 10 11 5 0 110% 50% 0%
Postova 2L - (Moyzesova-Hradbova) 12 12 14 9 100% 117% 75%
Postova 2P - (Moyzesova-Hradbova) 10 12 12 11 120% 120% 110%
Postova 3P - (Hradbova-Masiarska) 20 20 19 4 100% 95% 20%
Pri jazdiarni 22 8 10 5 36% 45% 23%
Kostlivého 38 4 3 0 11% 8% 0%
Srobarova L 47 2 23 1 1% 49% 2%
Srobarova P 20 26 6 0 130% 30% 0%
Galenova L 33 33 31 9 100% 94% 27%
Galenova P 24 35 36 10 146% 150% 42%
Razusova 1 - 28 35 24 14 7 69% 40% 20%
Kukucinova 1 - (Zborovska-Rastislavova) 45 0 0 0 0% 0% 0%
Kukucinova 2 - (Rastislavova-Razusova) 28 20 14 6 71% 50% 21%
Zborovska L 16 7 15 10 44% 94% 63%
Zborovska P 34 19 8 3 56% 24% 9%
Mlynarska 44 68 63 52 155% 143% 118%
Fejova L 45 29 23 24 64% 51% 53%
Fejova P 4 4 1 0 100% 25% 0%
Juzna tr.(hotel Centrum) 4 3 2 0 75% 50% 0%
Masarykova L 20 16 11 3 80% 55% 15%
Masarykova P 26 15 18 8 58% 69% 31%
Hutnicka L 42 15 21 19 36% 50% 45%
Hutnicka P 32 24 29 22 75% 91% 69%
Jesenského 1 - (Kmetova-kruhovy) 16 11 10 6 69% 63% 38%
Jesenského 2 - (Kmetova-Rumanova) 27 26 21 20 96% 78% 74%
Kmetova 1 10 3 9 6 30% 90% 60%
Kmetova 2 36 19 3 3 53% 8% 8%
Rumanova 1 - (Vodna-Lermontovova) 13 18 9 0 138% 69% 0%
Rumanova 2 - (Lermont.-Svatoplukova) 31 1 4 0 3% 13% 0%
Lermontovova 38 7 1 10 18% 3% 26%
Stani¢né namestie 110 108 40 18 98% 36% 16%
Senny trh 23 15 9 8 65% 39% 35%
Zizkova 30 12 7 3 40% 23% 10%
Jumbo centrum 69 16 10 8 23% 14% 12%
Orlia ulica 34 36 32 12 106% 94% 35%
SPOLU - 3114 2003 1743 926 64% 56% 30%
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Kapacitna bilancia ZPP — parkovacie plochy mimo CMZ

OBSADENOST / priem. OBSADENOST / %
KAPACITA
10-12 ‘ 14-16 21-23 10-12 14 -16 21-23
Parkovisko pred amfiteatrom 84 3 2 1 4% 2% 1%
Vsl. tladiarne parkovisko 27 25 26 4 93% 96% 15%
Festivalové nam. Stred 49 11 8 9 23% 17% 19%
Juzna trieda - Astéria 34 32 27 8 94% 79% 24%
B. Nemcovej- Merkur 38 47 45 16 124% 118% 42%
SPOLU 232 118 108 38 51% 47% 16%

Dlhodoby priemer nameranych hodnét potvrdzuje Uvodné zistenia na Uzemi s dostatocnou kapacitnou
bilanciou pre vsSetky uZivatel'ské skupiny v akomkol'vek Case. Za predpokladu zavedenia regulacie statickej
dopravy podla Standardu dopravného inZinieringu prostrednictvom zakonnej formy dopravného znacenia je
mozné tu UspesSne uspokojit' potreby vsetkych uzivatel'skych skupin. Nastrojom Ucinnej regulacie sa
zamedzi bodovym extralokaciam statickej dopravy v miestach s najvacSou atraktivitou, €o povedie
k celkovému zlepSeniu Zivotného prostredia CMZ. Uvolnia sa ulice historického jadra pre kratkodobych
navstevnikov aj obyvatel'ov, ukl'udni sa doprava a prirodzene klesne dopyt po vyhradenych miestach.

Aktivne izemie CMZ dopravne neriesené zénou plateného parkovania
Scitania boli vykonavané v Casovych intervaloch so zretelom na prevladajlcu funkciu byvania:
»  noc po 22:00 hod
> den 10:00 az 15:00 hod

Kapacita je definovana zameranim v teréne aplikovanim optimalizacie geometrickej dispozi¢nej Struktiry
parkovacich miest v stlade s STN 73 6056 pre stanovenie Sirkovych parametrov komunikacii, rozmerov
parkovacich miest a polomerov otacania.

Kapacitna bilancia

ABSOLUTNA OBSADENOST OBSADENOST OBSADENOST OBSADENOST  Objektivna disponibilna

LOKALITA KAPACITA NOC DEN NOCV % DEN V % kapacitna bilancia od do

1 140 189 237 135% 169% -30 -50
2 758 797 983 105% 130% 50 -30
3 261 289 294 111% 113% 0 -20
4 378 375 462 99% 122% 40 10
5 541 314 601 58% 111% 250 220
6 389 322 583 83% 150% 100 70
7 469 683 612 146% 130% -130 -200
8 648 1026 884 158% 136% -250 -350
9 503 485 526 96% 105% 70 20
10 322 253 627 79% 195% 90 70

SPOLU 4409 4733 5809 107% 132% 190 -260

Cisla lokalit poda mapového zobrazenia na nasledujticej strane. Detailné vyhotovenie mapového spracovania
navrhu ZPP je sucast'ou prilohy.
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e Hranica zony plateného parkovania (ZPP)

Lokality rezidentského pasma ZPP (PASMO R) s prislusnym ¢islom.
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Objektivna disponibilnd kapacitna bilancia vykonanou analyzou definovala hranice objektivnej kapacitnej
,ne — dostatocnosti* na zaklade nasledovnych fundamentov:

> Absolitna kapacita je v stlade s platnymi STN redukovana o 4% pre miesta ZIP, ktoré svojimi
Sirkovymi parametrami redlne redukuju absolUtnu kapacitu o 6%. Redlne vyuzitie stati ZTP je na
drovni do 2%.

> Zavedenim rezimu organizacie statickej dopravy Statisticky poklesne no¢na zataz na dopravny
systém o 5% az 15% v zavislosti od objemu inych funkcii v lokalite ako byvanie.

> Hrani¢na obsadenost’ Uzemia pocas dna by mala dosahovat’ maximalne 90%, pre zabezpecenie
plynulej premavky pri ich zataZovani a vyprazdnovani, obsadenost’ v no¢nych hodinach méze
dosahovat’ hodnotu 100%.

Presnt hodnotu objektivnej kapacitnej nedostatocnosti pre jednotlivé lokality bude mozné stanovit’ az po
zavedeni komplexného a spravneho systému regulacie statickej dopravy a prislusnej obnovy dopravného
znacenia (,Navrh organizacie statickej dopravy"). V stave dlhodobo absentujlicej organizacie statickej
dopravy je mozné stanovit' len mantinely na zaklade Statistickych Udajov v ramci ktorych sa hodnota
objektivnej kapacitnej ne — dostatocnosti nachadza. Presna hodnota z uvedeného intervalu zavisi od miery
inych funkcii, ako byvanie v kazdej rieSenej lokalite. V lokalitach s vySSim podielom komercnych aktivit,
ktoré nepriamo negativne zasahuju do kapacitnej dostatocnosti pre rezidentov (Aupark, Cassovar,...) najma
v popoludnajsSich a vecernych hodinach sa zavedenim regulacnych mechanizmov tento jav eliminuje.
Rezidenti tu zvacsa doplacaju vylucne na blizkost’ nakupnych a administrativnych centier, ako aj na blizkost/
CMZ, ¢o potvrdzuje nocna kapacitna dostatocnost’. Tieto komercné objekty budu nitené riesit’ nie len svoje
navstevnicke, ale aj zamestnanecké parkovanie. V mnohych znich sa nachadza mnozstvo volnych
parkovacich stati, ktorych komercné vyuzivanie supluju verejné parkovacie miesta pri obytnych blokoch.

V lokalitach, kde objemova analyza potvrdzuje kapacitni nedostatoCnost’ a to za predpokladu zavedenia
organizacie statickej dopravy, hovorime o objektivnej kapacitnej nedostatocnosti. Jednoznacnu objektivnu
kapacitni nedostatoc¢nost’ vo vacsej miere vykazuju len lokality 7 a 8. Vich okoli sa vSak nachadzaju
navrhované zachytné parkoviska ZPP s celkovou kapacitou 361 miest (Festivalove nam, sever Moyzesovej,
pred Sportovou halou na Kuzmanyho, Strojarenska), ktoré su nie len vo vecernych a nocnych hodinach
nevyuzivané. Vystavba objektového parkovania kladie rovnako naroky na uzivatelov ohladom vysSej
dochadzkovej vzdialenosti a v pripade Ze v okoli sa nachadzaju vol'né rozsiahle bezplatné plochy, tieto
objekty ostavaju spravidla nevyuzivané (vid'. parkovaci dom pri Steel Aréne s kapacitou 491 parkovacich
miest).

Vzhl'adom na rastuci stupen motorizacie a situaciu lokalne nad hranicou kapacitnej dostatocnosti v ¢asoch
Spickového zat'azenia je nutné, ¢o najskor pristupit’ ku konvenénym regulacnym mechanizmom statickej
dopravy. Nasledna vychova vodicov a zavadzanie spravodlivych principov vo vztahoch medzi jednotlivymi
uzivatel'skymi skupinami musi viest’ k prirodzenému reSpektovaniu pravidiel cestnej premavky aj miestneho
charakteru tak, aby uz existujluce kapacity dokazali o najefektivnejSie vyuzit' a aby malo vyznam vytvarat
nové parkovacie kapacity v lokalitach s preukazanou kapacitnou nedostatocnostou. Je nevyhnutné naucit’
vodiCov vyuzivat' zachytné parkovacie plochy s dobrou dostupnostou na MHD, ako napriklad rozsiahle
nevyuzivané parkovacie plochy Festivalového namestia, velkokapacitny parkovaci dom pri Steel Aréne
a podobne.

Naslednu vystavbu novych parkovacich kapacit je najekonomickejSie a pre obyvatelov (dochadzkové
vzdialenosti / cena rezidentskej parkovacej karty,...) najprijatel'nejsie realizovat’ formou pozemnych kapacit
na plochach devastovanych divokym parkovanim a travnatych plochach s minimalnou vysadbou stromov
a krikov, v lokalitach s vysokym stupniom dopravnej zataze. Vzhl'adom na predikované hodnoty objektivnej
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kapacitnej nedostatocnosti, mézeme tvrdit, Zze prave takato forma potencidlnej vystavby je uz spracovana
v postacujlicom rozsahu v Urbanistickej $tidii UHA mesta KoSice - 1. etapa zroku 2000. V mnohych
lokalitach bude vSak postacujica vystavba formou optimalizacie dispozi¢nej geometrickej Struktury radenia
parkovacich miest v rdmci zaberu devastovanej cestnej zelene.

Celé aktivhe uzemie CMZ

Kapacitna bilancia sumar

ABSOLUTNA OBSADENOST | OBSADENOST  OBSADENOST  OBSADENOST

LOKALITA

KAPACITA max. DEN priem. NOC max. DENv% priem. NOCv %
ZPP v ramci CMZ 3114 2003 926 64% 30%
ZPP mimo CMZ 232 118 38 51% 16%
Aktivne zemie mimo ZPP 4409 5809 4733 132% 107%

SPOLU aktivne izemie CMZ

Do spracovaného pasportu bolo mozné zaradit’' len verejné parkovacie plochy na mestskom priestranstve.
Nezaradenym bol parkovaci dom pri Steel Aréne. Pravne ide o samostatny subjekt, ktorého kapacitna
bilancia na Urovni nulovej obsadenosti by vysoko skreslovala vysledky objemovej analyzy. Preto je potrebné
vnimat, Ze do celkovej dennej obsadenosti si zaratané aj vozidla ktoré v dopravne regulovanom systéme
budli motivované parkovat’ v rdmci komercnych objektov a objektov zachytného parkovania. Tie hraju
skutocnost, Ze momentdlne na Uzemi ZPP mesta KoSice je nekoncepcne velké mnozstvo vyhradenych
parkovacich miest, ktoré ich uzivatelia v redlnom Case vyuzivaju v priemere na 30%. V regulovanom
systéme statickej dopravy nepotrebuju uzivatelia siahat’ po drahej forme vyhradeného parkovania. Na
zaklade uvedeného je mozné konstatovat, Ze ucinnou regulaciou statickej dopravy je mozné v ramci
aktivneho Uzemia CMZ pokryt' kapacitné naroky kazdej uzivatel'skej skupiny. Opodstatnena planovana
vystavba novych parkovacich kapacit sa tu nachadza len v rezidentskych lokalitach okolia CMZ (lokalita 1, 7
a 8) z pohladu zvySenia komfortu v dochadzkovych vzdialenostiach pre obyvatelov a celkového
ukl'udnovania dopravy. Na zabezpecenie tohto ciela je optimalna forma vystavby podla Urbanistickej Studii
UHA mesta KoSice - 1. etapa z roku 2000, teda rovnomerné rozéirenie pozemnej kapacity.

3.4. Potreba vystavby novych parkovacich moznosti - zhrnutie

Na zaklade vykonanej objemovej analyzy mézeme konstatovat, Ze aktivhe Uzemie CMZ vo vSeobecnosti
disponuje dostatkom svojich parkovacich kapacit pre uzivatel'ské skupiny aktivne tvoriace funkcie jej
urbanistickych celkov. Pre viditelné odhalenie tejto skutocnosti je nevyhnutné zavedenie organizacie
statickej dopravy podla popisanych fundamentov dopravného inzinieringu na celom rieSenom Uzemi.
Nasledne je mozné oclakavat pretrvavanie kapacitnej nedostatocnosti v mensej miere v lokalitach
~naraznikového stitu" 1, 7, 8 (vid. mapa na strane 28).

Naslednu vystavbu novych parkovacich kapacit je najekonomickejSie a pre obyvatelov (dochadzkové
vzdialenosti / cena rezidentskej parkovacej karty,...) najprijatel'nejsie, realizovat’ formou pozemnych kapacit
na plochach devastovanych divokym parkovanim a travnatych plochach s minimalnou vysadbou stromov
a krikov, v lokalitdch s vysokym stupfom dopravnej zataZze. Rovnaké zasady pre navrhovanie novych
parkovacich kapacit pouzilo UHA mesta Kosice vo svojich urbanistickych $tididch — etapa I, z roku 2000.
V lokalitach s objektivnou kapacitnou nedostatocnostou a prevladajicou funkciou byvania sa jedna
o najefektivnejsi spésob vytvarania novych parkovacich kapacit.
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Vystavba objektového parkovania kladie zvySené naroky na uzivatelov ohladom vysSej dochadzkovej
vzdialenosti a predovsetkym ceny za vyuzivanie tychto parkovacich ploch. V pripade, Ze sa v okoli
nachadzaju volné rozsiahle bezplatné parkovacie plochy, tieto objekty ostavaju nevyuzivané. Bezplatnou
plochou v aktudlne neregulovanom systéme su aj chodniky, cestnd zelenn ainé plochy devastované
parkujucimi vozidlami. Toto spravanie vodiCov potvrdzuje aj realizovany objekt hromadného parkovania pri
Steel Arene a to napriek symbolickym cenam pre rezidentské parkovanie 20€ / mesiac s DPH.

Nakolko Mesto Kosice vybralo lokality pre vystavbu hromadnych parkovacich garazi, spracovali sme
zakladnl analyzu parametrov vystavby, pre odhad investicnych narokov prevedenych na koncového
uzivatela podla mestom stanovenych poziadaviek na tieto parkovacie objekty. Z dovodu extrémnej
financnej narocCnosti pri viacpodlaznych objektoch podzemného charakteru, sme tu kalkulovali
jednopodlazné objekty pod Groviiou terénu (najekonomickejéi variant). Rovnaka logika bola pouzitd UHA v
lokalitach, kde zadanie obsahovalo aj Struktdru objektu. Odhad investi¢nej narocnosti dalej vychadza z
optimalnych geologickych podmienok. SlUzi k stanoveniu minimalnej ceny mesacnej parkovacej karty, ktora
pokryva investicné a prevadzkové naklady pri 10 roCnej navratnosti a nulovej Urokovej sadzbe bez
akéhokol'vek zisku investora a prevadzkovatela pri 100% obsadenosti objektu pocas celého 10 roc¢ného
obdobia (vid'. tabulka na strane 35).

Po vzhliadnuti vysledkov kalkulacii uvedenych v tabulke, je prirodzend zdanlivd myslienka, Ze aj najom
jedného parkovacieho miesta v podzemnych garazach velkych miest je nizsi. V skutoCnosti tieto objekty su
vo Vvlastnictve investorov, ktori tu kalkuluji 20 az 30 ro¢né navratnosti investicie za predpokladu pevnych a
nemennych pravidiel parkovania. V modernych mestskych dopravnych systémoch, kde sucastou
organizacie statickej dopravy je aj vystavba siete hromadnych parkovacich garazi, je parkovanie na ulici
obmedzené na max. 2 hodiny pri vysokych parkovacich poplatkoch a vSetka staticka doprava je zvedena do
tychto objektov hromadného parkovania. Vzhl'adom na investi¢ni narocCnost’ ide vSsade o 20 — 30 rocné
kontrakty s investormi a spravcami takychto celomestskych parkovacich systémov.

Zakladna cena stavby jedného parkovacieho miesta v ramci objektovej hromadnej gardze na pozemku
vhodnych rozmerov bez pritomnosti inzinierskych sieti (vyznamny vplyv pri podzemnych objektoch) a za
predpokladu optimalnych geologickych podmienok pre zakladanie stavby je:

e v nadzemnej hromadnej garazi bez oplastenia - 7 000 € bez DPH.
e v podzemnej hromadnej garazi - 22 000 € bez DPH.

V parkovacom dome pri Steel Aréna vznikla ochota obyvatel'ov kultirne parkovat’ v parkovacom dome az
pri zhorSeni poveternostnych podmienok a pri cene 20€ / mesiac s DPH v celkovom pocte 8 rezidentov. Ak
pocitame:

20 x 12 / 1,2 = 200€ rocne bez DPH, 7 000 / 200 = 35 rokov,
navratnost’ investicie bez hodnoty penazi (bezirocna pozicka) a prevadzkovych nakladov je 35 rokov.

Kalkulujme investiciu do najekonomickejSieho variantu nadzemnej hromadnej garaze 7 000€ / parkovacie
miesto, pri minimalnych prevadzkovych nakladoch. Dostaneme nasledovné minimalne ceny mesacného
parkovného:
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pri bezirocnej pozicke: pri hodnote penazi 4,5%:
e 20 ro¢na navratnost” 47 € s DPH 65 € s DPH
e 30 roCna navratnost’: 35 € s DPH 55 € s DPH

Tieto kalkulacie zahffaju len najnutnejSiu prevadzkova Gdrzbu na Urovni 10€ / mesiac / miesto, vychadzaju
zo 100% obsadenosti objektu a nezohladiuju Ziadny prijem investora a prevadzkovatela. V pripade
rovnakého prepoctu pre podzemny objekt (22 000€ / miesto) dostavame minimalne mesacné parkovné:

pri bezlroCnej pozicke: pri hodnote penazi 4,5%:
e 20 ro¢na navratnost': 122 € s DPH 179 € s DPH
e 30 ro¢na navratnost” 85 € s DPH 146 € s DPH

Pri financovani takychto projektov inym spésobom ako su prostriedky z Euro fondov, je zohl'adnenie
pociatocnej investicie 4,5 %, najnizSou Urokovou sadzbou, ktort bankovy sektor poskytuje len podnikom s
vysokym ratingom, vysokym podielom vlastnych zdrojov pre projekty s rychlou navratnostou.

Preto aj komercné objekty ako Aupark, Cassovar a podobne nevedia prenajimat’ miesta za komerénu cenu
garazového statia. Prenajom viazu vylucne na najom komerénych priestorov a cena zohl'adnuje aj tdto inu
formu prijmu (Cassovar 60€ / mesiac len kistému min. mnozstvu prenajatej plochy). Akceptovanie
~divokého parkovania" v okoli nenuti tieto komercné objekty realizovat’ svoj realne potrebny rozsah kapacit,
nakolko najomcovia a zamestnanci neprejavuju piny dopyt po tejto forme parkovania a parkuji v ramci
rezidentskych lokalit.
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Planik mestom vybratych lokalit podl'a mestského portalu kosice.sk:

MESTSKA CAST - STARE MESTO
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MESTSKA CAST - JUH

LEGENDA: 1 Palarikova ul. PG
2 Jantarova ul. - Za OC Cottbus PG
o) PODZEMNE PARKOVISKO, GARAZ 3 Skladna ul. - Vojvodska ul. PG
; - 4 Zizkova ul. HPG
A HROMADNA PARKINGGARAZ
Lokality 5az 10
su rieSené v kapitole
,Kosice Juh”
11 Zizkova ul. - Janosikova ul. PG
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Prehl'adova tabul'ka odhadu investicnej narocnosti a narokov na koncového uzivatel'a:
MESTSKA CAST STARE MESTO

’ P . Rozloha Odhadovana Min. cena
Pritomné inZinierske siete . L.
LOKALITA - parcely kapacita mesacnej
spravca druh siete (m2) PG / HPG park. karty
T-com | telekomunikacné a radiové zariadenia
1. Kasarenské nam. |VSD NN kablové vedenia 1870 150 100

Teko horucovod OST 14120
Teko el. kablova pripojka
VSD VN kdblové vedenia
2. Senny trh VVS vodovod DN 300 2260 180 100
ANTIK | antik telekom

T-com | telekomunikacné a rddiové zariadenia
SPP NTL plynovod

3. Vodna — . - 1020 38 300
T-com | telekomunikacné a radiové zariadenia

5. Strojarenska - - 1300 98 250

6. Kuzmanyho - - 4930 * 100 250

T-com | telekomunikacné a radiové zariadenia
7. Jumbo centrum - - . 4 600 228 290
Teho hordcovod OST 17130, signalizacny kabel

8.V0]en.f:ka - 3 070 * 64 250
Belanska - -
. ady- T-com | telekomunikacné a radiové zariadenia
2L AL < LnRAcNe 3 Tagiove zanacen 4200 * 64 260
Braniskova VSD NN a VN kablové rozvody
T N SPP STLa NTL 300 OC
Kpt. Nalepku =L ' | ™ o ricovod OST 12260 1800 *52 280

Novomeského
VSD NN a VN kablové rozvody

T-com |telekomunikacné a radiové zariadenia
11. Kovacska Teko horucovod OST 14060, signaliza¢ny kabel 3480 228 370
SPP NTL plynovod

MESTSKA CAST JUH
Pritomné ininierske siete Rozloha Odhadovana Min. cena
LOKALITA parcely kapacita mesacnej park.

spravca  druh siete (m2) PG / HPG karty
T-com telekomunikacné a radiové zariadenia
Orange | podzemne optické trasy a zariadenia Orange

1.Palarikova Teho siete sprave. Teho 1880 * 88 320
VSD VN a NN kablové vedenia
ANTIK antik telekom
SPP NTL plynovody
SPP NTL 200

2.Jantarova VSD VN a NN kablové vedenia

za OC Cottubus Teho siete spravc. Teho 1750 "5l 290
T-com telekomunikacné a radiové zariadenia

3.Skladna T-com telekomunikacné a rddiové zariadenia 3180 * 80 260

4. Zizkova - - 1580 *30 90

11. Janosikova - - 1820 *60 250

* kapacity podla podkladov UHA Kosice na kosice.sk

Minimalna cena mesacnej parkovacej karty vychadza z 10 rocnej navratnosti bez zisku investora / prevadzkovatela pri
bezliro¢nej pozicke a je uvadzana s DPH 20%. Lokality 4-Zizkova a 11-Janosikova st v susedstve nevyuzivaného
parkovacieho domu pri Steel Aréne s celkovou kapacitou 496 miest.
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3.5.Navrh organizacie statickej dopravy celého aktivneho Gzemia
(rozsirena zona plateného / regulovaného parkovania s regulovanou statickou
dopravou podl'a standardov dopravného inZinieringu)

Zakladnym cielom rozSirenia ZPP je zavedenie absentujucej regulacie parkovania v celom aktivnom Gzemi
a tym zamedzenie bodovych extralokacii statickej dopravy, ktoré su predmetom dopravnych kolizii
a vytazovania uzivatel'skych skupin s prioritnym pravom na uZivanie tychto verejnych priestranstiev.
Zaroven je nevyhnutné pretransformovat’ dopravno — organizacny rezim existujlcej ZPP podla popisanych
fundamentov dopravného inzinieringu pri pouZiti dopravného znacenia v sulade s legislativou SR.

Navrhovana ZPP bude ¢lenena podla zavedenej schémy:

> Lokality zmieSaného parkovania (obyvatel’ plus navstevnik), s obmedzenim parkovania navstevnikov
cenou (v spoplatnenom case Spicky statickej dopravy) - podla atraktivity jednotlivych lokalit (tarifné
pasma 1 —4).

> Lokality vylu¢ne rezidentského parkovania s moznost'ou vykonavat’ dopravnu obsluhu.
> Lokality uréené pre parkovanie $pecidlnych skupin (Sprievod deti do MS/ ZS, RZP, Inétitdcie, ... ).

> Vyhradené miesta pre komeréné subjekty sustredené do ucelenych celkov v nadvaznosti na
krizovatky pri maximalnom objeme 20% disponibilnej kapacity.

> Stojiska TAXI sustredené do ucelenych celkov v nadvéznosti na dopravnu Struktdru a prirodzenu
potrebu tejto sluzby.

> Miesta pre ZTP v stlade s STN 73 6110.

Navrhnutd cenova politika a ¢asové obmedzenia ZPP, reflektuju atraktivitu jednotlivych Gzemi a definuju
prevadzkovo - organizacny poriadok pre zabezpelenie maximalnej obsluznosti vSetkych uzivatel'skych
skupin so zretelnym zvyhodnenim obyvatelov. Vzhladom k opodstatnenosti navrhovaného rozSirenia
ZPP je nutné podotknut, Ze existujluce kapacity v navrhovanom Gzemi v siasnom stave neplnia charakter,
pre ktory s prirodzene urené. Jedna sa o parkovacie kapacity v SirSom centre mesta, s prevladajicim
komercnym vyuzitim v lokalitach s previadajlucou funkciou byvania. Parkovacie plochy by podla charakteru
lokality a blizkosti do centra mesta mali slizit' prevazine pre navstevnicke, alebo rezidentské statie.
V lokalitach s prevladajlicou funkciou byvania je potrebny mechanizmus na ochranu obyvatelov ZPP pre
celé aktivne Uzemie. V navrhovanom modeli navrhujeme zaclenenie sledovanych lokalit aktivneho Gzemia
do ZPP, ich regulaciu dopravnym znacenim a zaclenenim do navrhovaného pasma a s tym suvisiacu obnovu
ZDZ a VDZ v danych lokalitach, tak aby sa predchadzalo statiu v rozpore so vSeobecnymi ustanoveniami
Zakona o cestnej premavke a dosiahla U¢inna ochrana obyvatelov. Z dovodu zatraktivnenia volnych
zachytnych parkovacich ploch ZPP prave pre uvedenu rieSenu uzivatel'sk( skupinu, navrh rozsSirenej zény
pojednava aj navrhom tarifnej Struktiry ktora je zakladnym nastrojom organizacie statickej dopravy. Prave
tarifnd Struktira zabezpeuje volné navstevnicke kapacity jadra mesta a napifia zachytné parkoviska na
prstenci. Aby tento mechanizmus fungoval, je nevyhnutné, aby jednotlivé formy vyberu parkovného
(parkovaci listok, predplatna parkovacia karta,...) boli transparentné a porovnatelné. Rovnako dolezZité je
maximalne zamedzenie vynimiek zo zavedeného systému, ktoré determinuji Spekulativne spravanie este
vacsej uzivatel'skej skupiny.

Denna doba spoplatnenia pri tom reflektuje na obdobie Spicky statickej dopravy podla objemovej analyzy.
Tato dopravna Spicka je determinovana zvySenym dopravnym ruchom CMZ, ktory vytvaraju najma jej
pracovné aktivity, ale vzhladom na funkcie CMZ ide aj o kultdrno - vol'no ¢asové aktivity. Casovy interval
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zat'aze parkovacich miest, ktora prekracuje pripustné hodnoty pre dosiahnutie funkéného systému statickej
dopravy, stanovuje optimalny Casovy interval spoplatnenia. V rdmci aktivneho Uzemia CMZ mesta KoSice
sme namerali Casové Useky pondelok az piatok 7:30 — 20:00, sobota 7:30 — 13:00 pre samotné Uzemie
CMZ a Casovy Usek pondelok az piatok 7:30 — 18:00, sobota 7:30 — 13:00 pre navstevnicke parkoviska
rezidentského Stitu CMZ (aktivne Uzemie CMZ lokalita 1 az 10, znazornené na mape na nasledujucej
strane). Parkovacie plochy pri obytnych celkoch su spravidla vyhradené pre rezidentov nepretrzite.

Akakol'vek organizacia dopravy vykonavana na komunikaciach, méze byt vylu¢ne len prostrednictvom
dopravného znacenia a dopravnych zariadeni. Nasledne organizacné pravidla (vysky poplatkov, formy ich
vyberu, ...), na ktoré odkazuje vhodne zvolena forma dopravného znacenia, su zakotvené v prisluSnom
VZN a/alebo prevadzkovom poriadku spravcu.
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Zona plateného parkovania mesta Kosice - koncepcny navrh marec 2013

@

Hranica zdny plateného parkovania (ZPP)

Lokality rezidentského pasma ZPP (PASMO R) s prislusnym ¢islom,
vSetky verejné parkovacie plochy okrem navstevnickych
3. pasma ZPP sti vyhradené vylucne pre rezidentov.

smer navrhovaného zjednosmernenia

ZPP liniové kratkodobé parkoviska - PASMO 1
ZPP liniové strednodobé parkoviska - PASMO 2

d-108

ZPP liniové strednodobé parkoviska "rezidentského titu"- PASMO 3
ZPP liniové dlhodobé parkoviské - PASMO 4

ZPP liniové rezidentské parkoviska jadra mesta

ZPP uzavreté (zavorové) parkoviska prislusného pasma

Parkovaci automat
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Prevadzkovo - dopravny rezim organizacie statickej dopravy

V mapovom znazorneni na predchadzajicej strane su zaradené jednotlivé parkovacie kapacity do
prislusného uzivatel'ského pasma podla previadajlicej formy uZivania a charakteru danej lokality v Case
nutnej regulacie statickej dopravy.

UZivatel'ské pasma uvadzane v sulade so Standardom moderného dopravného inzinieringu:

Pasmo 1 (Cervené) Kratkodobé navstevnicke pasmo s moznostou rezidentského parkovania pre
obyvatel'ov v mieste bydliska nepretrzite (Co teraz realne nie je).

Pasmo 2 (oranzové) Strednodobé navstevnicke pasmo s moznostou rezidentského parkovania pre
obyvatel'ov v mieste bydliska nepretrzite (Co teraz realne nie je).

Pasmo 3 (zelené) Strednodobé navstevnicke pasmo rezidentského stitu s vySSou dochadzkovou

vzdialenost'ou do CMZ s moznost'ou rezidentského parkovania pre danu rezidentsku
lokalitu nepretrzite (Co teraz realne nie je).

Pasmo 4 (ZIté) Dlhodobé navstevnicke pasmo tvoria velkoplosné zachytné kapacity na prstenci
CMZ aje urCené pre celodenné formy navstevnickeho parkovania s moznost'ou
rezidentského parkovania pre danu rezidentskd lokalitu nepretrzite. Nachadzaju sa
na kazdej tepne privadzajlicej dopravu do CMZ okrem Sturovej ulice z juhozapadu.
Tu sa nachadza velkokapacitny samostatny subjekt parkovacieho domu pri Steel
Aréne s celkovou kapacitou 496 miest. V pribuznom rezime Zzltého pasma vie
ponuknut’ verejnej doprave plnohodnotni funkciu zachytného velkokapacitného
objektu.

Pasmo R (modré / rezidentské)  Rezidentské pasmo tvoria vyhradené parkoviska pre rezidentov

v lokalitach s majoritnou funkciou byvania.

Zakladné fundamenty organizacie statickej dopravy:

Model prevadzky organizacie dopravy, ktory pozostava z aplikacie spomenutych organizacnych
a technologickych prvkov pouziva cenotvorbu parkovného ako nastroj rozptylenia inak sustredenej statickej
dopravy a ochrany obyvatela centralnej mestskej zony. Prevadzkova doba ,zény plateného parkovania®
preto koreSponduje s casom dopravnej Spicky statickej dopravy v centralnej mestskej zone.

Rozptylenie statickej dopravy od najuzSieho centra mesta a nemotorizovanych
priestorov, zabezpecuju takzvané  tarifné pasma zény", oznacované Standardne
gervenou, oranzovou, Zltou a zelenou farbou. Cervené pasmo zahffia najuzsie centrum
mesta v stcasnosti s neimernou mierou motorizacie a ma najvyssiu tarifu parkovného.
Zelené pasmo zahfha komercné aktivity ,naraznikového stitu" aktivneho Uzemia
centralnej mestskej zony. Tarifa parkovného je tu nizSia a nachadzaju sa tu zachytné
parkoviska s nizkou sadzbou za celodenné parkovanie (ZIté pasmo). OranZové pasmo

je tarifnym premostenim medzi cervenym a zelenym pasmom. Rozptylenim a > <
ukl'udnenim dopravy sa prirodzene zni%i dopyt po vyhradenych parkovacich statiach &m —
sa zredukuje pocet ,chaotizujucich® dopravnych znaciek. Pre sektor sluzieb (taxi, L AT
banky, ...) sa vytvaraju ucelené celky rezervovanych parkovisk v lokalite poskytovanej  Bad
v . v . 7. s v 7oy . .’ 5. B TAXI
sluzby. Pre taxisluzby ide o suvislé neprerusovaneé linie stojisk TAXI, 6. 8 1A
8: C TAXI

\. y,

IP20baE13
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pre ostatny sektor sluzieb s vySSim objemom motorizovanej klientely sa jedna o suvisld liniu minimalne
troch vyhradenych parkovacich miest pre klientov... Ostatné komercné vyhradené parkovacie statia sa
sustred’uju do suvislych linii v nadvaznosti na krizovatky miestnych komunikacii, pricom ich celkovy pocet
nesmie v lokalite prekroCit 20% celkového objemu disponibilnej kapacity. Jednotlivé
komercné parkovacie boxy su ocislované v ramci celého Uzemia zény a vyhradené pre
drzitel'ov ,Vyhradzovacej parkovacej karty" s prislusnym cislom.

6 BOXOV PRE VOZIDLA

OZNACENE VYHRADZOVACOU
PARKOVACOU KARTOU
e
1. PK cislo 45
2. PK ¢islo 46
3. PK Cislo 47
4. PK ¢islo 48
5. PK Cislo 49

6. PK gislo 50
IP 16 a E13

Pre komercné spoloc¢nosti podnikajuce na Uzemi centralnej mestskej zény a pozadujlce vyhradené statie
vyluCne pre vlastné potreby (nie pre zakaznicku verejnost) je ponukana individualna moznost' takéhoto
vyhradeného statia ako ,najluxusnejsia® forma parkovania. Pri Ucinnej a spravodlivej cenovej reguldcii
parkovacieho systému je prirodzeny dopyt po vyhradenych statiach na trovni 10 az 15%.

Ochrana obyvatela bytovych celkov aktivneho Uzemia centralnej mestskej zony je zabezpelena
Jrezidentskym pasmom zony".  Rezidentské pasmo zony zahfia parkovacie kapacity v lokalitach
s majoritnou funkciou byvania ucelenych obytnych blokov. Parkovacie plochy rezidentského pasma su
vyhradené pre vozidla viditelne oznacené ,Rezidentskou parkovacou kartou".

Forma vyberu parkovného v zéne plateného parkovania:

>kratkodobé parkovanie — parkovaci listok. Jeho cena za hodinu resp. den parkovania musi
koreSpondovat’ s lokalizaciou daného parkoviska v ramci rieSeného Uzemia.

o papierovy parkovaci listok z parkovacieho automatu; ich rozmiestnenie, typoldgia a oznacenie
zodpoveda prisluSnym slovenskym a eurdpskym normam, ustanoveniam Danového
a Zivnostenského zakona SR, koncepcii organizicie dopravy a vhodnym dochadzkovym
vzdialenostiam (navrhované rozmiestnenie v mapovom znazorneni je v sulade s tymito
ustanoveniami a dochadzkovymi vzdialenostami),

odigitalny parkovaci listok z SMS parkingu pre uzivatelov mobilnych telefénov ako doplnkovy
nastroj vyberu parkovného.

»>Dlhodobé parkovanie — predplatna parkovacia karta respektive v modernom inzinieringu registracia
ECV do parkovacieho systému. UZivatel si kupuje na obdobie jedného roka na konkrétne vozidlo.
Jeho cena musi koreSpondovat’ s cenou kratkodobého parkovania, a preto v pripade predplatného na
kratSie obdobie (napr. jeden mesiac) sa bude cena blizit' k cene kratkodobého parkovného a tato
forma straca vyznam. Pri nedodrZani tohto fundamentu sa nedosiahne regulacny ucinok cenotvorby.
V kazdom dopravnom systéme sa poplatky regulatného charakteru ustdlia na vazbe k ECV.
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Spdsobuje to velkd miera zneuzivania prenosnych médii v doprave, kde ECV je jediny legislativne
definovany identifikator.

o predplatnd registracia ECV (predplatnd parkovacia karta) do prisluéného pasma zény; Je
prijimana do ,Cerveného, oranzového, zeleného alebo ZItého pasma" a plati aj pre SirSie
pasma ako to pre ktoré je uréena. To znamena predplatna parkovacia karta do 1. pasma
(Cervené) plati pre vSetky navstevnicke parkoviska celej ZPP (pasma 1 az 4), predplatna
parkovacia karta do 2. pasma (oranzové) plati aj do 3. a 4. pasma (zelené a Zlté)
a predplatna parkovacia karta do 3. pasma (zelené) plati aj do 4. pasma (ZIté).

o_rezidentska registracia ECV (rezidentska parkovacia karta)
» ak poOsobisko rezidenta je v ramci rezidentského pasma, urcuje sa do prislusnej
lokality rezidentského pasma zény podla pravidiel popisanych v ,definicii rezidenta".
» ak rezident FO ma bydlisko mimo rezidentské pasmo (obyvatelia historického jadra
mesta), urcuje sa pre prislusny uliény Usek v okoli bydliska.

>Vyhradené parkovanie (statie) — parkovacie miesta uréené pre konkrétnych uZivatelov musia byt
definované prislusnym dopravnym projektom podla uvedenych pravidiel.

oparkovacia karta vyhradzovacia, vydava sa na organizaciu a prislusné cislo boxu v dvoch
cenovych hladinach.
» Vlyhradzovacia karta pre CMZ
» \lyhradzovacia karta pre prstenec CMZ (,,naraznikovy stit")

o stojisko TAXI, stojiska definované za tymto ucelom prislusSnym dopravnym projektom podla
uvedenych pravidiel.

Predkladana dopravno - organizacna koncepcia regulacnych mechanizmov statickej dopravy, je Standardom
moderného dopravného inzinieringu, ktory sa vyvinul pocas uplynulych péatnastich rokov na zaklade
skusenosti prevadzkovatel'ov a projektantov systémov statickej dopravy.

Ciel'om je urcit’ prevadzkovy charakter jednotlivych parkovacich pléch centralnej mestskej zony, pre tvorbu
prislusného dopravného projektu, ktorého realizaciou dosiahneme vyssie stanovené ciele.

Spravna forma dopravného znacenia:

Pre dosiahnutie popisanych cielov organizacie statickej dopravy, je potrebné okrem spravnej formy
dopravného znacenia dbat’ aj na dobslednost’ v umiestiiovani tohto dopravného znacenia, podla zasad
definovanych legislativou a technickymi normami. V opacnom pripade I'ahko vznikne situacia z mnohych
kosickych ulic, kedy jedna znacka nechcene neguje vyznam znacky druhej. Rovnako dolezité je vodorovné
dopravné znacenie, ktoré dopitia a spresfiuje vyznam uvedeného ZDZ. Jeho absenciou alebo nespravnym
vyznacenim, moze byt lokdlne zamedzend moznost’ Uc¢innej kontroly a represie vo veci dodrZiavania
vyplyvajucich pravidiel cestnej premavky. Poskodzovani su tym disciplinovany a zodpovedni motoristi.
Napriklad absenciou zltého VDZ na miestach, kde statie vozidiel je absolitne neakceptovatelné, ako su
vjazdy do dvorov, nie je tu umozneny odtah priestupcov (len TPZOV), ¢im su poskodzovany uzivatelia
dvorov a podobne.
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> Oznacenie (izemia zony plateného parkovania (IP 27 a/b)

ZONA

STATIE POVOLENE LEN NA
VYZNACENYCH PARKOVISKACH

> Navstevnicke parkovacie kapacity podl'a pasma (IP 17 a + E 12)
4 N\ @ r

N N N

v

; Po-Pia 720" ;

v

: Po-Pia 7-18" ;

v

T

Po -Pia 7™-20" Po-Pia 7-18"
So 7-13" So 7-13" So 7%13" So 7-13"
LEN S PLATNYM LEN S PLATNYM LEN S PLATNYM LEN S PLATNYM
PARKOVACIM PARKOVACIM PARKOVACIM PARKOVACIM
LISTKOM ALEBO LISTKOM ALEBO LISTKOM ALEBO LISTKOM ALEBO
PARKOVACOU PARKOVACOU PARKOVACOU PARKOVACOU
KARTOU KARTOU KARTOU KARTOU
(_PAsmo 1_) |_PAsmo 3 |} )
> Parkovacie kapacity rezidentského > Parkovacie kapacity pre komercné
pasma (IP 16 + E 12) vyhradené statia (IP 16 + E 13)
— A

6 BOXOV PRE VOZIDLA

PRE REZIDENTOV OZNACENE VYHRADZOVACOU
s PLATNOU PARKOVACOU KARTOU
REZIDENTSKOU —
PARKOVACOU 3 Pr i 48
KARTOU & P diato 48
] e
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> Parkovacie kapacity pre stojiska > Lokality pri zakladnych a materskych
TAXI (IP 16 + E 13) Skolach (IP 16 + E 12)

 \

8BOXOV 4 BOXY
e —

o Po- Pia
3:}':)()(: 6-8 a 15-17
5 BTAXI PRE SPRIEVOD
s DETI 28

8. C TAXI max 30 min

.~

> Lokality urcené na parkovanie Specialnych skupin (IP 16 + E 12)
—

¢
15 x PZ SR

> Oznadenie miest pre ZTP (IP 16 + E 1)

@ V rozsahu 4% celkovej kapacity kazdej parkovacej lokality v stlade
s prislusnou STN bez vyznacenia konkrétneho ECV. Priemerné naroky na
miesta ZTP v Kosiciach st 1,78% ¢o preukazuje dostatok volnych kapacit pre
pravidelnych aj prilezitostnych uzivatelov. Pri projek¢nom umiestiiovani sa
é\' vychadza v Ustrety potrebam konkrétnych pravidelnych uzivatel'ov.

RESERVE
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> Priestory sSpecialneho charakteru urcené pre zasobovanie a statie vozidiel RZP
(B1laleboB 34 + E 12)

OKREM OKREM
ZASOBOVANIA ZASOBOVANIA OKREM
MAX 30 MIN MAX 30 MIN RZP

Oznacenie zasobovacich ramp obchodnych objektov a priestorov v okoli zdravotnickych zariadeni.
Nejednd sa o parkovacie plochy CMZ, kde je mozné zasobovanie vykonavat z platenych
navstevnickych parkovisk (na nalozenie a vyloZenie tovaru sa nevztahuje povinnost' Uhrady
parkovného vyplyvajlca z dopravnej znacky).
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Odpovedajuca struktira cien parkovného:

Navstevnicke parkovanie —s DPH

. , , , L, maximéJna Predplatna

Pasmo zony zakladna hodinova sadzba *1  denna parkovacia karta *2
sadzba
Pasmo 1 1,50 € *3 9,00 € 1125 €
Pasmo 2 1,00 € 6,00 € 750 €
Pasmo 3 0,50 € 3,00 € 500 €
Pasmo 4 1,00 € / 2 hodiny *4 2,00 € 300 €
Rezidentské parkovanie — s DPH

Prva PK Druha PK Tretia PK
Obyvatel CMZ *5 35€ 70 € 150 €
Rezident FO *6 35 € 70 € 150 €
Rezident PO *6 300 € 300 € 300 €

Vyhradené parkovanie - s DPH

Box v lokalite pasma 3 1000 €
Box v ramci pasma 1 a 2 1 500 €

Doba spoplatnenia pre navstevnicke parkovanie (pasmo 1 az 4)

7:30 — 18:00 v pracovné dni (v tarifnych pasmach 1, 2 do 20:00)
7:30 — 13:00 v soboty

Poznamky:

*1 - Cena sa vzt'ahuje na platbu kratkodobého parkovného prostrednictvom dopravnych zariadeni
(parkovacie automaty a zavoroveé systémy), pri platbe prostrednictvom mobilného telefonu
(SMS parking) je sadzba navySena o 20% (za komfort tejto formy Ghrady si mobilni operatori
a spravcovia datovych prenosov Uctuju poplatok 25% z obratu).

*2 - Predplatna parkovacia karta plati pre liniové platené parkoviska, karta z pasma 1 plati do celej
zony, karta z padsma 2 plati aj na zachytné parkoviska a pasmo 3.

*3 — Prvych 30 minUt zdarma na zavorové parkoviska 1. pasma (parkoviska Kasarenské nam.,
Vodng, Orlia).

*4 — Prva hodina zdarma na zavorové parkoviska 4. pasma (parkoviska - sever Moyzesovej,
Festivalove nam, Strojarenska, Jumbo centrum, Fejova, Vojvodska).

*5 - obyvatel’ centralnej mestskej zony (FO s trvalym, alebo prechodnym pobytom v ramci CMZ)
— pasmo 1 a 2, parkovacia karta plati len v lokalite bydliska.

*6 - rezident rezidentského pasma, parkovacia karta plati len v prislusnej rezidentskej lokalite pre
prislusné rezervované parkoviska (pre rezidentov) a parkoviska pasma 3. a 4. Rezident
FO — obyvatel alebo Zivnostnik, rezident PO — s.r.0., a.s., k.s., v.0.s., podla definicie rezidenta
(vid'. strana 10).

Vsetky ceny su uvadzané s DPH 20%.
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3.6. Zachytné parkovacie plochy pre dosiahnutie optimalnej kapacitnej bilancie

Kvalitne dopravne oznacené a funkéné (cenotvorba) zachytné parkoviska su najdolezitejSim nastrojom pri
vychove vodiCov v procese nutnych zmien v dopravnych navykoch pri transformacii dopravnej
infrastruktiry na moderny systém statickej dopravy. V navrhovanom systéme organizacie dopravy
uvazujeme o zachytnych parkovacich kapacitdch na kazdej tepne privadzajlicej dopravu do CMZ. Kazda
lokalita ma vhodné pesie dochadzkové vzdialenosti alebo napojenie na systém MHD:

> Zachytné parkovacie plochy Festivalového namestia s celkovou kapacitou 216 parkovacich miest pre
zachytenie celodenne parkujucich motoristov CMZ prichadzajucich do centra z tohto dopravného
uzla. Lokalita s dobrym napojenim na MHD (vid. mapové zobrazenie na nasledujlcich stranach) — 2
zastavky elektriciek do centra mesta.

Aktudlna priemerna denna obsadenost’ lokality je 24%.

» Zachytné parkovacie plochy Moyzesova — sever a Strojarenska s celkovou kapacitou 145
parkovacich miest pre zachytenie celodenne parkujicich motoristov v tesnej nadvaznosti na CMZ.
Lokalita s dochadzkovou vzdialenostou 120 az 340 metrov do jadra mesta (vid. mapové zobrazenie
na nasledujucich stranach) s dobrym napojenim na MHD pre presuny do inych lokalit.

Aktualna priemerna denna obsadenost’ lokality je 20%.

> Zachytna parkovacia plocha Jumbo s celkovou kapacitou 69 miest pre osobné auta (OA) a8
autobusov v tesnej nadvaznosti na CMZ. Lokalita s dochadzkovou vzdialenostou 300 metrov do
jadra mesta (vid. mapové zobrazenie na nasledujlcich stranach) s dobrym napojenim na MHD pre
presuny do inych lokalit.

Aktualna priemerna denna obsadenost’ lokality je 23%.

> Zachytné parkovacie plochy na Juznej triede s celkovou kapacitou 142 miest pre zachytenie
celodenne parkujlcich motoristov CMZ prichadzajlcich do centra z tohoto smeru. Lokalita s dobrym
napojenim na MHD a dochadzkovou vzdialenostou do jadra mesta (vid. mapové zobrazenie na
nasledujlcich stranach).

Aktualna priemerna denna obsadenost’ lokality v bezplatnom rezime je 78%.

> Parkovaci dom pri Steel Aréne s celkovou kapacitou 496 miest pre zachytenie celodenne parkujlcich
motoristov CMZ prichadzajlcich do centra z tohoto smeru. Lokalita s dobrym napojenim na MHD
a dochadzkovou vzdialenost'ou do viacerych hospodarsko — administrativnych centier (vid. mapové
zobrazenie na nasledujucich stranach).

Aktualna priemerna denna obsadenost’ objektu je 3%.

Ak chceme dosiahnut’ funkény systém statickej dopravy CMZ, nesmie dennd obsadenost’ prekracovat’
nasledovné hodnoty (vid'. strana 20):

Kratkodobé parkoviskd — 70% obsadenost’ navrhovanej kapacity 515 miest predstavuje dispoziciu
360 miest pre priemernu kapacitnd bilanciu.
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Strednodobé parkoviska - 80% obsadenost’ navrhovanej kapacity 2437 miest predstavuje dispoziciu
1950 miest pre priemernu kapacitnd bilanciu.

Dlhodobé parkoviska - 90% obsadenost’ navrhovanej kapacity 1068 miest predstavuje dispoziciu
961 miest pre priemernu kapacitni bilanciu.

Uvadzané hodnoty neobsahuju kapacity strednodobych navstevnickych parkovisk ,naraznikového stitu®
aktudlne bez regulacie statickej dopravy. Tu nie je mozné urlit podiel vozidiel, ktoré zavedenim
regulacnych opatreni nebudl parkovat’' v systéme vébec (zacnu vyuzivat' svoje priestory, MHD, ...) alebo
zacnU vyuzivat’ zachytné parkoviska. Zo Statistickych ukazovatelov miest SR vyplyva vSeobecné zvysenie
vyuzivania MHD po zavedeni organizacie statickej dopravy v zmysle popisanych regulacnych principov.

Celkovo ma pocitana Cast' navrhovanej CMZ k dispozicii pre priemernd obsadenost 3271 redlnych
parkovacich miest. Aktualne v tejto lokalite parkuje v Case maximalnej zataze systému statickej dopravy
v priemere 2015 vozidiel (vid. objemova analyza na strane 24) velmi nerovnomerne a v rozpore s uz
popisanymi fundamentmi. Na zaklade uvedenej bilancie ma CMZ k dispozicii 1256 vol'nych parkovacich
miest pre navstevnicku verejnost, ktord aktudlne vytldaCa obyvatelov z neregulovanych lokalit
»haraznikového stitu". Nakolko znacnu Cast’ invazivnej statickej dopravy obytnych lokalit tvoria zamestnanci
vel'kych polyfunkénych komerénych objektov, pri globalnom pristupe mozeme k tejto volnej disponibilnej
kapacite pripocitat’ vol'né kapacity Auparku a Cassovaru. Tu priemerné hodnoty pocas dennej Spicky
statickej dopravy ukazuju d‘alSich 410 vol'nych disponibilnych miest.

Z uvedenych hodnét je zrejma nutnost’ zmeny navykov motoristickej verejnosti vo vyuzivani parkovacich
kapacit CMZ. Rovnako je zrejma Uloha zachytnych parkovisk v tomto systéme, ktorych dispozicia,
dochadzkové vzdialenosti a napojenie na siet’ MHD su uvedené v mapovom zndazorneni na nasledovnych
stranach. Pokial' ndvétevnik Auparku KoSice moze viacndsobne prejst’ nakupné moélo dizky 220 m, alebo
navstevnik Atria Optima KoSice nakupné mdla 420 m a 130 m, preco ten isty ob¢an neméze prejst’ na svoje
pracovisko v ramci centralnej mestskej zony 200 az 500 m, alebo pouZit’ MHD v rozsahu dvoch az troch
zastavok? V mestach s vyspelou dopravnou infrastruktirou sa to povazuje za beznd sucast’ kultirneho
civilizovaného Zivotného prostredia mestskej aglomeracie.

Okrem navrhovaného cenového zatraktivnenia zachytnych parkovisk a kvalitného navadzacieho
dopravného znacenia, by zmenam motoristickych navykov pomohlo aj zaradenie bezplatného cestovného
na trasach MHD:

. Linka elektriciek €. 6 a 9 v Useku Amfitedter — Nam. Maratonu mieru (2 zastavky)
. Linka elektriciek €. 6 v Useku Zimny Stadién — Nam. Osloboditel'ov (3 zastavky)
,a to s platnym parkovacim listkom (Uprava parkovacej technolégie mozna).
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3.7.Parkovacie médium

Parkovacia karta (evidencia vozidla do systému)

Cenina vydavana s rocnou platnostou pre lokalitu definovani na parkovacej karte. Vodi¢ musi mat
parkovaciu kartu viditelne umiestnentd za celnym sklom, pre moznosti kontroly jej platnosti (Zakon
o cestnej premavke). VSetky uvedené parkovacie karty, su vydavané na konkrétne evidencné Cislo vozidla,
¢o vyplyva z principu zamedzeniu falSovania a Spekulativnym praktikdm. Tento princip umoZznuje vytvorenie
databazy uzivatelov, ktora je suUcastou centralneho registra spravovaného spravcom. Ten je mozné
prepojit s ostatnymi databazami a vytvorit' prostredie pre zavadzanie modernych technoldgii riadenia
dopravnych tokov.

SMS parkovaci listok

Virtudlny parkovaci listok viazany na ECV vozidla. Kontrolné zlozky disponujl zariadeniami s databazou
uhradenych vozidiel. V stulade so Zakonom o cestnej premavke, ide o plnohodnotny spbsob Uhrady
parkovného bez moznosti vnimania diskrimindcie motoristov nedisponujicich mobilnym telefénom.
Vzhladom na rozsah rieSeného Uzemia a nizky objem navstevnickej verejnosti v spoplatnenom case, ide
o najoptimalnejSiu  formu vyberu kratkodobého parkovného. Databazu Uhrad je taktiez mozné
implementovat’ do centralneho registra spravcu.

Parkovaci listok (z parkovacieho automatu)

Parkovaci listok obsahuje informaciu o Case a lokalite platnosti (dané parkovisko) ako aj ostatné naleZitosti
zjednoduseného danového dokladu (vid'. aktualna novela Zakona o DPH platnd od 1.1.2013). Vodi¢ musi
mat’ poCas parkovania viditelne umiestneny parkovaci listok za celnym sklom pre moznosti kontroly
v sllade so Zakonom o cestnej premavke. Aj tu je mozné vhodnou Specifikaciou parkovacich automatov
previazat' platnost’ parkovacieho listka s ECV vozidla pre ktoré plati. Tym je mozné ziskat' komplexny
a uceleny stav centralneho registra uZivatelov zony regulovaného parkovania, ktory je potrebny pri
odbremeriovani radov mestskej policie implementaciou modernych technoldgii riadenia dopravy (kapitola
~ZabezpeCenie reSpektovanosti dopravného rezimu®).

3.8. Zabezpecenie respektovanosti dopravného rezimu

Projekt, ktory jeho uzivatelia nereSpektuju nedava zmysel. Okrem osvety je zrejma vSeobecna nutnost
dohliadania a sankcionovania za nedodrziavanie stanovenych organizacnych pravidiel. Vo svete projektov
organizujucich dopravu v meste KosSice, su jedinymi orgdnmi v represivnom konani Policia SR a Mestska
policia KoSice podl'a kompetencii stanovenych legislativou SR.

Konvencné metody pre dosiahnutie respektovanosti stanoveného dopravného rezimu statickej
dopravy.

Dosiahnutie reSpektovanosti parkovacieho systému je na zaklade legislativy SR v rukach mestskej policie,
ktora na zaklade namatkovych kontrol v teréne, uruje sankcie za priestupky voci miestnej Uprave pravidiel
cestnej premavky. Vzhl'adom na rozsiahlost’ dopravného systému, rieSiaceho problematiku parkovania na
celom aktivnom Uzemi CMZ, tato Cdcinnost' spravidla vyzaduje posilnenie radov mestskej policie,
technologického a zabezpecovacieho vybavenia. Konvencnym technologickym rieSenim ul'ahCenie kontroly
a zjednodusenie prace mestskych policajtov je, SMS parking a predplatné parkovacie karty spracovavané
do formy jednotnej databazy, on-line aktualizovanej v ¢ase pre potreby mestskej policie. Kontrola je
vykonavana terénnymi vyjazdmi (Casto na Ziadost' obyvatelov, alebo majitelov vyhradenych stati)
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a nasledne pouzitd databdza on-line prostrednictvom PDA vybaveného ditanim a rozpozndvanim ECV
vozidiel. Represivna cinnost' je realizovana zaloZzenim TPZOV (,papuca“), alebo odtahom podla

legislativnych moznosti pri jednotlivych priestupkoch.

Moderné metody pre dosiahnutie respektovanosti stanoveného dopravného rezimu statickej
dopravy.

Nadstavbou nad konvencné dopravno-technologické rieSenia je globalny monitorovaci dopravny systém,
ktory vyhodnocuje v redlnom Case vjazdy a vyjazdy vozidiel podla ECV v rdmci jednotlivych regulovanych
lokalit v redlnom case. Dispecing spravcu uvedeného rozsiahleho technologického riesenia, ako aj
technologickej podpory vsetkych implementovanych dopravnych zariadeni, vie potom poskytnat’ podklad
pre sto percentnu kontrolu v redlnom case a priestore.

Tieto technoldgie odbremenuji mestsku policiu od , konvenéného zakladania papuc" a zvysuju efektivnost’
v kontrole zavedenych dopravnych principov. Vzhladom na charakter aktivneho Uzemia, ktory vykazuje
zlozZitejSiu uzivatel'sk( Struktiru, je nevyhnutné aby tu boli najprv Ucinne zavedené konvencné principy
regulacie statickej dopravy. Nasledne bude mozné aplikovat’ tieto moderné technoldgie so 100%
ucinnostou automatizacie. Po zavedeni konvencného rezimu regulacie statickej dopravy a naslednej
vystavby kapacitnej nedostatocnosti sa v rozsiahlom sidliskovom systéme ¢asom extrémne zvySia naroky na
zlozky mestskej policie. Preto je vhodné nasledne planovat’ zarad'ovanie tychto technologickych rieseni.

Technologicky systém pozostava z APNR kamier pre identifikaciu vozidiel na dopravnych uzloch, ktoré
privadzaju a odvadzaju dopravu z regulovanej zény. On-line v ¢ase systém vyhodnocuje databazu vjazdov
a vyjazdov a ti porovnava s databazou ECV zo SMS parkingu, registrovanych uZivatelov (parkovacie karty)
a aj parkovacich automatov a inych dopravnych zariadeni. Nasledne je podchytené kazdé jedno vozidlo,
ktoré porusuje nastavené dopravno - organizacné pravidla. VedlajSie pozitivne efekty tejto modernej
technoldgie, su znizenie kriminality, zvySenie bezpecCnosti a eliminacia zdrojov konfliktov medzi kontrolnymi
zlozkami a verejnostou.

Schéma globalneho monitorovacieho dopravného systému

Datové centrum

l

Statistické vystupy

APNR kamera

Vyber parkovného

Mestska policia
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Siet’ APNR kamier pre pokrytie historického centra

Uzemie s najvacsim tlakom na parkovacie miesta. Statickd doprava tu generuje Casté dopravné kolizie
a obmedzenia v plynulosti premavky.

A

S
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4. Kosice Juh

Z pohl'adu rieSenia problému statickej dopravy sa jedna o najroznorodejSie Uzemie mesta Kosice. Strieda sa
tu panelova zastavba a obytné domy nadvazujuce priamo na aktivne Uzemie CMZ, rozsiahlym aredlom
Univerzitnej nemocnice a lokalitou administrativneho centra T-systems. Roztrdsenu zastavbu rodinnych
domov a nizko podlaznych bytovych domov dostavaju do tazkosti statickej dopravy prave tieto funkcie
determinujlce nepravé aktivne mikrolzemie mimo CMZ. Rovnako ako ulice Rosna, OsStepova a Kost'ova,
ktoré sme na podnet obyvatelov zaradili do aktivneho Uzemia CMZ (predchadzajuca kapitola), maju
podobny charakter nepravého aktivneho Uzemia miestneho charakteru. Tu vsSak je lokalizacia v priamom
susedstve realneho aktivneho Uzemia CMZ. V rieSenej mestskej Casti Juh sa nachadza aj typické neaktivne
Uzemie, sidlisko Zelezniky.

Oblast mestskej ¢asti Juh vymedzend ulicami Stdrova, Palackého, Kriva, Jantarova, Poziarnicka, JuZna
trieda, Milosrdenstva, Soltésovej, Skladnd je aktivnym Uzemim centralnej mestskej zény, preto tato
problematika je predmetom predchadzajlcej kapitoly ,Centralna mestska zéna". Tu boli ulice Ostepova,
Rosna a Kost'ova zaradené do problematiky CMZ na podnet peticie ob¢anov, ktori sa aj na tychto uliciach
citia vytlacany cudzimi vozidlami.
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4.1. Situacia statickej dopravy

Vo vSeobecnosti ide o mestsku cast’ s hlavnou funkciou byvania, teda prirodzene neaktivne Uzemie.
Vzhladom na roznorodost’ faktorov ovplyviujlcich dopravu v pracovnom case, rozdelime Uzemie na
mikrolokality na zaklade zdroja problematiky statickej dopravy.

>  Okolie Univerzitnej nemocnice Louisa Pasteura v KoSiciach — pracovisko Rastislavova ul. vytvara
aktivne mikrotizemie v rozsahu ulic Juzna trieda, Kupeckého, Turgenevova, Skolska. Nejedna sa
vSak o pravé aktivne Uzemie, kedy aktivita statickej dopravy prinasa funkcionalitu zat'azovaného
Uzemia, ale nepravé ked’ sa jedna o invazivnu statickil dopravu unikajicu zo systému plateného
parkovania v ramci arealu nemocnice.

>  Okolie administrativneho centra T-systems vytvara d‘alSie nepravé aktivne mikrodzemie v okoli
ulice Lomonosovova. Tu sa jednd o invazivhu dopravu, ktord ma byt zastreSena komercnym
objektom.

>  Lokalita rodinnych domov medzi ulicami Skladna a Kupeckého disponuje problémom statickej
dopravy na zaklade zauzivanych zvyklosti verejnosti v odstavovani motorovych vozidiel. Vo
svetovych metropolach s vyspelou infrastruktirou je v podobnych lokalitach Standardom, ze
vozidla su tu odstavované vyluéne v ramci sukromnych dvorov a parkovanie na komunikacii je
prisne zakazané. Problematiku je mozné rieSit' aj Ustretovo k miestnym zvyklostiam, ato
zjednosmernenim miestnej komunikacnej siete v sllade s navrhom spracovanym mestskou
Cast'ou Kosice Juh.

>  Sidlisko Zelezniky — panelova zastavba vyskovych bytovych domov tvori typické neaktivne
Uzemie.

Dlhodobé neregulovanie statickej dopravy, v spojeni so zauzivanym nahladom na uZivanie verejného
priestranstva z minulej éry, definuju spravanie vodicov v oblasti odstavovania vozidiel, kedy pravidla
cestnej premavky nikto neakceptuje. Tento fenomén este zhorSuju prirodzené zdroje konfliktov statickej
dopravy a definuje nevyhnutnost’ jej organizacie.

Dlhodobé akceptovanie porusovania pravidiel cestnej premavky viedlo k zauzivanému
spravaniu vodicov, ktori zautomatizovane parkuju c¢o najpohodinejSie, bez ohl'adu na
akukol'vek zakonnost’ ato aj v pripade dostatku vol'nych parkovacich miest v najblizSom
okoli:
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4.2. Objemova analyza — celoplosné meranie obsadenosti parkovacich kapacit

Zakladnym cielom tychto merani je zaistenie dostatocného mnozstva informacii z celého hodnoteného
Uzemia vo vybranych ¢asovych intervaloch, ktoré vystihn( charakteristickd situaciu a stav.

Tymto prieskumom ziskavame informacie o mnoZstve parkujlcich a stojacich motorovych vozidiel. To
umoziuje pri znalosti dopravného spravania jednotlivych uzivatel'skych skupin, vytvorenie celkovej analyzy
statickej dopravy pre sledované Uzemia. Podrobné clenenie vysledkov na jednotlivé ulicné useky, umozni
neskorsie modelovanie navrhu regulacie parkovania.

Celoplosné dopravné scitanie prebiehalo viacnasobne v typické pracovné dni v priebehu mesiacov
september 2012 az marec 2013 pre potreby tejto analyzy. Scitania boli vykonavané v ¢asovych intervaloch
so zretelom na hlavnu funkciu - byvanie:

»  noc medzi 22:00 az 02:00 hod
» den medzi 10:00 az 15:00 hod

Aktudlny kapacitny stav bol zamerany a definovany v teréne aplikovanim optimalizacie geometrickej
dispozi¢nej Struktary parkovacich miest v stlade s STN 73 6056 a prihliadnutim na minimalne rozmery.
Najma v pripade vnimania niektorych kritickych komunikacii sidliskovej zastavby ako obsluzné. Tu bola
aplikovana logika vynimky pre obsluzné komunikacie, ato Sirka vozovky pre obojsmernd premavku
obsluznej komunikacie zGzend na 5 m, prislusného chodnika miestami na 1,2 m a predefinovanie
nevyuzivanych chodnikov na liniové parkoviska.

acitna bilancia pre sledované uzemie
ABSOLUTNA OBSADENOST | OBSADENOST OBSADENOST OBSADENOST  Objektivna disponibilna

Ka

LOKALITA KAPACITA PO 22:00 10:00-15:00 NOCV % DEN V % kapacitna bilancia od do
Juh 1 200 259 273 130% 137% -30 -50
Juh 2 105 94 89 90% 85% 20 10
Juh 3 104 88 78 85% 75% 30 20
Juh 4 55 61 70 111% 127% 0 -10
Juh 5 275 271 228 99% 83% 30 10
Juh 6 208 257 168 124% 81% -20 -40
Juh 7 179 96 188 54% 105% 90 80
Juh 8 117 59 95 50% 81% 60 60
Juh 9 129 137 121 106% 94% 10 -10
Juh 10 206 192 226 93% 110% 30 20

Zelezniky 683 793 491 116% 72% -20 -100
SPOLU 2261 2307 ‘ 2027 102% 90% 200 -10

Cisla lokalit podl'a mapového zobrazenia na nasleduijticej strane.
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Obijektivna disponibilnd kapacitna bilancia vykonanou analyzou definovala hranice objektivnej kapacitnej
«ne — dostatocnosti* na zaklade nasledovnych fundamentov:
> Absolitna kapacita je v stlade s platnymi STN redukovana o 4% pre miesta ZIP, ktoré svojimi
Sirkovymi parametrami redlne redukuji absolttnu kapacitu 0 6%. Reélne vyuZitie stati ZTP je na
drovni do 2%.
> Zavedenim rezimu organizacie statickej dopravy Statisticky poklesne no¢na zataz na dopravny
systém o 5% az 15% v zavislosti od objemu inych funkcii v lokalite ako byvanie.
> Hrani¢na obsadenost’ Uzemia pocas dna by mala dosahovat’ maximalne 90%, pre zabezpecenie
plynulej premavky pri ich zatazovani a vyprazdnovani, obsadenost v no¢nych hodinach moéze
dosahovat’ hodnotu 100%.

V lokalitach, kde objemova analyza potvrdzuje kapacitni nedostato¢nost’ za predpokladu zavedenia
organizacie statickej dopravy, hovorime o objektivnej kapacitnej nedostatocnosti. Jej presnd hodnotu je
mozné stanovit’ az po zorganizovani statickej dopravy. V stave dlhodobo absentujlicej organizacie statickej
dopravy je mozné stanovit' len mantinely na zaklade Statistickych Udajov v ramci ktorych sa hodnota
objektivnej kapacitnej ne/dostatoCnosti nachadza. Presna hodnota z uvedeného intervalu zavisi od miery
inych funkcii ako byvanie v kazdej rieSenej lokalite, ako aj od formy zavedenej organizacie statickej
dopravy. V lokalitach s vyssim podielom komercnych aktivit, ktoré nepriamo negativne zasahuju do
kapacitnej dostatocnosti pre rezidentov, najma v popoludiajSich a vecernych hodinach, sa zavedenim
regulaénych mechanizmov tento jav eliminuje atu spravidla klesne prirodzend nocna obsadenost’ az
0 15%. Prislusné komercné objekty budi nutené rieSit' nie len svoje navstevnicke ale aj zamestnanecké
parkovanie. RieSenie problematiky parkovanie je aktivita vo verejnom zaujme, a preto nemo6ze suplovat’
parkovacie naroky komercnych objektov. Na rozdiel od problematiky naraznikovej zéony CMZ, tu nie je
zvySena dopravna aktivita v pracovnom Case tvorena prirodzenou funkciou rieSenych lokalit.

Z kapacitnej bilancie vidime, Ze najvacsia no¢na obsadenost je okrem sidliska Zelezniky priamo pred
hlavnym vstupom do aredlu nemocnice a pod administrativnym centrom T-systems. Obyvatelia su vytlacani
hospitalizovanymi pacientmi a zamestnaneckymi Ci firemnymi vozidlami. V dennych hodinach taktiez pretlak
vozidiel determinuju tieto aktivity.

Vzhl'adom na rastlci stupen motorizacie a situaciu na hranici kapacitnej dostatocnosti je nutné, ¢o najskor
pristupit’ ku konvencnym regulacnym mechanizmom statickej dopravy. Nasledna vychova vodicov
a zavadzanie spravodlivych principov vo vzt'ahoch medzi jednotlivymi uZivatel'skymi skupinami musi viest
k prirodzenému reSpektovaniu pravidiel cestnej premavky, aj miestneho charakteru. Vzhladom na
charakter rieSeného Uzemia s neaktivnymi a nepravo aktivnymi Castami, je mozné UspesSne aplikovat’ dve
varianty organizacie statickej dopravy:

> Organizacia statickej dopravy podla modelu ,ndraznikového Stitu" centralnej mestskej zony, kde
celoplosné vyhradené parkovacie plochy pre rezidentov su v lokalitdch zvySeného objemu inych
funkcii doplnené o platené navstevnicke parkoviska (vid'. zelené pasmo ZPP — kapitola ,Centralna
mestska zona"). Tato forma reguldcie statickej dopravy maximalne vyuziva existujuce parkovacie
kapacity, ktoré alokuje pre obyvatel'ov a navstevnikov tvoriacich funkciu kazdej mikrolokality. Na
Uzemi so zmieSanymi funkciami, moze nastat’ pokles prirodzenej obsadenosti az o 15%, ¢im sa
vyrazne znizia naroky Uzemia na vystavbu absentujlcej stojisk.
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> Organizacia statickej dopravy podla modelu sidliskového parkovania (vid. kapitola ,Navrh
organizacie statickej dopravy pre sidliska“). Pri jej prvom variante ide o celoplosné dopravné
oznacenie parkovacich kapacit ako bezplatné parkoviska v ZPP. Pri inych funkciach ako byvanie bez
dostatocnych vlastnych kapacit st zarad'ované ¢asovo regulované parkovacie plochy. Absentujlca
kapacita je uspokojena v ramci novopostavenych platenych parkovacich pléch alebo objektov. Tato
forma organizacie statickej dopravy je menej regulativna, a preto kladie vyssie naroky na vystavbu
absentujucej kapacity. Po jej zavedeni klesne prirodzena obsadenost’ len o0 5% az 7%. Druhy
popisany variant sidliskovej organizacie statickej dopravy obsahuje regulativnejsie prvky. Tu ide o
celoplosné vymedzenie priestoru pre rezidentov a obmedzenie parkovania ostatnych uzivatel'skych
skupin. Na Uzemi so zmieSanymi funkciami, moze aj pri tejto dopravnej regulacii nastat’ pokles
prirodzenej obsadenosti prirodzene neaktivneho Uzemia az o 15%.

Prirodzena otazka na zjednosmernenie siete obsluznych komunikacii oblasti rodinnych domov medzi ulicami
Skladna a Milosrdenstva je volbou v miere Ustretovosti k miestnym zvyklostiam vo veci odstavovania
motorovych vozidiel. Ako bolo uz uvedené, vo svetovych metropolach s vyspelou infrastruktirou je
v podobnych lokalitach Standardom, ze vozidld su tu odstavované vylucne v ramci sukromnych dvorov
a parkovanie na komunikacii je prisne zakazané.

4.3. Potreba vystavby novych parkovacich moznosti

Na zaklade vykonanej objemovej analyzy moézeme konstatovat, ze lokalita vo vSeobecnosti disponuje
dostatkom svojich parkovacich kapacit pre uZzivatel'ské skupiny aktivne tvoriace funkcie jej urbanistickych
celkov. Pre viditelné odhalenie tejto skutocnosti je nevyhnutné zavedenie organizacie statickej dopravy
podla popisanych fundamentov dopravného inzinieringu. Nasledne je mozné ocakavat’ pretrvavanie
kapacitnej nedostato¢nosti v mensej miere na sidlisku Zelezniky.

Nasledni vystavbu novych parkovacich kapacit je najekonomickejSie a pre obyvatelov (dochadzkové
vzdialenosti / cena rezidentskej parkovacej karty, ...) najprijatelnejSie, realizovat’ formou pozemnych
kapacit na plochach devastovanych divokym parkovanim a travnatych plochach s minimalnou vysadbou
stromov a krikov, v lokalitdch s vysokym stupfom dopravnej zdtaZze. Rovnaké zasady pre navrhovanie
novych parkovacich kapacit pouzil UHA mesta Kosice vo svojich urbanistickych $ttdiach — etapa I, z rokov
1995 az 2003. V lokalitach s objektivnou kapacitnou nedostato¢nost'ou a prevladajucou funkciou byvania sa
jedna o najefektivnejSi spOsob vytvarania novych parkovacich kapacit. V niektorych lokalitach je
postacujica vystavba v rozsahu optimalizacie dispozi¢nej geometrickej Struktlry radenia parkovacich miest,
v ramci zaberu devastovanej cestnej zelene.

Vystavba objektového parkovania kladie zvySené naroky na uZivatelov ohladom vysSej dochadzkovej
vzdialenosti a predovSetkym ceny za vyuzivanie tychto parkovacich ploch. V pripade Ze sa v okoli
nachadzaju vol'né rozsiahle bezplatné parkovacie plochy, tieto objekty ostavaju nevyuzivané. Bezplatnou
plochou v aktudlne neregulovanom systéme su aj chodniky, cestna zelen ainé plochy devastované
parkujucimi vozidlami. Toto spravanie vodicov potvrdzuje aj realizovany objekt hromadného parkovania pri
Steel Arene a to napriek symbolickym cendm pre rezidentské parkovanie 20€ / mesiac s DPH.

Nakolko Mesto KoSice vybralo lokality pre vystavbu hromadnych parkovacich garazi, spracovali sme
zakladni analyzu parametrov vystavby, pre odhad investicnych narokov prevedenych na koncového
uzivatela podla mestom stanovenych poZiadaviek na tieto parkovacie objekty. Z dovodu extrémnej
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financnej narocnosti pri viacpodlaznych objektoch podzemného charakteru, sme tu kalkulovali
jednopodlazné objekty pod Groviiou terénu (najekonomickejsi variant). Rovnaka logika bola pouzitd UHA v
lokalitach, kde zadanie obsahovalo aj StruktUru objektu. Odhad investi¢nej narocnosti dalej vychadza z
optimalnych geologickych podmienok. SlUzi k stanoveniu minimalnej ceny mesacnej parkovacej karty, ktora
pokryva investicné a prevadzkové naklady pri 10 rocnej navratnosti a nulovej Urokovej sadzbe bez
akéhokol'vek zisku investora a prevadzkovatela pri 100% obsadenosti objektu pocas celého 10 rocného
obdobia (vid'. tabul'ka na strane 66).

Po vzhliadnuti vysledkov kalkulacii uvedenych v tabulke, je prirodzend zdanlivda myslienka, ze aj ndjom
jedného parkovacieho miesta v podzemnych garazach velkych miest je nizsi. V skutocnosti tieto objekty su
vo vlastnictve investorov, ktori tu kalkuluji 20 az 30 ro¢né navratnosti investicie za predpokladu pevnych a
nemennych pravidiel parkovania. V modernych mestskych dopravnych systémoch, kde sucast'ou
organizacie statickej dopravy je aj vystavba siete hromadnych parkovacich garazi, je parkovanie na ulici
obmedzené na max. 2 hodiny pri vysokych parkovacich poplatkoch a vSetka staticka doprava je zvedena do
tychto objektov hromadného parkovania. Vzhladom na investi¢ni narocCnost’ ide vSade o 20 — 30 rocné
kontrakty s investormi a spravcami takychto celomestskych parkovacich systémov.

Zakladna cena stavby jedného parkovacieho miesta v rdmci objektovej hromadnej gardze na pozemku
vhodnych rozmerov bez pritomnosti inzinierskych sieti (vyznamny vplyv pri podzemnych objektoch) a za
predpokladu optimalnych geologickych podmienok pre zakladanie stavby je:

e v nadzemnej hromadnej garazi bez oplastenia - 7 000 € bez DPH.
e v podzemnej hromadnej garazi - 22 000 € bez DPH.

V parkovacom dome pri Steel Aréna vznikla ochota obyvatel'ov kultirne parkovat’ v parkovacom dome az
pri zhorSeni poveternostnych podmienok a pri cene 20€ / mesiac s DPH v celkovom pocte 8 rezidentov. Ak
pocitame:

20 x 12/ 1,2 = 200€ rocne bez DPH, 7 000 / 200 = 35 rokov,
navratnost’ investicie bez hodnoty penazi (bezlrocna pbézicka) a prevadzkovych nakladov je 35 rokov.

Kalkulujme investiciu do najekonomickejSieho variantu nadzemnej hromadnej garaze 7 000€ / parkovacie
miesto, pri minimalnych prevadzkovych nakladoch. Dostaneme nasledovné minimalne ceny mesacného

parkovného:
pri bezirocnej pozicke: pri hodnote penazi 4,5%:
e 20 roc¢na navratnost': 47 € s DPH 65 € s DPH
e 30 ro€na navratnost”: 35 € s DPH 55 € s DPH

Tieto kalkulacie zahffiaju len najnutnejSiu prevadzkovu Udrzbu na Urovni 10€ / mesiac / miesto, vychadzaju
zo 100% obsadenosti objektu a nezohladnuju Zziadny prijem investora a prevadzkovatela. V pripade
rovnakého prepoctu pre podzemny objekt (22 000€ / miesto) dostavame minimalne mesacné parkovné:
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pri bezirocnej pozicke: pri hodnote penazi 4,5%:
e 20 ro¢na navratnost” 122 € s DPH 179 € s DPH
e 30 roCna navratnost’: 85 € s DPH 146 € s DPH

Pri financovani takychto projektov inym spO6sobom ako su prostriedky z Euro fondov, je zohl'adnenie
pociatocnej investicie 4,5 %, najnizSou Urokovou sadzbou, ktort bankovy sektor poskytuje len podnikom s
vysokym ratingom, vysokym podielom vlastnych zdrojov pre projekty s rychlou navratnostou.

Preto aj komercné objekty ako Aupark, Cassovar a podobne nevedia prenajimat’ miesta za komerénu cenu
garazového stétia. Prendjom viazu vylu¢ne na najom komerénych priestorov a cena zohl'adiuje aj tdto ind
formu prijmu (Cassovar 60€ / mesiac len kistému min. mnoZstvu prenajatej plochy). Akceptovanie
~divokého parkovania" v okoli nenuti tieto komercné objekty realizovat’ svoj realne potrebny rozsah kapacit,
nakol'ko najomcovia a zamestnanci neprejavuju plny dopyt po tejto forme parkovania a parkuji v ramci
rezidentskych lokalit.
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Planik mestom vybratych lokalit podl'a mestského portalu kosice.sk:

MESTSKA CAST - JUH

Lokality 1az4a11su
riesené v kapitole
»Centrdlna mestska zéna“

g Runa skéé uli-TJélbors:"(aaul.I rIgG
. antarova ul. - Jarmo€na ul.
LEGENDA: ; $asﬁslavova uII. - l(’)ar;elovi éﬂ I Fg
- i3 urgenevova ul. - Ostrovského ul.
A PODZEMNE PARKOVISKO, GARAZ 9 Krakovska ul. PG
10 UZhorodska - ihrisko PG

o) HROMADNA PARKINGGARAZ
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Prehl'adova tabul'ka odhadu investicnej narocnosti a narokov na koncového uzivatel'a:

Rozloha Odhadovana Min. cena
LOKALITA parcely kapacita mesacnej park.
(m2) PG / HPG karty
5. Dunajska - Taborska 1840 * 80 230
6. Jantarova - Jarmocna 1020 60 90
7. Rastislavova - Panelova 1760 68 230
8. Turgenevova - Ostrovského 1200 *48 230
9. Krakovska 3860 * 126 250
10. Uzhorodska - ihrisko 5150 174 250

* kapacity podla podkladov UHA Kosice na kosice.sk

Minimalna cena mesacnej parkovacej karty vychadza z 10 rocnej ndvratnosti bez zisku investora / prevadzkovatela a
je uvadzana s DPH 20%. Oblast’ nema digitalne spracovanie katastralnej mapy, preto sme nepristlpili k vyZiadaniu
inZinierskych sieti a naro¢nost’ pripadnej prekladky tu nie je zohl'adnena.
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5. Kosice Sever

Lokalita nadvazujlica zo severu na aktivne Uzemie centralnej mestskej zény. Oblasti s problematikou
statickej dopravy rezidentského charakteru, oddeluje dopravne ukludnena zastavba rodinnych domov
a aredl Polikliniky Sever. Ten sa podpisuje na zvySenu dopravnu aktivitu vo svojom okoli v dennom case.
Rezidentské lokality pozostavaju zo zastavby bytovych domov menejpodlazného charakteru zo skorSieho
obdobia druhej polovice 20. storocia. Architektira sidliskovej vystavby tych casov sa vyznacovala
dostatkom zelene, ktora determinuje aj jej devastovanl podobu spdsobenut odstavovanim motorovych
vozidiel. Za hranicou tychto obytnych celkov sa nachadzaju Sportové aredli, vysoké a odborné skoly.
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5.1. Situacia statickej dopravy

Vo vseobecnosti ide o mestsku cast’ s hlavnou funkciou byvania, teda prirodzene neaktivne Uzemie.
Vzhladom na mnoZzstvo prilahlych aktivit v oblasti zdravotnictvo a Skolstvo, tie lokalne pretazuju parkovacie
kapacity obytnych celkov aj pocas dennej doby.

Dlhodobé neregulovanie statickej dopravy, v spojeni so zauzivanym nahladom na uZzivanie verejného
priestranstva z minulej éry, definuju aj tu spravanie vodicov v oblasti odstavovania vozidiel, kedy pravidla
cestnej premavky nikto neakceptuje. Tento fenomén este zhorSuju prirodzené zdroje konfliktov statickej
dopravy, ktorymi tu su zdravotnicke zariadenia, stredné a vyssSie Skolstvo. Napriek uvedenému menej
podlazna zastavba a vyssi podiel zelene determinuju relativne dopravne ukludnenu rieSenu lokalitu.

5.2. Objemova analyza — celoplosné meranie obsadenosti parkovacich kapacit

Zakladnym cielom tychto merani je zaistenie dostatocného mnozstva informacii z celého hodnoteného
Uzemia vo vybranych Casovych intervaloch, ktoré vystihnd charakteristick situaciu a stav.

Tymto prieskumom ziskavame informacie o mnozstve parkujlcich a stojacich motorovych vozidiel. To
umoznuje pri znalosti dopravného spravania jednotlivych uzivatel'skych skupin, vytvorenie celkovej analyzy
statickej dopravy pre sledované Uzemia. Podrobné clenenie vysledkov na jednotlivé ulicné Useky, umozni
neskorsie modelovanie navrhu regulacie parkovania.

Celoplosné dopravné scitanie prebiehalo viacnasobne v typické pracovné dni v priebehu mesiacov
september 2012 az marec 2013 pre potreby tejto analyzy. Scitania boli vykonavané v ¢asovych intervaloch
so zretelom na hlavnu funkciu - byvanie:

» noc medzi 22:00 az 02:00 hod
» den medzi 10:00 az 15:00 hod

Aktudlny kapacitny stav bol zamerany a definovany v teréne aplikovanim optimalizacie geometrickej
dispozicnej Struktury parkovacich miest v stlade s STN 73 6056 a prihliadnutim na minimalne rozmery.
Najma v pripade vnimania niektorych kritickych komunikacii sidliskovej zastavby ako obsluzné. Tu bola
aplikovana logika vynimky pre obsluzné komunikacie, ato Sirka vozovky pre obojsmernd premavku
obsluznej komunikacie zGzend na 5 m, prislusného chodnika miestami na 1,2 m a predefinovanie
nevyuzivanych chodnikov na liniové parkoviska.

Kapacitna bilancia pre sledované tuzemie

ABSOLUTNA | OBSADENOST | OBSADENOST OBSADENOST OBSADENOST Objektivna disponibilna

LOKALITA KAPACITA PO 22:00 10:00-15:00 NOCV % DEN V % kapacitna bilancia od do
Severl 275 371 317 135% 115% -50 -90
Sever2 209 178 194 85% 93% 50 30
Sever3 344 380 343 110% 100% 10 -30
Severd 266 254 250 95% 94% 40 10
Sever5 204 213 238 104% 117% 10 -10
Sever6 105 159 100 151% 95% -30 -50
SPOLU 1403 1555 ‘ 1442 111% 103% 30 -140

Cisla lokalit podl'a mapového zobrazenia na nasledujlcej strane.
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Objektivna disponibilna kapacitnad bilancia vykonanou analyzou definovala hranice objektivhej kapacitnej
.ne — dostatocCnosti® na zaklade nasledovnych fundamentov:

> Absolitna kapacita je v stlade s platnymi STN redukovana o 4% pre miesta ZIP, ktoré svojimi
Sirkovymi parametrami redlne redukuji absolttnu kapacitu 0 6%. Reélne vyuZitie stati ZTP je na
drovni do 2%.

> Zavedenim rezimu organizacie statickej dopravy Statisticky poklesne no¢na zataz na dopravny
systém o 5% az 15% v zavislosti od objemu inych funkcii v lokalite ako byvanie.

> Hrani¢na obsadenost’ Uzemia pocas dna by mala dosahovat’ maximalne 90%, pre zabezpecenie

plynulej premavky pri ich zatazovani a vyprazdnovani, obsadenost v no¢nych hodinach moéze
dosahovat’ hodnotu 100%.

V lokalitach, kde objemova analyza potvrdzuje kapacitni nedostatocnost’ za predpokladu zavedenia
organizacie statickej dopravy, hovorime o objektivnej kapacitnej nedostatocnosti. Jej presnd hodnotu je
mozné stanovit’ az po zorganizovani statickej dopravy. V stave dlhodobo absentujlicej organizacie statickej
dopravy je mozné stanovit' len mantinely na zaklade Statistickych Udajov v ramci ktorych sa hodnota
objektivnej kapacitnej ne — dostatoCnosti nachadza. Presna hodnota z uvedeného intervalu zavisi od miery
inych funkcii ako byvanie v kazdej rieSenej lokalite, ako aj od formy zavedenej organizacie statickej
dopravy. V lokalitach s vyssim podielom komercnych aktivit, ktoré nepriamo negativne zasahuju do
kapacitnej dostatocnosti pre rezidentov, najma v popoludiajSich a vecernych hodinach, sa zavedenim
regulacnych mechanizmov tento jav eliminuje atu spravidla klesne prirodzend nocna obsadenost’ az
0 15%. Prislusné komercné objekty budi nutené rieSit' nie len svoje navstevnicke ale aj zamestnanecké
parkovanie. RieSenie problematiky parkovania je aktivita vo verejnom zaujme, a preto nemo6ze suplovat’
parkovacie naroky komercnych objektov. Na rozdiel od problematiky naraznikovej zéony CMZ, tu nie je
zvySena dopravna aktivita v pracovnom case tvorena prirodzenou funkciou rieSenych lokalit. Vynimkou su
zdravotnicke zariadenia, Urady Statnej a verejnej spravy bez vlastnych parkovacich priestranstiev. Ide
o prvok zdedeny z minulej éry, ktory je mozné vyriesit' oboma popisanymi regulacnymi mechanizmami.

Vzhladom na rastlci stupen motorizacie a situaciu na hranici kapacitnej dostatocnosti je vhodné aj tu
pristupit’ ku konvenénym regulacnym mechanizmom statickej dopravy. Nasledna vychova vodicov
a zavadzanie spravodlivych principov vo vzt'ahoch medzi jednotlivymi uZivatel'skymi skupinami, musi viest
k prirodzenému reSpektovaniu pravidiel cestnej premavky aj miestneho charakteru. Vzhladom na charakter
rieSeného Uzemia s neaktivnymi a nepravo aktivnymi castami (zvySeny vplyv inych funkcii ako byvanie), je
mozné uspesne aplikovat’ dve varianty organizacie statickej dopravy:

> Organizacia statickej dopravy podla modelu ,naraznikového stitu" centralnej mestskej zony, kde
celoplosné vyhradené parkovacie plochy pre rezidentov su v lokalitach zvySeného objemu inych
funkcii doplnené o platené navstevnicke parkoviska (vid'. zelené pasmo ZPP — kapitola ,Centralna
mestska zona"). Tato forma regulacie statickej dopravy maximalne vyuZiva existujuce parkovacie
kapacity, ktoré alokuje pre obyvatel'ov a navstevnikov tvoriacich funkciu kazdej mikrolokality. Na
Uzemi so zmieSanymi funkciami, moze nastat’ pokles prirodzenej obsadenosti az o 15%, ¢im sa
vyrazne znizia naroky Uzemia na vystavbu absentujlcej stojisk.

> Organizacia statickej dopravy podla modelu sidliskového parkovania (vid. kapitola ,Navrh
organizacie statickej dopravy pre sidliska“). Pri jej prvom variante ide o celoplosné dopravné
oznacenie parkovacich kapacit, ako bezplatné parkoviska v ZPP. Pri inych funkciach ako byvanie bez
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dostatocnych vlastnych kapacit su zarad'ované casovo regulované parkovacie plochy. Absentujlica
kapacita je uspokojena v ramci novopostavenych platenych parkovacich pléch alebo objektov. Tato
forma organizacie statickej dopravy je menej regulativna, a preto kladie vyssie naroky na vystavbu
absentujucej kapacity. Po jej zavedeni klesne prirodzenda obsadenost’ len o 5% az 7%. Druhy
popisany variant sidliskovej organizacie statickej dopravy obsahuje regulativnejSie prvky. Tu ide o
celoplosné vymedzenie priestoru pre rezidentov a obmedzenie parkovania ostatnych uzivatel'skych
skupin. Na Uzemi so zmieSanymi funkciami mo0ze aj pri tejto dopravnej regulacii nastat’ pokles
prirodzenej obsadenosti prirodzene neaktivneho Uzemia az o 15%.

5.3. Potreba vystavby novych parkovacich moznosti

Na zaklade vykonanej objemovej analyzy mézeme konstatovat, ze lokalita vo vSeobecnosti vykazuje len
nizku mieru kapacitnej nedostatocnosti pre uzivatel'ské skupiny aktivne tvoriace funkcie jej urbanistickych
celkov. Pre viditelné odhalenie tejto skutocnosti je potrebné zavedenie organizacie statickej dopravy podla
popisanych fundamentov dopravného inZinieringu. Nasledne je mozné ocakavat' pretrvavanie kapacitnej
nedostatocnosti v mensej miere v obytnych lokalitach ,, Sever 1 a Sever 6".

Naslednu vystavbu novych parkovacich kapacit je najekonomickejSie a pre obyvatelov (dochadzkové
vzdialenosti / cena rezidentskej parkovacej karty,...) najprijatelnejSie, realizovat’ formou pozemnych kapacit
na plochach devastovanych divokym parkovanim a travnatych plochach s minimalnou vysadbou stromov
a krikov, v lokalitdch s vysokym stupnom dopravnej zataze. Rovnaké zasady pre navrhovanie novych
parkovacich kapacit pouzil UHA mesta Kosice vo svojich urbanistickych $tadiach — etapa I, z rokov 1995 a7
2003. V lokalitach s objektivnou kapacitnou nedostatocnostou a prevladajucou funkciou byvania sa jedna
o0 najefektivnejsi spdsob vytvarania novych parkovacich kapacit. V niektorych lokalitadch je postacujuca
vystavba v rozsahu optimalizacie dispozi¢nej geometrickej Struktiry radenia parkovacich miest, v rdmci
zaberu devastovanej cestnej zelene.

Vystavba objektového parkovania kladie zvySené naroky na uzivatelov ohladom vysSej dochadzkovej
vzdialenosti a predovSetkym ceny za vyuzivanie tychto parkovacich ploch. V pripade Ze sa v okoli
nachadzaju volné rozsiahle bezplatné parkovacie plochy, tieto objekty ostavaju nevyuzivané. Bezplatnou
plochou v aktudlne neregulovanom systéme su aj chodniky, cestna zelenn ainé plochy devastované
parkujucimi vozidlami. Toto spravanie vodicov potvrdzuje aj realizovany objekt hromadného parkovania pri
Steel Arene a to napriek symbolickym cenam pre rezidentské parkovanie 20€ / mesiac s DPH.

Nakolko Mesto KoSice vybralo lokality pre vystavbu hromadnych parkovacich garazi, spracovali sme
zakladni analyzu parametrov vystavby, pre odhad investiénych narokov prevedenych na koncového
uzivatela podla mestom stanovenych poZiadaviek na tieto parkovacie objekty. Z dovodu extrémnej
financnej narocCnosti pri viacpodlaznych objektoch podzemného charakteru, sme tu kalkulovali
jednopodlazné objekty pod Uroviiou terénu (najekonomickejsi variant). Rovnaka logika bola pouzitd UHA v
lokalitach, kde zadanie obsahovalo aj Struktiru objektu. Odhad investicnej narocnosti d'alej vychadza z
optimalnych geologickych podmienok. SlUzi k stanoveniu minimalnej ceny mesacnej parkovacej karty, ktora
pokryva investicné a prevadzkové naklady pri 10 roCnej navratnosti a nulovej Urokovej sadzbe bez
akéhokol'vek zisku investora a prevadzkovatela pri 100% obsadenosti objektu pocas celého 10 roc¢ného
obdobia (vid'. tabul'ka na strane 75).
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Po vzhliadnuti vysledkov kalkulacii uvedenych v tabulke, je prirodzena zdanliva myslienka, ze aj najom
jedného parkovacieho miesta v podzemnych garazach velkych miest je nizsi. V skutocnosti tieto objekty su
vo vlastnictve investorov, ktori tu kalkuluju 20 az 30 ro¢né navratnosti investicie za predpokladu pevnych a
nemennych pravidiel parkovania. V modernych mestskych dopravnych systémoch, kde sucast'ou
organizacie statickej dopravy je aj vystavba siete hromadnych parkovacich garazi, je parkovanie na ulici
obmedzené na max. 2 hodiny pri vysokych parkovacich poplatkoch a vSetka staticka doprava je zvedena do
tychto objektov hromadného parkovania. Vzhladom na investicni narocnost’ ide vsade o 20 — 30 rocné
kontrakty s investormi a spravcami takychto celomestskych parkovacich systémov.

Zakladna cena stavby jedného parkovacieho miesta v ramci objektovej hromadnej gardze na pozemku
vhodnych rozmerov bez pritomnosti inZinierskych sieti (vyznamny vplyv pri podzemnych objektoch) a za
predpokladu optimalnych geologickych podmienok pre zakladanie stavby je:

e v nadzemnej hromadnej garazi bez oplastenia - 7 000 € bez DPH.
e v podzemnej hromadnej garazi - 22 000 € bez DPH.

V parkovacom dome pri Steel Aréna vznikla ochota obyvatel'ov kultirne parkovat’ v parkovacom dome az
pri zhorSeni poveternostnych podmienok a pri cene 20€ / mesiac s DPH v celkovom pocte 8 rezidentov. Ak
pocitame:

20 x 12/ 1,2 = 200€ rocne bez DPH, 7 000 / 200 = 35 rokov,
navratnost’ investicie bez hodnoty penazi (bezurocna pozicka) a prevadzkovych nakladov je 35 rokov.

Kalkulujme investiciu do najekonomickejSieho variantu nadzemnej hromadnej garaze 7 000€ / parkovacie
miesto, pri minimalnych prevadzkovych nakladoch. Dostaneme nasledovné minimalne ceny mesacného

parkovného:
pri bezirocnej pozicke: pri hodnote penazi 4,5%:
e 20 ro€na navratnost” 47 € s DPH 65 € s DPH
e 30 roc¢na navratnost': 35 € s DPH 55 € s DPH

Tieto kalkulacie zahffiaju len najnutnejSiu prevadzkovl Udrzbu na urovni 10€ / mesiac / miesto, vychadzaju
zo 100% obsadenosti objektu a nezohladnuju Zziadny prijem investora a prevadzkovatela. V pripade
rovnakého prepoctu pre podzemny objekt (22 000€ / miesto) dostavame minimalne mesacné parkovné:

pri bezirocnej pozicke: pri hodnote penazi 4,5%:
e 20 ro€na navratnost’: 122 € s DPH 179 € s DPH
e 30 rocna navratnost': 85 € s DPH 146 € s DPH

Pri financovani takychto projektov inym spésobom ako su prostriedky z Euro fondov, je zohl'adnenie
pociatocnej investicie 4,5 %, najnizSou urokovou sadzbou, ktort bankovy sektor poskytuje len podnikom s
vysokym ratingom, vysokym podielom vlastnych zdrojov pre projekty s rychlou navratnostou.
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Preto aj komercné objekty ako Aupark, Cassovar a podobne nevedia prenajimat’ miesta za komerénu cenu
garazového statia. Prendjom viazu vylucne na najom komercnych priestorov a cena zohl'adnuje aj tuto inu
formu prijmu (Cassovar 60€ / mesiac len kistému min. mnoZstvu prenajatej plochy). Akceptovanie
~divokého parkovania" v okoli nenuti tieto komercné objekty realizovat’ svoj realne potrebny rozsah kapacit,
nakolko najomcovia a zamestnanci neprejavuji piny dopyt po tejto forme parkovania a parkuji v ramci
rezidentskych lokalit.
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Planik mestom vybratych lokalit podl'a mestského portalu kosice.sk:

MESTSKA CAST - SEVER

Vodarenska ul. (Park mladeze PG

. 1
LEGENDA: 2 Hlinkova -Nérod. tr. Ném. nadeje) ~ PG
r: 3 rsKeno ul. - u ul.
o PODZEMNE PARKOVISKO, GARAZ 4 Farkobrancovmiers PG
. : = orarska ul. - oKau ul.
o) HROMADNA PARKINGGARAZ 6,7 Park duklianskych obeti (2x) PG
8 Komenského PG
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Prehl'adova tabul'ka odhadu investicnej narocnosti a narokov na koncového uzivatel'a:

Rozloha Odhadovana Min. cena
LOKALITA parcely kapacita mesacnej

m2) PG / HPG park. karty
1. Vodarenska 6050 * 194 250
2. Hlinkova - Nam. Nadeje 740 *32 230
3. Carskeho - Skautska 1380 * 60 230
4. Park obrancou mieru 3580 * 136 250
5. Odborarska - Skautska 2640 *114 240
6,7. !’ark duklianskych 4940 %196 250
obeti
8. Komenského 1750 86 230

* kapacity podla podkladov UHA Kosice na kosice.sk

Minimalna cena mesacnej parkovacej karty vychadza z 10 roCnej navratnosti bez zisku investora / prevadzkovatela a
je uvadzana s DPH 20%. Oblast’ nema digitalne spracovanie katastralnej mapy, preto sme nepristlpili k vyZiadaniu
inZinierskych sieti a naro¢nost’ pripadnej prekladky tu nie je zohl'adnena.
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6. Kosice Zapad

(Terasa - sidliska Lunik I az VIII)

Miestny nazov sidliska zo 60. az 70. rokov minulého storocia (Terasa) vyjadruje lokalizaciu na terase nad
centralnou mestskou zénou zo zapadnej strany. Sice svah Terasy vytvara prirodzenu bariéru, mnozstvo
objektov inych funkcii ako byvanie napifia parkovacie plochy bod obytnymi blokmi v dennych a Ciastocne aj
nocnych hodinach. Do suvislej sidliskovej zastavby sU vnorené viaceré vyznamné objekty zdravotnictva,
verejnej spravy a komeréného charakteru. Zo Severnej a zapadnej strany sidlisko ohranicuje ukludnena
zastavba rodinnych domov a mestska zelen, z juznej strany nadvazuje priemyselna zéna.
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6.1. Situacia statickej dopravy

V lokalite s hlavnou funkciou byvanie su vybudované viaceré nové parkovacie plochy podla Urbanistickej
tudie UHA mesta KoSice z roku 1997, taktie? sa v lokalite hojnejsie vyskytujii sukromné individudlne
garaze. Majoritnym zdrojom problému statickej dopravy su viaceré objekty inych funkcii vyssieho vyznamu.
Ide o objekty vo vacsej miere ovplyviujlce staticki dopravu v lokalite:

e Magistrat mesta KoSice s parkovacimi plochami nedostacujicimi pre zamestnancov aj navstevnu
verejnost. Vzhladom ku skutocnosti, ze dopyt po parkovani v okoli po 16. hodine vyrazne kles3,
nenachadza sa tu kriticky stret navstevnickych a rezidentskych uzivatel'ov.

e Nemocnica L. Pasteura a Lekarska fakulta si svoje parkovacie plochy chrania zavorovym systémom.
Plateny rezim pre navstevnikov alen lokalna regulacia, smeruji k parkovaniu aj dlhodobého
charakteru pri hospitalizovanych pacientoch v ramci prilahlych obytnych blokoch.

o Studentské domovy Univerzity P. J. Safarika na severozapade a Technickej univerzity na Juhu
Objekty si svoj aredl chrania pred obyvatelmi sidliska zavorovym systémom. Vzhladom
k jednosmernej ochrane dopravného toku, nie je prirodzena potreba v ramci aredlov rieSit’ vSetky
uzivatel'ské skupiny, preto navstevy a kratkodobo ubytovani parkuji v rdmci obytnych blokov.

e Nakupné centrum Galéria s rozsiahlymi parkovacimi plochami si tieto chrani pre svojich navstevnikov,
ale aj tu jednostranna regulacia dopravy nenuti komercny objekt zastreSit' vSetkych uzivatelov.
Zamestnanci vyuZivaju parkovacie plochy obytnych blokov v okoli.

Dlhodobé neregulovanie statickej dopravy, v spojeni so zauzivanym nahladom na uzivanie verejného
priestranstva z minulej éry, definuju aj tu spravanie vodicov v oblasti odstavovania vozidiel, kedy pravidla
cestnej premavky nikto neakceptuje. Tento fenomén esSte zhorSuju prirodzené zdroje konfliktov statickej
dopravy, ktorymi tu si uvadzané iné funkcie. V dopravnom systéme sidliskovej zastavby zo 60. az 70.
rokov minulého storoCia bez regulacie statickej dopravy a mnoZzstvom vnorenych inych funkcii je zrejma
kriticka situacia v odstavovani motorovych vozidiel.

Dlhodobé akceptovanie porusovania pravidiel cestnej premavky viedlo k zauzivanému
spravaniu vodicov, ktori zautomatizovane parkuji co najpohodinejsie, bez ohl'adu na
akukol'vek zakonnost’ ato aj v pripade dostatku vol'nych parkovacich miest v najblizSom
okoli:

6.2. Objemova analyza — celoplosné meranie obsadenosti parkovacich kapacit

Zakladnym cielom tychto merani je zaistenie dostatoného mnoZstva informacii z celého hodnoteného
Uzemia vo vybranych ¢asovych intervaloch, ktoré vystihn( charakteristickd situaciu a stav.
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Tymto prieskumom ziskavame informacie o mnozstve parkujlcich a stojacich motorovych vozidiel. To
umoznuje pri znalosti dopravného spravania jednotlivych uzivatel'skych skupin, vytvorenie celkovej analyzy
statickej dopravy pre sledované Uzemia. Podrobné clenenie vysledkov na jednotlivé ulicné Useky, umozni
neskorsie modelovanie navrhu regulacie parkovania. Celoplosné dopravné scitanie prebiehalo viacnasobne
v typické pracovné dni v priebehu mesiacov september 2012 az marec 2013 pre potreby tejto analyzy.
Scitania boli vykonavané v ¢asovych intervaloch so zretelom na hlavna funkciu - byvanie:

» noc medzi 22:00 az 02:00 hod
» den medzi 10:00 az 15:00 hod

Aktualny kapacitny stav bol zamerany a definovany v teréne aplikovanim optimalizacie geometrickej
dispozi¢nej Struktury parkovacich miest v stlade s STN 73 6056 a prihliadnutim na minimalne rozmery.
Najma v pripade vnimania niektorych kritickych komunikacii sidliskovej zastavby ako obsluzné. Tu bola
aplikovana logika vynimky pre obsluzné komunikacie, ato Sirka vozovky pre obojsmerni premavku
obsluznej komunikacie zGzend na 5 m, prislusného chodnika miestami na 1,2 m a predefinovanie
nevyuzivanych chodnikov na liniové parkoviska.

Kapacitna bilancia pre sledované Guzemie
ABSOLUTNA OBSADENOST | OBSADENOST OBSADENOST OBSADENOST  Objektivna disponibilna

LOKALITA KAPACITA PO 22:00 10:00-15:00 NOCV % DEN V % kapacitna bilancia od do
Zapad 1 287 328 328 114% 114% 0 -40
Zapad 2 229 272 181 119% 79% -10 -40
Zéapad 3 94 108 244 115% 260% 0 -10
Zapad 4 107 129 58 121% 54% -10 -20
Zapad 5 198 241 152 122% 77% -10 -40
Zapad 6 298 340 236 114% 79% 0 -40
Zapad 7 285 321 281 113% 99% 0 -30
Zapad 8 216 221 166 102% 77% 20 0
Zapad 9 195 215 114 110% 58% 0 -20
Zapad 10 210 224 194 107% 92% 10 -10
Zapad 11 170 194 133 114% 78% 0 -20
Zapad 12 213 269 151 126% 71% -20 -50
Zapad 13 331 337 329 102% 99% 30 0
Zapad 14 250 112 231 45% 92% 140 130
Zapad 15 222 272 191 123% 86% -20 -50
Zapad 16 233 281 261 121% 112% -20 -40
Zapad 17 303 334 270 110% 89% 10 -30
Zapad 18 221 248 168 112% 76% 0 -20
Zapad 19 197 231 242 117% 123% -10 -30
Zapad 20 143 172 142 120% 99% -10 -30
Zapad 21 293 309 241 105% 82% 20 -10
Zapad 22 340 380 341 112% 100% 0 -30
Zapad 23 217 217 211 100% 97% 20 0
Zapad 24 315 314 327 100% 104% 40 0
Zapad 25 393 318 273 81% 69% 110 80
Zapad 26 197 237 203 120% 103% -10 -40
Zapad 27 210 246 199 117% 95% -10 -30
Zapad 28 398 355 353 89% 89% 80 40
Zapad 29 251 178 278 71% 111% 90 70
Zapad 30 214 198 200 93% 93% 40 20
Zapad 31 97 79 138 81% 142% 30 20

Cisla lokalit podl'a mapového zobrazenia na nasledujlicej strane.
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Objektivna disponibilna kapacitna bilancia vykonanou analyzou definovala hranice objektivnej kapacitnej
.ne — dostatocCnosti® na zaklade nasledovnych fundamentov:

> Absolitna kapacita je v stlade s platnymi STN redukovana o 4% pre miesta ZIP, ktoré svojimi
Sirkovymi parametrami redlne redukuji absolttnu kapacitu 0 6%. Reélne vyuZitie stati ZTP je na
drovni do 2%.

> Zavedenim rezimu organizacie statickej dopravy statisticky poklesne nocna zataz na dopravny
systém o 5% az 15% v zavislosti od objemu inych funkcii v lokalite ako byvanie.

> Hrani¢na obsadenost’ Uzemia pocas dfa by mala dosahovat’ maximalne 90%, pre zabezpecenie
plynulej premavky pri ich zatazovani a vyprazdnovani, obsadenost v no¢nych hodinach moéze
dosahovat’ hodnotu 100%.

V lokalitach, kde objemova analyza potvrdzuje kapacitni nedostatocnost’ za predpokladu zavedenia
organizacie statickej dopravy, hovorime o objektivnej kapacitnej nedostatocnosti. Jej presnd hodnotu je
mozné stanovit’ az po zorganizovani statickej dopravy. V stave dlhodobo absentujlicej organizacie statickej
dopravy je mozné stanovit' len mantinely na zaklade Statistickych Udajov v ramci ktorych sa hodnota
objektivnej kapacitnej ne — dostatoCnosti nachadza. Presna hodnota z uvedeného intervalu zavisi od miery
inych funkcii ako byvanie v kazdej rieSenej lokalite, ako aj od formy zavedenej organizacie statickej
dopravy. V lokalitach s vyssim podielom komercnych aktivit, ktoré nepriamo negativne zasahuju do
kapacitnej dostatocnosti pre rezidentov, najma v popoludiajSich a vecernych hodinach, sa zavedenim
regulacnych mechanizmov tento jav eliminuje atu spravidla klesne prirodzend nocnad obsadenost’ az
0 15%. Prislusné komercné objekty budi nutené rieSit' nie len svoje navstevnicke ale aj zamestnanecké
parkovanie. RieSenie problematiky parkovania je aktivita vo verejnom zaujme, a preto nemoze suplovat’
parkovacie naroky komercnych objektov. Vzhl'adom na Cistl funkciu uzavretych obytnych celkov, tu nie je
zvySena dopravna aktivita v pracovnom Case tvorena prirodzenou funkciou tychto lokalit.

Objemovou analyzou sme definovali disponibiln( kapacitu Gzemia. V neregulovanom dopravnom systéme je
mozné realnu kapacitni potrebu Uzemia, len odhadnit’ na zaklade Statistickych ukazovatelov vyvoja
dopravy v podobnom regulovanom systéme. Vypocty pre toto Uzemie ukazali, Zze vylic¢enim invazivnej
statickej dopravy bude mozné, pokryt' naroky obyvatelov na existujicej ploche bez nutnosti vystavby
novych kapacit alebo s vystavbou v malej lokdlnej miere, ato za predpokladu zavedenia regulacného
mechanizmu pre Uzemia so zmieSanymi funkciami podl'a modlu uvedeného pre obytné celky v okoli CMZ.

Vzhl'adom na rastuci stupen motorizacie a situaciu nad hranicou kapacitnej dostatocnosti, je nutné pristupit’
ku konvencnym regulacnym mechanizmom statickej dopravy. Nasledna vychova vodiov a zavadzanie
spravodlivych  principov vo vztahoch medzi jednotlivymi uZivatelskymi skupinami, musi viest
k prirodzenému resSpektovaniu pravidiel cestnej premavky aj miestneho charakteru. Vzhl'adom na charakter
rieSeného Uzemia s neaktivnymi a nepravo aktivnymi castami (zvySeny vplyv inych funkcii ako byvanie), je
mozné uspesne aplikovat’ dve varianty organizacie statickej dopravy:

> Organizacia statickej dopravy podla modelu ,naraznikového stitu" centralnej mestskej zony, kde
celoplosné vyhradené parkovacie plochy pre rezidentov su v lokalitdch zvySeného objemu inych
funkcii doplnené o platené navstevnicke parkoviska (vid'. zelené pasmo ZPP — kapitola ,Centralna
mestska zona"). Tato forma regulacie statickej dopravy maximalne vyuziva existujlce parkovacie
kapacity, ktoré alokuje pre obyvatel'ov a navstevnikov tvoriacich funkciu kazdej mikrolokality. Na
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Uzemi so zmieSanymi funkciami, m0ze nastat’ pokles prirodzenej obsadenosti az 0 15%, ¢im sa
vyrazne znizia naroky Uzemia na vystavbu absentujlcej stojisk.

> Organizacia statickej dopravy podla modelu sidliskového parkovania (vid. kapitola ,Navrh
organizacie statickej dopravy pre sidliska"). Pri jej prvom variante ide o celoplosné dopravné
oznacenie parkovacich kapacit ako bezplatné parkoviska v ZPP. Pri inych funkciach ako byvanie bez
dostatocnych vlastnych kapacit su zarad'ované Casovo regulované parkovacie plochy. Absentujlica
kapacita je uspokojena v ramci novopostavenych platenych parkovacich pléch alebo objektov. Tato
forma organizacie statickej dopravy je menej regulativna, a preto kladie vyssie naroky na vystavbu
absentujucej kapacity. Po jej zavedeni klesne prirodzend obsadenost’ len o0 5% az 7%. Druhy
popisany variant sidliskovej organizacie statickej dopravy obsahuje regulativnejSie prvky. Tu ide o
celoplosné vymedzenie priestoru pre rezidentov a obmedzenie parkovania ostatnych uzivatel'skych
skupin. Na Uzemi so zmieSanymi funkciami mo6ze aj pri tejto dopravnej regulacii nastat’ pokles
prirodzenej obsadenosti prirodzene neaktivneho Uzemia az o 15%.

6.3. Potreba vystavby novych parkovacich moznosti

Na zaklade vykonanej objemovej analyzy mbzeme konstatovat, Ze v lokalite po zavedeni regulacnych
mechanizmov statickej dopravy sa moze prejavit' kapacitna nedostatocnost’ len v malej miere. Naslednu
vystavbu novych parkovacich kapacit je najekonomickejSie a pre obyvatelov (dochadzkové vzdialenosti /
cena rezidentskej parkovacej karty,...) najprijatel'nejsie, realizovat’ formou pozemnych kapacit na plochach
devastovanych divokym parkovanim a travnatych plochach s minimalnou vysadbou stromov a krikov,
v lokalitach s vysokym stupfiom dopravnej zataze. Rovnaké zasady pre navrhovanie novych parkovacich
kapacit pouzil UHA mesta Kosice vo svojich urbanistickych $tididch — etapa I, z rokov 1995 az 2003.
Mo6zeme povedat, Ze relativne uspokojujice vysledky objemovej analyzy na tomto Uzemi, zabezpecila aj
vystavba novych kapacit realizovanych Mestskou Castou KoSice Zapad podl'a prave menovanej urbanistickej
stadie. V lokalitach s objektivnou kapacitnou nedostato¢nost'ou a previadajicou funkciou byvania sa jedna
o najefektivnejSi spdsob vytvarania novych parkovacich kapacit. V niektorych lokalitach je postacujica
vystavba v rozsahu optimalizacie dispozi¢nej geometrickej Struktiry radenia parkovacich miest, v rdmci
zaberu devastovanej cestnej zelene.

Vystavba objektového parkovania kladie zvySené naroky na uzivatelov ohladom vysSej dochadzkovej
vzdialenosti a predovSetkym ceny za vyuzivanie tychto parkovacich ploch. V pripade Ze sa v okoli
nachadzaju vol'né rozsiahle bezplatné parkovacie plochy, tieto objekty ostavaju nevyuzivané. Bezplatnou
plochou v aktudlne neregulovanom systéme su aj chodniky, cestna zelen ainé plochy devastované
parkujucimi vozidlami. Toto spravanie vodiCov potvrdzuje aj realizovany objekt hromadného parkovania pri
Steel Arene a to napriek symbolickym cenam pre rezidentské parkovanie 20€ / mesiac s DPH.

Nakolko Mesto Kosice vybralo lokality pre vystavbu hromadnych parkovacich garazi, spracovali sme
zakladnl analyzu parametrov vystavby, pre odhad investicnych narokov prevedenych na koncového
uzivatela podla mestom stanovenych poziadaviek na tieto parkovacie objekty. Z dovodu extrémnej
financnej narocnosti pri viacpodlaznych objektoch podzemného charakteru, sme tu kalkulovali
jednopodlazné objekty pod Groviiou terénu (najekonomickejéi variant). Rovnaka logika bola pouzitd UHA v
lokalitach, kde zadanie obsahovalo aj Struktiru objektu. Odhad investi¢nej narocnosti d'alej vychadza z
optimalnych geologickych podmienok. SIUzi k stanoveniu minimalnej ceny mesacnej parkovacej karty, ktora
pokryva investicné a prevadzkové naklady pri 10 roCnej navratnosti a nulovej Urokovej sadzbe bez
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akéhokol'vek zisku investora a prevadzkovatela pri 100% obsadenosti objektu pocas celého 10 rocného
obdobia (vid'. tabul'ka na strane 85).

Po vzhliadnuti vysledkov kalkulacii uvedenych v tabulke, je prirodzena zdanlivda myslienka, ze aj najom
jedného parkovacieho miesta v podzemnych garazach velkych miest je nizsi. V skutocnosti tieto objekty su
vo Vvlastnictve investorov, ktori tu kalkuluji 20 az 30 ro¢né navratnosti investicie za predpokladu pevnych a
nemennych pravidiel parkovania. V modernych mestskych dopravnych systémoch, kde sucastou
organizacie statickej dopravy je aj vystavba siete hromadnych parkovacich garazi, je parkovanie na ulici
obmedzené na max. 2 hodiny pri vysokych parkovacich poplatkoch a vSetka staticka doprava je zvedena do
tychto objektov hromadného parkovania. Vzhladom na investi¢nd narocnost’ ide vSade o 20 — 30 rocné
kontrakty s investormi a spravcami takychto celomestskych parkovacich systémov.

Zakladna cena stavby jedného parkovacieho miesta v rdmci objektovej hromadnej gardze na pozemku
vhodnych rozmerov bez pritomnosti inzinierskych sieti (vyznamny vplyv pri podzemnych objektoch) a za
predpokladu optimalnych geologickych podmienok pre zakladanie stavby je:

e v nadzemnej hromadnej garazi bez oplastenia - 7 000 € bez DPH.
e v podzemnej hromadnej garazi - 22 000 € bez DPH.

V parkovacom dome pri Steel Aréna vznikla ochota obyvatel'ov kultirne parkovat’ v parkovacom dome az
pri zhorSeni poveternostnych podmienok a pri cene 20€ / mesiac s DPH v celkovom pocte 8 rezidentov. Ak
pocitame:

20 x 12 / 1,2 = 200€ rocne bez DPH, 7 000 / 200 = 35 rokov,
navratnost’ investicie bez hodnoty penazi (bezurocna pozicka) a prevadzkovych nakladov je 35 rokov.

Kalkulujme investiciu do najekonomickejSieho variantu nadzemnej hromadnej garaze 7 000€ / parkovacie
miesto, pri minimalnych prevadzkovych nakladoch. Dostaneme nasledovné minimalne ceny mesacného

parkovného:
pri bezlroCnej pozicke: pri hodnote penazi 4,5%:
e 20 roc¢na navratnost': 47 € s DPH 65 € s DPH
e 30 ro€na navratnost”: 35 € s DPH 55 € s DPH

Tieto kalkulacie zahffiaju len najnutnejSiu prevadzkovu Udrzbu na Urovni 10€ / mesiac / miesto, vychadzaju
zo 100% obsadenosti objektu a nezohl'adiuji Zziadny prijem investora a prevadzkovatela. V pripade
rovnakého prepoctu pre podzemny objekt (22 000€ / miesto) dostavame minimalne mesacné parkovné:

pri bezlroCnej pozicke: pri hodnote penazi 4,5%:
e 20 roCna navratnost’: 122 € s DPH 179 € s DPH
¢ 30 ro¢na navratnost” 85 € s DPH 146 € s DPH
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Pri financovani takychto projektov inym spésobom ako su prostriedky z Euro fondov, je zohladnenie
pociatocnej investicie 4,5 %, najnizSou Urokovou sadzbou, ktort bankovy sektor poskytuje len podnikom s
vysokym ratingom, vysokym podielom vlastnych zdrojov pre projekty s rychlou navratnostou.

Preto aj komercné objekty ako Aupark, Cassovar a podobne nevedia prenajimat’ miesta za komerénud cenu
garazového statia. Prendjom viazu vylu¢ne na najom komercnych priestorov a cena zohl'adnuje aj tuto inu
formu prijmu (Cassovar 60€ / mesiac len kistému min. mnoZstvu prenajatej plochy). Akceptovanie
»divokého parkovania" v okoli nen(ti tieto komercné objekty realizovat’ svoj redine potrebny rozsah kapacit,
nakolko najomcovia a zamestnanci neprejavuji piny dopyt po tejto forme parkovania a parkuji v ramci
rezidentskych lokalit.
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Planik mestom vybratych lokalit podl'a mestského portalu kosice.sk:
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Prehl'adova tabul'ka odhadu investicnej narocnosti a narokov na koncového uzivatel'a:

’ e . Rozloha Odhadovana Min. cena
Pritomné inZinierske siete

LOKALITA - parcely kapacita mesaénej
‘ (m2) PG / HPG park. karty

spravca druh siete

Teko horucovod , signalizacny kabel
VVS vodovod 0 DN 500
1.Tr. SNF: i T-com | telekomunikaéné a radiové zariadenia 2420 164 100
Ondavska ul.
VSD VN kabel
SPP potrubie, ktoré nie je prevadzkované
Z.VLL‘mik Il - SPP potrubie, ktoré nie je prevadzkované 3360 90 240
trznica VSD NN a VN kablové vedenia
?,_ ?Iobody - VSD NN a VN kablové vedenia 10170 426 260
ihrisko SPP NTL, plynovod s pripojkami, plyndrenské zariadenia
4. Toryska -
RuZinska SPP NTL, plynovod s pripojkami, plyndrenské zariadenia 4370 176 270
e - WS kanal DN 300 2 890 * 104 250
Muskatova
t-com telekomunikacné a radiové zariadenia
VSD NN a VN kdblové vedenia
6. Orgovanova VS kanal DN 300 3750 *118 290
Teho siete spravcov. Teho
Teko hordcovod-OST 05530,horucovod OST 05520, signal. kab.
7. |dai1ska’-' Teho siete spravcov. Teho 2120 %92 260
Matuskova SPP STL, plynovod s pripojkami, plynarenské zariadenia
SPP STL a NTL plynovod , plyndrenské zariadenia
8. Safarikova VSD NN a VN kdblové vedenia 1650 *62 260
Teho siete spravcov. Teho
. 5 VS kandal DN 500
?t;r'i(:kz:‘as"a " |vsD NN a VN kablové vedenia 6010 * 239 280
SPP STL a NTL plynovod , plynarenské zariadenia
SPP STL a NTL plynovod , plyndrenské zariadenia
10. Narcisova ul. | VSD NN a VN kablové vedenia 1740 *70 300
Teko Horucovod OST 05630, signalizacny kabel
Teho siete spravcov. Teho
11. Humensks VSD NN a VN kablové vedenia 4400 * 171 280
STL a NTL plynovod , plynarenské zariadenia v
SPP rekonsStrukcii
STL a NTL plynovod , plynarenské zariadenia v
SPP rekonsStrukcii
12. Michalovska — - 2730 * 250 100
T-com telekomunikaéné a radiové zariadenia
Teho meranie a regulacia, siete spravc. Teho
VSD NN a VN kablové vedenia
13. Mikoviniho STL a NTL plynovod, plynarenské zariadenia v 1150 *48 250
SPP rekonstrukcii
STL a NTL plynovod , plynarenské zariadenia v
14.Ferrocentrum | SPP rekonStrukcii 3490 225 100
VVS vodovod DN 200
VVS Horucovod OST 11220, signalizacny kabel, Sachta
15. Hronska VSD NN kablové rozvody 2 260 106 280
SPP STL a NTL plynovod, plynarenské zariadenia v rekonst.

* kapacity podla podkladov UHA Kosice na kosice.sk. Minimalna cena mesacnej parkovacej karty vychadza z 10
rocnej navratnosti bez zisku investora / prevadzkovatela a je uvadzana s DPH 20%.
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7. Sidlisko KVP

Sidliskova zastavba z 80. a 90. rokov minulého storocia je tvorena vyskovymi panelovymi domami, ktoré
vytvaraju velky pocet bytovych jednotiek na relativne malom uUzemi. Iné funkcie ako byvanie su len
miestneho charakteru a s vynimkou Polikliniky KVP sa tu nenachadzaji zdroje konfliktov statickej dopravy.
Jedinym a nemalym zdrojom je historicky vyvoj motorizacie. Pri projektovani sidlisk, najma 70. az 90.
rokov projektanti nepoditali s narastom poctu automobilov v takom rozsahu, ako je tomu dnes. Tento
princip vytvara zdanlivy nahl'ad na dnesné sidliska ako suvislé velkoplosné parkoviska. Sidlisko KVP sa uz
dlhodobo snazi eliminovat’ tito skutocnost’ tvorbou novych parkovacich stati a podporou vystavby garazi.
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7.1. Situacia statickej dopravy

Sidliska 70. az 90. rokov situované v kopcovitom teréne su najkritickejSimi lokalitami v rieSeni statickej
dopravy. Napriek tomu sidlisko KVP uz vybudovalo nemalé mnozstvo novej kapacity a tym vyrazne
zmiernilo dopad historickych zmien v motorizacii. Dlhodobé neregulovanie statickej dopravy, v spojeni so
zauzivanym nahladom na uZzivanie verejného priestranstva z minulej éry, definuja dalsi zdroj konfliktov
statickej dopravy. Spravanie vodi¢ov v oblasti odstavovania vozidiel je v hrubom rozpore s pravidlami
cestnej premavky. Potom aj v lokalite s relativne dostato¢nou kapacitou, pretlak odstavenych vozidiel pri
vchodoch do bytovych domov je tvoreny mnozstvom vozidiel na chodnikoch, prechodoch pre chodcov,
zeleni, ihriskach, atd’. V takom pripade vol'né parkovacie plochy Casto vo vzdialenosti 50 az 100 metrov si
nikto nevsima.

Dlhodobé akceptovanie porusovania pravidiel cestnej premavky viedlo k zauzivanému
spravaniu vodicov, ktori zautomatizovane parkuji co najpohodinejsie, bez ohl'adu na
akukol'vek zakonnost’ ato aj v pripade dostatku vol'nych parkovacich miest v najblizSom
okoli:

7.2.0bjemova analyza — celoplosné meranie obsadenosti parkovacich kapacit

Zakladnym cielom tychto merani je zaistenie dostatoného mnoZzstva informacii z celého hodnoteného
Uzemia vo vybranych ¢asovych intervaloch, ktoré vystihnu charakteristickd situaciu a stav.

Tymto prieskumom ziskavame informacie o mnozstve parkujlucich a stojacich motorovych vozidiel. To
umoznuje pri znalosti dopravného spravania jednotlivych uZzivatel'skych skupin, vytvorenie celkovej analyzy
statickej dopravy pre sledované Uzemia. Podrobné clenenie vysledkov na jednotlivé ulicné Useky, umozni
neskorsie modelovanie navrhu regulacie parkovania. Celoplosné dopravné scitanie prebiehalo viacnasobne
v typické pracovné dni v priebehu mesiacov september 2012 az marec 2013 pre potreby tejto analyzy.
Scitania boli vykonavané v ¢asovych intervaloch so zretel'om na hlavnua funkciu - byvanie:

» noc medzi 22:00 az 02:00 hod
» den medzi 10:00 az 15:00 hod

Aktualny kapacitny stav bol zamerany a definovany v teréne aplikovanim optimalizacie geometrickej
dispozicnej Struktury parkovacich miest v stlade s STN 73 6056 a prihliadnutim na minimalne rozmery.
Najma v pripade vnimania niektorych kritickych komunikacii sidliskovej zastavby ako obsluzné. Tu bola
aplikovana logika vynimky pre obsluzné komunikacie, ato Sirka vozovky pre obojsmernd premavku
obsluznej komunikacie zGzend na 5 m, prislusného chodnika miestami na 1,2 m a predefinovanie
nevyuzivanych chodnikov na liniové parkoviska.
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Kapacitna bilancia pre sledované uzemie
ABSOLUTNA OBSADENOST | OBSADENOST OBSADENOST OBSADENOST  Objektivna disponibilna

LOKALITA

KAPACITA PO 22:00 10:00-15:00 NOCV % DEN V % kapacitna bilancia od do
KVP 1 273 272 150 100% 55% 30 0
KVP 2 230 235 134 102% 58% 20 0
KVP 3 253 285 145 113% 57% 0 -30
KVP 4 255 183 125 72% 49% 90 70
KVP 5 196 172 185 88% 94% 40 20
KVP 6 272 289 201 106% 74% 20 -10
KVP 7 158 152 76 96% 48% 20 10
KVP 8 330 382 201 116% 61% -10 -50
KVP 9 327 387 194 118% 59% -20 -50
KVP 10 392 532 287 136% 73% -80 -130
KVP 11 273 372 195 136% 71% -50 -90
KVP 12 145 181 103 125% 71% -10 -30
KVP 13 218 276 147 127% 67% -30 -50
KVP 14 230 236 171 103% 74% 20 0
KVP 15 456 420 230 92% 50% 80 40
KVP 16 269 286 163 106% 61% 20 -10
KVP 17 257 258 145 100% 56% 30 0
KVP 18 201 210 130 104% 65% 10 -10
KVP 19 242 297 211 123% 87% -20 -50
KVP 20 220 248 141 113% 64% 0 -20
KVP 21 331 339 225 102% 68% 30 0
KVP 22 146 163 84 112% 58% 0 -10
KVP 23 255 327 158 128% 62% -30 -70
SPOLU 5929 6502 \ 3801 110% 64% 130 -130

Cisla lokalit podl'a mapového zobrazenia na nasledujlicej strane.
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Objektivna disponibilna kapacitna bilancia vykonanou analyzou definovala hranice objektivhej kapacitnej
.ne — dostatocCnosti® na zaklade nasledovnych fundamentov:

> Absolitna kapacita je v stlade s platnymi STN redukovana o 4% pre miesta ZIP, ktoré svojimi
Sirkovymi parametrami redlne redukuji absolttnu kapacitu 0 6%. Reélne vyuZitie stati ZTP je na
drovni do 2%.

> Zavedenim rezimu organizacie statickej dopravy Statisticky poklesne no¢na zataz na dopravny
systém o 5% az 15% v zavislosti od objemu inych funkcii v lokalite ako byvanie.

> Hrani¢na obsadenost’ Uzemia pocas dna by mala dosahovat’ maximalne 90%, pre zabezpecenie

plynulej premavky pri ich zatazovani a vyprazdnovani, obsadenost v no¢nych hodinach moéze
dosahovat’ hodnotu 100%.

V lokalitach, kde objemova analyza potvrdzuje kapacitni nedostato¢nost’ za predpokladu zavedenia
organizacie statickej dopravy, hovorime o objektivnej kapacitnej nedostatocnosti. Jej presnd hodnotu je
mozné stanovit’ az po zorganizovani statickej dopravy. V stave dlhodobo absentujlicej organizacie statickej
dopravy je mozné stanovit' len mantinely na zaklade Statistickych (dajov, v ramci ktorych sa hodnota
objektivnej kapacitnej ne — dostatoCnosti nachadza. Presna hodnota z uvedeného intervalu zavisi od miery
inych funkcii ako byvanie v kazdej rieSenej lokalite. Na sidliskach s minimalnym vplyvom inych funkcii ako
byvanie je prirodzeny odliv takzvanej ,invazivnej" statickej dopravy na urovni 5% az 7% celkového objemu
za predpokladu zavedenia prvého variantu sidliskovej regulacie (vid'. kapitola “Navrh organizacie statickej
dopravy pre sidliska”). Ten spociva v celoplosSnom dopravnom oznaceni parkovacich kapacit, ako bezplatné
parkoviska v ZPP, pri inych funkciach ako byvanie bez dostatoCnych vlastnych kapacit su tu zarad’'ované
Casovo regulované parkovacie plochy a absentujica kapacita je uspokojena v ramci novopostavenych
platenych parkovacich ploch alebo objektov. Invazivna staticka doprava je na sidliskach tvorena najma
pohodinym pristupom obyvatelov, ked napriklad vodi¢ z povolania neodstavi nakladné vozidlo alebo
autobus na dvore svojho zamestnavatela, ale pouziva ho ako dopravny prostriedok aj na cestu do prace.
Mnoho podnikatelov v mieste svojho bydliska zvykne preparkovavat’ firemné flotily, atd. V pripade, Ze
sidlisko pristupi k regulacii statickej dopravy podla druhého variantu sidliskovej regulacie (vid. kapitola
“Navrh organizacie statickej dopravy pre sidliska”), kde ide o celoplosné vymedzenie priestoru pre
rezidentov a obmedzenie parkovania ostatnych uzivatel'skych skupin, je mozné absolitne vylucit’ ,invazivnu
staticku dopravu® a znizit’ prirodzent obsadenost’ lokalny az o 15%.

Objemovou analyzou sme definovali disponibilnt kapacitu Uzemia. V neregulovanom dopravnom systéme je
mozné redlnu kapacitni potrebu Uzemia len odhadnit’ na zaklade Statistickych ukazovatelov vyvoja
dopravy v podobnom regulovanom systéme. Vypocty pre toto Uzemie ukdzali, Ze vyli¢enim invazivnej
statickej dopravy bude mozné, pokryt’ naroky obyvatelov po dorieSeni kapacitnej nedostatoCnosti len
v malom lokalnom rozsahu. Vzhladom na rastlci stupen motorizacie a situaciu nad hranicou kapacitnej
dostatocnosti, je nutné ¢o najskor pristupit’ ku konvenénym regulaénym mechanizmom statickej dopravy
pre sidliska (vid'. kapitola “Navrh organizacie statickej dopravy pre sidliska”). Nasledna vychova vodic¢ov
a zavadzanie spravodlivych principov vo vztahoch medzi jednotlivymi uzivatel'skymi skupinami ,musi viest’
k prirodzenému reSpektovaniu pravidiel cestnej premavky aj miestneho charakteru tak, aby uz existujice
kapacity dokazali, ¢o najefektivnejsie vyuzit’ a aby malo vyznam vytvarat’ nové parkovacie kapacity.

EEI s.r.o0., Laurinska 18, 811 01 Bratislava, 1€0: 35 871 113




KONCEPCIA RIESENIA STATICKEJ DOPRAVY V MESTE KOSICE - 2013 E E I .

7.3. Potreba vystavby novych parkovacich moznosti

Na zaklade vykonanej objemovej analyzy mozeme konstatovat, Ze v lokalite po zavedeni regulacnych
mechanizmov statickej dopravy oCakavame kapacitni nedostatoCnost’ len v malej miere. Naslednu
vystavbu novych parkovacich kapacit je najekonomickejSie a pre obyvatel'ov (dochadzkové vzdialenosti /
cena rezidentskej parkovacej karty,...) najprijatel'nejsie, realizovat’ formou pozemnych kapacit na plochach
devastovanych divokym parkovanim a travnatych plochach s minimalnou vysadbou stromov a krikov,
v lokalitach s vysokym stupriom dopravnej zataze. Rovnaké zasady pre navrhovanie novych parkovacich
kapacit pouZil UHA mesta Kosice vo svojich urbanistickych $tidiach — etapa I, z rokov 1995 aZ 2003.
MOzeme povedat, Ze relativne uspokojujluce vysledky objemovej analyzy na tomto Uzemi, zabezpecila aj
vystavba novych kapacit realizovanych Mestskou castou sidlisko KVP podobného charakteru. V lokalitach
s objektivnou kapacitnou nedostatocnostou a prevladajucou funkciou byvania sa jedna o najefektivnejsi
sposob vytvarania novych parkovacich kapacit. V niektorych lokalitach je postaCujica vystavba v rozsahu
optimalizacie dispozicnej geometrickej Struktury radenia parkovacich miest v ramci zaberu devastovanej
cestnej zelene.

Vystavba objektového parkovania kladie zvySené naroky na uzivatelov ohladom vysSej dochadzkovej
vzdialenosti a predovsetkym ceny za vyuzivanie tychto parkovacich ploch. V pripade Ze sa v okoli
nachadzaju volné rozsiahle bezplatné parkovacie plochy, tieto objekty ostavaju nevyuzivané. Bezplatnou
plochou v aktudlne neregulovanom systéme su aj chodniky, cestna zelen ainé plochy devastované
parkujucimi vozidlami. Toto spravanie vodiCov potvrdzuje aj realizovany objekt hromadného parkovania pri
Steel Arene a to napriek symbolickym cenam pre rezidentské parkovanie 20€ / mesiac s DPH.

Nakolko Mesto KoSice vybralo lokality pre vystavbu hromadnych parkovacich garazi, spracovali sme
zakladnu analyzu parametrov vystavby, pre odhad investicnych narokov prevedenych na koncového
uzivatela podla mestom stanovenych poZiadaviek na tieto parkovacie objekty. Z dovodu extrémnej
finanCnej narocCnosti pri viacpodlaznych objektoch podzemného charakteru, sme tu kalkulovali
jednopodlazné objekty pod droviiou terénu (najekonomickejéi variant). Rovnaka logika bola pouzitd UHA v
lokalitach, kde zadanie obsahovalo aj Strukturu objektu. Odhad investicnej naroCnosti d'alej vychadza z
optimalnych geologickych podmienok. SIUzi k stanoveniu minimalnej ceny mesacnej parkovacej karty, ktora
pokryva investicné a prevadzkové naklady pri 10 roCnej navratnosti a nulovej Urokovej sadzbe bez
akéhokol'vek zisku investora a prevadzkovatela pri 100% obsadenosti objektu pocas celého 10 roc¢ného
obdobia (vid'. tabulka na strane 94).

Po vzhliadnuti vysledkov kalkulacii uvedenych v tabulke, je prirodzena zdanliva myslienka, ze aj najom
jedného parkovacieho miesta v podzemnych garazach velkych miest je nizsi. V skutoCnosti tieto objekty su
vo vlastnictve investorov, ktori tu kalkuluji 20 az 30 ro¢né navratnosti investicie za predpokladu pevnych a
nemennych pravidiel parkovania. V modernych mestskych dopravnych systémoch, kde sucastou
organizacie statickej dopravy je aj vystavba siete hromadnych parkovacich garazi, je parkovanie na ulici
obmedzené na max. 2 hodiny pri vysokych parkovacich poplatkoch a vSetka staticka doprava je zvedena do
tychto objektov hromadného parkovania. Vzhladom na investi¢nd narocnost’ ide vSade o 20 — 30 rocné
kontrakty s investormi a spravcami takychto celomestskych parkovacich systémov.

Zakladna cena stavby jedného parkovacieho miesta v rdmci objektovej hromadnej gardze na pozemku
vhodnych rozmerov bez pritomnosti inZinierskych sieti (vyznamny vplyv pri podzemnych objektoch) a za
predpokladu optimalnych geologickych podmienok pre zakladanie stavby je:
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e v nadzemnej hromadnej garazi bez oplastenia - 7 000 € bez DPH.
e v podzemnej hromadnej garazi - 22 000 € bez DPH.

V parkovacom dome pri Steel Aréna vznikla ochota obyvatel'ov kultirne parkovat’ v parkovacom dome az
pri zhorSeni poveternostnych podmienok a pri cene 20€ / mesiac s DPH v celkovom pocte 8 rezidentov. Ak
pocitame:

20 x 12/ 1,2 = 200€ rocne bez DPH, 7 000 / 200 = 35 rokov,
navratnost’ investicie bez hodnoty penazi (bezurocna pozicka) a prevadzkovych nakladov je 35 rokov.

Kalkulujme investiciu do najekonomickejSieho variantu nadzemnej hromadnej garaze 7 000€ / parkovacie
miesto, pri minimalnych prevadzkovych nakladoch. Dostaneme nasledovné minimalne ceny mesacného

parkovného:
pri bezlroCnej pozicke: pri hodnote penazi 4,5%:
e 20 roc¢na navratnost': 47 € s DPH 65 € s DPH
e 30 ro¢na navratnost': 35 € s DPH 55 € s DPH

Tieto kalkulacie zahffiaju len najnutnejSiu prevadzkovu Udrzbu na Urovni 10€ / mesiac / miesto, vychadzaju
zo 100% obsadenosti objektu a nezohladnuju Ziadny prijem investora a prevadzkovatela. V pripade
rovnakého prepoctu pre podzemny objekt (22 000€ / miesto) dostavame minimalne mesacné parkovné:

pri bezlroCnej pozicke: pri hodnote penazi 4,5%:
e 20 ro¢na navratnost” 122 € s DPH 179 € s DPH
e 30 ro¢na navratnost’: 85 € s DPH 146 € s DPH

Pri financovani takychto projektov inym spésobom ako su prostriedky z Euro fondov, je zohladnenie
pociatoCnej investicie 4,5 %, najnizSou urokovou sadzbou, ktort bankovy sektor poskytuje len podnikom s
vysokym ratingom, vysokym podielom vlastnych zdrojov pre projekty s rychlou navratnostou.

Preto aj komercné objekty ako Aupark, Cassovar a podobne nevedia prenajimat’ miesta za komercnu cenu
garazového stétia. Prendjom viazu vylu¢ne na ndjom komercnych priestorov a cena zohl'adriuje aj tdto ind
formu prijmu (Cassovar 60€ / mesiac len kistému min. mnoZstvu prenajatej plochy). Akceptovanie
~divokého parkovania“ v okoli nendti tieto komercné objekty realizovat’ svoj redlne potrebny rozsah kapacit,
nakolko najomcovia a zamestnanci neprejavuju piny dopyt po tejto forme parkovania a parkuji v ramci
rezidentskych lokalit.
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Planik mestom vybratych lokalit podl'a mestského portalu kosice.sk:
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Prehl'adova tabul'’ka odhadu investicnej narocnosti a narokov na koncového uzivatel'a:

Rozloha Odhadovana Min. cena

Pritomné inZinierske siete

LOKALITA - parcely kapacita mesacnej
spravca | druh siete (m2) PG /HPG  park. karty
SPP STL a NTL plynovod , plyndrenské zariadenia
1. KVP- Wuppertalska | Orange 2060 164 100
VVS kanalizacia DN 400
2. Janigova ul. - - 2840 140 230
VSD NN a VN kablové rozvody
3. Jasuschova ul. . - 3860 125 270
Teko Horucovod OST 20220, signalizacny kabel a Sachta
. 3 tr. VVS Vodovod DN 150
4 Moskovs:ka tr N1 : 3320 256 90
- Wuppertalska ul. T-com |telekomunikaéné a radiové zariadenia
5. Dénesoval l. T-com |telekomunikaéné a rddiové zariadenia 2490 216 90
’ VSD NN a VN kablové rozvody
6. Huskova ul. 2250 110 260
VVS vodovod DN 250
SPP STL plynovod , plynarenské zariadenia
7. Bauerova ul. - 1980 76 270
VVS kanalizacia DN 300
8. Wurmova ul. Teho siete spravcos. Teho 1820 60 250
9. Zombova ul. Teho siete spravcos. Teho 2020 66 250
10. Hemerkova ul. VVS kanalizacia DN 300, 3220 122 260
11. Pri poliklinike - - 2300 80 230
VSD NN a VN kablové rozvody
” Orange | podzemne optické tras
12. Cordakova ul. ge b — . P y 4120 136 290
VVS kanalizacia DN 300, vodovod DN 150
SPP STL plynovod Skao , kabel
SPP STL plynovod , kabel
13. Dénesova Il. ANTIK | antik telekom 1870 64 280
VVS vodovod DN 500
14. Janigova - - - 5400 228 230
Klimkovicova

Minimalna cena mesacnej parkovacej karty vychadza z 10 ro¢nej ndvratnosti bez zisku investora / prevadzkovatela
a je uvadzana s DPH 20%.

EEI s.r.o0., Laurinska 18, 811 01 Bratislava, 1€0: 35 871 113




@
KONCEPCIA RIESENIA STATICKEJ DOPRAVY V MESTE KOSICE - 2013 E EI .

8. Sidlisko Nad jazerom

Sidliskova zastavba zo 70. rokov minulého storoCia je tvorena vyskovymi panelovymi domami, ktoré
vytvaraju velky pocet bytovych jednotiek na relativne malom Uzemi. Za zapadnou hranicou sidliska, ktorou
je Slanecka ulica, sa nachadza rozsiahla priemyselnd zéna s dostatkom vlastnych parkovacich kapacit.
Uzatvoreny celok sidliska ohranicuje z vychodu vodny tok Hornadu. Iné funkcie ako byvanie su len
miestneho charakteru a s vynimkou rekreacnej oblasti v okoli jazera sa tu nenachadzaju zdroje konfliktov
statickej dopravy. Jedinym a nemalym zdrojom je historicky vyvoj motorizacie. Pri projektovani
sidlisk, najma 70. az 90. rokov projektanti nepocitali s narastom poctu automobilov v takom rozsahu ako je
tomu dnes. Tento princip vytvara zdanlivy nahl'ad na dnesné sidliska ako suvislé ,velkoplosné parkoviska.

EEI s.r.o., Laurinska 18, 811 01 Bratislava, 1€0: 35 871 113




®
KONCEPCIA RIESENIA STATICKEJ DOPRAVY V MESTE KOSICE - 2013 E EI .

8.1. Situacia statickej dopravy

Sidliska 70. az 90. rokov patria medzi najkritickejSie lokality v rieSeni statickej dopravy. Navyse dlhodobé
neregulovanie statickej dopravy, v spojeni so zauzivanym nahladom na uzivanie verejného priestranstva
z minulej éry, definuju d'alsi zdroj konfliktov statickej dopravy. Spravanie vodiCov v oblasti odstavovania
vozidiel je v hrubom rozpore s pravidlami cestnej premavky. Potom aj v lokalite s relativne dostatocnou
kapacitou, pretlak odstavenych vozidiel pri vchodoch do bytovych domov je tvoreny mnozstvom vozidiel na
chodnikoch, prechodoch pre chodcov, zeleni, ihriskach, atd’. V takom pripade volné parkovacie plochy
Casto vo vzdialenosti 50 az 100 metrov si nikto nevsima.

Dlhodobé akceptovanie porusovania pravidiel cestnej premavky viedlo k zauzivanému
spravaniu vodicov, ktori zautomatizovane parkuja co najpohodinejsie, bez ohl'adu na
akukol'vek zakonnost’ ato aj v pripade dostatku vol'nych parkovacich miest v najblizSom
okoli:

8.2.0bjemova analyza — celoplosné meranie obsadenosti parkovacich kapacit

Zakladnym cielom tychto merani je zaistenie dostatoného mnoZzstva informacii z celého hodnoteného
Uzemia vo vybranych ¢asovych intervaloch, ktoré vystihn( charakteristickd situaciu a stav.

Tymto prieskumom ziskavame informacie o mnozstve parkujlucich a stojacich motorovych vozidiel. To
umoznuje pri znalosti dopravného spravania jednotlivych uzivatel'skych skupin, vytvorenie celkovej analyzy
statickej dopravy pre sledované Gzemia. Podrobné clenenie vysledkov na jednotlivé ulicné Useky, umozni
neskorsie modelovanie navrhu regulacie parkovania.

Celoplosné dopravné scitanie prebiehalo viacnasobne v typické pracovné dni v priebehu mesiacov
september 2012 az marec 2013 pre potreby tejto analyzy. Scitania boli vykonavané v ¢asovych intervaloch
so zretelom na hlavnu funkciu - byvanie:

» noc medzi 22:00 az 02:00 hod
» den medzi 10:00 az 15:00 hod

Aktualny kapacitny stav bol zamerany a definovany v teréne aplikovanim optimalizacie geometrickej
dispozicnej Struktury parkovacich miest v stlade s STN 73 6056 a prihliadnutim na minimalne rozmery.
Najma v pripade vnimania niektorych kritickych komunikacii sidliskovej zastavby ako obsluzné. Tu bola
aplikovana logika vynimky pre obsluzné komunikacie, ato Sirka vozovky pre obojsmernd premavku
obsluznej komunikacie zGzend na 5 m, prislusného chodnika miestami na 1,2 m a predefinovanie
nevyuzivanych chodnikov na liniové parkoviska.
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Kapacitna bilancia pre sledované uzemie
ABSOLUTNA OBSADENOST | OBSADENOST OBSADENOST OBSADENOST  Objektivna disponibilna

LOKALITA

KAPACITA PO 22:00 10:00-15:00 NOCV % DEN V % kapacitna bilancia od do

Jazerol 129 193 98 150% 76% -40 -60
Jazero2 116 152 83 131% 72% -20 -30
Jazero3 80 142 86 178% 108% -40 -60
Jazero4 139 164 127 118% 91% -10 -20
Jazero5 94 106 50 113% 53% 0 -10
Jazerob 60 104 62 173% 103% -30 -40
Jazero7 268 342 248 128% 93% -30 -70
Jazero8 74 113 64 153% 86% -30 -40
Jazero9 82 12 59 15% 72% 70 70
Jazerol0 122 154 84 126% 69% -10 -30
Jazeroll 98 113 78 115% 80% 0 -10
Jazerol2 117 115 91 98% 78% 10 0

Jazerol3 136 204 121 150% 89% -40 -60
Jazerol4d 98 116 63 118% 64% 0 -20
Jazerol5 116 131 84 113% 72% 0 -10
Jazerol6 121 138 87 114% 72% 0 -10
Jazerol7 126 154 105 122% 83% -10 -30
Jazerol8 158 178 142 113% 90% 0 -20
Jazerol9 329 404 257 123% 78% -30 -70
Jazero20 268 301 221 112% 82% 0 -30
Jazero21 542 613 355 113% 65% 0 -60
Jazero22 318 362 286 114% 90% 0 -40
Jazero23 314 284 237 90% 75% 60 30
Jazero24 301 353 192 117% 64% -10 -50
Jazero25 174 191 126 110% 72% 0 -10

Cisla lokalit podl'a mapového zobrazenia na nasleduijticej strane.

EEI s.r.o0., Laurinska 18, 811 01 Bratislava, 1€0: 35 871 113




x

[EEsTgs,
ilA%2.I
131%
Y, --20/-30__ 1 .
B s N o e R

JAZS -

204
104%
+10/-10

cislo lokality

- absolutna kapacita lokality
- priemernd nocnd obsadenost
- objektivna disponibilnd kapacitnd bilancia

- zastavka MHD
- Mestom Kosice vybraté lokality pre vystavbu parkovacich objektov.



KONCEPCIA RIESENIA STATICKEJ DOPRAVY V MESTE KOSICE - 2013 E E I .

Objektivna disponibilna kapacitnad bilancia vykonanou analyzou definovala hranice objektivhej kapacitnej
.ne — dostatocCnosti® na zaklade nasledovnych fundamentov:

> Absolitna kapacita je v stlade s platnymi STN redukovana o 4% pre miesta ZIP, ktoré svojimi

Sirkovymi parametrami redlne redukuji absolttnu kapacitu 0 6%. Reélne vyuZitie stati ZTP je na
arovni do 2%.

> Zavedenim rezimu organizacie statickej dopravy Statisticky poklesne no¢na zataz na dopravny
systém o 5% az 15% v zavislosti od objemu inych funkcii v lokalite ako byvanie.

> Hrani¢na obsadenost’ Uzemia pocas dna by mala dosahovat’ maximalne 90%, pre zabezpecenie
plynulej premavky pri ich zatazovani a vyprazdnovani, obsadenost v no¢nych hodinach moéze
dosahovat’ hodnotu 100%.

V lokalitach, kde objemova analyza potvrdzuje kapacitni nedostatocnost’ za predpokladu zavedenia
organizacie statickej dopravy, hovorime o objektivnej kapacitnej nedostatocnosti. Jej presnd hodnotu je
mozné stanovit’ az po zorganizovani statickej dopravy. V stave dlhodobo absentujlicej organizacie statickej
dopravy je mozné stanovit' len mantinely na zaklade Statistickych Udajov v ramci ktorych sa hodnota
objektivnej kapacitnej ne — dostatoCnosti nachadza. Presna hodnota z uvedeného intervalu zavisi od miery
inych funkcii ako byvanie v kazdej rieSenej lokalite. Na sidliskach s minimalnym vplyvom inych funkcii ako
byvanie je prirodzeny odliv takzvanej ,invazivnej" statickej dopravy na Urovni 5% az 7% celkového objemu
za predpokladu zavedenia prvého variantu sidliskovej regulacie (vid'. kapitola “Navrh organizacie statickej
dopravy pre sidliska”). Ten spociva v celoploSnom dopravnom oznaceni parkovacich kapacit ako bezplatné
parkoviska v ZPP, pri inych funkciach ako byvanie bez dostatoCnych vlastnych kapacit su tu zarad’'ované
Casovo regulované parkovacie plochy a absentujica kapacita je uspokojena v ramci novopostavenych
platenych parkovacich ploch alebo objektov. Invazivna statickd doprava je na sidliskach tvorena najma
pohodinym pristupom obyvatelov, ked napriklad vodi¢ z povolania neodstavi nakladné vozidlo alebo
autobus na dvore svojho zamestnavatela, ale pouziva ho ako dopravny prostriedok aj na cestu do prace.
Mnoho podnikatelov v mieste svojho bydliska zvykne preparkovavat’ firemné flotily, atd. V pripade, Ze
sidlisko pristupi k regulacii statickej dopravy podla druhého variantu sidliskovej regulacie (vid. kapitola
“Navrh organizacie statickej dopravy pre sidliska”), kde ide o celoplosné vymedzenie priestoru pre
rezidentov a obmedzenie parkovania ostatnych uZivatel'skych skupin, je mozné absolltne vylicit’ ,invazivnu
staticku dopravu™ a znizit’ prirodzent obsadenost’ lokalny az o 15%.

Objemovou analyzou sme definovali disponibilnt kapacitu Uzemia. V neregulovanom dopravnom systéme je
mozné redlnu kapacitni potrebu Uzemia len odhadnit’ na zaklade Statistickych ukazovatelov vyvoja
dopravy v podobnom regulovanom systéme. Vypocty pre toto Uzemie ukdzali, Ze vyli¢enim invazivnej
statickej dopravy bude mozné, pokryt' naroky obyvatelov aZz po dorieSeni kapacitnej nedostatoCnosti
stredného rozsahu. Vzhladom na rastlci stupen motorizacie a situaciu nad hranicou kapacitnej
dostatocnosti, je nutné ¢o najskor pristupit’ ku konvenénym regulaénym mechanizmom statickej dopravy
pre sidliska (vid'. kapitola “Navrh organizacie statickej dopravy pre sidliska”). Nasledna vychova vodic¢ov
a zavadzanie spravodlivych principov vo vzt'ahoch medzi jednotlivymi uZzivatel'skymi skupinami musi viest’
k prirodzenému reSpektovaniu pravidiel cestnej premavky aj miestneho charakteru tak, aby uz existujice
kapacity dokazali, ¢o najefektivnejSie vyuzit’ a aby malo vyznam vytvarat’ nové parkovacie kapacity.
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8.3. Potreba vystavby novych parkovacich moznosti

Na zaklade vykonanej objemovej analyzy mozeme konstatovat, Ze v lokalite po zavedeni regulacnych
mechanizmov statickej dopravy ocakdvame pretrvavanie kapacitnej nedostatocnosti stredného rozsahu.
Nasledni vystavbu novych parkovacich kapacit je najekonomickejSie a pre obyvatelov (dochadzkové
vzdialenosti / cena rezidentskej parkovacej karty,...) najprijatelnejSie, realizovat’ formou pozemnych kapacit
na plochach devastovanych divokym parkovanim a travnatych plochach s minimalnou vysadbou stromov
a krikov, v lokalitach s vysokym stupriom dopravnej zat'aze.

Vystavba objektového parkovania kladie zvysené naroky na uzivatelov ohladom vysSej dochadzkovej
vzdialenosti a predovsetkym ceny za vyuzivanie tychto parkovacich ploch. V pripade Ze sa v okoli
nachadzaji volné rozsiahle bezplatné parkovacie plochy, tieto objekty ostavaju nevyuzivané. Bezplatnou
plochou v aktudlne neregulovanom systéme su aj chodniky, cestnd zelenn ainé plochy devastované
parkujucimi vozidlami. Toto spravanie vodic¢ov potvrdzuje aj realizovany objekt hromadného parkovania pri
Steel Arene a to napriek symbolickym cenam pre rezidentské parkovanie 20€ / mesiac s DPH.

Nakolko Mesto KoSice vybralo lokality pre vystavbu hromadnych parkovacich garazi, spracovali sme
zakladnu analyzu parametrov vystavby, pre odhad investicnych narokov prevedenych na koncového
uzivatela podla mestom stanovenych poZiadaviek na tieto parkovacie objekty. Z dovodu extrémnej
financnej narocCnosti pri viacpodlaznych objektoch podzemného charakteru, sme tu kalkulovali
jednopodlazné objekty pod Groviiou terénu (najekonomickejsi variant). Rovnaka logika bola pouzitd UHA v
lokalitach, kde zadanie obsahovalo aj Strukturu objektu. Odhad investicnej naroCnosti d'alej vychadza z
optimalnych geologickych podmienok. SlUzi k stanoveniu minimalnej ceny mesacnej parkovacej karty, ktora
pokryva investicné a prevadzkové naklady pri 10 roCnej navratnosti a nulovej Urokovej sadzbe bez
akéhokol'vek zisku investora a prevadzkovatela pri 100% obsadenosti objektu pocas celého 10 roc¢ného
obdobia (vid'. tabulka na strane 103).

Po vzhliadnuti vysledkov kalkulacii uvedenych v tabulke, je prirodzena zdanlivda myslienka, Ze aj najom
jedného parkovacieho miesta v podzemnych garazach velkych miest je nizsi. V skutoCnosti tieto objekty su
vo Vvlastnictve investorov, ktori tu kalkuluji 20 az 30 ro¢né navratnosti investicie za predpokladu pevnych a
nemennych pravidiel parkovania. V modernych mestskych dopravnych systémoch, kde sucast'ou
organizacie statickej dopravy je aj vystavba siete hromadnych parkovacich garazi, je parkovanie na ulici
obmedzené na max. 2 hodiny pri vysokych parkovacich poplatkoch a vSetka staticka doprava je zvedena do
tychto objektov hromadného parkovania. Vzhladom na investi¢ni narocCnost’ ide vSade o 20 — 30 rocné
kontrakty s investormi a spravcami takychto celomestskych parkovacich systémov.

Zakladna cena stavby jedného parkovacieho miesta v ramci objektovej hromadnej gardze na pozemku
vhodnych rozmerov bez pritomnosti inZinierskych sieti (vyznamny vplyv pri podzemnych objektoch) a za
predpokladu optimalnych geologickych podmienok pre zakladanie stavby je:

e v nadzemnej hromadnej garazi bez oplastenia - 7 000 € bez DPH.

e v podzemnej hromadnej garazi - 22 000 € bez DPH.

V parkovacom dome pri Steel Aréna vznikla ochota obyvatel'ov kultirne parkovat’ v parkovacom dome az
pri zhorSeni poveternostnych podmienok a pri cene 20€ / mesiac s DPH v celkovom pocte 8 rezidentov. Ak
pocitame:
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20 x 12/ 1,2 = 200€ rocne bez DPH, 7 000 / 200 = 35 rokov,

navratnost’ investicie bez hodnoty penazi (bezlro¢na pézicka) a prevadzkovych nakladov je 35 rokov.

Kalkulujme investiciu do najekonomickejSieho variantu nadzemnej hromadnej garaze 7 000€ / parkovacie
miesto, pri minimalnych prevadzkovych nakladoch. Dostaneme nasledovné minimalne ceny mesacného

parkovného:
pri bezirocnej pozicke: pri hodnote penazi 4,5%:
e 20 rocna navratnost': 47 € s DPH 65 € s DPH
e 30 ro¢na navratnost” 35 € s DPH 55 € s DPH

Tieto kalkulacie zahffaju len najnutnejSiu prevadzkova Gdrzbu na Urovni 10€ / mesiac / miesto, vychadzaju
zo 100% obsadenosti objektu a nezohladnuju ziadny prijem investora a prevadzkovatela. V pripade
rovnakého prepoctu pre podzemny objekt (22 000€ / miesto) dostavame minimalne mesacné parkovné:

pri bezlro¢nej pozicke: pri hodnote penazi 4,5%:
e 20 roCna navratnost’: 122 € s DPH 179 € s DPH
¢ 30 ro€na navratnost’: 85 € s DPH 146 € s DPH

Pri financovani takychto projektov inym spdsobom ako su prostriedky z Euro fondov, je zohl'adnenie
pociatocnej investicie 4,5 %, najnizSou Urokovou sadzbou, ktort bankovy sektor poskytuje len podnikom s
vysokym ratingom, vysokym podielom vlastnych zdrojov pre projekty s rychlou navratnostou.

Preto aj komercné objekty ako Aupark, Cassovar a podobne nevedia prenajimat’ miesta za komerénu cenu
garazového statia. Prendjom viazu vylu¢ne na najom komercnych priestorov a cena zohl'adnuje aj tuto inu
formu prijmu (Cassovar 60€ / mesiac len k istému min. mnoZstvu prenajatej plochy).
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Planik mestom vybratych lokalit podl'a mestského portalu kosice.sk:
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Prehl'adova tabul'’ka odhadu investicnej narocnosti a narokov na koncového uzivatel'a:

Rozloha Odhadovana Min. cena

Pritomné inZinierske siete

LOKALITA parcely kapacita mesacnej
spravca  druh siete (m2) PG/HPG  park. karty
1. Ciernomerska ul. | Bez zistenia sieti, katastralne Gzemie digitdlne nezmapované 900 38 290
2. Bukovecka ul. Bez zistenia sieti, katastralne uzemie digitalne nezmapované 1570 48 290
3. Amurska ul. Bez zistenia sieti, katastralne Uzemie digitdlne nezmapované 1860 78 290
4. Levocska ul. Bez zistenia sieti, katastralne uzemie digitalne nezmapované 2270 92 290
5. Cingovska ul. Bez zistenia sieti, katastralne uzemie digitalne nezmapované 1920 74 290
T-com telekomunika¢né a radiové zariadenia
antik antik telekom
L VVS kanalizacia DN 600
6. Stalicova ul. — 3830 148 340
Orange | podzemne optické trasy Orange
VSD NN kabel
Teho siete spravc. Teho
VSD NN kabel
7. Zdiarska ul. VVS kanalizacia 3780 132 320
T-com telekomunikacné a radiové zariadenia
8. Rovnikova ul. VVS kanalizacia 3060 152 310
... . T-com telekomunikacné a radiové zariadenia
9. Zdiarska pri Bille 720 32 90
Teko parovod
Teho siete spravc.
10. Raketova ul. Teko Parovod OST 00113, horucovod 1480 144 100
VSD NN kabel

Minimalna cena mesacnej parkovacej karty vychadza z 10 rocnej navratnosti bez zisku investora / prevadzkovatela
a je uvadzana s DPH 20%.
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9. Sidlisko Dargovskych hrdinov (Furca)

Sidliskova zastavba zo 70. a 80. rokov minulého storocia je tvorena vyskovymi panelovymi domami, ktoré
vytvaraju velky pocet bytovych jednotiek na relativne malom Gzemi na kopci Furca. Iné funkcie ako
byvanie su len miestneho charakteru alebo objektmi, ktoré nie sU zdrojom konfliktov statickej dopravy.
Jedinym a nemalym zdrojom je historicky vyvoj motorizacie. Pri projektovani sidlisk, najma 70. az 90.
rokov projektanti nepocitali s narastom poctu automobilov v takom rozsahu ako je tomu dnes. Tento
princip vytvara zdanlivy nahl'ad na dnesné sidliska ako suvislé velkoploSné parkoviska.

Tt
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9.1.Situacia statickej dopravy

Sidliska 70. az 90. rokov situované v kopcovitom teréne su najkritickejSimi lokalitami v rieSeni statickej
dopravy. NavysSe dlhodobé neregulovanie statickej dopravy, v spojeni so zauzivanym nahladom na uzivanie
verejného priestranstva z minulej éry, definuju dalsi zdroj konfliktov statickej dopravy. Spravanie vodicov
v oblasti odstavovania vozidiel je v hrubom rozpore s pravidlami cestnej premavky. Potom aj v lokalite
s relativne dostatocnou kapacitou, pretlak odstavenych vozidiel pri vchodoch do bytovych domov je tvoreny
mnozstvom vozidiel na chodnikoch, prechodoch pre chodcov, zeleni, ihriskach, atd’. V takom pripade vol'né
parkovacie plochy casto vo vzdialenosti 50 az 100 metrov si nikto nevsima.

Dlhodobé akceptovanie porusovania pravidiel cestnej premavky viedlo k zauzivanému
spravaniu vodicov, ktori zautomatizovane parkuji co najpohodinejsie, bez ohl'adu na
akukol'vek zakonnost’ ato aj v pripade dostatku vol'nych parkovacich miest v najblizSom
okoli:
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9.2.0bjemova analyza — celoplosné meranie obsadenosti parkovacich kapacit

Zakladnym cielom tychto merani je zaistenie dostatoného mnoZzstva informacii z celého hodnoteného
Uzemia vo vybranych ¢asovych intervaloch, ktoré vystihn charakteristickd situaciu a stav.

Tymto prieskumom ziskavame informacie o mnozstve parkujlucich a stojacich motorovych vozidiel. To
umoznuje pri znalosti dopravného spravania jednotlivych uZzivatel'skych skupin, vytvorenie celkovej analyzy
statickej dopravy pre sledované Uzemia. Podrobné clenenie vysledkov na jednotlivé ulicné useky, umozni
neskorsie modelovanie navrhu regulacie parkovania.

Celoplosné dopravné scitanie prebiehalo viacnasobne v typické pracovné dni v priebehu mesiacov
september 2012 az marec 2013 pre potreby tejto analyzy. Scitania boli vykonavané v ¢asovych intervaloch
so zretelom na hlavnu funkciu - byvanie:

»  noc medzi 22:00 az 02:00 hod
» den medzi 10:00 az 15:00 hod

Aktudlny kapacitny stav bol zamerany a definovany v teréne aplikovanim optimalizacie geometrickej
dispozi¢nej Struktury parkovacich miest v sulade s STN 73 6056 a prihliadnutim na minimalne rozmery.
Najma v pripade vnimania niektorych kritickych komunikacii sidliskovej zastavby ako obsluzné. Tu bola
aplikovana logika vynimky pre obsluzné komunikacie, ato Sirka vozovky pre obojsmernd premavku
obsluznej komunikacie zUzend na 5 m, prislusného chodnika miestami na 1,2 m a predefinovanie
nevyuzivanych chodnikov na liniové parkoviska.
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Kapacitna bilancia pre sledované uzemie
ABSOLUTNA OBSADENOST | OBSADENOST OBSADENOST OBSADENOST  Objektivna disponibilna

LOKALITA

KAPACITA PO 22:00 10:00-15:00 NOCV % DEN V % kapacitna bilancia od do
DH1 538 654 368 122% 68% -40 -100
DH 2 454 573 351 126% 77% -50 -110
DH 3 448 505 329 113% 73% 0 -50
DH 4 513 637 344 124% 67% -50 -110
DH5 390 482 231 124% 59% -40 -80
DH 6 362 439 379 121% 105% -30 -70
DH 7 338 397 120 117% 36% -10 -50
DH 8 372 428 217 115% 58% -10 -50
DH9 302 295 182 98% 60% 40 10
DH 10 177 198 144 112% 81% 0 -20
DH 11 428 499 160 117% 37% -10 -60
DH 12 216 263 146 122% 68% -20 -40
DH 13 484 588 381 121% 79% -40 -90
DH 14 451 404 312 90% 69% 90 50
SPOLU 5473 6362 \ 3664 116% 67% -170 -770

Cisla lokalit podl'a mapového zobrazenia na nasledujlicej strane.
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Objektivna disponibilna kapacitnad bilancia vykonanou analyzou definovala hranice objektivhej kapacitnej
.ne — dostatocCnosti® na zaklade nasledovnych fundamentov:

> Absolitna kapacita je v stlade s platnymi STN redukovana o 4% pre miesta ZIP, ktoré svojimi
Sirkovymi parametrami redlne redukuji absolttnu kapacitu 0 6%. Reélne vyuZitie stati ZTP je na
drovni do 2%.

> Zavedenim rezimu organizacie statickej dopravy Statisticky poklesne nocna zataz na dopravny
systém o 5% az 15% v zavislosti od objemu inych funkcii v lokalite ako byvanie.

> Hrani¢na obsadenost’ Uzemia pocas dna by mala dosahovat’ maximalne 90%, pre zabezpecenie
plynulej premavky pri ich zatazovani a vyprazdnovani, obsadenost v no¢nych hodinach moéze
dosahovat’ hodnotu 100%.

V lokalitach, kde objemova analyza potvrdzuje kapacitni nedostatocnost’ za predpokladu zavedenia
organizacie statickej dopravy, hovorime o objektivnej kapacitnej nedostatocnosti. Jej presnd hodnotu je
mozné stanovit’ az po zorganizovani statickej dopravy. V stave dlhodobo absentujlicej organizacie statickej
dopravy je mozné stanovit' len mantinely na zaklade Statistickych (dajov, v ramci ktorych sa hodnota
objektivnej kapacitnej ne — dostatoCnosti nachadza. Presna hodnota z uvedeného intervalu zavisi od miery
inych funkcii ako byvanie v kazdej rieSenej lokalite. Na sidliskach s minimalnym vplyvom inych funkcii ako
byvanie je prirodzeny odliv takzvanej ,invazivnej" statickej dopravy na Urovni 5% az 7% celkového objemu
za predpokladu zavedenia prvého variantu sidliskovej regulacie (vid'. kapitola “Navrh organizacie statickej
dopravy pre sidliska”). Ten spociva v celoploShom dopravnom oznaceni parkovacich kapacit ako bezplatné
parkoviska v ZPP, pri inych funkciach ako byvanie bez dostatoCnych vlastnych kapacit su tu zarad’'ované
Casovo regulované parkovacie plochy a absentujica kapacita je uspokojena v ramci novopostavenych
platenych parkovacich ploch alebo objektov. Invazivna staticka doprava je na sidliskach tvorena najma
pohodinym pristupom obyvatelov, ked napriklad vodi¢ z povolania neodstavi nakladné vozidlo alebo
autobus na dvore svojho zamestnavatela, ale pouziva ho ako dopravny prostriedok aj na cestu do prace.
Mnoho podnikatelov v mieste svojho bydliska zvykne preparkovavat’ firemné flotily, atd. V pripade, Ze
sidlisko pristupi k regulacii statickej dopravy podla druhého variantu sidliskovej regulacie (vid. kapitola
“Navrh organizacie statickej dopravy pre sidliska”), kde ide o celoploSné vymedzenie priestoru pre
rezidentov a obmedzenie parkovania ostatnych uZivatel'skych skupin, je mozné absolltne vylicit’ ,invazivnu
staticku dopravu™ a znizit’ prirodzent obsadenost’ lokalny az o 15%.

Objemovou analyzou sme definovali disponibilnt kapacitu Uzemia. V neregulovanom dopravnom systéme je
mozné redlnu kapacitni potrebu Uzemia len odhadnit’ na zaklade Statistickych ukazovatelov vyvoja
dopravy v podobnom regulovanom systéme. Vypocty pre toto Uzemie ukdzali, Ze vyli¢enim invazivnej
statickej dopravy bude mozné, pokryt naroky obyvatelov aZz po dorieSeni kapacitnej nedostatoCnosti
stredného rozsahu. Vzhladom na rastlci stupen motorizacie a situaciu nad hranicou kapacitnej
dostatocnosti, je nutné ¢o najskor pristupit’ ku konvenénym regulaénym mechanizmom statickej dopravy
pre sidliska (vid'. kapitola “Navrh organizacie statickej dopravy pre sidliska”). Nasledna vychova vodic¢ov
a zavadzanie spravodlivych principov vo vzt'ahoch medzi jednotlivymi uZzivatel'skymi skupinami musi viest’
k prirodzenému reSpektovaniu pravidiel cestnej premavky aj miestneho charakteru tak, aby uz existujice
kapacity dokazali, ¢o najefektivnejSie vyuzit’ a aby malo vyznam vytvarat’ nové parkovacie kapacity.
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9.3. Potreba vystavby novych parkovacich moznosti

Na zaklade vykonanej objemovej analyzy m6zeme konstatovat, Ze v lokalite po zavedeni regulacnych
mechanizmov statickej dopravy ocakdvame pretrvavanie kapacitnej nedostatocnosti stredného rozsahu.
Nasledni vystavbu novych parkovacich kapacit je najekonomickejSie a pre obyvatelov (dochadzkové
vzdialenosti / cena rezidentskej parkovacej karty,...) najprijatelnejSie, realizovat’ formou pozemnych kapacit
na plochach devastovanych divokym parkovanim a travnatych plochach s minimalnou vysadbou stromov
a krikov, v lokalitach s vysokym stupriom dopravnej zat'aze.

Vystavba objektového parkovania kladie zvysené naroky na uzivatelov ohladom vysSej dochadzkovej
vzdialenosti a predovsetkym ceny za vyuzivanie tychto parkovacich ploch. V pripade Ze sa v okoli
nachadzaju volné rozsiahle bezplatné parkovacie plochy, tieto objekty ostavaju nevyuzivané. Bezplatnou
plochou v aktudlne neregulovanom systéme su aj chodniky, cestnd zelenn ainé plochy devastované
parkujicimi vozidlami. Toto spravanie vodicov potvrdzuje aj realizovany objekt hromadného parkovania pri
Steel Arene a to napriek symbolickym cenam pre rezidentské parkovanie 20€ / mesiac s DPH.

Nakolko Mesto KoSice vybralo lokality pre vystavbu hromadnych parkovacich garazi, spracovali sme
zakladnu analyzu parametrov vystavby, pre odhad investinych narokov prevedenych na koncového
uzivatela podla mestom stanovenych poZiadaviek na tieto parkovacie objekty. Z dovodu extrémnej
financnej narocCnosti pri viacpodlaznych objektoch podzemného charakteru, sme tu kalkulovali
jednopodlazné objekty pod Groviiou terénu (najekonomickejsi variant). Rovnaka logika bola pouzitd UHA v
lokalitach, kde zadanie obsahovalo aj Strukturu objektu. Odhad investicnej naroCnosti d'alej vychadza z
optimalnych geologickych podmienok. Slizi k stanoveniu minimalnej ceny mesacnej parkovacej karty, ktora
pokryva investicné a prevadzkové naklady pri 10 roCnej navratnosti a nulovej Urokovej sadzbe bez
akéhokol'vek zisku investora a prevadzkovatela pri 100% obsadenosti objektu pocas celého 10 roc¢ného
obdobia (vid'. tabulka na strane 112).

Po vzhliadnuti vysledkov kalkulacii uvedenych v tabulke, je prirodzena zdanlivda myslienka, Ze aj najom
jedného parkovacieho miesta v podzemnych garazach velkych miest je nizsi. V skutoCnosti tieto objekty su
vo Vvlastnictve investorov, ktori tu kalkuluji 20 az 30 ro¢né navratnosti investicie za predpokladu pevnych a
nemennych pravidiel parkovania. V modernych mestskych dopravnych systémoch, kde sucast'ou
organizacie statickej dopravy je aj vystavba siete hromadnych parkovacich garazi, je parkovanie na ulici
obmedzené na max. 2 hodiny pri vysokych parkovacich poplatkoch a vSetka staticka doprava je zvedena do
tychto objektov hromadného parkovania. Vzhladom na investi¢ni narocCnost’ ide vSade o 20 — 30 rocné
kontrakty s investormi a spravcami takychto celomestskych parkovacich systémov.

Zakladna cena stavby jedného parkovacieho miesta v ramci objektovej hromadnej gardze na pozemku
vhodnych rozmerov bez pritomnosti inZinierskych sieti (vyznamny vplyv pri podzemnych objektoch) a za
predpokladu optimalnych geologickych podmienok pre zakladanie stavby je:

e v nadzemnej hromadnej garazi bez oplastenia - 7 000 € bez DPH.

e v podzemnej hromadnej garazi - 22 000 € bez DPH.

V parkovacom dome pri Steel Aréna vznikla ochota obyvatel'ov kultirne parkovat’ v parkovacom dome az
pri zhorSeni poveternostnych podmienok a pri cene 20€ / mesiac s DPH v celkovom pocte 8 rezidentov. Ak
pocitame:
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20 x 12/ 1,2 = 200€ rocne bez DPH, 7 000 / 200 = 35 rokov,

navratnost’ investicie bez hodnoty penazi (bezlro¢na pézicka) a prevadzkovych nakladov je 35 rokov.

Kalkulujme investiciu do najekonomickejSieho variantu nadzemnej hromadnej garaze 7 000€ / parkovacie
miesto, pri minimalnych prevadzkovych nakladoch. Dostaneme nasledovné minimalne ceny mesacného

parkovného:
pri bezirocnej pozicke: pri hodnote penazi 4,5%:
e 20 rocna navratnost': 47 € s DPH 65 € s DPH
e 30 ro¢na navratnost” 35 € s DPH 55 € s DPH

Tieto kalkulacie zahffaju len najnutnejSiu prevadzkova Gdrzbu na Urovni 10€ / mesiac / miesto, vychadzaju
zo 100% obsadenosti objektu a nezohladnuju Zziadny prijem investora a prevadzkovatela. V pripade
rovnakého prepoctu pre podzemny objekt (22 000€ / miesto) dostavame minimalne mesacné parkovné:

pri bezlro¢nej pozicke: pri hodnote penazi 4,5%:
e 20 roCna navratnost’: 122 € s DPH 179 € s DPH
¢ 30 ro€na navratnost’: 85 € s DPH 146 € s DPH

Pri financovani takychto projektov inym spdsobom ako su prostriedky z Euro fondov, je zohl'adnenie
pociatocnej investicie 4,5 %, najnizSou Urokovou sadzbou, ktort bankovy sektor poskytuje len podnikom s
vysokym ratingom, vysokym podielom vlastnych zdrojov pre projekty s rychlou navratnostou.

Preto aj komercné objekty ako Aupark, Cassovar a podobne nevedia prenajimat’ miesta za komerénu cenu
garazového statia. Prendjom viazu vylu¢ne na najom komercnych priestorov a cena zohl'adnuje aj tuto inu
formu prijmu (Cassovar 60€ / mesiac len k istému min. mnoZstvu prenajatej plochy).
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Planik mestom vybratych lokalit podl'a mestského portalu kosice.sk:
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Prehl'adova tabul'ka odhadu investicnej narocnosti a narokov na koncového uzivatel'a:

Rozloha Odhadovana Min. cena

Pritomné inZinierske siete

LOKALITA parcely kapacita mesacnej
spravca | druh siete (m2) PG/HPG  park. karty
1. Adlerova - - 700 48 100
SPP STL 63 OC plynovod
’ . VSD VN kable
2. Kurska -Tokajicka — - 2270 82 280
T-com telekomunikaéné a radiové zariadenia
VVS Kanalizacia DN 300
L, . VVS kanalizacia DN 500
3. Lidické namestie 2350 74 280
SPP STL plynovod
4. Benadova VSD VN kdbel 490 48 90
. VVS Vodovod DVC 160
5. Clementisova - - — 2070 180 100
Teko hortucovod OST 21520, signalizacny kabel
6. Maurerova VVS kanalizacia DN 600, 300 1160 52 250

Minimalna cena mesacnej parkovacej karty vychadza z 10 ro¢nej ndvratnosti bez zisku investora / prevadzkovatela
a je uvadzana s DPH 20%.
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10. Sidlisko Tahanovce

Sidliskova zastavba z 80. a 90. rokov minulého storocia je tvorena vyskovymi panelovymi domami, ktoré
vytvaraju velky pocet bytovych jednotiek na relativne malom Gzemi v kopcovitom teréne. Iné funkcie ako
byvanie su len miestneho charakteru alebo objektmi, ktoré nie su zdrojom konfliktov statickej dopravy.
Jedinym a nemalym zdrojom je historicky vyvoj motorizacie. Pri projektovani sidlisk, najma 70. az 90.
rokov projektanti nepocitali s narastom poctu automobilov v takom rozsahu ako je tomu dnes. Tento
princip vytvara zdanlivy nahl'ad na dnesné sidliska ako suvislé velkoploSné parkoviska.
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10.1. Situacia statickej dopravy

Sidliska 70. az 90. rokov situované v kopcovitom teréne su najkritickejSimi lokalitami v rieSeni statickej
dopravy. Navyse dlhodobé neregulovanie statickej dopravy, v spojeni so zauzivanym nahladom na uzivanie
verejného priestranstva z minulej éry, definuju dalsi zdroj konfliktov statickej dopravy. Spravanie vodicov
v oblasti odstavovania vozidiel je v hrubom rozpore s pravidlami cestnej premavky. Potom aj v lokalite
s relativne dostatoc¢nou kapacitou, pretlak odstavenych vozidiel pri vchodoch do bytovych domov je tvoreny
mnozstvom vozidiel na chodnikoch, prechodoch pre chodcov, zeleni, ihriskach, atd’. V takom pripade vol'né
parkovacie plochy casto vo vzdialenosti 50 az 100 metrov si nikto nevsima.

Dlhodobé akceptovanie porusovania pravidiel cestnej premavky viedlo k zauzivanému
spravaniu vodicov, ktori zautomatizovane parkuju c¢o najpohodinejSie, bez ohl'adu na
akukol'vek zakonnost’ ato aj v pripade dostatku vol'nych parkovacich miest v najblizSom
okoli:
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10.2. Objemova analyza — celoplosné meranie obsadenosti parkovacich kapacit

Zakladnym cielom tychto merani je zaistenie dostatocného mnoZzstva informacii z celého hodnoteného
Uzemia vo vybranych ¢asovych intervaloch, ktoré vystihni charakteristickd situaciu a stav.

Tymto prieskumom ziskavame informacie o mnozstve parkujlicich a stojacich motorovych vozidiel. To
umoznuje pri znalosti dopravného spravania jednotlivych uZzivatel'skych skupin, vytvorenie celkovej analyzy
statickej dopravy pre sledované Uzemia. Podrobné clenenie vysledkov na jednotlivé ulicné Useky, umozni
neskorsie modelovanie navrhu regulacie parkovania.

Celoplosné dopravné scitanie prebiehalo viacnasobne v typické pracovné dni v priebehu mesiacov
september 2012 az marec 2013 pre potreby tejto analyzy. Scitania boli vykonavané v ¢asovych intervaloch
so zretelom na hlavnu funkciu - byvanie:

»  noc medzi 22:00 az 02:00 hod
» den medzi 10:00 az 15:00 hod

Aktudlny kapacitny stav bol zamerany a definovany v teréne aplikovanim optimalizacie geometrickej
dispozi¢nej Struktury parkovacich miest v sulade s STN 73 6056 a prihliadnutim na minimalne rozmery.
Najma v pripade vnimania niektorych kritickych komunikacii sidliskovej zastavby ako obsluzné. Tu bola
aplikovana logika vynimky pre obsluzné komunikacie, ato Sirka vozovky pre obojsmernd premavku
obsluznej komunikacie zGzend na 5 m, prislusného chodnika miestami na 1,2 m a predefinovanie
nevyuzivanych chodnikov na liniové parkoviska.
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Kapacitna bilancia pre sledované uzemie
ABSOLUTNA | OBSADENOST OBSADENOST OBSADENOST OBSADENOST Objektivna disponibilna

LOKALITA

KAPACITA PO 22:00 10:00-15:00 NOCV % DEN V % kapacitna bilancia od do
Tahanovce 1 131 147 65 112% 50% 0 -10
Tahanovce 2 244 281 147 115% 60% 0 -30
Tahanovce 3 183 220 105 120% 57% -10 -30
Tahanovce 4 159 169 130 106% 82% 10 -10
Tahanovce 5 202 274 114 136% 56% -40 -70
Tahanovce 6 179 228 127 127% 71% -20 -40
Tahanovce 7 240 413 188 172% 78% -120 -160
Tahanovce 8 112 182 98 163% 88% -50 -70
Tahanovce 9 259 386 187 149% 72% -80 -120
Tahanovce 10 183 317 194 173% 106% -90 -130
Tahanovce 11 114 209 88 183% 77% -70 -90
Tahanovce 12 438 599 325 137% 74% -90 -150
Tahanovce 13 76 112 68 147% 89% -20 -30
Tahanovce 14 195 334 186 171% 95% -100 -130
Tahanovce 15 394 478 233 121% 59% -30 -80
Tahanovce 16 319 341 201 107% 63% 20 -20
Tahanovce 17 142 195 130 137% 92% -30 -50
Tahanovce 18 176 152 136 86% 77% 40 20
Tahanovce 19 219 236 124 108% 57% 10 -10
Tahanovce 20 297 416 222 140% 75% -70 -110
Tahanovce 21 93 124 125 133% 134% -20 -30

Cisla lokalit podl'a mapového zobrazenia na nasledujlicej strane.
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Objektivna disponibilna kapacitna bilancia vykonanou analyzou definovala hranice objektivhej kapacitnej
.ne — dostatocCnosti® na zaklade nasledovnych fundamentov:

> Absolitna kapacita je v stlade s platnymi STN redukovana o 4% pre miesta ZIP, ktoré svojimi
Sirkovymi parametrami redlne redukuji absolttnu kapacitu 0 6%. Reélne vyuZitie stati ZTP je na
Urovni do 2%.

> Zavedenim rezimu organizacie statickej dopravy Statisticky poklesne no¢na zataz na dopravny
systém o 5% az 15% v zavislosti od objemu inych funkcii v lokalite ako byvanie.

> Hrani¢na obsadenost’ Uzemia pocas dna by mala dosahovat’ maximalne 90%, pre zabezpecenie

plynulej premavky pri ich zatazovani a vyprazdnovani, obsadenost v no¢nych hodinach moéze
dosahovat’ hodnotu 100%.

V lokalitach, kde objemova analyza potvrdzuje kapacitni nedostatocnost’ za predpokladu zavedenia
organizacie statickej dopravy, hovorime o objektivnej kapacitnej nedostatocnosti. Jej presnd hodnotu je
mozné stanovit’ az po zorganizovani statickej dopravy. V stave dlhodobo absentujlicej organizacie statickej
dopravy je mozné stanovit' len mantinely na zaklade Statistickych Udajov, v ramci ktorych sa hodnota
objektivnej kapacitnej ne — dostatoCnosti nachadza. Presna hodnota z uvedeného intervalu zavisi od miery
inych funkcii ako byvanie v kazdej rieSenej lokalite. Na sidliskach s minimalnym vplyvom inych funkcii ako
byvanie je prirodzeny odliv takzvanej ,invazivnej" statickej dopravy na urovni 5% az 7% celkového objemu
za predpokladu zavedenia prvého variantu sidliskovej regulacie (vid'. kapitola “Navrh organizacie statickej
dopravy pre sidliska”). Ten spociva v celoploSnom dopravnom oznaceni parkovacich kapacit ako bezplatné
parkoviska v ZPP, pri inych funkciach ako byvanie bez dostatoCnych vlastnych kapacit su tu zarad’'ované
Casovo regulované parkovacie plochy a absentujica kapacita je uspokojena v ramci novopostavenych
platenych parkovacich ploch alebo objektov. Invazivna staticka doprava je na sidliskach tvorena najma
pohodinym pristupom obyvatelov, ked napriklad vodi¢ z povolania neodstavi nakladné vozidlo alebo
autobus na dvore svojho zamestnavatela, ale pouziva ho ako dopravny prostriedok aj na cestu do prace.
Mnoho podnikatelov v mieste svojho bydliska zvykne preparkovavat’ firemné flotily, atd. V pripade, Ze
sidlisko pristupi k regulacii statickej dopravy podla druhého variantu sidliskovej regulacie (vid. kapitola
“Navrh organizacie statickej dopravy pre sidliska”), kde ide o celoplosné vymedzenie priestoru pre
rezidentov a obmedzenie parkovania ostatnych uZivatel'skych skupin, je mozné absolltne vylicit’ ,invazivnu
staticku dopravu® a znizit’ prirodzent obsadenost’ lokalny az o 15%.

Objemovou analyzou sme definovali disponibilnt kapacitu Uzemia. V neregulovanom dopravnom systéme je
mozné redlnu kapacitni potrebu Uzemia len odhadnit’ na zaklade Statistickych ukazovatelov vyvoja
dopravy v podobnom regulovanom systéme. Vypocty pre toto Uzemie ukazali, Ze vylucenim invazivnej
statickej dopravy bude mozné, pokryt naroky obyvatelov aZ po dorieSeni kapacitnej nedostatoCnosti
relativne vysokého rozsahu. Na sidlisku je meratelna najkritickejSia situacia statickej dopravy na uzemi
mesta KoSice. Tento fenomén pravdepodobne spOsobuje skutocnost, ze sidliskova architektira sa
v priebehu rokov 60. az 90. postupne stavala chudobnejSou nie len na parkovacie kapacity na hektar ale aj
na travnaté plochy — potencialny zdroj novych parkovacich moznosti. Pocas vyvoja sidliskového stavitel'stva
sa navySovala celoplosna podlaznost’ a tym aj pocet bytov na jednotku. Vzhl'adom na rastici stupen
motorizacie a situaciu nad hranicou kapacitnej dostatoCnosti, je nutné co najskor pristdpit’ ku
konvencnym regulaénym mechanizmom statickej dopravy pre sidliska (vid. kapitola “Navrh organizacie
statickej dopravy pre sidliska”). Nasledna vychova vodicov a zavadzanie spravodlivych principov vo
vzt'ahoch medzi jednotlivymi uzivatel'skymi skupinami musi viest' k prirodzenému reSpektovaniu pravidiel
cestnej premavky aj miestneho charakteru tak, aby uz existujlce kapacity dokazali, ¢o najefektivnejsie
vyuzit' a aby malo vyznam vytvarat’ nové parkovacie kapacity.
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10.3. Potreba vystavby novych parkovacich moznosti

Na zaklade vykonanej objemovej analyzy m6zeme konstatovat, Ze v lokalite po zavedeni regulacnych
mechanizmov statickej dopravy oCakavame pretrvavanie kapacitnej nedostatoCnosti relativne vysokého
rozsahu rozsahu. Naslednu vystavbu novych parkovacich kapacit je najekonomickejsie a pre obyvatel'ov
(dochadzkové vzdialenosti / cena rezidentskej parkovacej karty,...) najprijatel'nejsie, realizovat’ formou
pozemnych kapacit na plochach devastovanych divokym parkovanim a travnatych plochach s minimalnou
vysadbou stromov a krikov, v lokalitach s vysokym stupriom dopravnej zat'aze.

Vystavba objektového parkovania kladie zvysené naroky na uzivatelov ohladom vysSej dochadzkovej
vzdialenosti a predovsetkym ceny za vyuzivanie tychto parkovacich ploch. V pripade Ze sa v okoli
nachadzaju volné rozsiahle bezplatné parkovacie plochy, tieto objekty ostavaju nevyuzivané. Bezplatnou
plochou v aktudlne neregulovanom systéme su aj chodniky, cestnd zelenn ainé plochy devastované
parkujicimi vozidlami. Toto spravanie vodicov potvrdzuje aj realizovany objekt hromadného parkovania pri
Steel Arene a to napriek symbolickym cenam pre rezidentské parkovanie 20€ / mesiac s DPH.

Nakolko Mesto KoSice vybralo lokality pre vystavbu hromadnych parkovacich garazi, spracovali sme
zakladnu analyzu parametrov vystavby, pre odhad investicnych narokov prevedenych na koncového
uzivatela podla mestom stanovenych poZiadaviek na tieto parkovacie objekty. Z dovodu extrémnej
financnej narocCnosti pri viacpodlaznych objektoch podzemného charakteru, sme tu kalkulovali
jednopodlazné objekty pod Groviiou terénu (najekonomickejsi variant). Rovnaka logika bola pouzitd UHA v
lokalitach, kde zadanie obsahovalo aj Strukturu objektu. Odhad investicnej naroCnosti d'alej vychadza z
optimalnych geologickych podmienok. SlUzi k stanoveniu minimalnej ceny mesacnej parkovacej karty, ktora
pokryva investicné a prevadzkové naklady pri 10 roCnej navratnosti a nulovej Urokovej sadzbe bez
akéhokol'vek zisku investora a prevadzkovatela pri 100% obsadenosti objektu pocas celého 10 roc¢ného
obdobia (vid'. tabulka na strane 121).

Po vzhliadnuti vysledkov kalkulacii uvedenych v tabulke, je prirodzena zdanlivda myslienka, Ze aj najom
jedného parkovacieho miesta v podzemnych garazach velkych miest je nizsi. V skutoCnosti tieto objekty su
vo Vvlastnictve investorov, ktori tu kalkuluji 20 az 30 ro¢né navratnosti investicie za predpokladu pevnych a
nemennych pravidiel parkovania. V modernych mestskych dopravnych systémoch, kde sucast'ou
organizacie statickej dopravy je aj vystavba siete hromadnych parkovacich garazi, je parkovanie na ulici
obmedzené na max. 2 hodiny pri vysokych parkovacich poplatkoch a vSetka staticka doprava je zvedena do
tychto objektov hromadného parkovania. Vzhladom na investi¢ni narocCnost’ ide vSade o 20 — 30 rocné
kontrakty s investormi a spravcami takychto celomestskych parkovacich systémov.

Zakladna cena stavby jedného parkovacieho miesta v ramci objektovej hromadnej gardze na pozemku
vhodnych rozmerov bez pritomnosti inZinierskych sieti (vyznamny vplyv pri podzemnych objektoch) a za
predpokladu optimalnych geologickych podmienok pre zakladanie stavby je:

e v nadzemnej hromadnej garazi bez oplastenia - 7 000 € bez DPH.

e v podzemnej hromadnej garazi - 22 000 € bez DPH.

V parkovacom dome pri Steel Aréna vznikla ochota obyvatel'ov kultdrne parkovat’ v parkovacom dome az
pri zhorSeni poveternostnych podmienok a pri cene 20€ / mesiac s DPH v celkovom pocte 8 rezidentov. Ak
pocitame:
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20 x 12/ 1,2 = 200€ rocne bez DPH, 7 000 / 200 = 35 rokov,

navratnost’ investicie bez hodnoty penazi (bezlro¢na pézicka) a prevadzkovych nakladov je 35 rokov.

Kalkulujme investiciu do najekonomickejSieho variantu nadzemnej hromadnej garaze 7 000€ / parkovacie
miesto, pri minimalnych prevadzkovych nakladoch. Dostaneme nasledovné minimalne ceny mesacného

parkovného:
pri bezirocnej pozicke: pri hodnote penazi 4,5%:
e 20 rocna navratnost': 47 € s DPH 65 € s DPH
e 30 ro¢na navratnost” 35 € s DPH 55 € s DPH

Tieto kalkulacie zahffaju len najnutnejSiu prevadzkova Gdrzbu na Urovni 10€ / mesiac / miesto, vychadzaju
zo 100% obsadenosti objektu a nezohladnuju Zziadny prijem investora a prevadzkovatela. V pripade
rovnakého prepoctu pre podzemny objekt (22 000€ / miesto) dostavame minimalne mesacné parkovné:

pri bezlro¢nej pozicke: pri hodnote penazi 4,5%:
e 20 roCna navratnost’: 122 € s DPH 179 € s DPH
¢ 30 ro€na navratnost’: 85 € s DPH 146 € s DPH

Pri financovani takychto projektov inym spdsobom ako su prostriedky z Euro fondov, je zohl'adnenie
pociatocnej investicie 4,5 %, najnizSou Urokovou sadzbou, ktort bankovy sektor poskytuje len podnikom s
vysokym ratingom, vysokym podielom vlastnych zdrojov pre projekty s rychlou navratnostou.

Preto aj komercné objekty ako Aupark, Cassovar a podobne nevedia prenajimat’ miesta za komerénu cenu
garazového statia. Prendjom viazu vylu¢ne na najom komercnych priestorov a cena zohl'adnuje aj tuto inu
formu prijmu (Cassovar 60€ / mesiac len k istému min. mnoZstvu prenajatej plochy).
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Planik mestom vybratych lokalit podl'a mestského portalu kosice.sk:

MESTSKA CAST - SIDLISKO TAHANOVCE

LEGENDA: 1 Hanojska ul. PG
- § Atnélerlﬁké Itr - Aténska ul. ngg
nsKa ul.
o) PODZEMNE PARKOVISKO, GARAZ 3 o -'-"'.}2"3 ""s . HFS
] . = oad mlaageze
o) HROMADNA PARKINGGARAZ 2. Pebinska ul. PG
7. Havanska ul.-Pekinska PG
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Prehl'adova tabul'ka odhadu investicnej narocnosti a narokov na koncového uzivatel'a:

Rozloha Odhadovana Min. cena
parcely kapacita mesacnej

spravca ‘ druh siete (m2) PG / HPG park. karty
1. Hanojska SPP NTL a plynovod, plynarenské zariadenia 1620 58 260

Pritomné inZinierske siete

LOKALITA

2. Americka tr.-Aténska - 3400 244 100

Teko horucovod, signalizacny kabel

Teho siete spravc. Teho

) VVS vodovod DN 250, kanalizacia DN 300
3. Aténska " . - 5200 346 100
VSD VN a NN kdblové vedenia

T-com | telekomunikaéné a radiové zariadenia
SPP NTL -200 OC plynovod,

4. Berlinska 2480 96 230
VVS vodovod 0 700, 0 400
VSD VN kablové vedenia

5. Azijska tr. - Sad mladeze — - 4060 248 100
T-com |telekomunikacné a radiové zariadenia

SPP NTL a plynovod, plynarenské zariadenia
SPP NTL a plynovod, plynarenské zariadenia

6. Pekinska T-com |telekomunikacné a radiové zariadenia 2420 105 280
’ VVS vodovod DN 200, kanalizacia DN 400
Teho siete spravc. Teho

7. Havanska - Pekinska VVS vodovod DN 150 1760 72 260

Minimalna cena mesacnej parkovacej karty vychadza z 10 rocnej navratnosti bez zisku investora / prevadzkovatela a
je uvadzana s DPH 20%.
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11.Navrh organizacie statickej dopravy pre sidliska mesta KoSice

Akakol'vek organizacia dopravy vykonavana na komunikaciach, moéze byt vyluéne prostrednictvom
dopravného znacenia a dopravnych zariadeni. Nasledne organizacné pravidla (vysky poplatkov, formy ich
vyberu, ...), na ktoré odkazuje vhodne zvolenad forma dopravného znacenia, si zakotvené v prisluSnom
VZN alebo prevadzkovom poriadku spravcu.

Vo vsetkych sidliskovych lokalitdach mesta KoSice bez ohl'adu na lokalnu situaciu v mnozstve volnych stati,
vodi¢i absolutne nereSpektuju pravidla cestnej premavky vo veci odstavovania motorovych vozidiel. Je
zrejmé, Ze tento jav je podmieneny vSeobecne zauzivanym nahladom verejnosti na uZzivanie verejnych
priestranstiev sidlisk. Navrh definuje nutnd prvotn( organizaciu statickej dopravy prostrednictvom
dopravného znacenia ako zakladného nastroja organizacie statickej dopravy a pozostava z dvoch variantov:
> Prvy, historicky starSi, menej taxativny, kladie vysSie naroky na vystavbu absentujucej sidliskovej
kapacity a v kone¢nom dosledku financne narocnejsi aj pre rezidentov.
> Druhy sa z neho vyvinul pre Specifické potreby sidlisk vychodnej Eurépy zaclenenim prvkov regulacie
statickej dopravy aplikovanych v centrach miest. Regulativnost’ optimalizuje vyuZivanie existujucej
kapacity a znizuje mieru nutnej vystavby absentujlicej kapacity. V kone¢nom dosledku ide o variant
financne menej narocny pre rezidentov.

Pre kazdy variant je samozrejmost'ou prvotné spracovanie riadneho dopravného projektu komplexne pre
zvislé aj vodorovné dopravné znacenie a jeho nasledna celoplosna realizacia.

11.1. Prvy variant

Tento princip organizacie statickej dopravy sidlisk vychadza z modelu bytovych Stvrti miest zapadnej
Eurdpy. Organizacia statickej dopravy je tu Standardne rieSena kapacitou liniovych a mensich uzavretych
obyvatelov pri tom vyuZiva podzemné garaZze pod obytnymi domami alebo samostatné objektové
parkovanie za ktoré si plati komercni mesacni alebo ro¢nud sadzbu. V tychto Stvrtiach nie je akceptované
akékol'vek porusovanie pravidiel cestnej premavky vo veci odstavovania motorovych vozidiel a parkuje sa
vylune na vyznacenych parkovacich miestach. Obyvatel' ktory nema predplatené miesto na platenom
objektovom parkovisku riskuje, Zze vo vecernych hodinach nenajde vol'né miesto a tym nebude mat’ Ziadnu
moznost’ zaparkovat’ v akejkol'vek dochadzkovej vzdialenosti. Preto poulicné bezplatné parkoviska tu
obyvatelia vyuzivaju spravidla len pre druhé alebo dalSie vozidlo a vol'na kapacita je kedykol'vek k dispozicii
pre navstevnikov.

.....

Eurépy (Praha, VarSava,...). Jeho variant prisposobeny prostrediu vychodoeurdpskych sidlisk z druhej
polovice minulého storoCia spociva v miernej modifikacii. Tento osvedceny princip popisuju nasledovné
fundamenty:
> Dopravnym znacenim v zmysle platnej legislativy (dopravny projekt, vodorovné a zvislé DZ) sa
celoplosne vyznaci aktualna disponibilnd parkovacia kapacita v sulade so zakladnymi parametrami
technickej normy ako bezplatné parkoviska bez akejkol'vek formy vyhradeného statia. Obmedzenie
resp. v tejto forme Uplné zamedzenie vyhradenych parkovacich stati je zakladny princip organizacie
statickej dopravy. Tato forma parkovania znizuje celkovl disponibilnt kapacitu. Vyhradené statia su
vyuZivané v priemere len 30% casu ich vyhradenia. Této zasada plati aj pre miesta pre ZTP. Tu nie je
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najmensi dovod vyhradzovat’ miesta pre konkrétnych uzivatelov, najma ked’ sa vyznaci normativny
rozsah miest pre ZTP a ten sa umiestnenim prisposobi potrebam konkrétnych uzivatel'ov.

Dopravna znacka pre existujicu kapacitu IP12 a 4% (g N
kapacity kazdej lokality (STN) oznacené dopravnou
znackou IP16 so symbolom O1 v kombinacii

s prislusnym VDZ:

RESERVE
\_ v/

IP 12 IP16 pre ZTP

> Parkovacie kapacity pri obCianskej vybavenosti bez vlastnych parkovacich ploch, kde dochadza
k dennému pretlaku parkujlicich vozidiel, sa mozu v dennom case obmedzit’ maximalnym casom
parkovania, a to podla charakteru prislusnej obcianskej vybavenosti.

Pouzije sa forma dopravného znacenia IP17b s dodatkovou tabul'ou E12, ktora sice
umoznuje Spekulativne spravanie vodicov, ale v celku zabezpedi ¢asovu regulaciu.

S
Po - Pia
08-18h

max 1 hod

> Formou velkoplosnych zachytnych parkovisk a objektového parkovania sa vybuduje absentujica
kapacita v rozsahu prirodzeného dopytu po parkovacich miestach. Nové vybudované vel'kokapacitné
parkovacie objekty su ponuknuté verejnosti, ako monitorované platené za komercni mesacnu resp.
ro¢nu sadzbu. Takato mesacna sadzba pri beznych cenach tovarov a sluzieb spojenych s nakladom za
prevadzkovl spravu, Udrzbu a investicny naklad v slovenskom prostredi pri desatrocnej navratnosti
investicie bez zisku investora resp. prevadzkovatela zodpoveda Ciastkam:

pri beztro¢nej pozicke: pri hodnote penazi 4,5%:
e Pozemné velkoplosné parkovisko 30 € / mesacne 35 € / mesacne
¢ Nadzemna hromadna garaz 80 € / mesacne 100 € / mesacne
e Podzemna hromadna garaz 230 € / mesacne 285 € / mesacne

Vzhl'adom k rezidentskému charakteru koncového uZivatel'a uvadzame ceny s DPH.
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Pri financovani takychto projektov inym spdsobom, ako su prostriedky z Euro fondov, je zohl'adnenie
pociatocnej investicie 4,5 %, najnizSou Urokovou sadzbou, ktorl bankovy sector poskytuje len
podnikom s vysokym ratingom, vysokym podielom vlastnych zdrojov pre projekty s rychlou
navratnostou.

Kalkulacia tejto vSeobecnej investi¢nej narocnosti pri gardzach vychadza z optimalnych geologickych
podmienok pri konvencnej (cenovo najdostupnejSej) konstrukcii objektu. Po vzhliadnuti vysledkov
kalkuldcii, je prirodzena zdanlivd myslienka, ze aj najom jedného parkovacieho miesta v podzemnych
garazach velkych miest je nizSi. V skutocnosti tieto objekty si vo vlastnictve investorov, ktori tu
kalkuluji 20 az 30 ro¢né navratnosti investicie za predpokladu pevnych a nemennych pravidiel
parkovania. V modernych mestskych dopravnych systémoch, kde sUcastou organizacie statickej
dopravy je aj vystavba siete hromadnych parkovacich garazi, je parkovanie na ulici obmedzené na
max. 2 hodiny pri vysokych parkovacich poplatkoch a vSetka staticka doprava je zvedena do tychto
objektov hromadného parkovania. Vzhladom na investi¢ni naro¢nost’ ide vSade o 20 — 30 rocné
kontrakty s investormi a spravcami takychto celomestskych parkovacich systémov.

Tieto parkovacie objekty sa oznadia dopravnou (@ 3\
znackou IP17a, alebo IP18 bez dodatkovej tabule.
Podmienky a spdsob spoplatnenia je tu uvedeny na
informacnej tabuli na vjazde do objektu.

IP17 a IP 18

» Vzhladom ku Specifickému legislativnemu prostrediu SR vo veci organizacie statickej dopravy je
nutné kazdé Uzemie, kde je potrebné obmedzit’ statie vozidiel vylu¢ne na parkovacie miesta, oznacit
dopravnou znackou IP27a/b. Dopravna znacka IP 27 a/b je jedina, ktorej vyznam sa vztahuje aj na
chodniky a ostatné verejné priestranstvo mimo ulicnd siet. Preto v slovenskom legislativnom
prostredi je nevyhnutné aj tento organizacny model doplnit' oznacenim zény formou DZ IP27a/b.
a pre dosiahnutie regulacie nevyhnutna. Je vhodné, aby dopravna znacka tu informovala aj
0 obmedzeni na vozidld do hmotnosti 3,5t a dizky max. 5,5m.

ZONA

P

STATIE POVOLENE
LEN NA VYZNACENYCH
PARKOVISKACH PRE VOZIDLA
DO 3,5ta 5,5 mDLZKY

IP 27 a
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Nasledna kontrolnd a represna cinnost’ mestskej policie musi viest' k zabezpeceniu dodrziavania pravidiel
cestnej premavky vo veci odstavovania motorovych vozidiel. Parkovat’ sa moze v celej zéne len na
vyznacenych miestach a len vozidlami do hmotnosti 3,5t a dizky max. 5,5m.

11.2.Druhy variant

Aj v tomto pripade je potrebné chapat’ zénu plateného parkovania vylucne v zmysle vyznamu dopravnej
znacky IP 27 a/b, nakolko Zakon o cestnej premavke nepozna zoénovl dopravni znacku ,zéna
regulovaného parkovania® v zmysle symbolu ,rezervované parkoviska". Mnohé sidliska vychodnej Eurdpy
ukazali potrebu regulacie kazdého jedného existujiceho miesta. Preto v ramci zony oznacenej znacenim IP
27 a/b su tu vSetky parkoviska oznacené ako rezervované s podmienkami vyhradenia uvedenymi na
prislusnych dodatkovych tabuliach ato vsulade so spominanym Zakonom o cestnej premavke
a prislusnymi STN.

Zakladnym ciel'om zriadenia ZPP je tu plnohodnotna celoplosna regulacia a nasledné vytvorenie podmienok
parkovania pre budovanie novych efektivnych kapacit a tym zabezpecit' parkovanie pre vsetky uZivatel'ské
skupiny s maximalnym vyuzitim existujuceho dopravného Uzemia. Dosiahnutie tohto ciela je realizované
spoplatnenim vsSetkych verejnych parkovacich miest na rieSenom UGzemi réznymi formami. Efektivnym
rieSenim je vytvorenie takych cenovych podmienok, ktoré budi akceptované vsetkymi zaujmovymi
skupinami za Ucelom ich dopravnej organizacie. Zakladnym standardom cenotvorby je vyrazne zvyhodnenie
obyvatelov pre prvé vozidlo na sukromné Ucely. Rovnomerné celoplosné spoplatnenie v skutocnosti
minimalizuje finan¢né naroky prevedené na rezidenta spojené so zabezpecenim raciondlnej vystavby
absentujucej kapacity.

Vzhl'adom na celkovu kapacitni nedostatocnost’ je ZPP Clenena v Case zvySenej zataze podla navrhnutej
schémy:
> Lokality zmieSaného parkovania (rezident plus kratkodoby / dlhodoby navstevnik), s obmedzenim
parkovania navstevnikov cenou a ¢asom.

> Lokality rezidentského parkovania v oblasti zakladnych a materskych Skol v stanovenych ¢asoch na
15 minut bez obmedzeni.

> Obsluzné zasobovacie statia resp. zasobovacie dvory a parkovacie statia vyhradené pre Specidlne
uzivatel'ské skupiny (Policia SR,...).
> Miesta pre ZTP.

Navrhnuta cenova politika a Casové obmedzenia ZPP reflektuju atraktivitu jednotlivych Uzemi a definuju
prevadzkovo - organizacny poriadok pre zabezpelenie maximalnej obsluZznosti vSetkych uzivatel'skych
skupin so zretelnym zvyhodnenim obyvatel'ov. Casom zvy$enej dopravnej zataze je veder a noc pre sidliska
s Cistou funkciou byvania a non — stop pre sidliska s vysokym zasttpenim inych funkcii.
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Navrh formy dopravného znacenia, podl'a zakladnej schémy clenenia ZPP, vo vzt'ahu
k jednotlivym dotknutym uzivatel'skym skupinam

Lokality zmiesaného parkovania rezident plus kratkodoby / dlhodoby navstevnik

Verejné parkovacie plochy, ktoré nie su uréené Specialnemu uzivaniu (policia, TAXI, posta, ...) su v zmysle
platnych STN oznacené dopravnou znackou IP16 s prislusSnym symbolom o spOsobe statia IP13a az IP15b
a dodatkovou tabul'ou E13, informujicou o rezime vyhradenia.

Navrhované vyhotovenie dopravného znacenia IP16 a E12:
1. Forma dodatkovej tabule E12 pre pre sidliska s vyraznym vplyvom inych funkcii ako byvanie.

2. Forma dodatkovej tabule E12 pre pre sidliska s vyraznym vplyvom inych funkcii ako byvanie v
lokalitach s roztrisenou potrebou zasobovania (v ¢ase 8 — 10 h je parkovanie bez obmedzenia).

3. Forma dodatkovej tabule E12 pre pre sidliska s minimalnym vplyvom inych funkcii ako byvanie.

4. Forma dodatkovej tabule E12 pre linie pri zakladnych a materskych skolach.

e Pre liniové parkoviska a menej kapacitné uzavreté parkoviska vo vnuatri obytnych

celkov
a A\
\ V) \. Y/
S PLATNOU 10-08h 16-08 h (4 BOXY )
PARKOVACOU KARTOU S PLATNOU 8 PLATNOU
ALEBO PARKOVACOU KARTOU PARKOVACOU KARTOU Po- Pi
$ PLATNYM SMS ALERe peson s
PARKOVACIM LISTKOM S PLATNYM SMS S PLATNYM SMS 6-8 a 15-17
MAX. 3 h PARKOVACIM LISTKOM PARKOVACIM LISTKOM PRE SPRIEVOD
: MAX. 3 h MAX. 3 h P
DETI ZS
LOKALITA 2 LOKALITA 2 LOKALITA 2 [ max 30 min
J
SMS PARKING SMS PARKING SMS PARKING
@ SMS v tvare: @ SMS v tvare: @ SMS v tvare:
KE B1 ECV KE B1 ECV KE B1 ECV
parkovné 1 hod. parkovné 1 hod. parkovné 1 hod.
na tel. éislo na tel. ¢islo na tel. éislo
2200 2200 2200
1.forma 2. forma 3. forma 4. forma
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e Pre vel'kokapacitné uzavreté parkoviska v lokalitach so zvysenou dopravnou zat'azou
a obcianskou vybavenost'ou

a N\ /& D\ /& A\ /2 \
\ ) & ) V) > <
PARKOVACOU KARTOU S PLATNOU S PLATNOU
ALEBO PARKOVACOU KARTOU PARKOVACOU KARTOU Po - Pia
S PLATNYM g :LLEE&M : :LL:TB&M 6-8 a 15-17
PARKCUACI LISTRON PARKOVACIM LISTKOM | | PARKOVACIM LISTKOM PREDSEF;?'ZESV oD
LOKALITA 2 LOKALITA 2 LOKALITA 2 L max 30 min
J
_SMS PARKING SMS PARKING FSMS PARKING
SMS v tvare: SMS v tvare: SMS v tvare:
KE B1 ECV KE B1 ECV KE B1 ECV
parkovné 1 hod. parkovné 1 hod. parkovné 1 hod.
KE B2 ECV KE B2 ECV KE B2 ECV
parkovné 1 den parkovné 1 den parkovneé 1 den
na tel. ¢islo na tel. ¢islo na tel. éislo
2200 2200 2200
1.forma 2. forma 3. forma 4, forma

Navrhovany prevadzkovy rezim pre jednotlivé uzivatel'ské skupiny tychto parkovacich ploch
v jednotlivych formach dopravného znacenia:

> Rezident — FO (obyvatel) po preukazani vztahu k vozidlu, ma narok na jednu parkovaciu kartu na
ECV vozidla do prislusnej lokality parkovacieho systému za zvyhodnend sumu, druhd a maximalne
tretiu za niekol'konasobok ceny prvej tak, aby obyvatelia zvazovali potrebu viacerych rezidentskych
parkovacich kariet a nesklanali sa k Spekulativnym praktikam.

> Rezident — PO (prevadzkaref v lokalite) po preukazani vztahu k vozidlam, ma narok na rezidentske
parkovacie karty na ECV tychto vozidiel pre ulicu sidla prevadzkarne (prioritne vydavané pre
velkoploSné parkoviska urcené aj pre dlhodobych navstevnikov) , v obmedzenom pocte, za cenu
minimalne desatnasobku prvej rezidentskej parkovacej karty obyvatela tak, aby bolo opat
zamedzené Spekulativnym praktikam.

> Navstevnik kratkodobych parkovisk (liniové parkoviskda a menej kapacitné uzavreté parkoviska
obytnych celkov) tu moéze kedykolvek zaparkovat’ maximalne na 3 hodiny v danom dni, pricom
forma vyberu parkovného je SMS parking s linearnym cennikom. Z uvedeného vyplyva potreba
druhej dodatkovej tabule E12, informujlica o sposobe vyuzivania SMS parkingu, ktory je v sulade
s platnou novelou Zakona o cestnej premavke plnohodnotnym spdsobom vyberu parkovného.
Forma vyberu prostrednictvom parkovacich automatov, by bola pre rozsiahlost’ rieSenej plochy
rezidentského charakteru investicne priliS narocna v porovnani s oCakavanou navratnostou. Pri
jednorazovych stieracich kartach, nie je mozné odkontrolovat’ obmedzenie pouzitia na 3 hodiny
denne.
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> Navstevnik dlhodobych parkovisk (velkokapacitné uzavreté parkoviska v lokalitdch so zvySenou
dopravnou zatazou a obcianskou vybavenostou) tu mo6ze kedykolvek zaparkovat' na potrebnu
dobu, pricom parkovné v spoplatnenom case nad dobu parkovania 3 hodiny je spoplatnené
celodennou sadzbou. Forma vyberu parkovného je okrem SMS parkingu aj prostrednictvom
parkovacieho automatu v priestoroch parkoviska a moznosti zaklpenia komercnej predplatnej
parkovacej karty platnej maximalne do 19. hodiny.

» Zasobovanie — 2. alternativa. Ak sa v oblasti danej lokality nachadzaju prevadzky, ktoré nie su
zasobované vlastnymi vozidlami a suU roztrisené v ramci obytnej zastavby, je optimalne pouzit’
navrhovanu prvu alternativu dodatkovej tabule E13. Tuto variantu je mozné pozit’ aj celoplosne.

> Sidliskd s minimalnym vplyvom inych funkcii ako byvanie nevyzaduju nepretrzity regulacny
mechanizmus, preto 3. alternativa reguluje statickd dopravu len v tu kritickom case.

> Odvoz deti do zakladnych a materskych Skol. Pri uvedenych Skolskych zariadeniach si oznacené
urcené linie ako rezervované parkoviska s dodatkovou tabul'ou E12 vo vyhotoveni 4. alternativy.

Lokality uréené pre parkovanie $pecialnych skupin a ZTP

Pri institaciach ako zdravotnicke zariadenia a podobne, bude dopravnou znackou IP16 s dodatkovou
tabulou E12 umiestnenou pozdizne s jazdnym pasom prislusnej obsluznej komunikacie, oznaceny celkovy
pouzitd aj tabula E7 (smerova Sipka), alebo viacnasobné umiestnenie znacky IP16 tak, aby bola splnena
prislusna platna STN.

Rovnako pri oznacovani miest pre ZTP bude oznaCeny len celkovy poCet vyhradenych miest bez uvadzania
konkrétneho uZivatela, alebo konkrétneho ECV. Miesta pre ZTP budi doplnené do normativneho poctu,
pricom ich umiestnenie bude situované aj podla realneho pobytu oséb s tazkym zdravotnym postihnutim,
vlastniacich Eurdpsky parkovaci preukaz ZTP.

V praxi plati pravidlo, ze kazdé rezervované miesto pre konkrétneho uzivatela, je redlne vyuzivané jednu
tretinu Casu a mimo tento Cas znizuje celkovu disponibilnu kapacitu lokality. Preto aj v pripade miest pre
ZTP, pokial' oznacime normativny kapacitny rozsah a Cast’ prisposobime konkrétnym poZiadavkam na
umiestnenie podla bydliska os6b ZTP, dosiahneme zakonny stav kapacitne a dispozi¢ne vyhovujlci
obyvatelom aj ich navstevam.

Navrhované vyhotovenie dopravného znacenia — priklady IP16 a E12:

@ N

—
15x PZ SR
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Obsluzné zasobovacie statia a statia pre vozidla rychlej zdravotnej pomoci

Pre moznost’ redlnej kontroly vo vyuZivani zasobovacich priestorov vyluéne pre zasobovanie, je vhodné
obmedzit' dobu zasobovania na maximalne 30 minut. V zavislosti, i tieto priestory maju byt prejazdné pre
verejnost’ alebo nie, budu oznacené dopravnou znackou B34 alebo B1 s prislusnou dodatkovou tabul'ou
E12. V blizkosti zdravotnickych zariadeni, je nutné zase vyznacit' priestranstva pre vozidla rychlej zdravotne
pomoci.

Navrhované vyhotovenie dopravného znacenia:

OKREN OKREN
ZASOBOVANIA ZASOBOVANIA OKREM
A0 M HAC S0 M RZP

S ohl'adom na potrebu zaistit’ dostato¢né parkovacie kapacity
pre obyvatelov v noénom obdobi, je mozné pouzit
alternativne oznacenie zasobovacich traktov pre oblasti, kde je
nutné v priecbehu dfa zabezpelit moznost realizacie
zasobovania a veer musime maximum kapacity vyhradit' pre
obyvatel'ov.

08-16h
OKREM
ZASOBOVANIA
MAX 30 MIN

16-08 h
S PLATNOU
PARKOVACOU
KARTOU

LOKALITA 2
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Parkovacie médium

Parkovacia karta (evidencia vozidla do systému)

Cenina vydavana s rocnou platnostou pre lokalitu definovand na parkovacej karte. Vodi¢c musi mat
parkovaciu kartu viditelne umiestnenu za ¢elnym sklom pre moznosti kontroly jej platnosti. VSetky uvedené
parkovacie karty su vydavané na konkrétne evidencné Cislo vozidla, ¢o vyplyva z rezidencného charakteru
rieSenych lokalit a zamedzeniu falSovania a Spekulativnym praktikdm. Databaza uzivatelov vytvara
centralny register spravovany spravcom, ktory je mozné prostrednictvom modernych technolégii prepoijit’
s ostatnymi vystupmi.

SMS parkovaci listok

Virtudlny parkovaci listok viazany na ECV vozidla. Kontrolné zlozky disponujl zariadeniami s databazou
uhradenych vozidiel. V stulade so Zakonom o cestnej premavke, ide o plnohodnotny spdsob Uhrady
parkovného bez moznosti vnimania diskriminacie motoristov nedisponujicich mobilnym telefénom.
Vzhladom na rozsah rieSeného Uzemia a nizky objem navstevnickej verejnosti v spoplatnenom case, ide
o najoptimalnejSiu  formu vyberu kratkodobého parkovného. Databazu uUhrad je taktiez mozné
implementovat’ do centralneho registra spravcu.

Parkovaci listok (z parkovacieho automatu)

Parkovaci listok obsahuje informaciu o ¢ase a lokalite platnosti (dané parkovisko) ako aj ostatné nalezitosti
zjednoduseného dariového dokladu (vid'. aktualna novela Zakona o DPH platna od 1.1.2013). Vodi¢ musi
mat’ pocCas parkovania viditelne umiestneny parkovaci listok za celnym sklom pre moznosti kontroly
v sllade so Zakonom o cestnej premavke. Aj tu je mozné vhodnou Specifikaciou parkovacich automatov
previazat' platnost’ parkovacieho listka s ECV vozidla pre ktoré plati. Tym je mozné ziskat komplexny
a uceleny stav centralneho registra uzivatelov zony regulovaného parkovania, ktory je potrebny pri
odbremeniovani radov mestskej policie implementaciou modernych technoldgii riadenia dopravy (kapitola
~Zabezpecenie reSpektovanosti dopravného rezimu®).

11.3. Zabezpecenie reSpektovanosti dopravného rezimu

Projekt, ktory jeho uzivatelia nereSpektuju nedava zmysel. Okrem osvety je zrejma vSeobecna nutnost
dohliadania a sankcionovania za nedodrziavanie stanovenych organizacnych pravidiel. Vo svete projektov
organizujucich dopravu na Uzemi SR, su jedinymi organmi v represivnom konani Policia SR a Mestska
policia KoSice podla kompetencii stanovenych legislativou SR.

Konvencné metody pre dosiahnutie respektovanosti stanoveného dopravného rezimu statickej
dopravy.

Dosiahnutie reSpektovanosti parkovacieho systému je na zaklade legislativy SR v rukach mestskej policie,
ktora na zaklade namatkovych kontrol v teréne, urcuje sankcie za priestupky voci miestnej Uprave pravidiel
cestnej premavky. Vzhladom na rozsiahlost’ dopravného systému, rieSiaceho problematiku parkovania na
sidliskach, a vychovu motoristov v oblasti, kde nikto nedodrziava pravidla cestnej premavky, tato cinnost’
spravidla vyzaduje posilnenie radov mestskej policie, technologického a zabezpecovacieho vybavenia.
Konvenénym kontrolnym rieSenim su terénne vyjazdy monitorujice dodrziavanie pravidiel cestnej
premavky vo veci odstavovania motorovych vozidiel. Ich cielom je vychova vodiov a zabezpecenie
parkovania vyluéne na parkovacich miestach v ramci kazdej zény. V druhom regulacnom variante je
konvencnym technologickym rieSenim kontroly SMS parking a predplatné parkovacie karty spracovavané do
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formy jednotnej databazy, on-line aktualizovanej v Case pre potreby mestskej policie. Kontrola je
vykondvana terénnymi vyjazdmi (Casto na ziadost' obyvatelov) a nasledne pouzitd databaza on-line
prostrednictvom PDA vybaveného &itanim a rozpoznavanim ECV vozidiel. Represivna ¢innost’ je realizovana
zalozenim TPZOV (,,papuca"“), alebo odtahom podla legislativnych moznosti pri jednotlivych priestupkoch.

Moderné metody pre dosiahnutie reSpektovanosti stanoveného dopravného rezimu statickej
dopravy.

Nadstavbou nad konvencné dopravno-technologické rieSenia je globalny monitorovaci dopravny systém,
ktory vyhodnocuje v redlnom &ase vjazdy a vyjazdy vozidiel podla ECV v rdmci jednotlivych regulovanych
lokalit v redlnom case. Dispecing spravcu uvedeného rozsiahleho technologického riesSenia, ako aj
technologickej podpory vsetkych implementovanych dopravnych zariadeni, vie potom poskytnut’' podklad
pre sto percentnd kontrolu v redlnom Case a priestore. Tieto technolégie odbremeriuju mestsku policiu od
konvencného zakladania papuc, rieseni konfliktov s priestupcami a zvysuju efektivnost’ v kontrole
zavedenych dopravnych principov. Vzhl'adom na charakter neaktivnych Gzemi, ktory je uréeny jednoduchou
uzivatel'skou Struktdrou, je mozné uz dnes tieto technoldgie postupne aplikovat’ so 100% ucinnost'ou
automatizacie. Po zavedeni konvencného rezimu regulacie statickej dopravy a naslednej vystavby
kapacitnej nedostatocnosti sa v rozsiahlom sidliskovom systéme Casom extrémne zvySia naroky na zlozky
mestskej policie. Preto je vhodné nasledne planovat’ zarad'ovanie tychto technologickych rieSeni. Tie
zavedenim registracie rezidentskych vozidiel do systému, zaroven eliminuju nizku mieru celoplosnej
transparentnej kontroly sidliskového systému riadenia statickej dopravy v prvom regulacnom variante.
V druhom regulacnom variante ide o 100% technologicky systém riadenia dopravy s plnohodnotnou
automatizaciou kontroly.

Technologicky systém pozostava z APNR kamier pre identifikaciu vozidiel na dopravnych uzloch, ktoré
privadzaju a odvadzaju dopravu z regulovanej zény. On-line v Case systém vyhodnocuje databazu vjazdov
a vyjazdov a ti porovnava s databazou ECV registrovanych uZivatelov, parkovacich systémov parkovacich
objektov, SMS — parkingu, parkovacich automatov a inych dopravnych zariadeni. Nasledne je podchytené
kazdé jedno vozidlo, ktoré porusuje nastavené dopravno - organizac¢né pravidla. VedlajSie pozitivne efekty
tejto modernej technoldgie su znizenie kriminality, zvySenie bezpecnosti a eliminacia zdrojov konfliktov
medzi kontrolnymi zlozkami a verejnostou.

EEI s.r.o0., Laurinska 18, 811 01 Bratislava, 1€0: 35 871 113




®
KONCEPCIA RIESENIA STATICKEJ DOPRAVY V MESTE KOSICE - 2013 E EI .

Schéma globalneho monitorovacieho dopravného systému

Datové centrum

Statistické vystupy

APNR kamera = _ o=
Vyber parkovného

Kontrolnd miestnost

Mestska policia
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12.Dovodova sprava

Ako bolo uz v diele uvedené, akukol'vek organizaciu dopravy dynamickej, ¢i statickej je mozné na Gzemi SR
vykonavat' vylucne prostrednictvom dopravného znacenia, dopravnych zariadeni a pokynov prislusnikov
Policie SR, pripadne pokynov mestskej policie. Zakladné dopravné znacky pre organizaciu statickej dopravy

su: IP16, IP17a a IP17b,
@ N 8

N\ I N\

& >/ A\
IP16 IP17a IP17b

rezervované parkovisko platené parkovisko ¢asovo regulované parkovisko

definuju obmedzenia v parkovani, ktoré sU charakteru: vymedzenie pre isté uzivatel'ské skupiny,
obmedzenie cCasového charakteru, obmedzenie spoplatnenim, pripadne ich kombinacie. KedZe tento
zakladny organizacny princip si vyzaduje definovat’ prevadzkovo — organizatné podmienky jednotlivych
obmedzeni, tie mozu byt’ definované v prislusSnom vSeobecne zavéaznom nariadeni obce v sulade s Cestnym
zakonom 135/1961 Z. z. a musia byt zakotvené v prevadzkovom poriadku prevadzkovatela. Ten zaklada
prava a povinnosti jednotlivych stran v sulade so zakonom ¢&. 513/1991 Zb. Obchodny zakonnik, ako aj
s prihliadnutim na ustanovenia zakona 250/2007 Z. z. o ochrane spotrebitela a o zmene zdkona Slovenskej
narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov. KedZe tento prevadzkovy
poriadok definuje prevadzkovo — organizacné pravidla statickej dopravy na verejnych priestranstvach,
v zmysle podielania sa na budovani pravneho Statu je nevyhnutné, aby jeho ustanovenia vychadzali
a Cerpali aj z ostatnych dotknutych oblasti legislativy SR.

Na zaklade uvedeného legislativheho prostredia definuje dopravny inZiniering
pouzivanie zakladnych nastrojov regulacie statickej dopravy

> Vyhradenie parkovacich miest pre konkrétneho uzivatel'a alebo skupinu konkrétnych
uzivatel'ov
Bez ohladu i ide o vyhradenie pre Specidlnu uZzivatel'ski skupinu, alebo o vyhradenie pre konkrétneho
uzivatela, je nevyhnutné tento organizacny nastroj pouZzivat' v ¢o najmensej moznej miere. Kazdé jedno
vyhradené miesto zniZuje celkovu verejne disponibilnl kapacitu Uzemia, a preto ak vyhradzujeme:
e Miesta pre sprievod deti do zakladnych a materskych $kél st vyhradené len v Case, kedy su realne
vyuzivané (PO-PIA 6-8 a 15-17),
e Miesta pre institicie (Policia SR,...) sa taktiez oznacuju v nevyhnutnom rozsahu po diskusii
s konkrétnou ustanoviziou,
e Miesta pre komercné Ucely je nutné situovat’ do prehladnych ucelenych linii a obmedzovat’ v pocte
tak aby minimalne obmedzovali verejné uzivanie okolitych parkovacich stati,
e Miesta pre ZIP st vyznacené v normativnom rozsahu, pricom pri umiestriovani sa vyjde v Ustrety
konkrétnym uzivatelom. Nasledne je bezpredmetné vyhradzovanie miest pre konkrétnych ZTP.
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> Vyhradenie parkovacich miest pre verejni skupinu uzivatel'ov

Tu ide o alokovanie parkovacich miest pre Cast’ verejnosti s prednostnym pravom na ich uZivanie. Nakolko
tieto miesta maji byt vyluéne uzivané danou verejnou uzivatel'skou skupinou, ktora tvori takmer cell
funkcionalitu daného Uzemia, pri tejto forme vyhradenia nedochadza k znizovaniu disponibilnej kapacity.
Uzivatel'ské skupiny, ktoré su touto regulaciou z Uzemia vytlacané maju dostatok kapacit mimo toto Uzemie
spravidla v ramci platenych ploch, alebo si svoje kapacity maju zabezpecit' v ramci komercnych objektov.
Mnohé z nich zneuzivaju verejné parkovacie priestranstva na parkovanie za komerénym ucelom (firemné
flotili na sidliskach, firemné a navstevnicke vozidla v okoli bizniscentier, ...). Nastroj sa pouziva pre ochranu
rezidentskych parkovacich stati a kedZe sa jedna o organizaciu statickej dopravy verejnosti ktora ma
rezidencny vztah k danej lokalite, je nevyhnutné dosledné definovanie pojmu rezident z pohladu
organizacie statickej dopravy ( definicia v kapitole ,Uvodné slovo").

Ak ma mat’ niekto prednostné pravo na uzivanie verejnych parkovacich miest je nevyhnutné aby jeho
Statut bod definovany v zmysle legislativy SR zo vSetkych dotknutych pohl'adov. Rezident — obyvatel (viac
ako 90% zo skupiny rezidentov) je osoba, ktord& ma v danej lokalite pobyt a ktorda uziva vozidlo na
sukromné Ucely.

e Pobyt, na Gzemi ku ktorému si obyvatel vyZaduje zvlastne pravo, by mal spifiat’ v rémci Nariadenia
vlady SR o rozdelovani vynosu dane z prijmov Uzemnej samosprave 668/2004 Z.z. V zmysle
legislativy SR je obyvatel’ len ten, kto tu ma trvaly, alebo prechodny pobyt. Nasledne funguje proces
prerozdelenia dani, na zaklade ktorého si m6zu obyvatelia uplatiiovat’ narok na kultdrne Zivotné
prostredie, kam patri aj organizacia statickej dopravy.

e UZivanie vozidla na sukromné Ucely znamena v zmysle legislativy SR, ze fyzicka osoba figuruje
v technickom preukaze vozidla ako majitel’, alebo drzitel, alebo ma k dispozicii vozidlo na sukromné
UCely od zamestnavatela v ramci Zakona o dani z prijmov 595/2003 Z.z. Pokial' podnikatel’ —
vlastnik firmy chce svoje firemné vozidlo uzivat' na sukromné Ucely, je povinny viest' evidenciu
o tomto nedariovom naklade a odvadzat’ prislusnu cestnu dan ako podnikatel'sky subjekt.

Z uvedeného vyplyva praxou overena skutocnost, ze definicia rezidenta uvedena v Gvode (vid'. strana 10)
nevyhovuje jedine Spekulativnym rezidentom, ktori hl'adaju cestu Uniku nielen z parkovacieho systému
mesta, ale aj z danového systému SR, pripadne inych odvodovych povinnosti, ktoré si vzajomne
previazané a maju za Ulohu vytvarat’ kultirne pravne prostredie Slovenskej Republiky.

Vydaj rezidentskych parkovacich kariet, ktory nie je viazany na rezidentov ale na rodiny alebo bytové
jednotky nie je mozné podobne naviazat’ na legislativu SR, preto moze byt vnimany ako diskriminacny a
na koniec vedie k Spekulativnym praktikam obyvatelov.

> Spoplatnenie parkovacich miest

Jediny Uc¢inny nastroj na prerozdelenie obsadenosti parkovacich kapacit na Uzemi mesta je spoplatnenie
v roznych cenovych hladinach podla atraktivity jednotlivych lokalit. Vyska parkovného ma odradzat’
dlhodobo parkujucich od parkovania v jadre mesta a naopak motivovat’ k parkovaniu na periférnych
zachytnych parkoviskach. K dosiahnutiu tohto efektu cenotvorby je nevyhnutné, aby jednotlivé formy
vyberu boli vzajomne transparentné a aby ceny odrazali redlnu atraktivitu kazdého Uzemia, kazdej formy
parkovania a to v redlnom case ktory si vyzaduje regulaciu. V pripade, Ze cena predplatnej parkovacej karty
nekoreSponduje s cenou kratkodobého parkovného aje neumerne nizSia, tento organizaény nastroj
prestava plnit’ svoju funkciu, predplatné parkovacie karty si hromadne vydavané na vozidla, ktoré obsadia
kratkodobé parkoviskda a tym zamedzia ich navstevnickej funkcii. Funkénym, transparentnym
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a spravodlivym  systémom spoplatnenia navstevnickych miest sa uvolnia kapacity nielen pre cielovu
uzivatel'sk( skupinu (kratkodoby navstevnik,...), ale aj pre obyvatelov. V najfrekventovanejsich cCastiach
mesta maju dnes obyvatelia velmi obmedzené moznosti, kde zaparkovat. Dopravné znacenie, ktoré im
lokdlne vyhradzuje isté kapacity nie je formalne spravne a v zregulovanom systéme statickej dopravy
zbytocné. Cenova diferencovana regulacia zabezpeci, Ze rezident moze pri svojom bydlisku zaparkovat’
kedykol'vek 24h. denne.

Viaceré slovenské mesta (nie len pod spravou EEI) sa uz presvedcili, ze diferencovana cenotvorba je jediny
ucinny nastroj na uvolnenie statickej dopravy jadra mesta ajej nasmerovanie na menej vytazované
lokality:

e Zilina — 1,5€ / 1.hodina, 2€ / 2. a d'aldia hodina v centre
e Spisska Nova Ves — 0,7€ / 30 min. v centre
e Bratislava planuje 2€ / hodina v centre

Parkovné 1€ / hodina totiz neodradzuje vodicov od parkovania v historickom jadre mesta a taktiez nijako
nemotivuje vo vyuzivani zachytnych parkovisk.

> Casova regulacia parkovacich miest

NajbeznejSia Casova regulacia parkovacich miest sa pouziva v kombinacii s vyhradenim, alebo
spoplatnenim. Tu regulujeme staticki dopravu vysSie popisanym mechanizmom len v Case kedy je
potrebny. Samostatna ¢asova regulacia parkovania je nastrojom minulych ér. PoCiatky regulacie statickej
dopravy v mestach zapadnej Europy 60. a 70. rokov tvorili parkoviska s tzv. ,parkovacimi hodinami /
kotucom". Na tychto parkoviskach bolo zakdzané parkovat' dlhsSie, ako stanovenu dobu. K tomu slizili
parkovacie hodiny instalované, alebo vodi¢ mal mat’ vo vozidle homologizované papierové. Velmi rychlo sa
priSlo na nefunkénost’ tohto mechanizmu v zloZitejSej mestskej Struktire. K predchadzaniu Spekulativneho
opakovaného natacania hodin motoristami bola nutna zlozita ¢asovo narocna kontrola. Tento mechanizmus
v dnesnej dobe je pouzitelny len v malej miere v lokalitdch s jednoduchou uZivatel'skou Struktirou bez
plosného spoplatnenia, kde nedochadza v pracovnom case k pretazovaniu parkovacich ploch. Jedna sa
o parkovacie plochy obcianskej vybavenosti sidlisk s Cistou funkciou byvania bez vlastnych kapacit a to
v pripade bez celoplosnej regulacie.

V sic¢asnom technologicky vyspelom svete su parkovacie plochy s Casovou regulaciou rieSené v ramci
globalneho monitorovacieho dopravného systému, kde siet’ APNR kamier vie Uc¢inne riadit’ aj tuto regulacnu
formu.

Na zaklade uvedeného legislativheho prostredia definuje dopravny inziniering formu
dopravného znacenia pre aplikaciu nastrojov regulacie statickej dopravy.

V diele navrhované formy dopravného znacenia vychadzaju nie len zo Zakona o cestnej premavke 8/2009
Z. z. v aktualnom zneni, STN 73 6056 a STN 73 6110, ale aj zo Zakona o obecnej policii 564/1991 Zb.
v aktualnom zneni. Ato aby bolo mozné zabezpecit funkénl a transparentnu kontrolu zavedeného
dopravno — regulacného mechanizmu.

V niektorych lokalitach regulacia statickej dopravy nepostacuje k zabezpeceniu parkovacich kapacit pre
vSetky opravnene narokujuce uzivatel'ské skupiny. Tu je objektivna nutnost’ vystavby novych parkovacich
kapacit. U¢inna regulécia statickej dopravy, je véak aj tu nevyhnutnou podmienkou pre efektivne vyuzivanie
novych a existujucich parkovacich kapacit a tym aj podmienkou pre efektivne investovanie a nasledné
vyuzivanie takychto novopostavenych parkovacich objektov. V lokalite, kde je dostatok ,volnych
parkovacich kapacit® formou umoznenia divokého parkovania, alebo velkoploSnych parkovisk
v dochadzkovej vzdialenosti bezne verejnostou neakceptovanou, nema zmysel budovat’ nové parkovacie
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plochy. V neregulovanom systéme statickej dopravy nie je mozné stanovit' kolko miest danej lokalite
chyba. Takymto spdsobom vznikli mnohé parkoviska a garaze, ktoré nik neuziva a ¢asom chatraju alebo ich
mesta dotuju z inych prostriedkov. Pri vystavbe novych parkovacich kapacit si treba uvedomit’ aj dopad
formy tejto vystavby na uzivatela. Roztrisenou vystavbou pozemnych parkovacich kapacit na uUkor
vozidlami zdevastovanej zelene je mozné ziskat' parkovacie plochy s optimalnou dochadzkovou
vzdialenostou s racionalnou mierou spoplatnenia v nadvaznosti na investicni naro¢nost. Vystavbou
vel'kokapacitného objektového parkovania dojde ku konfliktu so zaujmom uzivatela v dochadzkovej
vzdialenosti a v cene parkovného v nadvdznosti na investi¢nd narocnost.

Na zaklade predstaveného legislativneho prostredia SR a Standardnych postupov dopravného inZinieringu
su dalSimi nutnymi krokmi pre dosiahnutie optimalneho rezimu statickej dopravy v meste KoSice:

= Schvalenie koncepcie organizacie statickej dopravy pre jednotlivé rieSené lokality podla popisanych
Standardov dopravného inzinieringu. Tam, kde je mozné zaviest' viaceré varianty organizacnych
pravidiel, dielo ich uvadza s upozornenim na dosledky a efektivitu kazdého rieSenia.

» Nasledné spracovanie, schvalenie (prisluSnymi organmi) a realizaciu realizacného dopravného
projektu podla popisanych fundamentov.

» Nasledné polro¢né monitorovanie dopravnych tokov vo funkénom systéme organizacie statickej
dopravy (funkéna kontrolnd cinnost MsP KE), definovanie narokov motoristickej verejnosti na
parkovacie kapacity v novozregulovanom systéme statickej dopravy a priprava pre stavebnu
projektovi dokumentaciu redine absentujlcich kapacit.

» Nasledné spracovanie, schvalenie a realizaciu realizacného stavebného projektu realne absentujlcej
parkovacej kapacity podla popisanych fundamentov.

= Zarad'ovanie modernych technoldgii pre monitoring, bezpecnost’ a riadenie dopravnych tokov.

Obcania jednotlivych mestskych casti vzniesli uz pocas spracovavania tejto koncepcie viaceré
pripomienky k systému parkovania v meste. Tu uvadzame tie, ktoré neboli zodpovedané
v diele vyssie.
» Umoznit' vSetkym rezidentom, ktorym na to vznikne narok podla definicie rezidenta, zaklpenie
rezidentskych parkovacich kariet za 5€ / rok rovnako, ako poskytuje spolo¢nost’ EEI v mestach
Banska Bystrica a Zvolen. Zvyhodnit' rezidentov ZTP a déchodcov.

Dlhodobo rezidenti - obyvatelia CMZ platia za rezidentskd parkovaciu kartu 100 € / rok pre ECV na
FO a 150 € / rok pre ECV na PO. Na$ navrh cien rezidentskej parkovacej karty vyplyva z popisanych
fundamentov a naSich zmluvne definovanych povinnosti voci spravovanému Uzemiu. Tie nie je
mozné zabezpedit’ pri aktualnych cenach tovarov a sluzieb v SR v rozsiahlom Uzemi predmetnych
lokalit, za predpokladu poZadovanej ceny rezidentskej parkovacej karty 5 € / rok. Na tdto Uroven je
mozné zvyhodnit' obyvatelov motoristov ZTP (v zmysle legislativy) a obyvatelov motoristov
dbchodcov vo veku nad 60r. (v zmysle legislativy). V uvedenych mestach Banska Bystrica a Zvolen
su predmetné rezidentské lokality situované v ramci Uzkeho Uzemia CMZ. Takéto lokality v meste
KosSice su podstatne Uzemne rozsiahlejsie a v cene rezidentskej karty 5 € / rok s DPH nie je mozné
zabezpedit' povinnosti EEI vyplyvajlce zo zmluvy s mestom KoSice.
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= Zachytné parkoviska by mali byt’ zabezpecené kamerovym systémom, aby sa l'udia o auto nebdli, ...

Uz teraz mame parkovacie plochy uzatvorené zavorovym systémom monitorované kamerovym
pokrytim a zachytné parkoviska navrhujeme prave vtomto rezime uzatvorenych parkovisk
s kamerovym dohladom. NavySe na tychto plochach ponikame 1. hodinu parkovania bezplatne.
Popisané moderné technolégie pre monitoring, bezpecnost a riadenie dopravnych tokov
pozostavaju aj z celoplosnej siete kamier pre ulicny dohlad.

= Vybudovat’ parkovacie plochy pre motocykle, ktoré zaberu podstatne menej miesta.

Ide o predmet riesenia realizacného dopravného projektu a sme pripraveni tu tento prvok zaradit'.
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13.Zaver

Predlozené dopravno - organizacné rieSenie problematiky statickej dopravy mesta KoSice sa opiera
o Standardy moderného dopravného inZinieringu. Jeho najvyznamnejSi vyvoj modzeme zaznamenat
v uplynulych 30. rokoch v mestach zapadnej Eurdpy a 15. rokoch v mestach vychodného bloku. Tu boli
primarna potreba regulacie statickej dopravy. S postupnym ndrastom motorizacie a vyvojom principov
organizacie statickej dopravy sa tieto zacali Uspesne aplikovat’ aj v prostredi mensich miest. V dneSnom
motoristickom svete vykazuju potrebu regulacie statickej dopravy mnohé mesta z poctom obyvatel'ov malo
nad 25 tisic. Zakladnym regulacnym principom moderného inZinieringu je chranit’ obyvatel'ov a prinasat’
im rezim modernej dopravnej infrastruktary, pricom reflektuje na opravnené poziadavky majoritnych skupin
uzivatelov kazdej zony regulovaného parkovania, avSak zachovava zakladné regulativne prvky celého
systému vo funkénej podobe. Je zakomponovana nevyhnutnd cenova diferenciacia os6b byvajlcich
v rieSenom Uzemi od ostatnych uzivatel'ov. Vytvorené st podmienky pre naplnenie zakladnych regulacnych
cielov aje mozné ocakavat' celkovy pokles zataZenia statickou dopravou. Mnohé z rieSenych Uzemi
s majoritnou funkciou byvania, vykazuju objektivnu kapacitnd nedostatocnost’, a preto bude potrebné spolu
so zavadzanim regulacnych mechanizmov pristupit’ aj k vystavbe absentujlcej kapacity. Realizaciou na
zaklade popisanych fundamentov a v kombinacii s dopravnou regulaciou sa plne stabilizuje systém statickej
dopravy, ¢o povedie k vyraznému zlepseniu zZivotného prostredia.

Trvalo udrZatelny rozvoj rieSenia kapacitnej dostatocnosti a kultirneho parkovania, v neposlednej rade
zavisi od kontrolnych zloziek Mestskej policie Kosice. Vzhl'adom na rozsiahlost’ rieSeného Uzemia su tieto
predpokladané naroky znacné a je nutné kalkulovat’ s postupnym zarad'ovanim modernych technoldgii pre
dopravny monitoring a riadenie. Tieto technolégie odbremenuji Mestski policiu od ,konvenéného
zakladania papuc" a zvysuju efektivnost’ v kontrole zavedenych dopravnych principov.

Napriek Specifikdm miest vychodnej Eurdpy, ktoré ziskali najma v druhej polovici 20. storocia, je mozné
konstatovat, Ze spravanie vodicov, vo vyuzivani verejného priestranstva na parkovanie vozidiel, je v celom
svete rovnaké. Preto je mozné nastroje moderného dopravného inzinieringu Uspesne aplikovat’ v kazdom
vyspelom dopravnom systéme. Po zauzivani pravidiel modernej organizacie statickej dopravy a zmene
dopravnych navykov, budeme moct’ pocitit’ hodnotu novo ziskaného Zivotného prostredia.
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