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A Ciele aktualizacie

Cielom Ciastocnej aktualizacie Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice (dalej len
,SRD“) z roku 2012 je doplnenie analyz, aktualizacia, prehodnotenie a doplnenie navrhov a taktiez? aj
dopracovanie vystupov z dopravného modelu pre stav dopravy v roku 2021 so zameranim na
aktualizaciu navrh rozvoja MHD a DS, spodobnenie navrhu upokojovania a statickej dopravy
v mestskych ¢astiach , aktualizacie navrhu cyklistickej a pesej infrastruktury.

Aktualizacia je realizovana vo forme vystupov Uloh uvedenych v kapitoldch B. Analyzy a C. Navrhy.
Aktualizacia sa vztahuje na vsetky ovplyvnené sucasti SRD.

A.1 Analyzy a navrhy

Cielom aktualizdcie SRD je doplnenie analyz a prehodnotenie a doplnenie navrhov s uplatnenim
nasledujucich principov:

e zohladnit vyvoj dopravy v obdobi 2015 — 2021;

e zapracovat nové pohlady na moznosti rozvoja udrzatelnej verejnej a nemotorovej dopravy;

e vyuzit skdsenosti s prevadzkovanim parkovacich miest v zéne plateného parkovania
v centralnej mestskej zéne a v rezidentskych lokalitdch v systéme ,Parkovné KoSicanom“
a naplanovat dalsi rozvoj;

e reagovat na vyvoj intenzit automobilovej dopravy na sieti obsluznych ciest vo vztahu ku
kapacitam statickej dopravy na sidliskach;

e spodrobnit navrhy stratégie zapracovanim zaverov Planu udrzatelnej mobility KoSického
samospravneho kraja pre zabezpecenie potrebnej Urovne vzajomného suladu medzi tymto
dokumentom a SRD;

e koordinovat zamery a plany Mesta Kosice, DPMK a organizitora integrovanej verejnej
dopravy IDS Vychod s.r.o. v oblasti integrovanej verejnej dopravy.

A.2 Dopravny model

V rdmci aktualizacie SRD su dopracované vystupy z dopravného modelu pre $pickovl hodinu a novy
vyhladovy navrhovy horizont ,-1“ predpokladajuci efektivne vyuZitie ulicného priestoru s ciefom
vytvorit prijemné a bezpeéné prostredie pre vsetkych Gcéastnikov dopravy, ciefom by malo byt
znizovanie intenzit IAD v prospech alternativnych druhov dopravy.

NDCELL =, (U
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B Analyzy

B.1 Dotaznik k projektu Ciasto€nd aktualizicia dokumentu SRD a DS

Sucastou CiastoCnej aktualizicie strategického dokumentu Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych
stavieb mesta KoSice bol dotaznik pre doplnenie informacii od kazdodennych pouzivatelov
dopravného systému mesta KoSice — obyvatelov mesta a dochadzajucich vytvoreny ako sudast
aktualizacie a doplnenia analytickej casti dokumentu. Dotaznik bol mimo vseobecnych otdzok
rozdeleny podla zamerania otazok do Styroch kategorii:

e verejnd doprava
e zdieland mobilita
e automobilova doprava a parkovanie
e zdielana mobilita

Vyhodnotenie jednotlivych kategdrii otazok je obsiahnuté v dalSich kapitolach analytickej ¢asti podla
prislusnosti k jednotlivym témam, pri jednotlivych rozoberanych dopravnych mddoch je zaradené
ako podkapitola ,,vyhodnotenie dotaznika®.

Zber odpovedi prebiehal od 28.09.2021 do 25.10.2021. Za toto obdobie sa podarilo ziskat odpovede
od 1472 respondentov. MuZi tvorili 59,2 % a Zeny 40,8 % z celkového poctu respondentov. Najviac
respondentov bolo z mestskych casti Zapad, Nad jazerom, Sever, Dargovskych hrdinov, Sidlisko
Tahanovce, Staré Mesto, Sidlisko KVP alJuh, ¢o uvédza aj tabulka nizie. ZMC Lunik IX nebola
zaznamenana Ziadna odpoved.

Tabulka 1 Podiel odpovedi od respondentov z mestskych casti na celkovom pocte

Mestska éast Pocet odpovedi Podiel
Barca 17 1,2%
Dargovskych hrdinov 148 10,1 %
Dzungla 5 0,3%
Juh 113 7,7 %
Kavecany 3 0,2%
Kosicka Nova Ves 13 0,9%
Krasna 36 2,4 %
Lorincik 4 0,3%
Lunik IX 0 0,0 %
Myslava 21 1,4%
Nad jazerom 167 11,3 %
Peres 8 0,5%
Polov 2 0,1%
Sever 156 10,6 %
Sidlisko KVP 117 7,9 %
Sidlisko Tahanovce 147 10,0 %
Staré Mesto 133 9,0%
Saca 13 0,9 %
Sebastovce 5 0,3%
Tahanovce 12 0,8%
VysSné Opatske 19 1,3%
Zapad 217 14,7 %
nel?.yva'm v.meste KoSice, dochadzam z iného kraja ako je 2 15%
KoSicky kraj

nebyvam v meste KoSice, dochddzam z okresov Kosického
kraja (mimo Kosice - okolie)
nebyvam v meste KosSice, dochadzam z okresu Kosice - okolie 80 5,4 %
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Vzorku tvorilo najviac respondentov vo vekovych kategériach 26-35 rokov a 36-55 rokov, spolu s tym
pracujlci tvoria najvacsiu Cast v rozdeleni podla ekonomickej aktivity. Rozdelenie respondentov
podla vekovych kategérii a ekonomickej aktivity znazornuju nasledujuce grafy.

= do 18 rokov
= 19-25 rokov
= 26-35 rokov
= 36-55 rokov
= 56-65 rokov

= nad 66 rokov

Graf 1 Vekova kategéria respondentov

1,0%  4.8%

/_2,7%

= déchodcal/kyna

= na materskej/rodiCovskej
dovolenke

= nezamestnany/a

V

Graf 2 Ekonomicka aktivita respondentov

= pracujuci/a
= SZCO
= $tudent/tka SS, VS

= jak/¢ka 28

Na otazku , Ako dlho trva Vasa typicka dennd cesta vylucne na tzemi mesta Kosice? (Medzi dvoma
bodmi v meste, medzi ktorymi sa najcastejsSie prestvate, napr. bydlisko - prdca, stanica - Skola,
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apod.)”, bola najcastejSie zvolena moznost pre interval 11-20 minat (takmer 40 %) a 21-30 minut
(takmer 31 %). Necelych 11 % ciest v ramci KoSic trva do 10 minut. Naopak takmer 7 % ciest trva 41

minut a viac.

= 0-10 minut

= 11-20 minut
= 21-30 minut
= 31-40 minut

= 41 a viac minut

<
\

Graf 3 Trvanie typickej dennej cesty na izemi mesta Kosice
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Aktualizacia analyz systému MHD vychadza z analyz realizovanych podas spracovania Stratégie
rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice v roku 2015. Zameriava sa na zmeny, Ci uZ
pozitivne — teda zlepSenie opisovanych problémov, alebo negativne momenty, napriklad
pretrvavajuci zIly stav alebo prehibenie problémov spdsobené vyvojom v poslednych Siestich rokoch.

Analyza z roku 2015 na prvom mieste spomina zly stav elektrickovy trati v meste. Tu je potrebné
uviest, Ze v tejto oblasti nastal znacny posun k zlepseniu, kedZe v ramci projektov IKD, MET a MEU
boli zmodernizované elektrickové trate najma v severnej Casti mesta. Taktiez je potrebné spomenut,
Ze sa spraclva dokumentdcia projektu MET — 2. etapa, v rdmci ktorého budu zmodernizované zvysné
useky elektrickovych trati v meste na Juznej triede, Alejovej ulici, ulici Osloboditelov a na Slanecke;j
ulici vratane prilahlych obratisk Ryba, Vazecka a Barca.

Na elektri¢kovej trati od okruinej krizovatky Moldavskd do Sace a ku vstupnému aredlu U.S. Steel sa
zatial Ziadna zmena neudiala a stéle tu absentuje zabezpecovacie zariadenie, ktoré by mohlo zvysit
rychlost aj bezpeénost premavky, najma pri zloZitejSich meteorologickych podmienkach (napriklad
v hmle).

Analyza v roku 2015 spomina absenciu dynamickej preferencie verejnej dopravy v prospech MHD.
Spomina sa tu pat miest so svetelnym signalizaénym zariadenim umozriujucim preferenciu MHD:

1) kriZzovatka Letnd — Nemcovej — Zimn3;

2) krizovatka Gemerskda — Alejova — Pri pracharni;

3) krizovatka Ryba na Juznej triede;

4) krizovatka Slaneckd cesta — Ladozska;

5) celd oblast Namestia osloboditelov a Senného trhu.

V tomto sa situdcia celkom zmenila a v si¢asnosti (jeseft 2021) je takych miest v KoSiciach viac!:

Preferencie pre elektricky:

1) kriz. Komenského x Hlinkova (Okresny Urad) — funguje mimo Spicky;

2) ul. Nemcovej (vyjazd / vjazd - obratisko Botanicka zahrada) — funguje non-stop;
3) kriz. Zimna x Letna — funguje non-stop;

4) kriz. Kuzmanyho x Postova (Hlavna posta) — funguje non-stop;

5) kriz. Kuzmdanyho x Doktora Kostlivého — vypnuta CSS;

6) kriz. Kuzmanyho x Srobdrova — vypnuta CSS;

7) kriz. Kuzmanyho x Prof. Jana Kfiazovického — vypnutd CSS;

8) kriz. Senny trh x Protifasistickych bojovnikov — vypnuta preferencia;

9) Stani¢né ndmestie (na drovni Cervenej hviezdy) — funguje nonstop;

10) kriz. Trieda SNP x Ipelska — funguje mimo Spicky;

11) ul. Trieda SNP (zastavka Kino Druzba) — funguje non-stop;

12) kriz. Trieda SNP x RuZinska — funguje mimo $picky;

13) kriz. Trieda SNP x Toryska — funguje mimo Spicky;

14) kriz. Trieda SNP x Bernolakova — funguje mimo Spicky;

15) ul. Trieda SNP (medzi zastavkami Bernoldkova a Spolocensky pavildn na priechode pre
chodcov) — funguje non-stop;

1 zdroj: referat dopravy Magistratu mesta Koice
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16) kruhova krizovatka Moldavska — funguje na zdklade vjazdu do kruhovej krizovatky, vyjazd
funguje na zéklade prestavenia vyhybky;

17) kriz. Moldavska cesta x Dunajska — funguje non-stop;

18) kriz. Alejova x Gemerska — funguje non-stop;

19) kriz. Alejova x Rastislavova — funguje non-stop;

20) VSS krizovatka — funguje non-stop;

21) ul. Osloboditelov (vyjazd z obratiska Socha Jana Pavla Il.) — funguje non-stop;

Preferencie pre BUS:

22) Slanecka x zastavky MHD Levocskd — funguje non-stop (od 2002);

23) vyjazd zo zastavky Magistrat mesta KosSice smer Krajsky sud (kombinovany s preferenciou na
krizovatke pri OC Galéria; od cca 2004);

24) vyjazd zo zastavky Palackého smer Bosdkova (od 2009);

25) vyjazd zo zastavky Namestie osloboditelov smer Jakabov palac / Palackého / Senny trh (pri
priechode pre chodcov do stredného vchodu OC Aupark; od 2011);

26) vyjazd zo zastavky OC Optima (nastupna zastavka linky 10; od 2004);

27) vyjazd zo zastavky Miestny urad, KVP smer Poliklinika KVP (od 2005);

28) vyjazd zo zastavky UL. sv. Ladislava smer Lingov (do kriZovatky s cestou 1/19; od 2005);

29) vyjazd z autobusovej zastavky Socha J. Pavla Il. smer Heckova (krizovanie vyjazdu z obratiska
+ priechod pre chodcov; od 2008);

Okrem preferencie vyjazdu autobusov zo zastavok su este krizovatky, kde by bolo vhodné riesit
preferenciu jazdy autobusov (trolejbusov) v krizovatkach. Riesenie komunikacie vozidlo -
infrastruktira (CSS) sa zatial len riesi, aj u elektriiek sa pripravuje prechod na komunikaciu vozidlo —
infrastruktlira namiesto sucasnej detekcie z kolaji. Kandiddtmi na toto rieSenie su najma tieto
lokality:

- prejazd Hlinkovou ulicou najma v kriZovatkach s Narodnou triedou a Vodarenskou ulicou;

- Moyzesova x Baéikova — treba riesit koordinovane s krizovatkou Ceskoslovenskej armady x
Moyzesova x Hviezdoslavova a e$te Kuzmanyho x Ceskoslovenskej armady;

- na Moyzesovej ulici su dalSie krizovatky vybavené CSS, konkrétne s Postovou ulicou
a Srobarovou ulicou;

- Herlianska x ul. Sv. Ladislava a Herlianska x Charkovska.

Do buddcna bude vhodné rozmyslat nielen o preferencii jazdy vozidiel MHD na kriZzovatkach, ale
o komplexnejsej koordinacii jazdy premavky vozidiel na dlhSich Usekoch ich trds, napriklad na
Toryskej ulici alebo na Narodnej triede — Gorkého ulici.

Analyza roku 2015 spomina chybajlce vyhradené jazdné pruhy pre vozidla MHD na miestach, kde su
potrebné. V roku 2015 boli tieto vyhradené pruhy na troch miestach:

- Stdrova — Palackého od krizovatky s Rastislavovou ulicou po Aupark;
- Vojenska od krizovatky s Belanskou po odbocku do OS Novd Terasa;
- Magnezitarska pri vyjazde k HM Tesco;

Do roku 2021 pribudli este vyhradené jazdné pruhy:

- Stairova — od zakruty pri zimnom S$tadidne Steel aréna cez zastavku Krajsky sud po
krizovatku so Zizkovou ulicou;

- Bacikova — Tovarenska — od krizovatky Bacikova x Hlavna x Tovarenska po zastavku Nam.
Maraténu mieru na Tovarenskej ul. (vznik 2019, Gprava — skratenie v roku 2021).

D—o2
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Nevhodné trasovanie elektrickovej trate na moste pri Peresi (obmedzenie rychlosti na 20 km/h,
casové zdrzania, mald atraktivita elektrickovej dopravy vocéi subeznej automobilovej aj autobusove;j
doprave, nehodovy Usek na ceste I/16 pod elektrickovym mostom) spominané v analyze z roku 2015
pretrvava, rovnako ako potencidlne nebezpeéné zastavky na ceste pre motorové vozidld 1/16 bez
fyzického oddelenia zastavkového pruhu. Problematiku tejto elektrickovej trate aj pozdiznej cesty
treba riesit komplexne tak, aby tu bolo mozné prevadzkovat rychlu elektrickovd dopravu, ktord bude
konkurencieschopnd voci osobnym autam a autobusom premavajucim po subeznej Stvorpruhovej
ceste prvej triedy.

V roku 2015 spominané prestupové terminaly/uzly zatial nevznikli. Tito tému treba riesit spolo¢ne
s budovani Integrovaného dopravného systému Vychod, ¢o sa spomina na inom mieste tohto
dokumentu.

Zly stav trolejbusov a trolejbusovej infrastruktury viedol (v sulade s ndvrhom SURD) k jej utimeniu.
Ostala dvojlinka 71/72 obsluhovana prevazne autobusmi. Tieto dve linky predstavuju nosnu linku
medzi zapadnym avychodnym okrajom KoSic. Infrastruktira na tejto dvojlinke zostala
prevadzkyschopna a v poslednych rokoch tu cez vikendy premdvaju aj skutocné trolejbusy, stéle vsak
iba vynimocne. V sulade s trendmi elektrifikicie MHD bude na mieste sa zaoberat problematikou
trolejbusovej dopravy vo svetle nastupujucich novych technoldégii — najma hybridnych (parcidlnych)
trolejbusov.

Analyza roku 2015 spomina problematickd autobusovu garaz pri VSA s nedostatoénym zazemim pre
udrzbu autobusov a takisto nedostato¢nym socidlnym zazemim pre vodicov. Prakticky iSlo o odstavnu
plochu, kde okrem plnicky CNG bolo iba zakladné zazemie pre vodicov a pre vypravu autobusov. Toto
zariadenie muselo ustlpit vystavbe KoSickej futbalovej arény, plnicka CNG bola presunutd do
vozovne na Hornadskej ulici v mestskej ¢asti DZungla. V suicasnosti tak ma Dopravny podnik pre
parkovanie a Udrzbu autobusov (a trolejbusov) iba jeden areal pri Hornadskej a pri Trolejbusove;j ulici
ajeden maly aredl na Zeleziarenskej ulici v MC Saca, kde prednostne odstavuje vozidld pre
vnutrozavodnu dopravu v U. S. Steel a pre spoje konciace v okoli.

Zru$enie odstavnej plochy autobusov pri VSA a néslednd koncentracia celého vozidlového parku
autobusov do jedného miesta navysila prazdne kilometre autobusov o 115 tisic za rok. Navyse areal
Hornadska uZ nateraz kapacitne nedostacuje a pri navrate trolejbusove] trakcie bude sposobovat
okrem iného problémy nainstalované zariadenie pre dobijanie elektrickych autobusov. Pre efektivnu
a hospodarnu prevadzku Dopravného podniku mesta KoSice a sUvisiace zniZenie emisii v meste zo
znizenia prazdnych kilometrov je potrebné najst priestor pre dalsie garaze resp. odstavné plochy,
najlepsie v oblasti mestskych ¢asti Zapad, Juh, Myslava, Sidlisko KVP alebo v ich blizkosti.

Zly stav nastupist niektorych zastavok sa riesil v ramci vy$sie spomenutych projektov modernizacie
elektrickovych trati a projektov modernizacie autobusovych zastdvok (realizovana I. all. etapa,
pripravuje sa lll. alV. etapa).Vtejto praxi sa planuje nadalej pokraCovat, je vSak nevyhnutné
skracovat dochadzkovu vzdialenost pre prestup medzi nastupiskami autobusovych a elektrickovych
zastavok.

Nedostato¢nd infrastruktira pre kapacitni verejnt osobnt dopravu najméa zo Sidliska Tahanovce,
spominanad v analyzach v roku 2015 pretrvdva, vedu sa Siroké diskusie o elektri¢kovej trati, najma, Ci
ju priviest relativne jednoducho cez rekreaénu oblast Ani¢ka mostom ponad rieku Hornad
a zelezniénu trat do Kysaku s moznym vytvorenim prestupového uzla medzi vlakmi a elektrickami pri
Tahanovciach alebo ¢ by mala nova elektrickovd trat viest cez brownfield pri Zeleznici a poméct
rozvoju tohto Uzemia. Tieto otazky budu predmetom dalsich rokovani.

ENDCIh]
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Analyza z roku 2015 spomina chybajice moznosti prevadzky MHD alebo chybajicu prevadzku MHD:

- stard Secovska cesta, kde vznika nova stvrt bez obsluhy MHD;

- Bratislavska ul.;

- most Tahanovce — pravdepodobne kvéli znizenej nosnosti je ukonéenie autobusovej linky
14 riedené este pred MC Tahanovce;

Mestsku ast Tahanovce obsluhuje linka 25, ¢o znamend, e tu zasadny problém nie je.

Spolu s tymito problémami upozoriuje analyza roku 2015 na nevyhovujlce obratiskd pre autobusy
MHD:

- Lunik VIl (linky 10, 17);

- Alpinka — otacanie v kriZovatke cesty 11/547 (linka 14);

- Podnikatelska — otacanie v krizovatke cesty /17 (linka 12);

- Nova nemocnica (linka 18);

- ZOO - obratisko vedie cez parkovisko a otacanie autobusov je pravidelne znemoZnené
parkujucimi vozidlami;

- Cermel — nemoZnost otacania kfbovy?ch autobusov;

- Prekladisko hotovych vyrobkov — provizérne obratisko;

V roku 2021 tento stav trva, len treba spomenat modernizaciu elektrickovej trate na Triede SNP, ¢o
sa dotklo otdcania autobusov linky 18 pri Novej nemocnici, situdcia ale zostala rovnakd. Popri
ostatnych obratiskach ku ziadnej zmene nedoslo.

K zoznamu nevyhovujlcich obratisk mozno doplnit este:

- Moskovska, kde je obratisko viac menej provizérne. Oficidlne sa autobusy otdcaju
v krizovatke Moskovska x Povrazova kde viak kibové autobusy maju problém vzhladom na
kombinaciu polomeru asklonu, véacsina vodicov MHD sa tak otdca v krizovatke
s DéneSovou, pripadne rovno pri priechode na zastavke, primestské autobusy konciace na
Moskovskej sa vopacnom smere otdcaju v najblizSej krizovatke bez CSS s ulicou
Wuppertalskou;

- Grunt (Ul. Pod horou) — od doby, ked na tuto koncenu namiesto trolejbusov jazdia
autobusy, sa obyvatelia okolostojacich domov stazuji na hluk a poZaduju presun
odstavenia autobusov, z toho dévodu sa zmenila poloha vystupnej a zaroven nastupnej
zastavky, ktord je vdak kratka akibovy autobus zasahuje do vyhladu v krizovatke, ¢o
ilustruje obrazok nizsie.
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Obrazok 1 Kibovy autobus na koneénej zastavke Grunt braniaci vyhl'adu vodi¢a do kriZzovatky

Analyza z roku 2015 spomina este niekolko problémov v oblasti infrastruktiry pre MHD:

- chybajuce obratiskd v centre v blizkosti Nam. osloboditefov a Nam. Maraténu mieru
s napojenim na existujuce zastavky, kde by bolo mozné na kratky ¢as odstavovat autobusy;

- chybajuce obratisko v lokalite Furcianska ul. — nedostato¢nd dostupnost k MHD (>800 m);

- prebiehajuca vystavba v lokalite Myslava, Kopa bez napojenia na MHD a bez obratiska;

- potreba obratisk vramci vystavby novych objektov obcianskej vybavenosti pre mozné
zabezpecenie prijatelnej dopravnej obsluhy MHD;

- viacero obratisk nema zabezpecené vyhovujuce socidlne zariadenie pre vodicov, sicasne
vSak neexistuju ani centralne socidlne zariadenia pre vodicov v centre mesta, kde by bolo
mozné zabezpedlit Cerpanie pracovnych prestavok, priom vozidla by na ¢as pracovnej
prestavky prebrali striedaci.

Mozno konstatovat, Ze tieto problémy pretrvévaju, v pripade prebiehajicej vystavby v lokalite
Myslava sa zatial len uvaZzuje o napojeni spolu s GirbeSom cez Ul. Jana Pavla Il. (skér Lechkého ulica).

Treba taktiez spomenut problém zastavok autobusov (nielen) MHD na PreSovskej ceste, Secovskej
ceste, Juznom nabrezi a ceste 1/16 bez fyzického oddelenia zastavkového pruhu. Problém od roku
2015 pretrvava atreba sa tym zaoberat, hoci sa rola existujuceho juhovychodného obchvatu
vedeného po cestach 1/20 al/16 zmeni s dobudovanim rychlostného juhovychodného obchvatu
Kosic, ktory odvedie tranzitnu dopravu.

B.2.2 Linkové vedenie a premavka MHD

Linkové vedenie sa medzi rokmi 2015 a 2021 velmi nezmenilo.
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Pri porovnani sa objavila jedna nova linka 35 trasovana: Lingov — Zelena stran — Heringe$ — Secovska —
Palackého — Namestie osloboditelov. Je to linka obsluhujica niektoré izolované novo vybudované
lokality byvania (Zelend stran a Heringes), ktoré nie s navzdjom priamo prepojené, ¢o generuje
neefektivne trasovanie, dlhé jazdné doby ateda nizku atraktivitu v porovnani s ostatnymi druhmi

dopravy.

Okrem tejto novej linky boli kozmeticky upravené niektoré dalsie linky:

Linka 20 nezachadza pri ceste do centra mesta na Heringe$ v suvislosti so zriadenim novej
linky 35

Linka 25 bola predizena na sidlisku Tahanovce. Namiesto zastavky Bruselska su po novom
jej spoje ukoncené na zastdvke Budapestianska pre zlepsenie dostupnosti sluzieb v MC
Sidlisko Tahanovce pre obyvatelov MC Tahanovce;

Linka 28 bola v Krasnej predlzend zo zastdvky Pri Teleku na zastavku Traminova
a na sidlisku Nad jazerom zo zastavky Vazecka na zastdvku Napdjadla pre zabezpecenie
prestupu na autobusy linky 19 vo vybranych ¢asoch;

Linka 34 bola presmerovana z pévodnej konecnej zastavky Hala Cassosport na zastavku OC
Optima, dolny vstup.

Viac sa menili pocty spojov na jednotlivych linkach, na niektorych sa zvysili, na niektorych sa zniZili.
Treba poznamenat, Ze rok 2015 a takisto rok 2017 boli poznamenané vylukami elektrickovych trati

z dévodu ich rekonstrukcie, ¢o logicky vnasalo rézne vplyvy do prevadzky MHD.

od Vyprava elektriciek | Vylicené useky Trvanie
[dni]

01.02.2012 | 50 viakov, 86 j.v.

02.08.2014 | 43 vlakov, 83 j.v. Kuzmanyho + Stanica 30

01.09.2014 | 44 vlakov, 83 j.v. ,

01.11.2014 | 45 viakov, 85 jv. | uzmanvho 123

02.01.2015 | 40 vlakov, 75 j.v. Kuzmanyho + Hviezdoslavova 30

01.02.2015 | 37 vlakov, 66 j.v. Kuzmanyho + Hviezdoslavova + Sturova 14

15.02.2015 | 37 vlakov, 66 j.v. Kuzmanyho + Stanica + Hviezdoslavova + Stdrova 77

03.05.2015 | 24 viakov, 43 j.v. Kuzr.nér)yho +VStanical+ Hviezdoslavova + Sturova + 7
Amfiteater + Csl. armady

10.05.2015 | 24 viakov, 43 j.v. Kuzr‘na’r)yho +vStanica + Hviezdosla\'/olva + Stdrova + 7
Amfitedter + Csl. Armady + Sp. Paviléon
Kuzmanyho + Stanica + Hviezdoslavova + Sttrova +

17.05.2015 | 24 vlakov, 43 j.v. Amfitedter + Csl. Armady + Sp. Pavildn + Juznd tr. 211
sever

14.12.2015 | 37 viakov, 66 j.v. Kuvznjényho + Stanica + Hviezdoslavova + Stirova + 6
Juzna tr. sever

20.12.2015 | 47 vlakov, 80 j.v.

03.10.2016 | 46 vlakov, 79 j.v. Podbijanie trate do Zeleziarni U.S. Steel 12

15.10.2016 | 47 viakov, 80 j.v.

22.11.2016 | 47 vlakov, 80 j.v. Zimna 102

04.03.2017 | 40 vlakov, 69 j.v. Zimna + VSS 46

19.04.2017 | 38 vlakov, 66 j.v. Zimna + VSS + Komenského + Csl. armady vychod + 59
Csl. armady zépad

17.06.2017 | 38 vlakov, 66 j.v. Zimna + VSS + Komenského + Csl. armady vychod + 49
Csl. arméady zapad + Tr. SNP sever
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od Vyprava elektriciek | Vylticené useky Trvanie
[dni]

05.08.2017 | 38 vlakov, 66 j.v. Zimna + VSS + Komenského + Csl. arméady vychod + 28
Csl. arméady zépad + Tr. SNP sever + Tr. SNP stred

02.09.2017 | 40 vlakov, 67 j.v. Komenského + Csl. armady zapad + Tr. SNP sever + 16
Tr. SNP stred + Tr. SNP juh

18.09.2017 | 40 vlakov, 67 j.v. Komenského + Csl. armady zapad + Tr. SNP sever + 82
Tr. SNP stred + Tr. SNP juh + Bardejovska

09.12.2017 | 40 vlakov, 67 j.v. Komenského + Csl. armady zapad + Tr. SNP sever + 12
Tr. SNP stred + Tr. SNP juh

21.12.2017 | 40 vlakov, 67 j.v. Csl. armady zépad + Tr. SNP sever + Tr. SNP stred + 44
Tr. SNP juh

03.02.2018 | 39 vlakov, 63 j.v. Csl. armady zapad + Tr. SNP sever + Tr. SNP stred + 63
Tr. SNP juh + Moldavska vychod

07.04.2018 | 45 vlakov, 76 j.v. Moldavska vychod + kruhovy objazd 181

05.10.2018 | 55 viakov, 92 j.v.

01.12.2018 | 55 viakov, 91 j.v.

Zdroj: DPMK

Tabulka ukazuje zmeny vypravy elektri¢iek medzi rokmi 2012 a 2020. Uvadza sa tu najsilnejsia
vyprava, teda vyprava vpracovny defi 8kolského roka pocas vyu€ovania na ZS aSS suéasne
s prebiehajucim semestrom na Technickej univerzite KoSice. Nie vSetky dni zmien su takymi driami,
vtedy tato vyprava nastava v prvy taky den po uvddzanom dni zmeny. Denl zmeny znadi zavedenie
nového rozpisu sluZieb anového sluzobného cestovného poriadku. Dni zmien nesuvisiacich
s vylukami su v tabulke vytla¢ené tu¢nym pismom. Dni zmien vytla¢ené kurzivou oznacuju dni, kedy
sa menili iba vylucené useky elektrickovych trati.

Tabulka doplfia udaje o vlakovych kilometroch elektri¢iek v priebehu poslednych dvanastich rokov,
kedZe kvoli obnove a modernizécii elektrickovych trati nebolo mozné plne vyuzivat potencial, ktory
elektricky nukaja. Z tabulky vidno, Ze vyprava klesla na celkom dlhych 225 dni na polovicu Urovne
pred vylukami (z 50 vlakov na 24) pocas roku 2015 v ramci realizacie projektu IKD. Trocha menej
drastické bolo obmedzenie premavky pocas realizacie projektov MEU a MET (maximalne zniZenie
vypravy na 38 vlakov pocas 136 dni v priebehu roku 2017, dalej znizenie na 39 vlakov 63 dni v roku
2018 a na 40 vlakov pocas 200 dni v priebehu roku 2017 a na zaciatku roku 2018). Poslednym udajom
v tabulke je den zaciatku pandemickych obmedzeni.

V pripade autobusov uvadza analyza z roku 2015 maximalnu vypravu 189 vozidiel (vratane zaloh
a vozidiel pre fakturovanu dopravu). Ku koncu roku 2019 to bolo 166 vozidiel (takisto vratane zaloh
a vozidiel pre fakturovanu dopravu).

Je potrebné uviest, Ze rok 2015 nebol celkom typicky, pretoze sa rekonstruovali elektrickové trate,
preto vacsiu Cast vykonov realizovali autobusy. Vacsia vyprava elektri¢iek ku koncu roku 2019
priniesla okrem iného aj zvySenie vykonov elektri¢iek. Takisto mozno z grafov badat prerusenie
prevadzky trolejbusov v roku 2015. Bohuzial pocas sledovaného obdobia (2009 — 2020) je celkovy
trend dopravnych vykonov mierne klesajuci, ¢o nie je pozitivne z hladiska poZiadaviek na udrzatelnu
mobilitu. To isté plati aj pre podiel vykonov v elektrickej trakcii.

Graf 4 ilustruje vyvoj ro¢nych dopravnych vykonov celkovo apo jednotlivych trakciach MHD
v Kosiciach. Treba upozornit, ze rok 2020 je poznamenany pandémiou koronavirusu, ¢o spdsobilo
vyznamny pokles dopytu po dopravnych sluzbach so vsetkymi stvislostami.
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Graf 5 ukazuje vyvoj podielov jednotlivych trakcii za sledované obdobie. Mozno badat zmeny okolo
roku 2015, ked' sa ukoncila premavka trolejbusov a prebiehala masivna modernizacia elektrickovych
trati. Dalsi pokles vykonov elektri¢kovej dopravy a narast vykonov autobusovej dopravy je viditelny
v rokoch 2017 — 2018 a je spésobeny dalSou etapou modernizacie elektrickovych trati (Moldavska,
Trieda SNP). Od tej doby podiel elektrickej trakcie mierne narastal az sa ukazal stabilnym aj v dobe
celkového poklesu vykonov pocas pandémie koronavirusu.

Vyvoj dopravnych vykonov v ubehnutych vozovych kilometroch
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Graf 4 Vyvoj dopravnych vykonov jednotlivych trakcii MHD v KoSiciach
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Graf 5 Vyvoj podielov jednotlivych trakcii MHD v KoSiciach
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Obdobne sa z podobnych dévodov vyvijal aj pocet os6b prepravenych celkovo aj jednotlivymi médmi
MHD, ako to ukazuje graf 6. To isté plati aj pre graf 7.

\yvoj poctu prepravenych osob v tis.
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Graf 6 Vyvoj poctu prepravenych os6b

Vyvoj podielov prepravenych osob jednotlivymi modmi
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Graf 7 Vyvoj podielov prepravenych os6b jednotlivymi médmi MHD v KoSiciach
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V obdobi od roku 2009 sa vyvijali aj ukazovatele hospodarenia dopravného podniku. Struktira
pokrytia nakladov prevadzkovania sa ale nevyvijala priaznivo, a to ani pred pandémiou koronavirusu.
Trzby z dopravnej ¢innosti maju klesajucu tendenciu a dotacia mesta naopak stupajucu. Bohuzial to
suvisi s klesajucou tendenciou poctu cestujucich, ¢o sa odohrava pri zostupnom trende dopravného
vykonu. Vyvoj v penaznych jednotkach prezentuje graf 8, vyvoj podielu graf 9.

Vyvoj struktury krytia nakladov na prevadzku MHD
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Graf 8 Vyvoj struktury pokrytia nakladov premavky MHD

Vyvoj struktury krytia nakladov na prevadzku MHD
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Graf 9 Vyvoj podielu jednotlivych zloZiek pokrytia nakladov MHD

O situdcii a vyvoji vypoveda aj vyvoj trzieb aich Struktira. Vo vyrocnych spravach Dopravného
podniku mesta KoSice mozno ndjst pomerne podrobné prehlady. Pre lepSiu orientaciu v predaji
cestovnych listkov bolo vyZiadané upresnenie, ¢o ktora kategdria znamena a ktoré uvddza tabulka 3.
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V tejto tabulke su Udaje iba za roky 2019 a 2020, ostatné data pre tvorbu grafov boli ¢erpané zo
starsich vyroénych sprav DPMK.

V priebehu roka 2021 bol zavedeny virtudlny cestovny listok, ¢o je listok zakldpeny prostrednictvom
internetu alebo mobilnej aplikacie. Ta sluzi pre zakudpenie jednorazovych CL a ¢asovych cestovnych
listkov s platnostou 24 hod. a 7 dni.

Skutoénost Skutoénost
2020 2019

TrZby z dopravnej ¢innosti celkom (v EUR) 10578 653 13203 178

Z toho:

trzby z predaja jednorazovych cestovnych listkov (zakladny
prestupny CL a zfavneny prestupny CL, kratky casovy interval 30
min., 60 min., rodinny CL, doplnkovy predaj CL a nocny CL -
predavany u vodica, CL za prepravovanu batoZinu)

2466 775 3558402

trZby z predaja ¢asovych cestovnych listkov (rocny, polrocny,

v v vy . . 4 836 154 5738533
Stvrtrocny, mesacny, tyZzdenny, denny)

trZby z predaja cestovnych listkov cez SMS (sp6sob nakupu

896 897 1128382
jednorazového cestovného listka cez mobilného operatora)

trzby z elektronickej periaZenky (vyuzivanie BCK na Ghradu
jednorazovych CL bezhotovostnym stykom bezprostredne po 1200 600 1665 749
nastupeni do vozidla)

trZby z fakturovanej dopravy (objednavkova doprava pre

1177421 1110869
pravnické ¢i fyzické osoby)

ostatné trzby (manipulacny poplatok BCK, kmeriové listky) 806 1243

Zdroj: DPMK

Ako sa vyvijali trzby a aké bolo ich zloZenie pocas poslednych dvandstich rokov (do roku 2020),
ukazuje graf 10. Percentudlne podiely ukazuje graf 11.
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Vyvoj struktury triieb z dopravnej ¢innosti
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Graf 10 Vyvoj struktury trzieb z dopravnej ¢innosti
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Graf 11 Vyvoj podielu jednotlivych zloZiek trzieb z dopravnej ¢innosti
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Pre porovnanie so situaciou inde sa v dalSom uvaZuje iba s trzbami z predaja cestovnych listkov.
Z Udajov, ktoré uvadza tabulka 3 vyplyva, Ze v celom sledovanom obdobi (2009 — 2020) iba trzby
z predaja casovych cestovnych listkov predstavuju trzby DPMK od abonentov, ktori pravidelnejsie
vyuzZivaju koSicki MHD. Takisto ztohto prehladu vyplyva, Ze prostrednictvom SMS alebo
elektronickej penazenky je mozné kupit iba jednorazové cestovné listky, presnejsie povedané,
cestovné listky s platnostou do 60 minut. Preto je mozné porovnavat Udaj ,trzby z predaja ¢asovych
cestovnych listkov” so suctom zvysnych udajov o predaji cestovnych listkov. Pefiazné vyjadrenie
ukazuje graf 12 a percentudlny podiel ilustruje graf 13.

Vyvoj trieb z ¢asovych a jednorazovych cestovnych listkov
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Graf 12 Zjednodusena Struktura trZieb — iba trzby z predaja cestovnych listkov
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Vyvoj trZieb z casovych a jednorazovych cestovnych listkov
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Graf 13 Vyvoj podielu ¢asovych a jednorazovych cestovnych listkov

Podiel ¢asovych cestovnych listkov je okolo 50 % a ukazuje sa, Ze vyrazne narastd v krizovych
obdobiach, akym sa ukazala byt aj pandémia koronavirusu. Vinych mestach zvykne byt podiel
Casovych listkov vacsi.

Pre porovnanie sa uvadza vyvoj podielu v Dopravnom podniku mesta Olomouca v Ceskej republike,
kde podiel ¢asovych cestovnych listkov predstavuje vySe polovicu a takisto v roku koronavirusu rastie
na ukor jednorazovych cestovnych listkov (tabulka 4).

Tabulka 4 Rozdelenie trzieb z predaja cestovnych listkov v Olomouci

2015 2016 2017 2018 2019 2020
Jednorazové cestovné listky % 44,08 45,73 45,47 42,94 45,96 41,05
Casové cestovné listky % 55,92 56,18 54,53 55,02 54,04 58,95

V Prahe je podiel ¢asovych cestovnych listkov podobny ako v Olomouci, ale s koronavirusom
dramaticky vzrastol, ¢o ide na vrub poklesu turistického ruchu. ESte vyraznejSia je dominancia
Casovych cestovnych listkov v trzbach za vonkajsie pasma, ¢o je najma dochadzka do Prahy za pracou

a do $kél z okolitych obci a miest. Tieto skuto¢nosti ilustruje tabulka 5.

Tabulka 5 Podiel ¢asovych listkov v Prahe

Praha — pasmo P+0 2017 2018 2019 2020

Jednorazové cestovné listky % | 43,46 43,53 45,43 29,63

Casové cestovné listky % 56,54 56,47 54,57 70,38

Praha — vonkajsie pasma 2017 2018 2019 2020

Jednorazové cestovné listky % 24,76 24,65 25,52 21,26

Casové cestovné listky % 75,24 75,35 74,48 78,74

1N
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Predaj predplatnych cestovnych listkov v kusoch uvddza tabulka 6. Najviac su Ziadané 30-dnové
cestovné listky. Predplatné listky na dlhSie obdobia nie su tolko Ziadané, lebo nie su vyrazne
vyhodnejsie oko cestovné listky mesacné a je potrebné naraz vynalozit vacsiu sumu penazi. Ro¢né
cestovné listky su v ponuke od roku 2019 za cenu 249 €. Od zaciatku roka 2022 bola ich cena znizend
na 199 €, ¢o uz mdze zvysit ich atraktivnost. Do roka 2019 mozno badat narast po¢tu 90 driovych
a 180 dnovych cestovnych listkov na ukor cestovnych listkov mesacnych. Po rekordnom roku 2019 sa
krivka trendu ldme do dramatického prepadu. Vdaka neistote sa abonenti vracaji ku 30 driovym
cestovnym listkom a nad kupou predplatného listka na dlhsie obdobie vébec neuvazuju.

Rok Rok Rok Rok Rok Rok
Typ cestovného listka

2016 2017 2018 2019 2020 2021
24 - hodinovy 3976 4120 4903 11771 9721 9179
PCL - 7 diiovy 1360 1283 1425 1111 1681 1662
PCL - 30 driové 301156 | 293666 | 286341 | 279470 | 197 619 | 206 649
PCL - 90 driové 34 640 35287 36072 41036 27 546 17 805
PCL - 180 driové 3907 4078 4363 6 815 3152 2077
PCL - 365 driové 0 0 0 269 404 379
PREDPLATNE CL spolu 345039 | 338434 | 333104 | 340472 | 240123 | 237 751

Zdroj: DPMK

Hlavnym vysledkom analyz fungovania a prevadzkovania MHD je poziadavka na zvysenie
atraktivnosti MHD v Kosiciach, ¢o by malo priviest viac cestujucich, viac abonentov a priniest vyssie
trzby. Jednoduché pokracovanie tu sledovanych trendov je v rozpore s poziadavkami na udrzatelnost.
Pri pokracovani tychto trendov sa budu zniZovat dopravné vykony (teda ponuka spojov), bude klesat
pocet cestujucich atym aj trzby z predaja cestovnych listkov a bude nevyhnutné zvySovat dotaciu
z rozpoCtu mesta, hoci verejnost za toto zvySenie vydavkov nedostane lepsiu sluzbu. Priestor pre
rieSenie tohto problému zdrazenim cestovného nie je velky, pretoZe takyto krok vyZenie dalSich
cestujucich. Tato Spirdla je samodestrukény proces.

Mesto Obyvatelov | Liniek Kompenzicia €/rok | Na obyv. €/rok Vozidiel | €/voz.

KoSice 239171 67 17917 173 74,9 332 | 53967

MHD v Kosiciach poskytuje plnohodnotné sluzby hromadnej dopravy s taktovymi cestovnymi
poriadkami s taktom cca 15 min a hustou sietou liniek pocas 24 hodin. Mesto Kosice kompenzuje
dopravcu DPMK ciastkou 75 € na obyvatela.

MHD nie je integrovana s primestskou dopravou. Tarify si v mestskej hromadnej doprave odlisné od
celokrajskych.

Institucionalny ramec pre fungovanie MHD tvoria najma dva zakony:
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- Zakon ¢.514/2009 Z. z. v zmeni neskorsich predpisov — zdkon o doprave na drahach;
- Zakon ¢.56/2012 Z. z. v zneni neskorsich predpisov — zdkon o cestnej doprave;

§ 44 zakona o cestnej doprave stanovuje Ulohy pre obce (mestd) pri cestnej doprave v rdmci MHD,
najma:

a) udeluje a odnima dopravné licencie v mestskej doprave,

e) urcuje dopravcom cestnej dopravy stanovistia v obci na odstavenie a parkovanie vozidiel mimo ich
technickej zakladne,

g) schvaluje cestovny poriadok autobusovych liniek v mestskej doprave,

h) je objedndvatelom v obci, zostavuje plan dopravnej obsluznosti obce a uzatvadra s dopravcom
mestskej dopravy zmluvu o sluzbach, kontroluje jej plnenie a poskytuje prispevok,

§ 39 zdkona o doprave na drahach stanovuje Ulohy pre obce (mesta) v samospravnej pésobnosti pri
doprave na drahach v ramci MHD, najma:

a) je objednavatelom mestskej dopravy a uhradza stratu podla zmluvy o dopravnych sluzbach vo
verejnom zaujme, a to maximalne do vysky limitov vydavkov schvalenych na tento ucel v rozpocte
obce na prislusny rozpoctovy rok,

b) je regulacnym organom pre cestovné v mestskej doprave a kontroluje dodrZiavanie regulacie
cestovného a uklada opatrenia na napravu zistenych nedostatkov,

c) vedie evidenciu prevadzkovych Udajov o sluzbach vo verejnom zdujme, ktorych je objedndvatefom
a poskytuje ich ministerstvu aobchodnej spoloc¢nosti zaloZzenej na ucel prevadzkovania
integrovaného dopravného systému alebo mestského dopravného systému.

Pri ¢itani Struktury Magistratu mesta KoSice a Uloh jednotlivych Utvarov je mozné najst u referatu
dopravy pod poradovymi pismenami cc) tento odsek, tykajuci sa MHD:

- vyddva rozhodnutia pre dopravcov, dopravné licencie na mestskd hromadnu dopravu (MHD)
a vyjadruje sa k zmenam trasovania MHD, k vyuZivaniu zastdvok MHD na Uzemi mesta pre
dopravcov koSického kraja, k umiestiiovaniu novych pristreskovn MHD a mestskych
informacnych zariadeni na Uzemi mesta, schvaluje cestovné poriadky MHD u autobusovej,
trolejbusovej a elektrickovej dopravy,

Dalsie kompetencie tykajice sa MHD moZno badat u referatu riadenia obchodnych spoloénosti
a mestskych organizacii. KedZe je dopravny podnik zriadeny mestom, riesi aj vo¢i DPMK tento referat
viaceré ulohy, tu je potrebné spomenut najma odseky pod pismenami j), k) a p):

- spracovava navrhy finanéného usporiadania organizacii zriadenych mestom za uplynuly rok
vo vazbe na Statny rozpoclet arozpoCet mesta, resp. k poskytovatelom dotacii zo
Strukturdlnych fondov,

- kontroluje vecné aucelové pouzitie dotacii financnych prostriedkov pridelenych
organizacidm zriadenych a zaloZzenych mestom,

- zabezpecuje podkladové materidly, analyzy a odborné stanoviska pri tvorbe rozpoc¢tu mesta
v kontexte organizacii zaloZzenych a zriadenych mestom.

Dikcia zdkona je v oboch pripadoch (teda tak pri cestnej doprave, ako aj pri doprave na drahach)
celkom jasnd — mestu pripada Uloha objednévatela, teda mesto ma stanovit linkové vedenie a dalsie
parametre (frekvencia spojov na linkach, linkové vedenie, limit financovania a dalsie), podla ktorych
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dopravca vytvori cestovny poriadok, ktory podlieha schvdleniu mesta (teda objednavatela) a ma
spolu s tym aj nezanedbatelné kontrolné pravomoci.

Pri Citani Uloh jednotlivych uUtvarov neboli najdené dlohy kontroly v oblasti cestovného, uzatvarania
zmllv o sluzbach vo verejnom zaujme (a teda rozhodovania o parametroch objedndvanej sluzby).
Referat dopravy sa iba ,vyjadruje ku zmendm trasovania MHD", pricom je otdzne, kto tieto zmeny
navrhuje (a preco, pretozZe toto je zrozumitelné v pripade havarie alebo opravy na dopravnej ceste
ale nie, ked' ma ist o meritérnu zmenu trasy linky). Neboli tu najdené ani ulohy v oblasti kontroly
pouZitia prispevkov za sluzby vo verejnom zaujme, posudzovania zmien cestovnych poriadkov
s vycCislenim finanéného dopadu na objednavatela, posudzovania investicnych zamerov dopravcu,
vyuzitia dotdcii a dalSie kontrolné pravomoci.

Z rozhovorov s pracovnikmi vyplyva, Ze sa rieSia otazky financovania (referat riadenia obchodnych
spolo¢nosti) areferat dopravy riesi administrativne zaleZitosti, ¢omu napoveda aj umiestenie
problematiky MHD medzi povinnostami tohto referatu. Odborné problémy tak riesi dopravca, ktory
ich riesi prvotne z pohladu prevadzkovych moznosti. Ukazuje sa, ze bude potrebné posilnit ingerenciu
Magistratu mesta Kosic v oblasti mestskej hromadnej dopravy a posilnit aj odbornost pracovnikov
prislusnych referatov.

Vyzvou je takisto zaclenenie koSickej MHD do integrovaného dopravného systému Vychod.
V organizatorovi tohto dopravného systému — IDS Vychod, s.r.o. vznikad dalsi partner, s ktorym bude
MMK musiet komunikovat na poli verejnej dopravy. Mesto Kosice sa teraz usiluje o vstup do tejto
spolo¢nosti, ktora bola zalozend oboma zuGéastnenymi krajmi (KSK a PSK). Vztah ku IDS Vychod aj
spbsob pravidelnej komunikacie, ktory bude potrebné nastavit, je dalSou témou v oblasti rieSenia
inStitucionalneho zabezpecenia verejnej dopravy v KoSiciach.

V rdmci pripravovaného IDS Vychod zatial fungujua systémy regionalnych primestskych autobusovych
doprdv dvoch krajov asystém dialkovej aj primestskej Zelezni¢nej dopravy Statu Cciastocne
koordinované spolo¢nym organizatorom IDS Vychod a samostatné prevadzky mestskej hromadnej
dopravy vratane MHD KoSice. Nepodarilo sa zatial presadit spolo¢nu tarifu ani dalSie viditelné
atribaty IDS. Podarilo sa v spolupréci s dopravcami vyriesit Ciastkové zmeny organizacie primestskej
autobusovej dopravy smerom kvyssej efektivite a lepSie skoordinovat primestski autobusovu
dopravu so Zelezni¢nou dopravou.

MHD KoSice nie je zatial nijako zaclenenda do IDS Vychod, svynimkou vykondvania casovej
koordinacie jednotlivych spojov MHD a autobusovych spojov primestskych dopravcov z Urovne IDS
Vychod, s.r.o. na prirodzenych prestupnych bodoch mimo centra mesta (Saca, ndm.; Saca, vstupny
areal USS; SOS automobilova; Havlickova; Vazecka; VSS krizovatka a pod.).

Pretrvavaju teda javy ako:

- subezné vedenie primestskych autobusov s rychlymi kapacitnymi linkami MHD
e Slanecka
o relacia Vazeckd — VSS krizovatka — Ndam. osloboditelov.
e cestal/16: Saca— Cerveny rak — Moldavska cesta — Stirova
o relacie Valcovne U.S.Steel — Nam. osloboditelov
= elektricka — 11 zastavok - 21 min.
=  bus MHD — 8 zastdvok 16 min.
= primestsky BUS 3 zastavky - 13 min.
e  Moskovska trieda — Toryska — Stirova
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- subezné vedenie primestskych autobusov s autobusovymi linkami MHD
e  Cermelska cesta
e cestal/20 - PreSovska cesta
e Herlianska — Secovska cesta
- lacnejsia tarifa na primestskych linkach (napr. relacia Moskovska — Stani¢né namestie)

Okrem problémov pomenovanych v analyzach z roku 2015 treba spomendt eSte miesta, kde je velka
dochadzkova vzdialenost alebo je dostup zhorseny z inych dévodov.

Podla analyzy vykonanej na dopravnom modeli boli vytypované lokality s dochadzkovou
vzdialenostou vacsou ako pat mindt. Hoci nové Standardy pre mestskd dopravu (vyhlaska
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky z 27. decembra 2019 ¢. 5/2020 Z. z.) stanovili
dochadzkovu vzdialenost 500 m, v KoSiciach je snaha dosiahnut prisnejsi standard piatich minuat pri
rychlosti chédze 5 km/h (t. j. 416,6 m) a pri zohladneni aj vyskovych rozdielov medzi zastavkou a
okolim. Po prevereni ide najma o tieto lokality:

- Oblast Hlavnej ulice v strede mesta;

- Oblast okolo Namestia Laca Novomeského;

- Oblast za Amfitedtrom — ulice Banicka, Na Sajbe, Kostolna, Magdalenska, ¢asti ulic Na
Kalvarii, Vencova, Krupinskd, Raci potok;

- Cast sidliska Lunik | — niektoré obytné domy pri PovaZskej a InZinierskej ulici;

- Vsidlisku Lunik V = VI oblast ulic Matuskova, Bernolakova;

- Oblast ulic Lichardova, Kupeckého, Slne¢nda, Milosrdenstva, Turgenevova a Kalinciakova
(spbsobené odlahlostou Rastislavovej ulice a nepriechodnostou arealu Starej nemocnice);

- Cast sidliska Lunik IX (Podjavorinskej 3, 5,9, 11, 13, 10 a 12 a niektoré domy na Kréményho

ulici);

- Juinad cast Grotu — ulice Filakovskd, Prievidzskd, Puchovska, Zarnovickd, Luéeneckd,
Sliac¢ska;

- Oblast Jantdrového namestia — casti ulic Topasovd, Ceskoslovenského odboja,
Smaragdovsa;

- Odlahlé oblasti sidliska Dargovskych hrdinov — oblast pod Triedou arm. gen. Svobodu: ulice
Benadova, Bielocerkevska (+ prevysenie 35 — 46 m), Kapitana JaroSa (+ prevySenie 17 m),
Slivnik a Vy3na Gvrat (+ prevySenie 50 alebo 60 m — to na zastdvku Secovska), Maurerova (+
prevysenie az 37 m), Povstania ¢eského ludu (+ prevysenie az 23 m), Dvorkinova (+
prevySenie az 21 m), Na hore (+ prevysenie az 43 m), niektoré domy pri Secovskej ceste (+
prevySenie az 52 m);

- Odlahlé oblasti sidliska Dargovskych hrdinov — oblast pri Ortvariovej, Furcianskej
a Trnkovej ulici (+ prevysenie az 26 m);

- Odlahlé oblasti sidliska Dargovskych hrdinov — oblast pri Krosnianskej, Lupkovskej,
Ovrucskej a Charkovskej ulici (+ prevysenia az 33 m);

- Cast Vy3ného Opatskeho — oblast ulic Véelarska paseka (+ prevysenie vy$e 40 m), Dubova
(+ prevy$enie aZ 65 m), Sipkova, Osikova (+ prevysenie vy$e 25m), Chatdrska (+prevysenie
vySe 100 m), 1. mdja (+ prevySenie az 17 m), Nizny Heringe$ (+ vySe 100 m prevysenie)
a Prvosienkova (+ az 88 m prevysenie). V tejto oblasti je dochadzkova vzdialenost od
niektorych obytnych domov aj vyse 1,5 km;

- Cast Tahanoviec — oblast ulic Brusnicovd (+ 47 m prevydenia) alazvelia (+ 28 m
prevysenia);

- Odlahlejsie casti sidliska KVP (obvod 1) — ulice Wurmova a Stierova;
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-V (asti Barca oblast ulic Ovocna, Lanova, Pri Salasi, Hrani¢na, Turnianska, Timravy (iba
¢ast), Horovova, Kostrova, Ponicanova (&iastoéne), Svetld, Radlinského, Ckalovova (¢ast)
a Fandlyho.

Vzdialenost k najblizsej zastavke MHD vacsia ako 500 m (nehovoriac o dochadzke do 5 minit) ma na
réznych miestach rézne pri¢iny a takisto r6zne moznosti rieSenia. Ku geografickej odlahlosti na
niektorych miestach pribuda aj celkom badatelné prevysenie medzi prilahlymi domami a zastavkou
MHD, ¢o vytvara bariéru vyuzivania MHD pre ludi, pre ktorych je pohyb naroc¢nejsi (Co nemusia
nevyhnutne byt iba invalidné osoby, ale taktiez seniori, ludia s tazSou batoZinou ¢i rodicia s ko¢ikmi).

V niektorych miestach ide o vilové Stvrte, kde uZ z principu zéstavby nie je lahké tuto otazku riesit.
Vinych miestach tento problém vznika postupne, napriklad v zahradkarskych lokalitach coraz viac
[udia zacinaju byvat, pretoze si tu vybudovali domy spdsobilé na trvalé byvanie. To vedie k zvySovaniu
dopytu po sluzbach verejnej dopravy, ktory tu predtym nebol.

V nadvéaznosti na tieto analyzy bol spracovatel vyzvany doplnit analyzu o dopravné spravanie sa
obyvatelov tychto oblasti.

Z prieskumov dopravného spravania v domacnostiach, ktory bol urobeny vramci spracovania
stratégie v rokoch 2014 a 2015 boli vybrané domacnosti, ktoré byvaju viac ako 500 m od najblizsej
zastavky MHD. (Bolo najdenych 25 domacnosti (2 v rodinnom dome, 1 vinom bytovom dome a 22
v sidliskach). Clenmi tychto domécnosti bolo uskutoénenych spolu 112 ciest, v tom 51 ciest z miesta
byvania.

Analyza tychto Udajov nepriniesla nijaké prekvapenie, mozno len to, ze 9 cestujucich udava ako prvy
dopravny prostriedok autobus (trolejbus) MHD, aj ked' je zrejmé, Ze na zastavku museli ist pesi viac
ako 500 m. Vyznamne vyssi je podiel vyuZivania IAD nech uz ako vodi¢ alebo ako spolujazdec a to
v neprospech vyuZivania MHD (vsSetky tu spomenuté cesty, ktoré sa zacali peSo pokracovali pouzitim
MHD). Pokial v celej vzorke je poutzitie automobilu (nech uz ako vodic¢ alebo ako spolujazdec) 41 —
43 %, v lokalitach vzdialenejsich od zastdvok MHD robi tento podiel vyse 70 %.

Viac o tom vypoveda tabulka, kde treba poznamenat, Ze ,,Podiel vietky odchody” znaci podiel prvého
pouZitého dopravného prostriedku z odjazdov z miesta byvania z vSetkych domacnosti, v ktorych
prebehol prieskum, posledny stipec ,Podiel celd vzorka“ znaéi tie isté podiely z vietkych ciest
zachytenych v prieskumu dopravného spravania domacnosti.

Muzi | Zeny | Spolu Podiel Podiel vietky Podiel cela
[%] odchody [%] vzorka [%]
Bus MHD 4 5 9 17,6 30 30
Pesi 2 3 5 9,8 17 14,5
Auto — vodi¢ 18 7 25 49,0 32 34
Auto — spolujazdca 2 9 11 21,6 9 9
Taxi 0 1 1 2,0 0,7 0,5

Data z prieskumu dopravného spravania v domacnostiach Zial poskytuju iba Udaje z oblasti sidliska na
Furde azoblasti Jantarového namestia (pokial ide o domacnosti byvajice 500 m alebo dalej od
najblizSej zastavky MHD). Pre ostatné Casti, ktorych sa problém dotyka tak nie su Ziadne udaje.
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V sidliskach dochadzalo k rozSirovaniu zastavby bez adekvatneho rieSenia MHD, ¢o je najma pripad
sidliska Dargovskych hrdinov.

Niektoré tieto miesta mozu byt kandidatmi na osobitné riesenie verejnej dopravy formou malych
autobusov na zavolanie, najma:

Oblast za Amfiteatrom;

Oblast Grot: ulice (alebo ich &asti): Filakovska, Prievidzska, Puchovska, Zarnovicka,
Lucenecka;

Oblast Jantarového namestia;

Casti Vy$ného Opatskeho;

Odlahlé ulice v Barci;

Odlahlé ¢asti Tahanoviec;

V niektorych miestach méze byt rieSenim predizenie alebo pretrasovanie existujlcej autobusove;j
linky, ako napriklad:

Odlahlé oblasti sidliska Dargovskych hrdinov — oblast pri Ortvariovej, Furcianskej, Trnkovej,
Krosnianskej, Lupkovskej, Ovruc¢skej a Charkovskej ulici, kde sa mdze uvazovat o predlzeni
vhodnej autobusovej linky z Lingova na Exndrovu sidliskom;

V oblasti Hustakov (Casti ulic Lichardova, Kupeckého, SIne¢na, Milosrdenstva, Turgenevova
a Kalinciakova) by pomohlo trasovanie autobusovej linky po Turgenevovej ulici;

V odlahlej casti sidliska Lunik IX by pomohlo predlzenie autobusu z jestvujicej konecnej
zastavky na Kréméryho ulicu;

Pre oblast Namestia Laca Novomeského by pomohlo trasovanie autobusovej linky od
Amfiteatra po Tatranskej a Braniskovej ulici, dalej po namesti Laca Novomeského, po ulici
Kpt. Nalepku a Magurskej na Kuzmanyho ulicu;

Na sidlisku Lunik | by mohlo byt rieSenim trasovanie autobusu z Ondavskej ulice po
PovaZskej a RuZovej na Torysku ulicu;

Na sidlisku Lunik V by mohlo byt rieSenim trasovanie autobusovej linky od Triedy SNP po
Bernoldkovej a Idanskej ulici na Torysku ulicu;

V odlahlych ¢astiach sidliska Dargovskych hrdinov pod Triedou armddneho generdla Svobodu by bolo
vhodné pristupit ku komplexnému rieseniu a jednotlivé ¢asti prepoijit cestou, po ktorej by mohla byt
trasovand zberna linka, ktord by zabezpecila mozZnost vyuZivania MHD pre vSetkych tu byvajucich
obyvatelov.

Pre dalSie Uvahy sa treba pozriet na zamery vystavby, ktoré maju potencial zvysit dopyt po
dopravnych sluzbach. Podla podkladov od Utvaru hlavného architekta by sa malo v réznych &astiach
Kosic budovat nezanedbatelné mnozstvo bytovych jednotiek:

A.

=NDCLa] D

NajmasivnejSia bytova vystavba sa planuje v oblasti zdpadne od Sidliska KVP v priestore
Grunt a Girbes — spolu 2775 bytovych jednotiek;

Vyznamné mnozstvo bytovych jednotiek ma v najblizSich rokoch vzniknut v priestore
Terasy, spolu 961,

V Casti Letna ma vzniknut 960 bytov

V priestore vychodnej ¢asti KoSic sa ma vybudovat 706 bytovych jednotiek, najviac
v katastri Nizna Uvrat (Heringes) 381, 245 bytov v priestore Zelend stran v katastri Kosicka
Nova Ves a 80 bytov na Furci a dalSie bytové jednotky v katastri KoSickd Nova Ves ,Paviova
hora“;
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J.

K.
L.

V Casti Severné Mesto v ramci polyfunkéného aredlu vychodoslovenskych tlaciarni ma
vzniknit okrem dalsich priestorov 450 bytov adaldich 141 bytov vramci projektu
polyfunkéného aredlu pri Slovenskej ulici;

V Hustakoch sa v rdmci bytovej vystavby aj polyfunkénych objektov planuje 333 bytovych
jednotiek;

376 novych bytovych jednotiek ma vzniknut v Polove, ktory ma 1217 obyvatelov, o zvysi
ich pocet takmer o dve tretiny;

Takisto v nedalekom Ludvikovom dvore sa ma postavit 320 bytovych jednotiek, o moze
zdvojnasobit pocet obyvatelov v tejto lokalite;

V Sebastovciach sa planuje vybudovanie 303 bytov, ¢o moze takmer zdvojndasobit aktualny
pocet 732 obyvatelov;

Na severnom okraji Kosic sa planuje vystavba 297 bytov v lokalite Pod Bankovom;

V Strednom meste ma vzniknut 251 bytovych jednotiek;

V mestskej ¢asti Nad jazerom je naplanované vybudovat 103 bytov;

M. V najjuinejsej ¢asti Kosic, v Saci sa planuje vystavba 38 rodinnych domov.

Obrazok 2 zobrazuje priblizne oblasti Kosic, kde ma tato vystavba bytov prebiehat (okrem poloZiek H,
I a M. ktoré lezia mimo vyrez mapy na obrazku). Pismeno odkazuje na polozku zoznamu a cislo
v menovateli zna¢i planovany pocet bytov.
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Obrazok 2 Plany vystavby bytov v KoSiciach

Pri analyzovani dopadu vysSie spomenutych skutoénosti treba rozmyslat, ¢i sa niekde problémy
stretdvaju. V prvom rade je na mieste sa zaoberat oblastami s nedostato¢nou dostupnostou
k zastdvkam MHD tam, kde sa problém nestretdva s novou planovanou vystavbou.

Zla dostupnost Hlavnej ulice spomenuta ako problém v analyze z roku 2015 pretrvava. KedZe sa neda
ocakavat navrat elektri¢iek na Hlavnu, ostane tento stav ako cena za ini hodnotu — Hlavnej ulice ako
priestoru pre spolocensky, kultirny a Sportovy Zivot mesta, ¢o je v meste Siroko prijaté.

Dalsiu oblast s pridlhou dochadzkou na zastavku MHD treba riesit v kontexte s budtcou vystavbou.
Oblast ulic Filakovskd, Prievidzska, Puchovskd, Zarnovicka, Luéenecka, Slia¢ska leZi pri uzemi, kde je
planovana bytova vystavba — projekty Domino a Domino | pri Popradskej ulici, rieSenie teda treba
hladat spolo¢ne. Pri rieeni treba umoznit priechodnost smerom k Popradskej ulici a moznost
zachdadzania autobusovej linky od obytného komplexu.

Nasledne je posudena potreba Uprav prevadzky MHD z pohladu planovanej vystavby bytov, ktora je

opisana vyssie.
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V centralnych ¢astiach mesta bytova vystavba nevyvolad zasadné poZiadavky na Upravy siete liniek,
mozno len bude potrebné navysit pocet spojov. D4 sa to predpokladat pri zameroch v Starom Meste,
na Hustakoch, na Letnej, na Severe, na Jazere a takisto v Saci.

Planovand bytova vystavba v oblasti Grunt a GirbeS vyvola potrebu rozsirenia siete liniek MHD
a navySenie poctov spojov. V pripade planovaného bytového komplexu Girbes (1964 bytovych
jednotiek) sa priam ponuka predlZenie trolejbusovej linky o 1,5 kilometra, kedZe osova pozemna
komunikacia tohto komplexu priamo nadvazuje na ulicu Jana Pavla Il. Aj zvySnych osemsto bytov
vyvola potrebu dalsich Uprav v prevadzke systému MHD.

V oblasti Terasy mozno bude dostatocné posilnenie existujucich liniek a doplnenie zastdvok, pripadne
drobné Upravy tras.

V priestore vychodnej ¢asti Kosic bude potrebné sa zamerat na rieSenie komplexne, vratane pesej
dopravy. Zatial tu nova vystavba prebieha vo forme vzdjomne izolovanych lokalit, ktoré sa obtazne
obsluhuju mestskou dopravou.

Bytovd vystavba v Polove av Ludvikovom dvore zvysSuje tlak na komplexné rieSenie napojenia
obidvoch obci na kvalitna chrbticovu elektrickovu linku na takzvanej rychlodrahe, ktora sa musi stat
rychlou a kapacitnou dopravou do Zeleziarni aj do déleZitych uzlov mesta Kosic.

Vystavba v Sebastovciach bude vyzadovat posilnenie linky 12 a mozno jej predizenie.

Na severe na Bankove bude potrebné posilnit linku 14 a moZno upravit jej trasu.

Doprava na zavolanie (nazyvand aj Rufbus)

Doprava na zavolanie je spO6sob linkovej autobusovej dopravy, kedy su Standardne definované linky,
vratane cestovnych poriadkov. Spoj z CP vSak vyrazi az vo chvili, kedy aspon jeden cestujuci prejavi
zaujem o prepravu napr. telefonicky, e-mailom, prostrednictvom aplikdcie a pod., stanovenu dobu
pred ich planovanym odchodom. Spoje su realizované len na zaklade redlneho dopytu a su vylicené
jazdy naprazdno. Doprava na zavolanie je zvacsa realizovana nizkokapacitnymi vozidlami (minibusmi).

Sluzba , Autobusy na zavolanie” funguje v KoSickom samospravnom kraji od roku 2019. Minimalne
60 minut pred odchodom z vychodiskovej zastavky daného spoja je potrebné uskutocnit telefonickd
objednavku. V Trnavskom samospravnom kraji je mozné sluzbu objednat aj prostrednictvom SMS.
Cestujuci uvedie podrobnosti prepravy: datum, ¢as alebo Cislo spoja a ndzov ndstupnej a vystupnej
zastavky.

V ramci MHD Kosice by bolo na vybranych linkach vhodné umoznit objednanie prepravy s predstihom
48 hodin, najneskér vsak spravidla 30 minut pred jej uskuto€nenim. V cestovnych poriadkoch by boli
autobusy na zavolanie oznacené symbolom telefdnneho slichadla. Vdaka tejto sluzbe budu usetrené
kilometre apre cestujucich sa moze skratit aj doba jazdy, v pripade nevykonanych zachadzok.
Objednanie prepravy by mohlo byt realizované telefonatom, SMS, e-mailom (v pripade dostato¢ného
predstihu) ¢i prostrednictvom mobilnej aplikacie, napr. MHD Kosice, HOPIN, Ubian alebo buducej
aplikacie IDS Vychod.

V pripade zavedenia dopravy na zavolanie je Ziaduce rozsirit siet zastavok v odlahlejsich oblastiach,
aby boli touto sluzbou pokryté aj lokality, ktoré dnes MHD neobsluhuje vébec
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Tato sluzba by mohla usetrit prevadzkové naklady av pripade rozsirenia siete zastdvok do
odlahlejsich ¢asti tak ponukne moznost prepravy aj starsej populacii. Neriesi vsak problém s vacsou
dochadzkovou vzdialenostou k niektorym zastavkam VHD, preto su v dalSej Casti navrhnuté iné
moznosti.

Na zaklade analyzy boli ur¢ené lokality s horSou obsluznostou alebo dostupnostou (kap. B.2.5), do
ktorych je potrebné prioritne zaviest spésob, akym by obyvatelia boli prepravovani aspor na zbernu
zastavku, a dosiahnut tak zvySenie atraktivity a vyuzivania verejnej dopravy. Spésob obsluhy takychto
oblasti moze byt tzv. Last-mile taxi a v buddcnosti autonémne vozidla, vdaka ktorym je/bude moiné
vytvorit moZnosti pre vy$sie vyuZivanie verejnej dopravy aj pre menej mobilnych obyvatelov
a obyvatelov s obmedzenim pohybu ¢i orientécie.

Last-mile taxi, resp. taxi na prvy/posledny kilometer

Intermodalita moze byt cestou k nahradeniu nizSej obsluznosti verejnej dopravy v odlahlejsich
Castiach mesta. Kombindciou verejnej dopravy staxi bude umoZnend dostupnejsSia ponuka
prepravnej sluzby.

Cena ,Cestovného listka“ na taxi na prvy/posledny kilometer by mala byt pre potencidlnych
cestujucich atraktivna, tzn. mala by byt mestom KoSice stanovend jednotkova cena na konkrétnu
vzdialenost. Tuto sluzbu je potrebné zahrnut aj do ¢asovych cestovnych listkov, v pripade vytvorenia
platformy Mobilita ako sluzba by mali byt taxiky ako doplnok k verejnej doprave samozrejmostou.

Spolupraca samospravy so sukromnymi podnikatelmi moze byt velmi prospesnd pre obe strany.
V kone¢nom dosledku vdaka predpokladanym d&astym prepravdam ztoho budd moéct vybrané
taxisluzby profitovat.

Nasadenim vysSieho poctu taxikov pre sluzbu Last-mile taxi by ale nemalo ddjst k nadmernejsiemu
zaberaniu verejnych ploch a tvorbe kongescii prave vdaka zmene dopravného spravania obyvatelov
a nizsej potrebe a zavislosti na sikromnom automobile.

V Cine avamerickych mestach existuji robotické (autonémne) taxiky, ich skisenosti je moiné
v budicnosti vyuZit na zavedenie aj takéhoto futuristického systému do spoluprace s MHD. Vo
vybranej casti Phoenixu, v americkej Arizone, existuje prevadzka plne autonédmnych taxikov (obr.
nizsie). Testovacia prevadzka trvala dva roky vo viacerych americkych mestach, kedy bol vo vozidlach
okrem cestujucich pritomny aj vodic, ktory kontroloval jazdu. V sucasnosti taxiky Waymo jazdia bez
vodica.

Obrazok 3 Waymo autondmne vozidlo, Phoenix, Arizona
Zdroj: www.hybrid.cz
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Autonomne vozidla

Na zdklade skusenosti zahrani¢nych miest je mozné popisat problematiku autonémnych vozidiel
a teda aj navrh aplikacie do prostredia mesta Kosice. Technoldgie pre riadenie autondmnych vozidiel
stavaju na rieSeniach uz odskusanych z beznej cestnej dopravy, napriklad v podobe roéznorodych
asistenénych systémov na vozidlach. V tomto pripade vsak tieto Ciastkové komponenty tvoria uceleny
systém pre autonémnu prevadzku.

Automaticky systém riadenia takychto vozidiel je obvykle zaloZeny na navigovani vozidla podla
suradnic GPS po definovanej trase na naprogramovanej cestnej sieti. Vozidlo je zaroven vybavené
senzormi, ktoré pri jazde brdnia kolizii s ludmi alebo predmetmi. Riadiaci systém na vozidle obvykle
obsahuje aj rézne preddefinované programy pre nidzové rieSenia. Sucastou celého automatického
systému riadenia autondmnych vozidiel je v neposlednom rade nadradeny dispecersky systém, ktory
sleduje ich pohyb astara sa o pridelenie vozidiel do miest dopytu. Je vSak potreba ekonomickych
a pravnych nastrojov na podporu autonédmnych vozidiel, spolu s potrebou testovania novych
technoldgii a prislusnou osvetou.

Autondmne autobusy jazdiace po stanovenej trase, ale aj autondmne osobné automobily, ktoré budu
sluzit ako taxi na zavolanie, mo6zZu prispiet k zniZzeniu kongescii vo velkych mestach. Treba poditat aj
s tym, ze populdcia starne. Autondmne minibusy mézu zaistit pomerne komfortné dopravné sluzby
pre osoby so zniZzenou schopnostou pohybu alebo orientacie, a to ako pre seniorov, tak pre ludi na
vozic¢ku. Sucasne sa da ocakavat znizenie problémov statickej dopravy, s ktorymi sa stretavaju vsetky
vacsie mestd a aglomeracie na svete, pretoze fudia uz nebudid nuteni vozidlo vlastnit, ale vozidlo
budu vyuZivat ako sluzbu mobility.

Autondmne vozidla mozu dalej sluzit ako ,napéjace”, ¢i tangencidlne spoje, medzi velkokapacitnymi
linkami mestskej hromadnej dopravy. Rovnako tak mézu sliZit ako prostriedok pre husté dopravné
pokrytie danej konkrétnej oblasti napojenej na chrbticovu siet hromadnej dopravy, CiZe vlastne pre
rozptyl zataZovych prudov z tejto chrbticovej siete. Autondmne vozidla by mohli v budicnosti vyriesit
problém s nedostatkom vodi¢ov a predpoklada sa, Ze budu bezpecnejsie vzhladom na absenciu
[udskej chybovosti.

Pilotny projekt inteligentnej mobility budicnosti priamo v prostriedkoch mestskej hromadnej
dopravy bol na Slovensku realizovany v Bratislave a v Ziline, v roku 2021. Na vybranej autobusovej,
a neskor aj elektrickovej linke prebehol zber dat za pomoci réznych technologickych zariadeni akymi
su kamery, laserovy radar (LIDAR — deteguje na vacsiu vzdialenost), satelitné pozicné systémy
a snimace zrychlenia (akcelerometre), LTE modem, ktoré dokazu v redlnom case synchronizovane
zbierat Udaje. Okrem uUdajov z tychto senzorov boli zaznamenané aj vSetky Udaje z CAN zbernice
vozidla. Vdaka tymto technolégidam je moiné v kaidom okamihu zaznamenanej jazdy presne
povedat, ¢o sa dialo s vozidlom alebo okolo vozidla. Touto formou boli vytvorené datasety, ktoré
zaznamenali redlnu autobusovu/elektrickovu linku v standardnej premavke s cestujucimi.

Dal3im krokom je zozbierané data analyzovat a vyhodnotit z pohladu statickej (dopravné znacenie,
budovy, sustava mestského osvetlenia a podobne) a dynamickej infrastruktury (pohyb chodcov, inych
dopravnych prostriedkov, zvierat). Tieto Udaje umoznia odhalit vSetky rizika, ktoré vyplyvaju zo
skutocnej trasy linky atiez ¢o vSetko je potrebné na to, aby takdto autobusova linka mohla
v budicnosti jazdit v autonémnom rezime.

Na Slovensku este nie je legislativa, ktord by povolovala prevadzku autonédmnych vozidiel,
v sicasnosti (2021) ale prebiehaju konzultacie odbornikov s ministerstvom dopravy, aby v pripade
testovacej prevadzky bola legislativa pripravena.
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Priklady zo zahranicia:

Vo Viedni prebiehalo testovanie autondmnych autobusov v kyvadlovej doprave s cestujucimi od
aprila 2018, najprv v univerzitnom kampuse, potom od 06/2019 v novej Stvrti Aspern Seestadt.
Dvojkilometrova okruzna testovacia trasa viedla od stanice metra Seestadt k miestnemu
technologickému centru a spat, obsluhovala desat zastavok. V jedendstmiestnom vozidle bol vidy
pritomny vyskoleny operator, ktory v pripade potreby zasiahol do riadenia, pre cestujucich teda bolo
k dispozicii desat miest a miesto pre kocik. V rdmci testovacej prevadzky bola preprava cestujlcich
zdarma. Testy ukazali, Ze najvaésim problémom bolo pre vozidlo zlé pocasie — silny vietor/dazd/hmla,
slabé sneZenie — vtedy museli byt elektrobusy ovlddané ruc¢ne. Podla dopravcu Wiener Linien projekt
ukazal, Ze tento autondmny minibus zatial nie je vhodny pre pravidelnd prevadzku po meste
v nepretrzitej prevadzke a cesta k autonédmnemu riadeniu v MHD je stale dlha.

Obrazok 4 Autonédmny minibus na zastavke v Seestadte, Rakusko
Zdroj: www. venue2l.city

Dal$im prikladom je mesto Aalborg v Dansku, ktory testoval autonémne minibusy v kyvadlovej
doprave vo Stvrti Astrupstien. Testovacia trasa bola dlha 2,1 km, obsahovala 10 zastavok
a elektrobusy jazdili v intervale 15 minut. Sluzbu bolo mozné pouZivat zdarma. V elektrobusoch bol
pritomny vyskoleny operdtor. Cielmi projektu bolo mimo iného aj zvySenie mobility v oblasti
a prepojenie oblasti s dalSou verejnou dopravou.

NDCELL =, (U

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice

4

Q
¢!

6



(' KOSICE

]
o
4
{

o A -\ A 54

e e e r

-

Obrazok 5 Autonémny minibus v Astrupstiene, Dansko
Zdroj: www.letsholo.com

Zavedenie systémov zdielanej mobility do systému MHD

Systémy zdielanych dopravnych prostriedkov predstavuju doplnok k verejnej hromadnej doprave,
pokial su pre ich vyuZivanie vytvorené vhodné a bezpecné podmienky (napr. miesto na zaparkovanie
pri zastavkach VHD a bezpec¢na infrastruktira). Vzhladom na Sirokd ponuku systémov zdielanej
mobility v meste KoSice sa ponuka vytvorenie azavedenie konceptu Mobilita ako sluzba (angl.
Mobility as a Service (MaaS). Bola by to zmena mobility, ktora bude uZito¢nd ludom a zaroven Setrna
k Zivotnému prostrediu.

Pod pojmom MaaS sa vSseobecne rozumeju multimoddlne a udrzatelné sluzby mobility reagujuce na
potreby zdkaznikov v doprave prostrednictvom integrovaného planovania cesty a platieb na principe
jedného ndkupu (one-stop-shop). Systém teda zahriiuje rézne druhy hromadnej dopravy a/alebo
zdielané dopravné prostriedky, informdcie pre cestujucich o roznych druhoch dopravy a integrovany
rezervaCny a platobny systém. Okrem informacného systému je potrebné zahrnut aj otazky
organizacie finan¢nych tokov, vratane obchodnej stranky poskytovanych sluzieb. Hlavnym nositefom
mozu byt organizacie verejného sektoru (samotna samosprava alebo nimi zriadena organizécia),
sukromné technologické firmy alebo tiez zapojené financné institucie.

Kli€om k uspesnej aplikacii MaaS je spolupraca sukromného averejného sektoru. Sukromné
spolo¢nosti maju bohaté priemyselné a sektorové odborné znalosti, ktoré mdzu vyuzit k cennému
pohladu na zdielany problém. Platforma vyZaduje velké mnoZstvo dat, aby uzivatelom pomohli
naplanovat ich najrychlejSiu alebo najpreferovanejsiu trasu. Potrebuje teda vredlnom Ccase
informdcie o kongesciach, cestovnych poriadkov autobusov, elektri¢iek, vlakov a umiestnenie
dostupnych taxikov na vyZiadanie a zdielanych dopravnych prostriedkov. Okrem toho by mala byt
schopna prijimat platby v celom spektre dopravy.
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V oktébri 2021 bola spustena spolupraca DPMK s Antikom — previazanie oboch sluzieb — v aplikacii
Antik SmartWay je moiné zakupit si cestovny listok na MHD ajazda zdielanym dopravnym
prostriedkom na ,posledny kilometer” je ako bonus zadarmo (s ¢asovym obmedzenim 5 minut za
kazdy nakup CL). Je to vyborny zaciatok pre prepojenie systémov.

Praha zaviedla pilotny projekt v obdobi jesene 2021 — v rdmci platného elektronického kupdénu na
Prahu je mozné po prepojeni uctu s aplikaciou bikesharingu Rekola alebo Nextbike vyuZit 4x denne
15 minut bikesharingu zadarmo. Patnast minut vystac¢i na 2-3 km. Po vyhodnoteni vyuZivania tejto
sluzby Praha rozhodne o podobe jej trvalého zapojenia do systému PraZskej integrovanej dopravy.
Tymto chce motivovat fudi k eSte vysSiemu vyuZivaniu hromadnej dopravy a pondknut im
pohodInejsiu a rychlejsiu cestu aj v miestach, kde MHD neponuka tak ¢asté intervaly.

Prikladom uUspesnej a stdle sa rozvijajucej MaaS na urovni lokdlneho verejného dopravcu je Jelbi —
integrovana sluzba mobility berlinskej dopravnej spolocnosti BVG (Berliner Verkehrsbetriebe). T4 vo
svojej aktualnej verzii ponuka prepojenie klasickej verejnej dopravy, zdielanych &ut/skatrov/
kolobeZiek/bicyklov, a $peciadlne sluzby na zavolanie Berlkdnig (on-demand service), ktord kombinuje
prvky taxi sluzby a zdielanej mobility. Inym prikladom je aplikacia WHIM (Helsinky, Vieden, Belgicko,
Svajéiarsko,...) — jedna aplikacia pre dopravu s vyuzitim viacerych spdsobov (verejna doprava, bicykle,
taxi, kolobezky, vozidla z poZicovni), ktord zahriiuje platbu ,all-inclusive” alebo platbu typu ,pay as
you go“. Viedert ma pre takyto systém aplikdciu WienMobil.

MoZnostou zapojenia systémov zdielanej mobility do MHD KosSice je vytvorenie platformy, ktora by
ponukala sluzby VHD, zdielanej mobility ataxi na jednom mieste. Predtym je vSak potrebné
dohodnut podmienky a spolupracu so vsetkymi zapojenymi aktérmi. Aplikacia IDS Vychod sa javi byt
v buducnosti ako vhodnym nositelom spoloc¢nej platformy, pripadne by to mohla byt aplikdcia MHD
Kosice, ktora vsak zatial ponuka len informdcie o cestovnych poriadkoch a kdipu SMS listka.

Zavedenim konceptu MaaS je mozné dosiahnut zmenu dopravného spravania pre uréitl cast
populacie a znizit tak vyuZzivanie automobilov.

Ako priority pre nadchdadzajuce obdobie v oblasti MHD v KoSiciach je po urobenej analyze mozno
menovat:

- Pokracovanie modernizacie infrastruktury elektrickovych trati a suvisiacich zariadeni;

- Pokracovanie v elektrifikacii MHD — zavedenie chrbticovych liniek v elektrickej trakcii za
pouzitia parcidlnych trolejbusov spolu s rozsirovanim trolejbusovych trati;

- Najst model rozvoja MHD, ktory prilaka cestujucich a prevedie fungovanie MHD v KoSiciach
do udrzatelného maddu;

- Linkové vedenie prispdsobit novej vystavbe, najma bytovej, riesit dostupnost MHD a spolu
s tym treba riesit aj priechodnost niektorych oblasti pre chodcov;

- Posilnit rolu magistratu pri riadeni, organizovani a planovani MHD, posilnit institucionalne
kapacity dotknutych Gtvarov a néjst fungujici model spolupréce s IDS Vychod.

|
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Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice konstatovala, Ze v regidne Kosic chyba
integrovany dopravny systém, vndtorne integrovana je iba ko3icka mestskd hromadna doprava. Dalsi
jednotny tarifny systém tvori Zeleznica, chyba ale organizac¢nd, dopravna alebo tarifnd spolupraca
medzi druhmi verejnej dopravy.

Overovacia prevadzka KoSického integrovaného dopravného systému zamerana na cesty do U. S.
Steel Kosice prebehla v rokoch 1999 — 2005. Po jej ukonceni bol v roku 2008 zaloZzeny KoSickym
samospravnym krajom organizator ORID, s.r.o. Za celd dobu jeho ¢innosti vsak nedoslo k zacatiu
spoluprace medzi mestom a krajom a neboli zavedené ani prvky integracie v primestskej doprave,
zostalo iba pri memorandach o spolupraci. Uz v tom case sa ukazalo, Ze pre integraciu dopravy chyba
partner na strane mesta a Ze takym partnerom nemoze byt DPMK ako vykonny organ.

Na Uzemi mesta KoSice je dosial prevadzkovanych pat samostatnych licencovanych systémov
hromadnej dopravy prevadzkovanych vozidlami a kapacitou viac ako 8 cestujucich, ktoré sa liSia
formou objedndvky sluZzieb a kompenzaciou straty z prevadzky:
e dialkova Zelezni¢nd doprava organizovana dopravcom bez dotdcie (komercéné IC viaky ZSSK,
vlaky Regiolet a Leo Express),
e dialkova autobusova doprava organizovana bez dotdcie (takmer vyhradne medzinarodné
linky, tieZ niekolko vnutrostatnych, napr. Bardejov — Bratislava),
e regionalna Zelezni¢na doprava organizovana MDV SR a dotovana statom,
e primestska autobusovd doprava organizovana organizatorom IDS Vychod s.r.o. z poverenia
KoSického samospravneho kraja a PreSovského samospravneho kraja a financovana krajmi,
e mestska hromadnd doprava organizovana Dopravnym podnikom mesta KoSice z poverenia
mesta KoSice.

Spolupraca tychto samostatnych systémov je zatial velmi obmedzena na pripady vzajomnej dohody
objednavatelov alebo dopravcov, alebo zasah organizdtora IDS Vychod s.r.o. Potreby cestovania po
meste KoSice dnes zabezpecuje najma mestska hromadnd doprava, iba v niektorych pripadoch mozu
cestujuci vyuzit aj primestskd autobusovi dopravu alebo Zelezni¢nt dopravu, avsak s odlisnou tarifou
a bez zakupenia cestovného listka s moznostou prestupu.

Spracovana Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice zroku 2015 navrhla
v odbore integrovanej dopravy naplnit nasledujuce principy:

Dopravna integrécia:
o efektivna obsluha Uzemia (odstranenie subehov),
e koordinacia cestovnych poriadkov jednotlivych dopravcov,
e nadvaznosti medzi spojmi a
e jednotné Standardy dopravnej obsluhy a ich garancia,

Tarifna integracia:
e jednotna tarifa,
e jednotné prepravné podmienky a
e jednotné cestovné doklady,

Organizac¢na integracia:
e jednotné riadenie dopravy a
e integracia informacnych a komunikacnych technoldgii.
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Vysledkom integracie by malo byt viac spojov, ich lepsia nadvaznost, lacnejSie cestovanie pri
koordinacii viacerych dopravcov a lepSie informdcie pre cestujucich.

Objednavatelom by mala integracia priniest efektivnejsie vyuZitie prostriedkov na dopravu vo
verejnom zdaujme, Uuspory suvisiace s nizS$im vyuZivanim automobilovej dopravy, prostriedok
k uspokojeniu potreby obyvatelov a odbremenenie od casti planovania verejnej dopravy, ktoré
zaobstara organizator IDS.

S ohladom na spadovu oblast Kosic odporudila Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta
KoSice zaviest IDS minimalne v oblasti ohrani¢enej mestami Rozriava, Gelnica, PreSov, Vranov nad
Toplou, Michalovce a TrebiSov s Ucastou Statu, oboch krajov avsetkych miest s MHD. Bolo
navrhnuté, aby integraciu zabezpedila entita so stanovenymi kompetenciami, ulohami,
zodpovednostou, dostato¢nymi kapacitami a rozpo¢tom.

Bolo tiez odporucené zaloZit dopravnu autoritu mesta KoSice, ktord by spolupracovala
s organizdtorom IDS na Uzemi mesta KoSice vratane planovania mestskej hromadnej dopravy.
V primestskom Uzemi v rozsahu obci Mald Ida, Velka Ida, Sokolany, Haniska, Valaliky, Ge¢a, Cafa,
Zdana, Kok$ov-Baksa, udolie Torysy, Kostolany nad Hornddom, DruZstevnd pri Hornade, Sokol, Bagka,
Bukovec navrhla Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb prevedenie vykonu planovania
mestskej hromadnej dopravy na dopravnu autoritu mesta KoSice.

Pre kvalitné fungovanie integrovaného systému bolo navrhnuté zriadenie termindlov integrovanej
dopravy, obratisk a zachytnych parkovisk:

Terminaly:
e KoSice, Stanicné ndmestie (prepojenie Zelezni¢nej stanice, autobusovej stanice a obidvoch
autobusovych termindlov)
e KoSice — Sever.
e U.S. Steel,
e Valcovne U.S. Steel,
e Peresska,
e Nizné Kapustniky (VSS krizovatka),
e VaZecka.

Obratiska pre regionalnu autobusovu dopravu:
o KoSicka Nova Ves,
e Moskovska,
e Havlickova.

Zachytné parkoviska P+R:
e Peresska,
e Nizné Kapustniky (VSS kriZzovatka),
e VazZecka,
e Sever,
e Moskovska.

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice stanovila ulohy pre Integrovany
dopravny systém, ciel, opatrenia a aktivity a projekty.
Ulohy pre IDS:

e zaviest integrovany dopravny systém s tarifnou, dopravnou a organiza¢nou integraciou
e odstranit sibehy drahovej a cestnej dopravy
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e zabezpedit siet nosnych liniek s hustymi intervalmi
e zabezpecdit intervalovd dopravu MHD

e zabezpedit dispederské/automatizované riadenie
e zvySovat vykony a dotaciu na km

Ciel:

Mestska doprava priatel'ska k Zivotnému prostrediu
Opatrenia a projekty:

Zodpovednost vedenia mesta za dopravny systém

Al  Spracovat osobitnt $tudiu na tému vytvorenia dopravnej autority pre riadenie dopravy vratene
integracie hromadnej dopravy s regionalnou

A2  Koncepcéno-politicky projekt integracie verejnej hromadnej dopravy na Uzemi mesta KoSice
(savisi s projektom 11)

A3 Aktualizacia planu dopravnej obsluznosti mesta Kosice

Vyssia udrzatelnost financovania dopravného systému

F2  Zavedenia transparentného financovania mestskej hromadnej dopravy na zaklade uplnej
Statistiky dopravnych a prepravnych vykonov v spolupraci s organizdtorom integrovanej
dopravy

F3 Elektronicky systém e-KoSice — integrované predplatné cestovné listky, spolo¢né spoplatnenie
verejnej integrovanej dopravy, parkovania, zdielania bicyklov, zdielania automobilov,(bike-
sharingu, car-sharingu).

Vyssia efektivita a udrzatelnost hromadnej dopravy — organizaéné projekty

11 Studia realizovatelnosti integrovaného dopravného systému — ekonomicky ndvrh systému,
Koncepcéno-politicky projekt integracie verejnej hromadnej dopravy na Uzemi mesta KoSice

13 Terminaly IDS pre regionalnu autobusovu dopravu:

14 Obratiska IDS pre ¢ast spojov regionalnej autobusovej dopravy

I5 Novy prevadzkovy koncept vedenia primestskej dopravy po meste, vyuzitie termindlov, fyzicka,
prevadzkova, informacna a tarifna integracia, zapojenie primestskych liniek do obsluhy mesta

16 Prepojenie termindlov MHD a primestskych autobusov Stani¢né namestie

17 Zabezpecit taktovi premavku na Usekoch Kosice — PreSov, KoSice — Moldava nad Bodvou

Inteligentné dopravné systémy

T3 Centralny dispecing IDS a programové vybavenie na riadenie integrovanej dopravy

Podrobnejsie sa téme integrovanej dopravy venoval PUM Kosického samospravneho kraja aj subezne
spracovavany PUM PreSovského samospravneho kraja. Vystupy Planu udrzatelnej mobility KoSického
samospravneho kraja tykajuce sa integrovanej dopravy ajej relevancie k mestu KoSice su
podrobnejsSie popisané v kapitole B.3.7. Stratégia rozvoja verejnej a nemotorovej dopravy SR do
roku 2020 z roku 2015 obsahuje Prioritu 4 Integrované planovanie a objednavanie vykonov verejnej
osobnej dopravy vymedzila funkény region Vychodné Slovensko pre integraciu verejnej dopravy. Oba
PUM navrhli vytvorenie spolo¢ného integrovaného dopravného systému pre vychodné Slovensko.
Tato moznost je vedenim oboch krajov podporovand, podporu krajov naopak nema na urovni MDV
SR navrhnuté vytvorenie celostatnej dopravnej autority NADA, ktora by sice zjednotila objedndvky
Zelezni¢nej a autobusovej primestskej dopravy, ale nemohla by na celostatnej Urovni z Bratislavy
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zorganizovat vsetky podrobnosti integrovaného dopravného systému pozostavajliceho z primestskej
dopravy do vsetkych dedin vzdialenych krajov a z niekolkych systémov MHD vratane dvoch z troch
najvacsich miest Slovenska.

Kroky k zriadeniu organizdtora IDS vyvrcholili rokovanim predsedov samospravnych krajov
dnia 17. jula 2019 v PreSove, na ktorom prislo k Uplnej zhode pri vSetkych skutoénostiach k vzniku IDS
a dohode o zaloZeni obchodnej spoloc¢nosti IDS Vychod s.r.o. v spolo¢nom vlastnictve oboch krajov so
sidlom v KoSiciach a osobitnym pracoviskom v PreSove s financovanim nakladov v pomere 60 : 40
medzi KSK a PSK v prvych dvoch rokoch c¢innosti. Spolo¢nost IDS Vychod, s.r.o bola zaloZena
8. oktébra 2019

Bolo dohodnuté, Ze vztah s krajskymi mestami a ich prevadzkami MHD sa bude riesit zmluvne. Na
jesen 2020 doslo k podpisu mandatnej zmluvy o zapojeni miest PreSov a KoSice do integrovaného
dopravného systému. Mandatne zmluvy sa plnia v rozsahu a postupnosti najma podla poziadaviek
miest, ktoré dosial nie su dostatocne identifikované. Potencial spoluprace s IDS Vychod je zatial zo
strany krajskych miest vyuzivany len Ciastocne.

Integrovany dopravny systém IDS Vychod je novy systém verejnej dopravy na uUzemi KoSického
a PreSovského samospravneho kraja, ktory zahfia vSetky druhy verejnej dopravy — MHD, primestské
autobusy a vlaky. Cieflom systému je umoznit pouzivatelom cestovanie na jeden doklad bez rozliSenia
pouZitych druhov dopravy ¢i prestupov medzi nimi, ato za jednotnych prepravnych a tarifnych
podmienok. Integrovany dopravny systém zahrna nasledujici spésoby integracie:

e fyzickud integraciu vytvorenim spolo¢nej infrastruktury;

e dopravnu integraciu vytvorenim spolo¢nych a vzajomne zosuladenych cestovnych poriadkov;

o zmluvnu integraciu vytvorenim spolo¢nych zmluvnych vztahov medzi objednavatelmi
dopravnych vykonov (krajmi, mestami, obcami) a dopravcami prevadzkujucimi jednotlivé
druhy dopravy;

e organizacno-ekonomicku integraciu vytvorenim systému organizacie riadenia medzi
organizdtorom a dopravcami a optimalizacie ndkladov a prinosov;

e informacnu integraciu vytvorenim jednotného informacného systému pre cestujucich; a

e tarifnu integraciu vytvorenim spolocnej tarify.

Ulohou organizatora integrovaného dopravného systému IDS Vychod je:

e koordinacia dopravnej obsluhy, najma cestovnych poriadkov;

e priprava tarifnej integracie primestskej autobusovej dopravy, Zeleznicnej dopravy
a mestskych doprav v ramci regiénu vychodného Slovenska (tvorba spolocne;j tarify);

e rokovanie s mestami prevadzkujucimi MHD o zacleneni svojich systémov mestskych doprav
do spolo¢ného integrovaného dopravného systému;

e rokovanie sobcami o pripomienkach k dopravnym rieSeniam, nametoch na zmeny
dopravnych rieSeni a o zmendch cestovnych poriadkov;

e spracovavanie, vydavanie a priebeZna aktualizacia prepravného poriadku IDS;

o zlepSovanie prestupnych vazieb v ramci systému verejnej dopravy;

e prevadzka informacnych sluZieb pre cestujucich a dopravcoy;

e Informacdnd, marketingova a propagacna ¢innost integrovaného dopravného systému.

Organizator IDS Vychod povaZuje za prinosné pre cestujucich pri postupnom budovani IDS:
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e jednotné prepravné a tarifné podmienky vo vietkych druhoch dopravy — vlaky, primestské
autobusy a MHD;

e nové azjednotené druhy cestovného — prestupné listky, ¢asové predplatné listky (mesacné,
Stvrtro¢né, roéné atd.);

e modernizacia systému Uhrady cestovného — mobilna aplikacia, NFC platby apod.;

e pravidelnejsie, rychlejSie a komfortnejsie spojenia v rdmci regiénu aj v ramci miest;

e harmonizovany systém verejnej dopravy s pravidelnymi garantovanymi nadvaznostami
spojov a liniek;

e jednoduchy a prehladny dopravny systém (schémy tras liniek, taktové cestovné poriadky);

e vcasné informdcie o mimoriadnostiach v doprave;

e vySSia kvalita poskytovanych sluzieb v doprave.

Organizator IDS Vychod povaZuje za prinosné pre dopravcov a objednavatelov dopravnych vykonov:

e rastlci dopyt po preprave spojeny s narastom poctu cestujucich;
o vySSiu efektivitu obehov vozidiel,
e stabilizaciu dopravnych vykonov.

IDS Vychod je postaveny na zénovej tarife, v ktorej sa cestovné urcuje podla poctu zén na trase toho-
ktorého spoja. Zavedené maju byt nasledujice druhy cestovnych listkov (pozn.: podrobnejsie
informdcie o cestovnom su uvedené na strankach IDS Vychod):

e jednorazovy prestupny listok
e (Casové predplatné listky (jednodriové, mesacné, stvrtroéné, polroéné, rocné)

IDS Vychod ma za ciel taktieZ zjednotit r6zne druhy cestovného na nasledujuce Styri:

e zakladné — plna vyska

o zlavnené —zlava 50 % pre urcené skupiny cestujlcich

e osobitné —zlava 80 % pre urcené skupiny cestujucich

e vikendové — 1 € na osobu na spoj — Specialny druh neprestupného cestovného listka platného
v soboty, nedele a Statne sviatky v rdmci jedného spoja, urcené pre osoby v rdmci rodiny
(rodic¢ia s detmi do 16 rokov) — forma rodinného listka

Narok na poloviénu zlavu budd mat po novom aj seniori od 63 do 70 rokov, ktori dnes platia plné
cestovné.

Bude zavedené tiez:

e vikendové cestovné
o za cenu prepravy jednej osoby vramci rodiny, pri podmienke spolocnej cesty
minimalne dvoch ¢lenov rodiny (rodi¢/rodicia s dietatom/detmi do 16 rokov)

Mobilna aplikacia IDS Vychod ponukne cestujucim praktické funkcie azjednodusi cestovanie.
Sucastou bude moderny vyhladavaé pre lepsiu orientdciu v dopravnych spojeniach, moznost
jednoduchého avyhodného ndkupu cestovného ¢i informacie o aktudlnych meskaniach spojov.
Aplikacia umozni vyhladat najblizsiu zastavku na mape podla aktudlnej polohy uZivatela, poskytne
cestujucemu informacny servis tykajuci sa noviniek ¢i mimoriadnosti v doprave, jej sucastou bude aj
moznost zapoijit sa do hodnotenia kvality sluZieb verejnej dopravy.

Pre vyber cestovného boli definované zény. Kazda obec je prislusna jednej, alebo v pripade polohy na
hranici dvom zdénam (v takom pripade je cestovné zobce do kaidej z oboch zén ratané ako
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jednozdénové). V kazdej zéne bude platit rovnaka zénova tarifa 0,5 € s vynimkou zén s MHD. Mestd
s MHD tvoria vidy jednu zénu. Vzéne s MHD sa cena cestovného sklada zo zakladnej sadzby
a z priplatku za sluzby MHD, ktory stanovuje mesto. Prva zastavka primestskej dopravy na uzemi
Kosic musi byt rieSend ako dvojzénova alebo sa na nej nesmie uplatriovat priplatok za sluzby MHD,
v odévodnenych pripadoch sa toto méze tykat aj vacsieho poctu zastavok pri okraji mesta. Zony
v KoSickom samospravnom kraji su zobrazené na obrazkoch 6 a 7. Podrobnejsie je navrh integrovanej
tarify opisany v kapitole B.3.4. Zéna 100 KoSice zahina celé Uzemie mesta s vynimkou Jahodnej,
zahfna aj obec Baska. Okolité zony su koncentrické a umozriuji dostupnost mesta zo Sirokého okolia
za trojzénovy listok. Cesty do Sace, na Lingov a do Krasnej je mozné uskutocnit bez platby za zénu
Kosice, kedZe st umiestnené na hranici zény 100.

Obrazok 6 Tarifné zény IDS Vychod v regione Kosic
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Obrazok 7 Detail navrhovaného zénovania na tzemi Kosic a okolia

Cielom integrécie je koordinovat zamery a plany mesta Kosice, DPMK a organizatora integrovanej
verejnej dopravy IDS Vychod s.r.o. v oblasti integrovanej verejnej dopravy.

B.3.4 Koncept tarifnej integracie mestskej dopravy

Vseobecné principy:

e Tarifa IDS musi byt jednoducha a zrozumitelna. Cestovné je uréené iba pocétom a druhom
pouzitych zén. Cenu listka teda neovplyviiuje pocet adruh dopravy, ktoré cestujuci
v ktorejkolvek zéne poutZije. Pocita sa iba zéna ako taka.

e Navrhovany transparentny model tarifnej integracie MHD vyZaduje Uplné nahradenie
aktudlnej tarify MHD v konkrétnom meste Tarifou IDS Vychod. (Model nie je pouzitelny
v situacii dualnej tarify — teda subeznej platnosti Tarify IDS Vychod a tarify lokalnej MHD.)

e Integracia mestskej dopravy nemoze negativne ovplyvnit trzby mestskych ani primestskych
dopravcov.

B.3.4.1 Stanovenie ceny cestovného a rozuctovanie

Zakladom je stanovenie tzv. osobitnej sadzby za ,zénu s mestskou dopravou” k sadzbe 1-z6nového
zakladného cestovného, t. j. k aktudlnej cene 0,50 €.
Osobitna sadzba (prirdzka):
e zohladnuje predpokladany podiel cestujucich v primestskej doprave v predmetnej zéne, ktori
vyuzivaju aj sluzby mestskej dopravy,
e urcuje celkovu cenu 1-zdnového listka v predmetnej zone,
e v pripade viac-zénovych jednorazovych listkov predstavuje Cistu trzbu mestského dopravcu,
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e je zakladom pre urcenie koeficientu zény (zohladnujuceho hodnotu zdény) pre ucel
spravodlivého prerozdelenia trzieb z casovych predplatnych listkov.

Osobitna sadzba prirazky k zéne 100: 0,40€/0,20€/ 0,08 € (zakladné/zlavnené/osobitné)

A. 1-z6nové jednorazové cestovné v zéne 100
1-z6nové cestovné v zone 100:

Zakladné: 0,50+0,40=0,90 €
Zlavnené: 0,90/2=0,45€
Osobitné: 0,90/5=0,18€

Trzba z kazdého predaného 1-zénového listka sa prerozdeli medzi vSetkych dopravcov operujucich
v zéne 100 a zapojenych do tarifného systému (DPMK, eurobus, ARRIVA Michalovce, SAD Presov,
SAD Humenné, SAD Poprad, BUS Karpaty), a to podla percentudlneho pomeru celkovych kilometrov
vykonanych medzi zastdvkami v zéne 100 v predchddzajucom kalendarnom roku. Alternativne je
mozné ponechat cell trzbu za osobitnu prirdzku dopravcovi DPMK prerozdelovat podla vyssie
uvedeného pomeru medzi vSetkych dopravcov iba zakladnu tarifnu cenu, aktualne 0,50 €.

B. Viac-z6nové jednorazové cestovné s platnostou v zéne 100
Narast ceny listka o sadzbu osobitnej prirazky:

Narast ceny viac-zonového zakladného cestovného — zdkladné: + 0,40 €

Ndrast ceny viac-zénového zlavneného cestovného — zfavnené: + 0,20 €

Narast ceny viac-zonového osobitného cestovného — osobitné: + 0,08 €
Osobitnd prirdzka z kazdého predaného viac-zédnového listka (bez ohladu na to, ¢i cestujuci pouzil
mestski dopravu alebo nie) bude prijmom DPMK. ZvySok ceny listka sa prerozdeli medzi
zUcastnenych primestskych dopravcov podla pomeru poctu zén prejdenych v ramci celej cesty spojmi
jednotlivych primestskych dopravcov. Alternativne sa oddeli ¢ast ceny listka pripadajica na jednu
zdno-cestu atato dast ceny listka sa prerozdeluje medzi dopravcov, zéna s MHD sa prendsobuje
koeficientom.

C. 1-zénové casové predplatné cestovné v zéne 100

Bud' rovnaky princip, ako podla bodu D. alebo v pripade, ak sa Mesto Kosice rozhodne ,nenutit”
mestskych cestujucich k evidencii pri nastupe (¢im sa straca objektivny a realny udaj o poctoch
cestujucich), je mozné uplatnit nasledujlci princip prerozdelenia ceny:

Z ceny 1-zénového casového predplatného listka v zéne 100 sa po ukonceni platnosti listka uplatni
odpocet vo vyske 0,50 € (v pripade zdkladného), 0,25 € (v pripade zlavneného), resp. 0,10 €
(v pripade osobitného cestovného) za kazdu jazdu primestskou dopravou v ramci zény 100, ato
v prospech toho primestského dopravcu, u ktorého bola jazda vykonand. Zvysok ceny 1-zénového
¢asového predplatného listka v zéne 100 bude prijmom DPMK.

D. Viac-zénové Casové predplatné cestovné s platnostou v zéne 100

Cena listka sa prerozdeli po ukonceni platnosti listka, a to medzi vSetkych dopravcov, ktorych sluzby
cestujuci v priebehu platnosti listka vyuZil. Prerozdelenie je dané pomerom poctu zdno-ciest
absolvovanych u jednotlivych dopravcov. Pre Ucel spravodlivého prerozdelenia trzby sa kazda zéno-
cesta absolvovana vzéne 100 u kazdého dopravcu vynasobi koeficientom zény 100 (t. j. 1,8),
zohladnujucim hodnotu zény 100.
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Nevyhnutnou technickou podmienkou spravodlivého prerozdelenia trzieb z ¢asovych predplatnych
listkov je povinna registracia cestujucich pri kazdom ndstupe do prostriedkov MHD (priloZzenim
dopravnej karty alebo mobilu k ¢itaciemu zariadeniu — pri vodiCovi alebo v priestore pre cestujucich)
za UcCelom presného uréenia poctu zono-ciest u predmetného mestského dopravcu v priebehu
platnosti cestovného dokladu. V mestskej aj v primestskej doprave sa neoznaceny cestovny doklad
(ktory je inak zénovo a ¢asovo platny) bude povazovat za neplatny.

V pripade, ak je v zaujme konkrétneho mesta nenutit cestujucich k evidencii (¢im sa straca objektivny
a reélny udaj o poctoch cestujucich), je mozné uplatnit alternativny princip prerozdelenia trzieb z 1-
zonovych ¢asovych predplatnych listkov v zéne X:

Z ceny 1-zénového casového predplatného listka v zdne X sa po ukonceni platnosti listka uplatni
odpocet vo vyske polovice jednorazového cestovného (zakladného, zlavneného, alebo osobitného) za
kazdu jazdu primestskou dopravou v ramci zény X, ato v prospech toho primestského dopravcu,
u ktorého bola jazda vykonand. ZvysSok ceny 1-zénového casového predplatného listka v zéne X je
prijmom mestského dopravcu.

Priklad takéhoto odpoctu:

Kosice: zdkladny — 0,45 €, zlavneny — 0,23 €, osobitny — 0,09 €

IDS Vychod s.r.o., bola zaloZena v oktdbri 2019, od novembra zacala s praktickou ¢innostou. Od
januara 2020 prebieha prakticka ¢innost pri integracii verenej dopravy v KoSickom a Presovskom
samospravnom kraji.

Za obdobie januar 2020 — oktdber 2021 boli uskutocnené tieto kroky k zavedeniu a dobrej funkcii
integrovaného dopravného systému v relevancii k mestu Kosice:

1.) Prepravny poriadok IDS Vychod, vratane jednotnej dopravnej karty:
e jeden prepravny poriadok platny pre 6 autobusovych dopravcov;

2.) Navrh tarify IDS Vychod — moderna zénova tarifa s mnozstvom novych produktov pre cestujicu
verejnost, ktora poskytne:
e prestupny cestovny listok pri platbe dopravnou kartou;
e zvyhodnené Casové predplatné cestovné listky na zony aj celosietové listky ;
e zaklad pre tarifnd integraciu pre postupné zapojenie mestskych doprav a Zeleznicnej
dopravy do integrovaného dopravného systému;
e snahu o spravodlivé a transparentné rozdelenie trZieb;

3.) Prevadzka internetového portélu IDS Vychod (www.idsvychod.sk) zabezpecuje:
e informdcie o aktualnom stave vyvoja IDS, o cestovnom, zlavach, dopravnych kartach apod.;

e informacie o aktudlnych vylukach, mimoriadnostiach a zmenach vo verejnej doprave (MHD,
PAD a ZD);

4.) Postupné zavadzanie integrovanych taktovych cestovnych poriadkov v jednotlivych regiénoch
vychodného Slovenska a zlepSovanie koordinacie medzi jednotlivymi druhmi verejnej dopravy:

e jednoduchy a pochopitelny systém verejnej dopravy s pravidelnymi lahko zapamatatelné
¢asmi odchodov, pokrytim celej dennej doby spojmi, harmonizovanymi prestupmi apod.;

5.) 0Od 16. septembra 2021 je zavedena virtualna dopravna karta v mobilnom teleféne:
e u vsetkych zmluvnych dopravcov PSK a KSK;
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6.) Od novembra 2021 je v prevadzke informacna linka (055/33 33 331):

linka funkéna 24/7;

propagacia v spolupraci s komunikaénymi oddeleniami samospravnych krajov;
zo strany IDS Vychod, s.r.o. spracovavanie a sumarizdcia podnetov;
systémovy zdroj priamych informdcii od cestujucich;

7.) Priprava podkladov pre verejné obstardvanie pre sutaze na obsluhu Gzemia KSK:

navrh znenia zmluvy;

stanovenie Standardov kvality IDS Vychod (vozidld, zastavky, informacny systém,
vybavovaci systém, cestovné poriadky);

stanovenie rozsahu objednavanych dopravnych sluZieb;

8.) Priprava zapojenia krajskych miest PreSov a KoSice do IDS Vychod (vratane financovania)
prostrednictvom mandatnych zmlav a zaroven priprava variantov na vstup krajskych miest
KosSice a PreSov do majetkovej struktury IDS Vychod, s.r.o.

9.) Aktualne Cinnosti pre krajské mestd, najma:

spolupraca pri priprave PHSR Mesta KoSice a aktualizacii Stratégie rozvoja dopravy
a dopravnych stavieb mesta Kosice;

spoluprdca pri realizacii zdmeru zriadovania vyhradenych jazdnych pruhov;

spoluprdca pri posudzovani infrastruktirnych zdmerov s vplyvom na mobilitu;

priprava Konceptu pre $tudiu ,,Dopravny uzol KoSice“, spolupraca na Zelezniénej vizii mesta
KoSice a identifikdcia dopadov na mestskd mobilitu v suvislosti s vystavbou PP Valaliky;

10.) Prebiehalo zabezpecenie softvérového a hardvérového vybavenia pre dopravné modelovanie a
planovanie dopravnych sluzieb z ucelovej dotacie od KSK a PSK;

11.) Spolupraca s KoSice Region Turizmus a dopravcami pri zavadzani cyklobusov na uzemi KSK
v letnom obdobi.

12.) Priprava a aktivity v ramci Eurépskeho ty?dfia mobility 16. — 22. septembra 2021. Cinnost
v Slovenskej asociacii organizdtorov verejnej dopravy, ktorej ¢lenmi su aj Integrovand doprava
Zilinského kraja, s.r.o., Bratislavskd integrovand doprava, a.s. a s planovanym zapojenim
Organizatora IDS BBSK, a.s.

13.) Vyssie uvedené kroky vykonané v uplynulom obdobi je moZné zhrnut do nasledujicich bodov:
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Boli zaloZzené zakladné atributy spolocnosti, prijati zamestnanci, vybavené kancelarie,
vytvoren8 vizualna identita spolo¢nosti.

Prebiehala dopravna integracia koordinaciou cestovnych poriadkov primestskej autobusovej
doprav (okresy Gelnica).

Prebiehala koordinacia opatreni vSetkych dopravcov pocas pandémie.

Prebieha organizac¢nd ¢innost smerujuca k zaloZeniu dispecingu IDS.

Pripravuje sa verejné obstaravanie na pripravu mobilnej aplikacie.

Boli stanovené Standardy IDS Vychod, pripraveny jednotny Prepravny poriadok

Prebiehala priprava a spracovanie strategickych a pldnovacich dokumentov vsetkych
objednavatelov na Uzemi vychodného Slovenska.

Prebiehala spoluprdca pre pripravu opatreni na zlepSenie pozicie verejnej dopravy a jej
preferencie.

Boli pripravené jednotné podklady pre verejnl sutaz na obsluhu Gzemia KSK a PSK
zohladnujuce vznik a prevadzku IDS.

Boli zabezpecené zmeny a pripomienkovanie legislativy v nepochybnom ekonomickom,
organizacnom aj prdvnom zaujme objedndavatelov verejnej dopravy.

Bola navrhnuta tarifna integrdcia a navrh zénovej tarify bol predlozeny dopravcom.

D oA
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o Informacnad integracia. Bol zaklpeny server. Cielom je sledovanie aktudlnej polohy vozidiel,
riadenie informacnych tabul a stanovenie minimalnych Standardov.

B.3.6 Prestupové termindly medzi regiondlnou a mestskou hromadnou dopravou v
Kosiciach

Pre prestup medzi regiondlnou a mestskou dopravou sa vyuziva najma terminal v centre KoSic:

e Stani¢né namestie, Zeleznicna stanica, autobusova stanica (prestupy na elektricky a autobusy
MHD, najvyssi obrat vonkajsSej autobusovej dopravy — cez 4 tisic ciest primestskou
autobusovou dopravou denne);

Pre cesty smerujuce mimo Uzkeho centra mesta KoSice a mimo oblasti Stanicného namestia sa
taktiez vyuzivaju nasledujlce prestupové body:

e VaZecka, Dneperska (prestup na elektricky a autobusy MHD, na VaZeckej koncia niektoré
spoje)

e SOS automobilova (prestup na elektri¢ky a autobusy MHD)

e Lingov (prestup medzi zastavkami na Herlianskej ulici a terminali MHD)

e Havlickova (nizky obrat aj prestup na elektricky),

e VSS krizovatka (prestup na elektricky, najviac ciest primestskymi autobusmi denne mimo AS)

e Saca, Vstupny areal U. S. Steel (minimalne vyuZity pre prestupy),

e Moskovska (sluZi na prestupy na MHD aj pre cesty primestskymi autobusmi do centra).

Pre prestupy sU vyznamné aj zastavky primestskej autobusovej dopravy svysokym obratom
cestujucich:

e Namestie osloboditelov (iba vystup)
e Mala stanica
e Ryba

B.3.6.1 Prestupové termindly podla Studie KPM Consult

e Havlickova

e Sever (Hlinkova)

e Vychod (KoSickd Nova Ves)
e Juhovychod (VaZecka)

e Juh (VSS kriZzovatka)

B.3.6.2 Prestupové termindly a P+R podla PUM KSK a studii spracovanych pre KSK

Podla spracovanych studii koncepcie prestupnych termindlov v Plane udrzatelnej mobility KoSického
samospravneho kraja a nadvaznom Plane dopravnej obsluznosti sa rata s umiestnenim termindlov
IDS vlak-bus v regidne Kosic v tychto lokalitach:

o Typ A — velmi vysoka frekvencia: A: hlavny prestupny termindl sobratom nad 2 tisic
cestujucich/24 hod.
o Zelezni¢né: Kosice, SpisSska Nova Ves a PreSov
o bus-bus: KoSice - autobusova stanica
e Typ C—stredna frekvencia: velky prestupny terminél s 0,5 — 1 tis. cestujucich/24 hod.
o Zelezni¢né: KoSice — Sever, Kosice - juh (Barca - stucast terminalu vlak-bus), Kosice -
Sever (sucéast terminalu vlak-bus), Kysak, Margecany, Krompachy, Moldava nad
Bodvou mesto, TrebiSov
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o bus-bus: Kosice — Sever (sucast terminalu vlak-bus), Kosice — juh, (Barca - stucast
terminalu vlak-bus), Moskovskda, Vstupny areadl U. S. Steel — existujuci terminal
elektriciek a autobusov, Valcovne U.S.Steel, VaZzecka

Aktualne plochy, ktoré si CiastoCne vyuzivané ako zachytné parkoviska v Kosiciach aj ked' su to
plochy pre zachytné parkovanie nevhodné

parkovisko pri hypermarkete Tesco v MC Dzungla,

parkoviska pri Lingove a pri bytovych domoch na sidlisku Dargovskych hrdinov,
parkovisko pri OC Vazec a pri bytovych domoch na sidlisku Nad jazerom,
parkoviska pri bytovych domoch v okoli Juznej triedy,

parkoviska pri OC Optima, Kaufland a Hornbach,

parkoviska na sidlisku KVP (Dénesova).

Konkrétne navrhy na umiestnenie zachytnych parkovisk v meste Kosice:

Zeleny dvor,

pred Kosickou Novou Vsou alebo Hrasovik,
Terminal KoSice — Sever,

Heringes,

KoSice — Krasna (krizovatka R2/R4 s 11/552),
Terminal KoSice — juh (TIOP Barca),
Vazecka (cez cestu 11/552),

Sebastovce,

Vstupny areal U.S.Steel, Saca,

Valcovne U. S. Steel,

Peres,

Moskovska,

Cermel,

Mozné umiestnenie novych zachytnych parkovisk na prijazdoch do Kosic pri velkych
mimouroviovych krizovatkach rychlostnych ciest a dialnic, konkrétne — treba zabezpecit obsluhu
lokalit verejnou dopravou

krizovatka D1 s R2/R4 Hra3ovik, (smer zo Sedoviec, Presova)

krizovatka R2/R4 s II/552 Krasna (smer Slanec)

krizovatka I/17 s R2/R4 pri Sebastovciach (smer Sefia, Kechnec)

krizovatka R2/Vstupny aredl U. S. Steel, Saca alebo roziirenie parkovisk pri zastavke Valcovne
U. S. Steel (smer Moldava n. B., ReSica)

Verejnd doprava na vychodnom Slovensku pozostava z troch systémov — Zeleznice, regiondlnej
autobusovej dopravy a MHD vo velkych mestdach.

Integrovany dopravny systém ma za Ulohu vyriesit vysSie naznacené problémy:

=NDCLa] D

Previazanost medzi jednotlivymi subsystémami;

Zjednotené prevadzkovo-prepravné podmienky;

Vyuzivanie spoloénej infrastruktiry (zastavky, terminaly);

VyuZitie osobitych prednosti jednotlivych subsystémov;

MozZnosti jednoduchych prestupov;

Véazby na okolie systému verejnej dopravy v ramci dopravnej obsluznosti (dialkové spoje,
terminaly ostatnych druhov dopravy — napriklad letiskd);
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e Sprehladnenie tarifnych systémov a nadvaznosti;

e  Spoloény informacény systém, ktory ulahéi orientaciu aj pre fudi, ktori doposial nie su
uzivatelmi verejnej dopravy;

e Jedno miesto Uhrady cestovného pre celd naplanovanu cestu;

e MozZnosti zvyhodnenia pravidelnych uzivatelov;

e Vhodné zapojenie individudlnych druhov dopravy — najma pesia a cyklisticka, ale tiez
automobilova tam, kde to nespdsobuje problémy.

Bolo rozhodnuté o vytvoreni Integrovaného dopravného systému IDS Vychod, s. r. o., ktory bude
zahfniat Uzemie oboch vychodoslovenskych krajov — KoSického a Presovského samospravneho kraja.
Tento integrovany dopravny systém ma spajat regionalnu vlakovu dopravu (vlaky kategérii Os, RR,
REx), primestsku autobusovy dopravu (po zaniku dialkovych autobusovych spojov, okrem
medzinarodnych, na Slovensku mozZno aj rychle spoje, spdjajluce aspon tri okresné mesta) a systémy
MHD vo velkych mestach oboch krajov.

IDS Vychod, s. r. 0. ma zabezpecit cestovanie na zaklade jednej tarify a jedného cestovného dokladu
na celu cestu. Na tento Ucel je zriadeny organizdtor IDS Vychod, s.r.o. ako institicia rieSiaca
pldnovanie, organizovanie a prevadzku celého IDS.

Vytvorenie Integrovaného dopravného systému Vychod ma v spojitosti s dalSimi opatreniami
(parkovacia politika v centrach vacsich miest, zriadenie parkovisk P+R, K+R a B+R, atd.) potencial
priviest dochadzajlcich do prace kvacsiemu vyuZivaniu verejnej dopravy, ktord je hospodarnejsia,
ekologickejsia a bezpecénejsia ako individudlna automobilova doprava.

Cielovym zadmerom je vytvorenie integrovaného dopravného systému pre celé vychodné Slovensko,
tzn. na celom Uzemi KoSického samospravneho kraja spolu s PreSovskym samospravnym krajom.

V sulade so strategickymi rozvojovymi dokumentmi Slovenskej republiky bude logické postupovat pri
budovani integrovaného dopravného systému ztaZisk osidlenia prvej adruhej urovne. Ako
najdoéleZitejSia Cast sa javi IDS koSicko-presovského taZiska osidlenia, o znamend okresy KoSice | —
IV, okres KosSice-okolie a cast okresu Gelnica v KoSickom kraji, ¢ast okresu Presov a Cast okresu
Sabinov v PreSovskom kraji.

Priprava Integrovaného dopravného systému Vychod sa zacala rozhodnutim KoSického
samospravneho kraja a Presovského samospravneho kraja spoloéne zriadit organizatora tohto IDS.
Svoju ¢innost zacal organizator v novembri 2019.

Medzi oboma krajmi aich krajskymi mestami zacali v roku 2018 diskusie o postupnom zjednoteni
tarify vo verejnej osobnej doprave. Problémom su napriklad r6zne zlavy na cestovnom, a to ako v ich
vyske, tak v definicii skupin s pravom zlavy vyuzivat. Od 1.2.2019 je zjednotena tarifa a primestskej
pravidelnej autobusovej dopravy na celom tGzemi vychodného Slovenska. Od 1.8.2019 su zjednotené
aj prepravné poriadky dopravcov v primestskej pravidelnej autobusovej doprave.

Délezitou castou pripravy je rozhodnutie o tarifnych zonach, ktoré by malo reSpektovat uZitocne
precestovanu vzdialenost aj vy$Siu cenu cestovného v metropolach s hustou premavkou MHD.
Takisto nie je vhodné vyzadovat od cestujucich, ktori prichadzaju len na okraj metropoly, vysku
cestovného pre Uzemie celého mesta, CiZe je potrebné citlivo nastavit tzv. zény pre dojazd.

Pre zavedenie Integrovaného dopravného systému v meste KoSice su vyznamné nasledujuce
opatrenia definované v PUM KSK:

OP 18 VOD Zriadenie jadra IDS v oblasti KoSice — Presov (2025)
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Pre Start ¢innosti organizdtora IDS budu obstarané:

a.

b.

softvérové vybavenie pre planovanie dopravnych vykonov
softvérové vybavenie pre dopravné modelovanie

OP 26 VOD Termindly IDS v KoSiciach pre regionalnu autobusovu dopravu

a.

bl

® o0 T

K05|ce —autobusova stanica velkostnej kategdria A — osobitné opatrenia:

Umoznit prejazd z autobusovej stanice do predstani¢ného priestoru pre autobusy
integrovanej dopravy

Modernizovat odbavovacie plochy autobusovej stanice, sprehladnit informacny systém,
zrusit podchod, integracia s odbavovanim MHD

Zaviest preferenciu autobusov na PreSovskej a Palackého ulici

Zriadit kontaktného centra IDS Vychod s predajom cestovnych dokladov.

Barca

KoSice — Sever

Moskovska

Vstupny areal U. S. Steel — existujuci terminal elektriciek a autobusov, spolu s modernizaciou
a zrychlenim elektrickovej trate do centra Kosic

Valcovne U. S. Steel

Vazecka

Cielom integracie dopravy nie je uSetrit prostriedky na kompenzacie strat, ale garantovat ich
optimalne vyuzitie. KedZe bez integrovanej dopravy sa na Uzemi miest pohybuje Sest systémov
kapacitnej hromadnej dopravy (komerénd dialkova Zelezni¢nd, komercna dialkovad autobusova
a dotované: dialkova Zelezni¢n4, regionalna Zelezni¢nd, primestska autobusova, mestska hromadna)
ktoré zabezpecuju dialkové spojenia aj zastdvkové sluzby na relativne kratke vzdialenosti. Vznikaju
urcité prekrytia a rozdielnosti v pristupe k sluzbam verejnej dopravy v podmienkach Slovenska:

komercna dialkova Zelezni¢na doprava podla planov jednotlivych dopravcov a pridelenej
kapacity dopravnej cesty sa naplanuje zapojit do IDS Vychod ;

komercna dialkovd autobusova doprava (v praxi predovsetkym medzinarodna) podla planov
jednotlivych dopravcov a vydanych licencii sa naplanuje zapojit do IDS Vychod;

bude mozné zavedenie dialkovych autobusovych liniek na objednavku samospravnych krajov
s moznostou zapojenia do IDS tam, kde to bude Ucelné anebude to konkurenéné
k Zelezni¢nej doprave;

dialkova Zeleznicnd doprava v rozsahu podla objedndavky MDV SR a mozZnosti dopravcov
smerovana na Zelezni¢nu stanicu KosSice sa planuje zapoijit do IDS Vychod;

primestska Zelezni¢na doprava v rozsahu podla objednavky MDV SR a moZnosti dopravcu
smerovana na zelezni¢nu stanicu sa planuje zapojit do IDS Vychod;

primestska autobusovd doprava podla objednavky KSK a PSK smerovand na autobusovu
stanicu v sibehu s linkami MHD sa planuje stat prvou suéastou IDS Vychod;

mestska hromadna doprava v Kosiciach sa moze zapojit do IDS Vychod.

Specifickd je vnUtromestskd relacia Saca — centrum, kde slUZia potrebdm zamestnancov U.S.Steel
elektrickové a autobusové linky R/RA, sibezine s nimi premdavaju subezné autobusové linky MHD
a velké mnoistvo spojov primestskych autobusovych liniek. V nevelkej vzdialenosti premadva este 10
parov vlakov denne na Zeleznicnej trati Moldava nad Bodvou — KoSice. Vysledkom, je, Ze Ziadna
zo sluZieb nie je dokonald, ale celkové naklady na kompenzacie su vysoké.
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Obsluhu Kosic regionalnou dopravou podrobne analyticky popisuje Analyticka ¢ast Planu udrzatelnej
mobility Kosického samospravneho kraja v kapitole 6.2 Verejnd osobnd doprava. Tu spracované
nasledujuce podkapitoly zhfAaju hlavné data o primestskej doprave na Uzemi mesta KoSice
obsiahnuté v celokrajskom dokumente.

Analyza dopytu regiondlnej Zelezni¢nej dopravy v KoSickom samospravnom kraji je spracovana z dat
poskytnutych Zelezni¢nou spolo¢nostou Slovensko, a. s. (ZSSK) o pohybe cestujlcich vo vlakoch
prechadzajucich cez KoSicky kraj pocas 12. tyzdna roku 2018. Z tychto dat boli vybrané pracovné dni
v strede tyZdia (utorok, streda a Stvrtok) tak, aby vznikol ndzorny obraz jedného pracovného dna.

Na Uzemi mesta KosSice sa spajaju nasledujuce zelezni¢né trate:

¢. 180: Kosice — Kysak — Zilina

— premavka vlakov kategoérie Os, RR, REX, Ra IC
— na Uzemi mesta Kogice zastavuji mimo hlavnej stanice iba vlaky kat. Os na zastavke Tahanovce

€. 188: (peazny usek Kosice — Kysak) — Muszyna

— premadvka vlakov kategorie Os a REX
— na Gzemi mesta Kogice zastavuji mimo hlavnej stanice iba vlaky kat. Os na zastavke Tahanovce

¢. 190: Kosice — Cierna nad Tisou

— premavka vlakov kategérie Os, RR a REX

— na Uzemi mesta KoSice zastavuju mimo hlavnej stanice vlaky kat. Os a REX (vybrané spoje) na zastavke
KoSice predmestie a stanici Krasna nad Hornadom

— v dalSich prehladoch o premavke vlakov na Uzemi Kosic nie su zahrnuté uUdaje z vlakov kategdrie REX ani
dialkovych vlakov v relacii KoSice — TrebiSov — Humenné z dévodu ich absencie v zdrojovych datach
krajského dokumentu PUM

¢. 160: Kosice — Zvolen

— premavka vlakov kategérie Os v relacii KoSice — Moldava nad Bodvou mesto

— premavka vlakov kategérie RR a R v relacii KoSice — Moldava nad Bodvou — RoZzinava a dalej

— na uzemi mesta KoSice zastavuju mimo hlavnej stanice iba vlaky kat. Os na zastavkach KoSice predmestie
a Barca

¢. 169: Kosice — €ana — Hidasnémeti

— premadvka vlakov kategdrie EC do Budapesti (v roku 2018 2 pary denne, v roku 2022 7 parov denne)
— na uzemi mesta KoSice mimo hlavnej stanice vlaky nezastavuju

Na uUzemi mesta KoSice sa nachdadzaju nasledujice Zelezni¢né stanice a zastavky, kde bol pocas
skimaného pracovného dna zaznamenany nasledujuci kumulativny denny obrat cestujucich (bez
rozlisenia jednotlivych Zelezni¢nych trati):

Stanica / Zastavka Dochadzka Odchadzka
Kosice (hlavna stanica) 8455 9036
Tahanovce 192 152

KoSice predmestie 380 140

Barca 36 35

D—0- ;;@ O A
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| Krasna nad Hornadom 79 44 ‘

Nasledujuci podrobnejsi rozbor skladby cestujucich poskytuje prehlad, odkial (resp. po ktorych
Zelezni¢nych tratiach) cestujuci na jednotlivé Zelezni¢né stanice a zastavky prichadzaju a kam (resp.
po ktorych Zelezni¢nych tratiach) cestujuci z jednotlivych Zelezni¢nych stanic a zastdvok odchdadzaju.

KoSice — hlavna stanica

Kosice - hlavna stanica
denny pocet cestujlcich zo smeru:

70
366

u Cierna nad Tisou = Poprad = Presov

Moldava n. Bodvou mesto = Ro7fiava m Budapest

KosSice - hlavna stanica
denny pocet cestujlcich v smere:

87

u Cierna nad Tisou = Poprad = Predov
Moldava n. Bodvou mesto = Ro#fiava m Budapest
Graf 14 Denna dochdadzka a odchadzka cestujlcich v stanici KoSice

Hlavna stanica v KoSiciach je najvytazenejSou Zelezni¢nou stanicou. Suhrnny denny obrat v stanici
predstavuje bezmala 17,5 tisic cestujucich. Mierne prevysSuje pocet odchadzajucich nad poctom
prichadzajucich cestujucich. Tri Stvrtiny cestujucich Zelezni¢nou dopravou prichddzaju od severu zo
smerov Poprad a PreSov. NajvytaZzenejSou je koridorova Zelezni¢na trat v smere Poprad, po ktorej
prichddza polovica dennych dochddzajucich cestujucich.

Hlavna stanica ma v ramci Kosic najvyhodnejsiu polohu zo vSetkych smerov, nachadza sa na okraji
centra v blizkosti hustej zastavby aje dobre obsliZend regiondlnou autobusovou aj mestskou
dopravou.
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Tahanovce

Tahanovce
denny pocet cestujucich zo smeru:

= Kosice - hl.st. = Poprad = Presov

Tahanovce
denny pocet cestujucich v smere:

= KoSice - hl.st. = Poprad = Presov

Graf 15 Denna dochéadzka a odchadzka cestujlicich na zastavke Tahanovce

Zelezni¢nd zastdvka Tahanovce le#i na severnom okraji mesta v blizkosti a relativne dobrej
dostupnosti MC Tahanovce, aviak v horsej dostupnosti od hustej$ieho osidlenia. Zastavka je
CiastoCne obsliZzend aj MHD, avsak malo frekventovanymi spojmi z redSie osidlenej oblasti Kosic.
Zastavka sa nachadza za mostom cez Horndd, ¢o vytvdra nutnost od zastavky MHD na vlakovu
zastavku dochadzat peso

Denny obrat zastavky predstavuje cca 350 cestujlcich, pricom prevazuje dochadzanie pred
odchadzanim. Najviac cestujucich prichddza osobnymi vlakmi zo smeru Poprad aasi Stvrtina
cestujucich prichadza z hlavnej stanice, pricom je mozné hovorit o vnatromestskej obsluhe. Pokial ide
o smer PreSov, pocet odchddzajlcich cestujucich je asi 2,5 krat vyssi nez pocet dochadzajucich.

Kosice predmestie
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Kosice predmestie
denny pocet cestujlcich zo smeru:

= Kodice - hl.st. = Cierna nad Tisou = Moldava n. Bodvou mesto

KoSice predmestie
denny pocet cestujucich v smere:

= Kosice - hl.st. = Ciernanad Tisou = Moldava n. Bodvou mesto

Graf 16 Denna dochadzka a odchadzka cestujucich na zastavke KoSice predmestie

Zelezni¢na zastavka Kosice predmestie sa nachadza na juhovychodnom okraji sidliska v MC Juh v nie
prilis privetivej pesej dostupnosti pre cestujucich a s minimalnou obsluhou MHD.

Denny obrat na zastavke predstavuje 520 cestujucich, pricom vyrazne prevySuje dochadzanie pred
odchadzanim. Najviac cestujucich prichadza osobnymi vlakmi (vlaky REX nie si zahrnuté pre
absentujlce Udaje v zdrojovych détach) zo smeru Cierna nad Tisou. Zo smeru Moldava nad Bodvou
mesto tu vystupuje asi patinovy pocet cestujucich. Mala cast cestujucich vyuZiva zastavku aj na
vnutromestskl dopravu medzi predmestim a hlavnou stanicou.

-NDCLIL 5—0




(' KOSICE

Barca
Barca
denny pocet cestujlcich zo smeru:
® Kodice - hl.st. = Moldava n. Bodvou mesto
Barca
denny pocet cestujucich v smere:
= Kodice - hl.st. = Moldava n. Bodvou mesto
Graf 17 Denna dochdadzka a odchadzka cestujtcich v stanici Barca

Zelezni¢na stanica Barca sa nachadza na vychodnom okraji MC Barca v nie prili$ privetivom prostredi
¢i vyhodnej polohe voci vstupom do priemyselnych aredlov ¢i voci osidleniu mestskej Casti. TaktieZ tu
takmer Uplne absentuje obsluha verejnou dopravou, najblizSie zastavky PAD a MHD su vzdialené cca
800 m.

Polohe stanice zodpoveda aj denny obrat, ktory predstavuje iba 35 cestujucich. Zo smeru Moldava
nad Bodvou mesto tu priSlo cca 25 cestujlcich, zhruba rovnaky pocet aj odiSiel. Priblizne 10
cestujucich vyuZilo stanicu na vnutromestskd dopravu medzi Barcou a hlavnou stanicou. Da sa
predpokladat, Zze ide o obyvatelov prilahlych rodinnych domov, pre ktorych je dostupnost MHD
neatraktivna kvéli dochadzkovej vzdialenosti.

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice
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Krasna nad Hornadom

Krasna nad Hornadom
denny pocet cestujucich zo smeru:

= Kofice - hl.st. = Cierna nad Tisou

Krasna nad Hornadom
denny pocet cestujucich v smere:

= Kodice - hl.st. = Cierna nad Tisou

Graf 18 Denna dochdadzka a odchadzka cestujtcich v stanici Krasna nad Hornadom

Zelezniéna stanica Krasna nad Hornadom juzne od MC Nad jazerom a zdpadne od MC Krasna
v nevyhodnej polohe vodi tymto sidlam uprostred priemyselného aredlu neprivetivého vzhladu
s Uplne absentujucou obsluhou MHD.

Napriek svojej polohe sluzZi Casti cestujucich na dochddzanie a odchadzanie do KoSic. Je moziné
predpokladat, Ze ide o zamestnancov prilahlého priemyselného aredlu. Na zastdvke zastavuju iba
vlaky zo smeru Cierna nad Tisou. Zaznamenany bol nepomer medzi prichadzajucimi
a odchadzajucimi, pocet dochadzajucich bol cca 2,5 krat vy$$i, nei pocet odchadzajucich. Cast
cestujucich stanicu vyuZiva aj na vnutromestsku dopravu medzi Krasnou a hlavnou stanicou.

B.3.8.2 Usporiadanie spojov verejnej autobusovej dopravy

Autobusova stanice KoSice je umiestnend vo vynikajlicej polohe pri Zelezni¢nej stanici a terminali
MHD. Je na pozemkoch spolo¢nosti Tempus Invest, s.r.o., v prevadzke spolo¢nosti eurobus, a. s.
s vyhovujlucim zdzemim v odbavovacej budove. Nevyhovujuci je stav ploch a pristreSkov stanice,
ktoré naliehavo potrebuju rekonstrukciu ainstaldciu moderného odbavovacieho systému. Pre
pripravovanu integraciu dopravy je prekazkou nemoznost vyuzivat priestory autobusovej stanice
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s vjazdom z Palackého ulice aj pre linky mestskej hromadnej dopravy. Situaciu tieZz komplikuje lavé
odbocenie zo stanice vzhfadom na vysoku intenzitu premavky na Palackého ulici.

Verejna autobusova doprava v KoSickom kraji je prevddzkovana na zaklade zdkona ¢. 56/2012 Z. z.,
Zakon o cestnej doprave, predovsetkym ako:

e pravidelna licencovana verejna doprava mimo zavazku verejnej sluzby, t. j. dialkova doprava,

e pravidelna licencovana regiondlna verejna autobusova dopravy doprava na zaklade zmlav
o sluzbach vo verejnom zdujme s KoSickym krajom, ale tiez s PreSovskym a Banskobystrickym
krajom,

e pravidelna mestskd doprava organizovana a dotovana mestami,

e nepravidelna prilezitostnd alebo osobitna doprava organizovand obcami, spolkami alebo
podnikatelskymi subjektmi (napriklad turistické autobusové linky alebo linky pre
zamestnancov firiem), tymito druhmi dopravy sa tato analyza nezaobera.

Dialkova doprava v KoSickom kraji je prevadzkovana dopravcami na ich vlastné podnikatelské riziko
bez dotacii formou medzindrodnych alebo vnutrostatnych liniek. Trzby z dialkovej dopravy dlhodobo
klesaju. Negativne boli ovplyvnené aj opatreniami ako Srotovné a mytnymi poplatkami pre autobusy.
Od roku 2015 po zavedeni nulového cestovného pre niektoré socidlne skupiny na Zeleznici su aj
zvySné vnutrostatne linky dialkovej dopravy z dévodov poklesu trzieb od socidlnych skupin
opravnenych cestovat bezplatne po Zeleznici na Slovensku postupne rusené. Dalsie negativne vplyvy
boli spésobené pandémiou Covid-19, ktora vyznamne prispela k Gtlmu zdujmu o verejnd dopravu ako
takd. V roku 2022 uZ na Uzemi KoSického kraja takmer nie su prevadzkované dialkové vnutrostatne
linky, v prevadzke zostali posledné dve vnutrostatne dialkové linky:

e 702502 Humenné — Banskd Bystrica prevadzkovand SAD Humenné

e 102519 Kosice — Zvolen — Bratislava prevadzkovana Cestovnou kanceldriou DAKA s.r.o.

e 707506 KosSice — Bratislava prevadzkovana SAD Zvolen (od decembra 2021 je do odvolania
docasne pozastavena jej prevadzka)

Dopravcovia eurobus a ARRIVA Michalovce vroku 2021 neprevddzkovali Ziadne vnutroStatne
dialkové autobusové linky. Dialkové spojenia po Slovensku ponukaju okrem Zeleznice este
medzindrodné dialkové autobusové linky.

Medzindrodné autobusové linky spdjali v roku 2021 KoSice s tymito miestami:

e Bradford, Londyn, Frankfurt, Mnichov, Berlin, Vieden, Praha, Brno, Liberec, UZhorod,
Mukacevo, Rachiv, Lviv.

Regionalna pravidelnd autobusova doprava do KoSic bol v roku 2021 prevddzkovana v nasledujicom
usporiadani:

Zvoz do Kosic: 32 liniek z okolia Kosic
Zvoz na Vstupny areal U.S.Steel: 6 liniek z okolia

Z PSK do Kosic: z Presova, Bardejova, Levoce, Vysného Slavkova, Starej Lubovne, Stropkova, Svidnika,
Vranova nad Toplou a Spisskych Hanusoviec

Zo Spisa a Gemeru do Kosic: z Mnisku nad Hnilcom, Dobsinej, RoZnavy, Spisskej Novej Vsi a SpiSskych

Vlachov

Zo Zemplina do Kosic: z Humenného, Velkych Kapusian, Remetskych Hdmrov, Sobraniec, Malej Ttne,
TrebiSova, Kralovského Chimca a Vysného Nemeckého
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Nasledujuci graf zobrazuje dochadzku a dochadzku (pocet) cestujucich v primestskej autobusovej
doprave medzi KoSicami a ostatnymi sidlami. Najviac cestujucich dochadza autobusmi z Moldavy nad
Bodvou, Cane a Presova.
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Graf 19 Dennd dochadzka a odchadzka regionalnymi autobusmi - Kosice
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Pre sprehladnenie obsluhy KoSic primestskou autobusovou dopravou su dalej uvedené obraty
cestujucich na jednotlivych zastavkach PAD na uzemi KoSic pocas pracovného dna roku 2018. Ako
vstupné udaje tu slUZia zdrojové data pre PUM KSK.

Obrat cestujtcich na zastavkach PAD v KoSiciach
(mimo hlavnej autobusovej stanice)
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Graf 20 Obrat cestujucich na zastavkach PAD na tzemi PAD

Z proporénych dovodov je v grafe vynechana hlavna autobusova stanica, kde bolo zaznamenanych
6196 dochadzajucich a 7449 odchadzajucich cestujucich.

Medzi dalSie najvytaZzenejsie zastavky PAD patri:

e VSS krizovatka

e Vstupny areal U. S. Steel

e SOS automobilova

e Namestie osloboditelov (iba pre vystup)
e Lingov

e Ryba

e VaZecka

Na vacsine zastdvok PAD prevazuje pocet dochadzajucich nad poctom odchdadzajucich. Vynimkou je
Autobusova stanica. Cestujuci ju ¢asto volia pre odchod z mesta, ale pri prichode do mesta vystupuju
blizSie svojmu cielu. Vynimku predstavuje aj zastdvka Mala stanica (pri Zelezni¢nej zastavke KoSice
predmestie), kde bolo zaznamenanych 13 odchadzajucich cestujucich a Ziaden dochadzajuci.
Pomerne silné boli zaznamenané vystupy a ndstupy aj na sidliskovych lokalitdch ako KVP, Nad
jazerom alebo pri Magistrate mesta KoSice. To sveddi o atraktivnosti cielfov v danych lokalitach, ale
taktiez moze Ciastoéne svedcit aj o vyuzivani primestskych autobusovych spojov na vniatromestsku
dopravu.

Suhrnne za celé mesto Kosice bolo zaznamenany priblizne vyrovnany pocet dochadzajtcich (10 783
cestujucich) a odchadzajucich (10 708 cestujucich). Suverénne najsilnejsSim bodom dochadzky
a odchadzky je hlavna autobusova stanica, kam dochadza 57 % dochdadzajicich a odkial odchadza
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bezmala 70 % odchadzajucich. Vzhladom na silnu koncentraciu sluZieb v blizkosti stanice a blizkosti
centra mesta tento ukazovatel neprekvapuje, ¢ast cestujlcich rano dochadza ¢o najblizSie k miestu
vykonu zamestnania alebo do $koly, popoludni smeruju za sluzbami a pre odjazd z KoSic vyuZivaju
hlavnu autobusovu stanicu.

Pre Uplnost obrazku o obsluhe Kosic verejnou dopravou je na obrazku nizsie zobrazeny sibeh PAD
a MHD. Ciselne je zobrazeny pocet spojov PAD smerujlcich do Kosic pocas rannej $picky medzi 7:00
a 8:00 apocet spojov MHD (elektri¢iek a autobusov) vedenych po subeinych alebo priblizne
subeznych trasach na Gzemi mesta KoSice.
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Obrazok 10 Subeh primestskych autobusovych spojov a spojov MHD na Gzemi mesta v rannej Spicke

Z obrazku je zjavny pomerne silny zvazok liniek zo smeru od KoSickych OlSian, od Barce (resp.
Sebastoviec a Valalik) a od Sace. O ¢osi slabsie su zvizky liniek od Bidoviec, Krdsnej a Myslavy, po dve
linky premadvaju aj zo smerov Kostolany nad Hornadom a od Cermela.

Predovietkym pri obsluhe mestskych ¢asti Sebastovce a ¢iastoéne aj Barca je ponuka primestskej
dopravy silnejSia nez ponuka MHD. Od Secoviec je ponuka taktiez pomerne silnd, problém pre
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obsluhu samotného mesta je, Ze regionalne spoje nie su vyuZitelné pre zvoz zo sidliska Furca, pretoze
nezachdadzaju do uzla Lingov. Pri obsluhe z ostatnych okrajov mesta je obsluha MHD o Cosi silnejsia.

Primestska doprava méze byt Ciastoéne zaujimava aj pre vnutromestskd dopravu najmé pre jej
expresnejsiu jazdu, kedZe primestské autobusy, na rozdiel od MHD, nestoja na vSetkych zastavkach.

B.3.9 SWOT analyza

S  STRENGHTS (silné stranky)

-

ATRIBUTY

W  WEAKNESSES (slabé stranky)

o v Kosiciach neexistuje dopravna autorita a chyba partner pre prakticku spolupracu s IDS Vychod
e neexistencia dopravnej autority pre organizaciu MHD na MMK

e nezdujem DPMK na integracii dopravy

e nedostatok autobusov v DPMK

O  OPPORTUNITIES (prilezitosti)

e vacsie zapojenie IDS Vychod do planovania rozvoja mesta a organizacie MHD
o vyrieSenie spoluprace s MDV na integracii so Zeleznicou

e posilnenie chrbticovej Ulohy Zeleznice v primestskej doprave a elektricky v mestskej hromadnej doprave
e zvysenie atraktivity hromadnej dopravy pre dochadzku do Kosic

e vyuzitie mobilnej aplikacie pre informacie a predaj listkov

e dosiahnutie dohody o spolocnej tarife a delbe trZieb

e zvySenie spolahlivosti zavedenim dispecingu IDS

T THREATS (hrozby)

VNUTORNE

/

ATRIBUTY PROSTREDIA

VONKAIJSIE ATRIBUTY

-

B.3.10 Vyhodnotenie dotaznika — verejna doprava

Na otazku , Ako éasto pouZivate verejnu dopravu v Kosiciach?“, bola najcastejSie zvolend moznost
vynimocne (30 %) a denne (29 %). Odpoved niekolkokrdt za tyZderi tvori 21 %.

= denne

= niekolkokrat za mesiac
niekolkokrat za tyzden

= nikdy

= vynimoc¢ne

Graf 21 Intenzita vyuZivania verejnej dopravy v meste Kosice
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PouZzitie druhov cestovnych listkov spolu s formou ich nakupu zobrazuje nasledujuci graf. Najviac
vyuzivany je predplatny listok na Cipovej karte (36 %), potom jednorazové listky z kreditu na Cipovej
karte (19 %) a SMS listok (takmer 17 %).

le moziné konstatovat, Ze iba 36 % z respondentov vyuzivajuicich MHD pouziva ¢asové predplatné
listky. Priklady ¢eskych miest Olomouc a Praha spomenuté vyssie ukazuju, Ze casové predplatné listky
(abonenti) tvoria az 55-70 % zastupenie vsetkych ndkupov cestovnych listkov v MHD. Situdacia
v KoSiciach je presne opacna. Jednym zkrokov pre podporu MHD ako trvalého, udrzatelného
spésobu dopravy by mala byt snaha o ¢o najvysSie zastUpenie trvalych abonentov systému.
PouZivatelia cestujici na jednorazové listky maju totiz mensiu tendenciu vytvorit si z dochddzania
MHD navyk, pokial na jej vyuZivanie nie su priamo odkazani

= jednorazové listky z aplikacie
(Ubian alebo Hopin)

= jednorazové listky z automatu

jednorazoveé listky z kreditu na
Cipovej karte (karta DPMK alebo
iného dopravcu)

= jednorazové listky z predpredaja

= predplatny listok na Cipovej karte

= SMS listok

Graf 22 Poutzitie cestovnych listkov pri cestach verejnou dopravou

Najviac vyuZivany druh verejnej dopravy z moznosti uvedenych v tabulke nizsie je mestska hromadna
doprava (MHD). Pri tejto otazke bolo mozné zvolit viacero odpovedi, vznikli tak tiez kombinacie MHD
a Zelezni¢nej a/alebo primestskej dopravy.

Tabulka 11 Aké druhy verejnej dopravy pouZivate na cesty vylucne po meste Kosice?
— Pocet .

Druhy verejnej dopravy el Podiel
mestska hromadna doprava (DPMK) 1150 78,1 %
mestska hromadna doprava (DPMK), primestska doprava (Eurobus, SAD

" . 35 2,4 %
PreSov, Arriva, a pod.)
mestska hromadna doprava (DPMK), primestska doprava (Eurobus, SAD

" . . S 28 1,9%
PreSov, Arriva, a pod.), Zelezni¢na (ZSSK)
mestska hromadna doprava (DPMK), Zelezni¢na (ZSSK) 43 2,9%
primestska doprava (Eurobus, SAD Presov, Arriva, a pod.) 5 0,3%
primestska doprava (Eurobus, SAD Presov, Arriva, a pod.), Zelezni¢na

2 0,1%

(ZSSK)
Zeleznicna (ZSSK) 4 0,3%
Ziadne z uvedenych 205 13,9 %
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Najcastejsia odpoved na otazku ,Ak pouZivate verejnu dopravu, preco?”, bola nevlastnenie auta
a ziadna starost s hfadanim a platenim parkovania. Aj pri tejto otazke bolo moziné zvolit viacero
odpovedi. Respondenti mohli napisat este iné dévody jej vyuZivania, najéastejsie boli uvadzané:

nemusim hladat a platit parkovanie

ked'je auto v oprave

ked'v ten defi nemdam auto

nemam ind moznost

elektricka nestoji v zapche

nemam vodicsky preukaz
lacnejsie/ekonomickejSie po meste
ako autom alebo ako jeho vlastnenie
nemusim riesit servis a udrzbu

ak je zIé pocasie

po meste rychlejsie ako autom
menej stresu ako auto

je spolahliva
je pohodIna
iné

mozem si vypit

je to ekologickejsie ako auto

nemam auto

0% 5% 10%

Graf 23 Dovody vyuzivania verejnej dopravy

ked' sa nikde nepondhlam

kratka trasa do ciela — neoplati sa
autom, v cieli nemozno zaparkovat
netréim v zapche

v MHD mam ¢as pre seba

chyba bezpecénd cyklisticka
infrastruktira

alternativa k inym formdm presunu

20% 25% 30% 35% 40%

NajcastejSia odpoved na otazku , Ak nevyuZivate verejnu dopravu, preco?”, bola ,,autom som vsade
rychlejsie” a , prilis dlhé ¢akanie na nadvdzujici spoj pri prestupe”. Pri tejto otazke bolo takisto mozné
zvolit viacero odpovedi. Respondenti mohli napisat aj iné dévody, preco ju nevyuzivajd, najCastejsie
boli uvddzané:

nespolahlivost (nevypravené spoje,
meskanie spojov)

chyba bezbariérovost  (zastavky
a vozidl3)

vysoka cena cestovného

nevyhovujica cenova politika (ak sa
chcl odviest len par zastavok — chyba
10-15 min. listok) — MHD je draha na
kratSie trasy

ceny nezodpovedaju kvalite sluzieb

auto je lacnejsie/pohodinejsie
asociali/neprispdsobivi obéania v MHD
strach o svoju bezpecénost

zl4 skusenost s vodiémi (nezastavenie
na zastavke, agresivna jazda, nervdzni)
hluk/neporiadok vo vozidlach

moralna  zastaranost vozidiel -
navodzuju dojem Spinavého vozidla

velkd vzdialenost k zastavke

NDCEIT ==

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice

‘el o

76



(' KOSICE

nedostato¢nd ponuka spojov na
niektorych linkach

zbytocné priame dlhé linky, radsej
kratsi interval

cestujuci nedodrziavaju
protipandemické opatrenia

stoji vzapche ako auto — chyba
preferencia (aj pri elektrickach)

nedd sa kupit listok priamo
v autobuse/elektricke kartou

nedad sa predvidat ¢i autobus pride
nacas alebo bude meskat (chybajuce
informovanie)

pocas Spicky preplneny autobus
problematicky ndkup  cestovnych
listkov
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nechcem nosit rdsko

nepdcia sa mi spolucestujuci

bojim sa ndkazy

iné

prestupy su neprijemné a/alebo komplikované
chodim pesi

je pomala

chodim na bicykli

intervaly medzi spojmi su dlhé

prilis dlhé ¢akanie na nadvazujuci spoj pri prestupe

autom som vsade rychlejsie

o
X

5% 10% 15% 20% 25% 30%

Graf 24 Dovody nevyuzivania verejnej dopravy

Najcastej$ia odpoved na otazku ,,Co by pomohlo tomu, aby ste viac pouZivali verejnu dopravu?”,
bola , rychlejSia premdvka MHD, napriklad preferenciou v kriZovatkdch alebo vyhradenymi jazdnymi
pruhmi pre autobusy” a , kratsie intervaly spojov”.

spolocny listok s primestskou verejnou dopravou

iné

>

finanéna podpora zamestnavatela (napr. prispevok
na predplatny listok,...)

moznost platit platobnou kartou
lacnejSie predplatené Casové listky
prestupy bez ¢akania

lacnejSie jednotlivé cestovné listky
viac priamych liniek

kratSie intervaly spojov

rychlejSia premavka MHD, napriklad preferenciou v
krizovatkach alebo vyhradenymi jazdnymi pruhmi...

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Graf 25 Moznosti pre vyssie vyuZivanie verejnej dopravy

Aj tu bolo mozné zvolit viacero odpovedi a respondenti mohli uviest aj iné dévody. Najcastejsie boli
uvadzané:

e vyssia kultira cestovania - Cistota, spolahlivost, komfort, klimatizacia

e bezplatné cestovanie

e CL na kratku vzdialenost/¢as

o efektivnej$i a moderny nakup CL — moznost dobit predplateny CL online

e modernejSie a ekologické vozidla (podmienkou klimatizdcia a pod.), lepsi technicky stav
vozidiel
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e zvysenie bezpecnosti vo vozidlach (SBS s mestskou policiou) a castejsie kontroly aj ,,¢iernych
pasazierov”

e bezbariérovost

e zvySenie kapacity spojov v Spicke

o efektivnejsie prestupové body

e rozsirenie elektrickovej dopravy — aby bola nosnou v KE

e (CastejSie nocné spoje

e Casovanie spojov aj podla pracovnych zmien

e dodrZiavanie typovosti vozidiel na linkach

e oznacenie bezbariérovych spojov v aplikacii

e pokrytie vacsej Casti mesta, zriadenie novych zastdvok, kde je po nich dopyt

e zhustenie zastavok v urcitych oblastiach

e mensia vzdialenost k zastavke

e modernejsie, lepSie zastavky (lavicky, pristresok..)

e zdruZené zastavky elektricka + bus

e profesionalita vodicov a ohladuplnejsia jazda

e platené parkovné v SirSom centre

e lepsia informovanost cestujucich — prestupné uzly, online informacné tabule a pod., lepsia
informovanost aj na strankach DPMK o zmenach/novinkach , inteligentné zastavky

e uloZenie bicykla na Zelezni¢nej stanici

e db6slednejSie dodrziavanie protipandemickych opatreni cestujucimi

e moznost nastupit s bicyklom

e zachytné parkoviska P+R

Polovica respondentov pouziva verejnt dopravu pravidelne, 8 % respondentov ju nepouziva vobec.

Iba 36 % pouzivatelov MHD pouziva predplatné casové listky, takmer dve tretiny teda vyuZivaju
nejaku formu jednorazového listka.

Takmer tretina pravidelnych pouzivatefov MHD dava prednost jednorazovym cestovnym listkom,
a teda nepouzivaju predplatné.

10 % cestujucich vyuzivajucich verejnu dopravu pouZiva pre cesty po meste aj regionalnu dopravu.

Cestujuci uvadzaju, ze MHD vyuZivaju predovietkym preto, Ze sami nemaju moznost pouZivat auto
alebo ho nemaju v cieli kde zaparkovat.

Iba okolo 10 % cestujtcich pouziva verejni dopravu najmai pre jej spolahlivost a pohodinost.

Od pouzitia MHD odradzaju respondentov najma dlhé intervaly medzi spojmi a dlhy cas cesty
Vv porovnani s cestovanim autom.

Cestujuci by si z hladiska zlepSenia sluzieb MHD priali najma rychlejSiu premavku spojov a kratsie
intervaly na linkach.
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Systém zdielanej mobility ma za ciel poskytnut pouZivatelovi moznosti na dosiahnutie ciela cesty,
Casto za nizsie naklady pre jednotlivca ispolo¢nost, ako v pripade pouZitia sikromného vozidla.
Okrem toho ma vyuzitie zdiefanej mobility pozitivny vplyv na Zivotné prostredie v meste. Akadémia
Swiss Mobility Academy, ktord organizuje kazdoro¢nu eurdpsku konferenciu o zdielanej mobilite ju
definuje takto: ,Kolaborativha mobilita“ sa zameriava na spolo¢né cestovanie, spésoby dopravy
a infrastruktdru. Popri hromadnej a individualnej doprave sa vytvaraju nové siete zalozené na vztahu
jednotlivcov, ktoré podporuju nové typy individudinej mobility presahujice sukromné vlastnictvo
automobilu.”

Podstatny rozdiel medzi zdielanou mobilitou a konvenénymi sluzbami verejnej dopravy (vratane
taxisluZzieb) je ten, Ze pri zdielanej mobilite musi pri jednotlivych spésoboch dopravy existovat
platforma, ktora sprostredkuje danu sluzbu pouZivatelovi (napr. aplikacia pre mobilné zariadenia).

Na Uzemi mesta KoSice je vsucasnosti k dispozicii pat systémov zdielanej mobility s viacerymi
prevadzkovatelmi zdielanych dopravnych prostriedkov:

e zdielané bicykle (vratane e-bicyklov) — Antik,

e zdielané e-kolobezky — Antik, Bolt,

o zdielané e-skutre — Antik,

e zdielané osobné elektromobily - Share'ngo,

e preprava automobilom prostrednictvom platforiem HOPIN, OnTaxi, Bolt.

Spolo¢nost ANTIK Telecom s.r.o. je telekomunikaény operator, ktory poskytuje optické a bezdrotové
pripojenie k internetu, telefonovanie, satelitnu aj IP televiziu prostrednictvom vlastnej siete. Systém
zdielanej mobility vyuZiva aj ako marketingovy ndstroj. O poZiadavke na dotaciu tohto systému od
mesta preto ani neuvazuju. V KoSiciach je lidrom v ponuke zdielanych dopravnych prostriedkov, ¢o
do Sirokej ponuky aj do ceny za ich poutzitie. V roku 2019 zacal s prevddzkou systému zdielanych
klasickych — mechanickych bicyklov a e-skatrov (tie boli nasadené v auguste 2019 v ramci pilotnej
prevadzky) avroku 2021 bol systém rozsireny o e-motorky, e-bicykle a e-kolobezky. Pocet
dopravnych prostriedkov ajeho vyvoj v poslednych 3 sezdénach zobrazuje nasledujuci graf. Pocet
registracii do aplikacie ANTIK SmartWay (vratane tych, ktoré boli neskér deaktivované/zrusené) bol
v roku:

e 2019:23 823,
e 2020: 6 905,
e 2021:19004.

Z toho aktivnych zdkaznickych uUctov registrovanych v danych rokoch:

e 2019: 22 249,
e 2020:5901,
e 2021:17 119.

Celkovo je teda k septembru 2021 zaregistrovanych 45 269 uZivatelov.

|
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Graf 26 Pocet zdielanych dopravnych prostriedkov spolocnosti Antik v poslednych troch sezénach
Zdroj: Spracovatel na zaklade dat od Antiku

Zdielané dopravné prostriedky su v prevadzke sezdnne, priblizne od aprila do novembra/decembra.
Zaciatok a koniec sezdny je kazidy rok premenlivy pre jednotlivé druhy dopravnych prostriedkov
v zavislosti od pocasia.

Vsetky systémy zdielanej mobility od spolocnosti Antik funguju na principe ,free-floating” systému,
teda pozi¢any dopravny prostriedok je mozné nechat na akomkolvek verejne dostupnom mieste na
Uzemi mesta KoSice, avsak tak, aby neprekadzal premavke ani chodcom (presné instrukcie su
definované v dokumente Tarifa, ktory je stiéastou zmluvného vztahu?).

Platforma, cez ktord je mozné pozicat si dopravny prostriedok, je mobilna aplikacia ANTIK SmartWay.
Cena za hodinu bicyklovania na mechanickom bicykli je 1 €, s minutovou tarifikaciou. Kazda zacatd
mindta prenajmu e-bicykla alebo e-kolobezky stoji 10 centov. Za tretiu a kazdu dalSiu mindtu
prendjmu e-skutra alebo e-motorky je poplatok 15 centov. Uvedené ceny platia v ¢ase spracovania
aktualizacie dokumentu Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice (08/2021).
Informdcie o dalSich poplatkoch a vyhodach za pouZzivanie sluzieb obsahuje Priloha 1.

B.4.1.1 Pokrytie Gzemia mesta KoSice systémom zdielanej mobility

VyuZivanie dopravnych prostriedkov je moiné na celom Uzemi mesta KoSice (Zéna poutitia),
pripadne aj mimo neho, podmienkou je vratit ho podla stanovenych podmienok v Zmluve
o poskytovani sluzby. Na obrazku nizsie je pre ilustraciu vyrez z webového portalu antiksmartway,
ktory zobrazuje Zénu poutzitia s dostupnymi mechanickymi bicyklami (vlavo) a s e-skdtrami ae-
motorkami (vpravo). Prie-skltroch je moziné si tiez vSimnat piktogram znazorfiujuci miesta
s nabijacimi stanicami.

2 https://www.antik.sk/documents/view/c7b22f02-70fd-11eb-a635-005056b44b2b/483/Tarifa+Verejny+E+-+bicykel+09.07.2021.pdf;

https://www.antik.sk/documents/view/4c31cad4-db95-11e9-891e-005056b44b2b/407/tarifa_verejny skuter 05 10 2020.pdf
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Obrazok 11 Z6ny pouzitia zdielanych dopravnych prostriedkov
Zdroj: www.antiksmartway.sk

Okrem celého Gzemia Kosic je mozné e-bicykel, e-skuter a e-motorku vratit aj v obci Cafia v nabijacej
stanici pri obecnom Urade atiez vobci Bukovec, konkrétne vo vymedzenych oblastiach: Salas,
parkovisko, obecny urad (nabfjacia stanica).

Pre jazdu na e-skutri a e-motorke je potrebné, aby bol pouzivatel vlastnikom vodi¢ského opravnenia
typu AM, ktoré je vydavané spolu so Standardnym opravnenim pre vozidla skupiny B.

Obrazky niZsSie zobrazuju sucasnu podobu avybavenie zdielanych dopravnych prostriedkov
spoloc¢nosti Antik.

Obrazok 12 Mechanické bicykle v mestskej casti Krasna
Zdroj: Spracovatel
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Obrazok 13 E-bicykel, e-kolobezka a e-skuter v nabijacej stanici Krasna — Kastiel' (MC Krasna)
Zdroj: Spracovatel’

B.4.1.2 Nabijacie stanice

V slcasnosti sa na Uzemi mesta KoSice nachddza priblizne 114 nabijacich stanic pre zdielané
dopravné prostriedky, ktoré si umiestnené na verejne pristupnych miestach ateda ich moézu
obyvatelia vyuZit aj na sikromné Gcely. Ako je mozné vidiet na obrazku 11, tri nabijacie stanice sa
nachadzaju mimo mesta Kogice, konkrétne dve v obci Cafia a jedna v obci Bukovec. Nabijaciu stanicu
pre zdielané dopravné prostriedky zobrazuje obrazok 13.

Nabijacie stanice s v mnohych lokalitdch dostupné iba z chodnika, aj napriek tomu, Ze umoZnuju aj
nabijanie skutrov. Existuje tak problém s porusovanim zdkona o cestnej premavke, kedy sa uzivatelia
vo vacsine pripadov k nabijacke skutrom po chodniku dovezu a netlacia ho, ako by legalne mali.

V areadli spoloc¢nosti Antik sa nachddza Fotovoltickd nabijacia stanica (FNS) (obrazok nizsie) — verejna
nabijacia stanica s fotovoltickym systémom, ktord obsahuje tri bezné 220V zadsuvky pre nabijanie
skdtrov a motoriek, dva sloty pre power banky a tri konektory pre dobijanie e-kolobeZiek alebo e-
bicyklov. Technologicky umoZiuje aj dobijanie elektrickych automobilov, na tento ucel v sicasnosti
v KoSiciach nesluzi.

/.

Obrazok 14 Fotovolticka nabijacia stanica v areali spolocnosti Antik
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Antik postupne buduje v rdmci pilotného projektu na zastavkach verejnej dopravy a v inych lokalitach
pristresky pre zdielané dopravné prostriedky, ktoré maju fotovoltickd strechu a akumulator sldziaci
pre dobijanie elektrickych dopravnych prostriedkov (obrazok 14). UzZivatelia tak za nabitie alebo
zaparkovanie v pristresku dostanu bonusové minuty.

V oktébri 2021 bola taktiez spustena spoluprdca DPMK s Antikom — previazanie oboch sluZieb —
v aplikacii Antik SmartWay je mozné zakupit si cestovné listky na MHD a jazda zdielanym dopravnym
prostriedkom na ,posledny kilometer” je ako bonus zadarmo (s ¢asovym obmedzenim).

Zakladné Statistické uUdaje o vyuzivani dopravnych prostriedkov v jednotlivych sezénach obsahuje
tabulka niZsie. Priemerny pocet jazd/poZiCani v pracovnych drnioch (PD) tvori priblizne 78 %
z celkového poctu, zvysnych 22 % jazd bolo uskutoénenych vo volnych diioch (VD — vikendové dni
a sviatky).

Dopr. prostriedok Bicykel E-skuter/motorka E-bicykel kolobeska
Sezéna v roku 2019 2020 2021 2019 2020 2021 2021 2021
Pocet jazd celkom 219005 124938 104964 1828 6 099 9338 25369 79 961
Pocet jazd v PD 172 462 99 001 83728 1562 4 862 7234 19 893 60 156
Pocet jazd vo VD 46 543 25937 21236 266 1237 2104 5476 19 805
Priemerna doba jazdy 9 min. 10 min. 9 min. 12 min. 17 min. 16 min. 9 min. 11 min.
Priem. dizka jazdy 1,5 km 1,7 km 2,3 km 3 km 5,5 km 7,6 km 5 km 2,5 km
Priem. pocet jazd za PD 1039 394 463 18 19 39 249 699
Priem. pocet jazd za VD 604 226 256 6 11 27 161 508
Max. pocet jazd za den 2020 1122 1263 85 95 147 667 1306
DAtum max. pottu jazd 03.07. 1(3.09. 22.06. 30.09. 16.09. 07.07. 1(3.06. 21.05. Pia
Str Stv Ut Pon Str Str Stv

Celkovy pocet jazd/vypoiiciek bicyklov v roku 2021 klesol oproti roku 2019 o 48 %. Dévodom poklesu
vroku 2020 je situdcia spbsobena pandémiou koronavirusu, dalsi pokles v roku 2021 je moziné
pripisovat aj nastupu e-kolobezZiek a e-bicyklov, kedy sa Cast uZivatelov bicyklov mohla presunut
k vyuZivaniu novo pridanych zdielanych dopravnych prostriedkov. VypoZicky e- skutrov/motoriek
narastali spolu s po¢tom pridanych kusov v danej sezéne a narastala tiez priemerna doba jazdy spolu
s priemernou dizkou jazdy.

Aj ked bola priemerna doba jazdy pri bicykloch kazdy rok takmer rovnakd, priemernd dizka jazdy
rastla. Je mozné predpokladat, ze sa z ¢asti zmenil Gcel vyuzivania zdielanych bicyklov z rekreaéného
na dopravny. Jazda na e-bicykli trvala v priemere rovnako ako na mechanickom bicykli, no priemerna

.....

Ziskané data su pre jednotlivé dopravné prostriedky za obdobie:

e Bicykel: 03.05.2019 — 21.09.2021 (bez mesiacov februar a marec),
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e E-skuter/motorka: 23.08.2019 - 09.12.2019, 17.04.2020 - 12.11.2020, 22.04.2021 -
21.09.2021,

e E-kolobeZka: 20.05.2021 —21.09.2021,

e E-bicykel: 24.05.2021 - 21.09.2021.

Nasledujuce grafy zobrazuju vyvoj poctu vypoZiciek/jazd daného zdielaného prostriedku v kazdej
hodine priemerného pracovného dna a priemerného volného dna, ktoré boli stanovené prepoctom
zo vstupnych dat.

Pri bicykloch je vyvoj na grafe nizsie uvadzany len pre rok 2019. Z dévodu zna¢ného poklesu mobility
v roku 2020 a 2021 v dosledku protipandemickych opatreni nie je porovnanie vyvoja vo vsetkych
troch rokoch vypovedné. Napriek tomu obsahuje Priloha 2 aj takéto porovnanie.

Zgrafu su zrejmé pre priemerny pracovny den tri Spicky: rannd, poludiajSia a popoludniajsia.
Popoludnajsia Spicka je najsilnejSia (o tretinu viac vypozZiCiek v porovnani srannou Spickou),
pravdepodobne sa k fludom z rannej Spicky pridavaju ludia, ktori rano volili iny sp6sob dopravy do
prace. Pri poludiajsej Spicke sa predpokladaju uZivatelia, ktori si zdielanym bicyklom kratia cestu za
obedom, Sportom alebo inymi aktivitami.

V priemerny volny den su bicykle pozic¢iavané aj v nocnych hodinach, od desiatej hodiny rannej pocet
vypoziCiek postupne stupa, maximum dosiahne o sedemnastej hodine. Oproti priemernému
pracovnému dnu boli bicykle v priemerny volny den vypozi¢ané priblizne o polovicu menej krat.
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Graf 27 Pocet vypoiiciek bicyklov v priebehu priemerného pracovného a volného dina roku 2019
Zdroj: Spracovatel na zaklade dat od Antiku

V ¢asovom priebehu dnia boli e-skdtre pozZic¢iavané v roku 2019 najviac pocas poludnajsich hodin,
v roku 2020 a 2021 v popoludnajsich hodinach. Kazdu sezénu mal vyvoj vypoziciek pocas dna iny
charakter. V roku 2019 boli e-skutre este len v pilotnej prevadzke, charakter krivky je v roku 2021 pre
priemerny pracovny den a priemerny volny denl velmi podobny. Maximum poctu vypoZiciek bolo
dosiahnuté v roku 2021 v PPD v Sestnastej hodine, v PVD v ¢asovom intervale 17 — 20 hod.
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Graf 28 Pocet vypoziiek e-skutrov/motoriek v priebehu priemerného pracovného dia
Zdroj: Spracovatel na zaklade dat od Antiku
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Graf 29 Pocet vypoziciek e-skutrov/motoriek v priebehu priemerného volného diia
Zdroj: Spracovatel na zaklade dat od Antiku

Ako uz bolo spomenuté, e-bicykle a e-kolobezky boli pridané v mdji 2021, charakter vyvoja pozicani
e- bicyklov v priemerny pracovny den je takmer rovnaky ako pri e-kolobezkach, ale aj pri
mechanickych bicykloch. To isté plati aj v pripade priemerného volného dria. Pocas PPD je mozné
vidiet tri dopravné $picky: rannd, poludiajsiu a popoludniajsiu. U PVD je Spicka o 11 hod. a 0 18 hod.
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Graf 30 Pocet vypoziciek e-bicyklov v priebehu priemerného pracovného a volného dna
Zdroj: Spracovatel na zaklade dat od Antiku

V priemerny volny den je dominantna Spi¢ka o 18 hod., v ktorej je dosiahnuté maximum vypoZiciek.
Pocet vypoziCiek celodenne rastie bez badatelného sedla. Medzi 10. a 15. hodinou je narast
miernejsi.
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Graf 31 Pocet vypoiziciek e-kolobezZiek v priebehu priemerného pracovného a volného dra
Zdroj: Spracovatel na zidklade dat od Antiku

Priloha 2 navySe obsahuje aj grafy vyuzitia zdielanych dopravnych prostriedkov v priebehu
sledovanych rokov a priemerny pocet vypoziciek v diioch kalendarneho tyzdna.

Zhrnutie:- Dopravné prostriedky boli poZi¢iavané CastejSie v pracovné dni oproti volnym driom. Je
teda mozné predpokladat, Ze iSlo primarne o cesty s typickym dennym Uéelom (zamestnanie, $kola),
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¢omu nasvedCuju aj vystupy zdat vtejto kapitole, kedy zdielané dopravné prostriedky boli
zapoziciavané v Case typickom pre rannu a poobednut $picku (cesta do/z prace, vzdelanim a nasledne
domov).

- Najfrekventovanejsi ¢as pozicania:
e bicykle, e-bicykle, e-kolobezky:

o priemerny pracovny den: ranna (7-8 hod.), poludiajsia (11-12 hod.) a popoludnajsia
Spicka (16-17 hod.) - najsilnejsia je popoludnajsia, u e-kolobeziek od 16 do 18 hod.

o priemerny volny den: od 10 hod. pocet vypozic¢iek postupne stipa az do 17 hod., u e-
bicykloch a e-kolobeziek do 18 hod.

e e-skutre/motorky:
o velmi maly pocet vypoziciek na to, aby mohla byt uréena $pickova hodina.

-V ramci tyzdna, mesiaca a roka su dopravné prostriedky najcastejSie vyuzivané:

den v tyZdni mesiac rok
bicykel streda august 2019
e-kolobezka piatok jun 2021
e-bike streda jun 2021
e-skuter/e-motorka streda juan 2021

- Vzhladom na priemernt dobu jazdy a priemernt dizku jazdy bicyklov je mozné tvrdit, Ze i$lo skor
o jazdy na ,posledny km“ (pripadne ako hlavny dopravny prostriedok na kratke vzdialenosti), pricom
e- skutre/motorky, e-bicykle a e-kolobezky boli pravdepodobne vyuzivané ako hlavny dopravny
prostriedok.

- Z pohladu delby prepravnej prace je mozné predpokladat, ze mala cast uzivatelov presla z MHD na
zdielanl mobilitu pri cestach na kratke vzdialenosti (do 2 km). Jednym z dévodov je aj vysoka cena
cestovného listka a dlhé intervaly medzi jednotlivymi spojmi.

- Pocet jazd na jeden dopravny prostriedok je v sledovanych rokoch nasledujuci:

2019 2020 2021

Pocet bicyklov 500 600 650
Pocet jazd na 1 bicykel 438 208 161
Poclet e-skutrov/e-motoriek 30 50 115
Pocet jazd na 1 e-skuter/e-motorku 61 122 81
Pocet e-bicyklov - - 220
Pocet jazd na 1 e-bicykel - - 115
Pocet e-kolobeZiek - - 200
Pocet jazd na 1 e-kolobeZku - - 400

Pocet jednotlivych dopravnych prostriedkov nezohladriuje ich pripadni nedostupnost z dévodu zlého
technického stavu a pod.

- VyuZitie jednotlivych zdielanych dopravnych prostriedkov v roku 2021 zobrazuje graf nizsie. Najviac
boli vyuzivané mechanické bicykle a e-kolobezky.
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m bicykel m e-kolobezka m e-bike e-skuter/e-motorka

Graf 32 Vyuiitie zdielanych dopravnych prostriedkov Antik v roku 2021
Zdroj: Spracovatel na zaklade dat od Antiku

B.4.2 Bolt

Bolt je medzindrodnd platforma, ktord prostrednictvom svojej aplikacie sprostredkovdva okrem
prepravy os6b automobilmi aj prepravu zdielanymi e-kolobezkami. Za odomknutie kolobezky nie je
stanoveny Ziaden poplatok v ¢ase spracovania aktualizacie dokumentu (08/2021), ako to bolo
pomerne dlhd dobu od spustenia tejto sluzby. Cena za jednu minutu je k 08/2021 5 centov a za jeden
cely den 25 eur. Takouto priaznivou cenou za minatu jazdy Bolt znaéne konkuruje e-kolobezkam od
Antiku, navyse aj z dévodu, Ze v aplikacii Bolt nie je nutné platit Ziaden depozit ani dobijat finanény
kredit vopred, suma za prejazdené minuty sa po skonceni jazdy automaticky stiahne z platobnej
karty. Na druhej strane Antik ponuka odmeny vo forme volnych minut za vratenie kolobezky do
nabijacej stanice.

Aktualnu podobu e-kolobeZiek Bolt zobrazuje obrazok nizsie.

Obrazok 15 E-kolobezka Bolt

Zdroj: Spracovatel
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Nasledujuce obrazky zobrazuji vymedzené Uzemie v meste KoSice, v ktorom je moziné kolobezku
odstavit a tiez zény, v ktorych nie je mozné vykonavat ¢i ukondit jazdu alebo v ktorych sa kolobezke
automaticky znizi rychlost. Oblasti, v ktorych nie je mozné vykonavat jazdu, su lokalita Na Demetri na
Sidlisku Tahanovce a Lunik IX. Ukon¢it jazdu, a teda zaparkovat kolobezku nie je moZné v najuziom
centre mesta, v Mestskom parku a v okoli Zelezni¢nej a autobusovej stanice (pri nej je na ukoncenie
jazdy vyznacend parkovacia zéna pri Stanichom namesti), v Zuzkinom a Katkinom parku a v okoli
jazera v MC Nad jazerom. Automatické spomalenie kolobezky plati okrem tychto vymenovanych zén
eSte v Komenského a Anickinom parku.

Tieto podmienky vychdadzaju z opatreni v ramci zon s bezpecnostnymi opatreniami, ktoré su spolo¢né
pre vsetkych prevadzkovatelov prostriedkov zdielanej mobility a ktoré rozobera nasledujtca kapitola.
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Obrazok 16 Vymedzené oblasti pouZitia e-kolobeZiek Bolt

Zdroj: Mobilna aplikacia Bolt

B.4.3 Zdny s bezpecnostnymi opatreniami pre sluzby zdiefanej mobility

Na zaklade podnetov od obyvatelov mesta KoSice, Mestskej policie a mestskych casti tykajucich sa
konfliktov medzi chodcami a uzivatelmi zdielanych dopravnych prostriedkov vytvdra Magistrat mesta
Kosice zény s bezpetnostnymi opatreniami — napr. obmedzenie rychlosti na e- kolobezke na 10 km/h
v lokalitdch so zvySenym pohybom chodcov (pobytové, rozptylové a pohybové plochy).
Prevadzkovatelia prostriedkov zdielanej mobility (v sicasnosti Antik a Bolt) nasledne zapracovavaju
zény s bezpecnostnymi opatreniami do svojich systémov (aplikacif).

V sUcasnosti existuje v Kosiciach 14 zén, v ktorych plati najvyssia povolena rychlost 10 km/h:
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e Anickin park,

e Park Komenského,

e Borovicovy hdj,

e  Katkin park,

e Zuzkin park,

e Centrum mesta,

e Mestsky park,

e Zelezni¢na a autobusova stanica,

e Jazero — Lesopark,

e Barciansky park,

e Drocarov park a okolie,

e OC Hemerkova, OC Corddkova, pesia zdna, fontana, trhovisko,
e Budapestianska ulica — pasaz,

e Ndamestie Jdna Mathého (OC Mier).

Lokalizaciu tychto zén zobrazuje obrazok nizsie.
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Obrazok 17 Oblasti s obmedzenou rychlostou jazdy na 10 km/h
Zdroj: gisplan.kosice.sk
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B.4.4 Share’ngo

Spolo¢nost CARSHARING s.r.o. a ED Assist, s.r.o. a jej pobocky su poskytovatelmi sluzby Share’'ngo-
zdielanych aut (carsharing) a prostrednictvom jej aplikacie alebo webovej stranky je mozné zdielané
auta vyuzivat. Share'ngo funguje na principe free floating, teda elektromobilom je mozné pohybovat
sa v oblasti pokrytia (obrazok nizsie), v ktorej musi byt aj jazda ukonlena avozidlo zaparkované.
Za pouzivanie vozidla mimo hranice mesta a mestskych casti je vsucasnosti pokuta 100 €, za
pouzivanie vozidla mimo spevnenych ciest (na polnych cestach ainych nespevnenych povrchoch)
hrozi pokuta aZz do vysky 500 €. O nabijanie elektromobilov sa stard prevadzkovatel, vybité
elektromobily nie su v aplikacii zobrazené na poZicanie. Dojazd plne nabitého elektromobilu je 80 azZ
100 km.

SHARE N/ Ci
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Obrazok 18 Prevadzkovana oblast pre vozidla Share'ngo
Zdroj: Mobilna aplikacia Sharengo

Registrovat sa do aplikdcie m6zu drzitelia vodi¢ského preukazu typu B alebo B1. Nasledujice ceny
platia v Case spracovania aktualizacie dokumentu Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb
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mesta Kosice (08/2021). Registracia je bezplatna a pri jej vytvarani je mozné zaklpit si uvitaci bali¢ek
v cene 9,90 €, ktorého obsahom je 45 minut jazdy za 22 centov za minutu. Zakladna sadzba je inak 29
centov za minUtu. Hodinova sadzba je 14 € (plati prvé tri hodiny) a dennd 50 €. VSetky dodatoc¢né
tarify, vratane pokut, su uvedené v Prilohe 1 VSeobecnych zmluvnych podmienok zmluvy o prenajme
medzi zakaznikom a spolo¢nostou?.

Parkovat zdielané elektromobily je mozné zdarma na volnych parkovacich miestach a rezidenénych
parkovacich miestach (nie je mozné parkovat napr. v podzemnych parkoviskidch (kde nie je signal
z GPS), na parkoviskach s otvaracou/zatvaracou dobou, ako je parkovanie v supermarketoch).
Za zaparkovanie na nepristupnych miestach mézu byt Uc¢tované poplatky za vratenie vozidla. Sucasnu
podobu elektromobilu Share’'ngo zobrazuje obrazok nizsie.
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Obrazok 19 Elektromobil sluzby Share'ngo
Zdroj: Spracovatel

B.4.5 TAXI

Z jednotného informac¢ného systému v cestnej doprave bolo mozné ziskat informacie o vydanych
koncesiach na prevadzkovanie taxisluzby v meste KoSice. K ddtumu 29.07.2021 bolo vydanych 501
koncesii pre taxisluzby, v ktorych je zapisanych celkom 1 113 vozidiel. Taxisluzby, ktoré disponuju len
jednym vozidlom tvoria 73 % (363 ks) zo vSetkych evidovanych k tomuto datumu.

V Kosiciach tiez funguje Specidlny bezbariérovy socidlny taxik, ktory sliZzi obéanom so zdravotnym
postihnutim a seniorom s poruchou mobility nad 65 rokov.

Platformy pre sprostredkovanie taxisluzby zakaznikovi

Uvedené spolocnosti poskytuju technologicku digitdlnu platformu pre sprostredkovanie taxisluzby
zakaznikovi.

HOPIN

3 https://public.sharengo.sk/pdf/sk/contract.pdf
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Na webovej stranke platformy su zverejnené ceny prepravy: v meste je 0,40 €/km, mimo mesta
0,67 €/km, nastupné 1,20 € a minimalne jazdné 3 €. Za ¢akanie je poplatok 10 centov za mindtu.

Presna cena sa zakaznikovi zobrazi pri objedndvani prepravy.

V prepravnom poriadku je uvedené dynamické zvySovanie ceny na zdklade dni a ¢asov objedndavky:

e PO-PIA v ¢asoch 6:00-9:00 sa cena zvysuje o0 10 %,
e PO-PIA v ¢asoch 16:00-19:00 sa cena zvySuje o 10 %,
e NE-PIA v ¢asoch 21:00-6:00 sa cena zvySuje o 10 %,

e PIA-SO a SO-NE v ¢asoch 19:00-6:00 sa cena zvySuje o 25 %.

0d 10.05.2021 je mozné v tejto aplikacii zakupit virtualny cestovny listok na MHD KoSice.

ONTAXI

V zavislosti od triedy vozidiel (Standard, Comfort) su naklady za prepravu nasledovné:

Trieda Standard Comfort
Minimalna cena [€] 2,80 3,50
Cena za km [€] 0,50 0,60
Cena za km mimo mesta [€] 0,80 0,90
Minimalna vzdialenost [km] 3,5 3
Cakanie zadarmo [min] 3 3
Prestoje [€/min] 0,30 0,31

Presna cena sa zakaznikovi zobrazi pri objedndvani prepravy.

Bolt

Ceny nie su Specifikované a zverejnené, pri objedndvani odvozu je v aplikacii uvedena presna cena,

ktoru zdkaznik zaplati.

Zo ziskanych udajov od Antiku vyplynulo:

- Priemerna doba jazdy mechanického bicykla je 9 min. a priemerna dizka jazdy je 1,8 km.

- Priemerna doba jazdy e-skutra/e-motorky je 15 min. a priemerna dizka jazdy je 5,4 km.

- Priemerna doba jazdy e-bicykla je 9 min. a priemerna di?ka jazdy je 5 km.

- Priemerna doba jazdy e-kolobezky je 11 min. a priemerna dizka jazdy je 2,5 km.

- Zdielané dopravné prostriedky su najviac vyuzivané priblizne Sest mesiacov v roku (maj-

oktéber).

Podla dopravného modelu je v KoSiciach:

- Priemerna jazdnd doba osobného automobilu 5 min. a priemerna dizka jazdy 4,8 km (pri
rychlosti 55 km/h) — tieto hodnoty ale neuvazuju so zatazenymi komunikaciami a zdrzanim na

svetelnych krizovatkach.

- Priemerna jazdna doba MHD je 23 min. a priemerna dizka jazdy je 6,8 km (pri rychlosti 18

km/h).

Vplyv na kazdodenné vyuzivanie zdielanej mobility ma aj cena za tuto sluzbu. Z dlhodobého hladiska
bez prepojenia s VHD nebude hromadne vyuZivana na kazdodenné cesty. Zmena v delbe prepravnej
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prace v podobe uUbytku vyuZivania MHD v d6sledku vys$sSieho vyuZivania zdielanej dopravy na
kazdodenné cesty by bola marginalna.

Cenovo je MHD vyhodnejsia ako zdielané dopravné prostriedky, najma z dlhodobého hladiska pri
predplatenom ¢asovom listku, ktory od 01.01.2022 zlacnel 0 43 €.

Vzhladom na ich priemernt dobu adi?ku jazdy je moiné predpokladat, e vicsina zdielanych
dopravnych prostriedkov je vyuzivana ako doplnkovy dopravny prostriedok.

Kvoli obmedzenému mnoistvu dat a pretrvavajucej pandemickej situdcii v case spracovavania
dokumentu, nie je mozné objektivne tvrdit, ¢i nastal presun cestujicich z MHD alebo IAD na zdielanu
dopravu. Existuje predpoklad, Ze na kratke vzdialenosti (do 2 km) mohol nastat presun malej Casti
cestujucich z MHD, aj ked' len v obmedzenom ¢asovom rozsahu.

Pre vyssie vyuzitie zdielanej mobility by bolo potrebné umoznit vyuzivanie v limitovanom rozsahu
predplatitelom MHD, ani potom sa v$ak neda predpokladat citelné znizenie objemu IAD.

Rozvoj zdielanej mobility ma svoje medze, pri prilis velkom pocte kolobezky prekazaju vo verejnom
priestore a zvySuje sa nehodovost. Z analdgie s mestami zapadnej Eurdpy je mozné odhadnut limit
poctu kolobeziek pre KoSice na cca 3 000 kusov. Podobné obmedzenia budi mozno ¢asom potrebné
aj pre zdielané bicykle, ktorych pocet zavisi predovsetkym na pocte odstavnych miest. Nemal by sa
prevadzkovat systém bez pevnych stanic, kazdy prevadzkovatel by mal mat do 1 500 bicyklov.
Maximalny pocet bicyklov méze byt niekolkonasobne vacsi ako kolobeziek (az 10 000 ?).

Pre odvratenie hrozby alebo minimalizaciu odlivu cestujlucich z MHD je potrebné predovsetkym
skratit jazdné doby prostriedkov MHD prostrednictvom preferencie, skratit intervaly spojov aspon
v dopravnej $picke, zvysit ceny parkovného a zni%it ceny cestovného. Dalsou moznostou je prepojit
VHD so zdielanou mobilitou (v urcitej forme v sucasnosti existuje).

Prepojenie mikromobility s verejnou dopravou popisuje nasledujuca kapitola (B.4.7), ako jednu
z moZnosti rastu vyuZivania zdielanej mobility.

Daldi vplyv na kazdodenné vyuZivanie zdielanej mobility ma okrem ceny aj dostupnost zdielanych
dopravnych prostriedkov v rannej/popoludnajsej dopravnej 3Spicke pre vacsie mnoistvo
potencidlnych uZivatelov. Spolo¢nost Bolt zbiera kolobezky v priebehu noénych hodin av skorych
rannych hodinach ich opatovne distribuuje na urcené stanoviska v ramci mesta. Spolo¢nost Antik sa
spolieha na samodristriblciu — ta funguje pomerne dobre pri elektrickych prostriedkoch, horsie pri
mechanickych bicykloch v kopcovitom teréne. Najma kvéli sidliskdm ako su Sidlisko Tahanovce ¢i
Dargovskych hrdinov, ktoré maju oproti centru mesta vacsi vyskovy rozdiel, by bolo vhodné
zabezpecenie dynamickej distribucie aspon v rannej Spickovej hodine, aby boli dopravné prostriedky
k dispozicii rovhomerne v kazdej ¢asti mesta. Aj na zaklade tychto skuto¢nosti je mozné tvrdit, Ze
zdieland mobilita sama o sebe radikdlne nezmeni delbu prepravnej prace.

Sluzby zdielanej dopravy predstavuju pre urcitu skupinu fudi atraktivnu alternativu oproti MHD alebo
IAD. Medzi ich vyhody patri napriklad necestovanie s cudzimi ludmi, pobyt na cerstvom vzduchu,
absencia potreby vlastnit dopravny prostriedok a zabezpedovat jeho beini udrzbu &i platit fixné
poplatky.

Cieflom by malo byt zniZzenie podielu IAD na celkovej delbe prepravnej prace v prospech VHD
a nemotorovej dopravy, preto je nevyhnutné zamerat sa na zlepsenie podmienok pre ich vyuZivanie,
¢o sa nezaobide bez obmedzenia IAD.

Pre urcenie najvyhodnejSieho dopravného prostriedku pre priemernu cestu 5 km stanovenu na
zaklade dopravného modelu bola vykonand jednoducha multikriteridlna analyza zohladnujlca
kritéria: cena, doba cesty, vplyv na Zivotné prostredie, ktorym boli pridelené nasledujlice vahy:
Vstupnymi datami do MKA boli doba cesty a cenové naklady:
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Tabulka 13 Vahy kritérii multikriteridlnej analyzy
Kritéria Vaha [%]
K1 - cena 35
K2 - doba cesty 35
K3 - vplyv na ZP 10
K4 - pristupnost 20

Najvacsia vaha bola pridelené cene a casu prepravy, ktoré su z hladiska pravidelného vyuZzivania
dopravného prostriedku najdolezitejSie. V kritériu vplyv na Zivotné prostredie su obsiahnuté emisie,
hluk, elektrickd energia, dobijacie stanice a pod. Kritérium pristupnost je doleZité z pohladu moznosti
vyuzivania dopravného prostriedku celorocne a redlnej okamzitej dostupnosti prostriedku na mieste.

Vstupnymi datami do multikriteridlnej analyzy boli doba prepravy a cenové naklady cestujuceho:

Tabulka 14 Vstupné data do multikriteridlnej analyzy

Dopravny prostriedok Doba cesty [min] Cena [€]

osobny bicykel 25 0,13
bicykel Antik 25 0,42
MHD - virtualny CL 17 0,58
MHD - BCK 17 0,63
MHD - papierovy CL 17 0,66
e-bicykel Antik 9 0,90
e-kolobezZka Bolt 22 1,10
osobny automobil 5 1,46
zdielany e-automobil 5 1,51
e-skuter Antik 14 2,08
e-kolobezka Antik 22 2,20
Easy taxi 5 3,00

Vypocet pre kaidy dopravny prostriedok je uvedeny v nasledujicej tabulke. Hodnoty kritérii boli
stanovené sucinom bodového hodnotenia na stupnici 1-10 a pridelenej vahy kritéria. Vyssia hodnota
znamena vyssi UZitok variantu daného kritéria.

Tabulka 15 Vysledné bodové ohodnotenie jednotlivych K1 — K4 na zaklade stanovenych vah
Dopravny prostriedok K1 - cena K2 - dobacesty K3 -vplyvnaZP K4 - pristupnost
osobny bicykel 3,50 0,35 1,00 1,20
bicykel Antik 3,15 0,35 1,00 0,80
e-kolobezka Bolt 2,10 0,70 0,60 0,40
MHD - virtualny CL 3,15 1,40 0,80 1,60
MHD - BCK 2,80 1,40 0,80 1,60
e-bicykel Antik 2,45 2,80 0,60 0,40
MHD - papierovy CL 2,80 1,40 0,80 1,60
e-kolobezka Antik 0,70 0,70 0,60 0,40
osobny automobil 1,75 3,50 0,50 2,00
zdielany e-automobil 1,40 3,50 0,50 0,80
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e-skuter Antik 0,70 2,10 0,60 0,20
Easy taxi 0,35 3,50 0,50 1,40

Vysledkom multikriteridlnej analyzy je poradie najvyhodnejsSieho dopravného prostriedku na zaklade
vstupnych Udajov za sucasnych podmienok:

Poradie Dopravny prostriedok Vysledny stucet bodov

1 osobny automobil 7,8
2 MHD - virtudlny CL 7,0
3 MHD - BCK 6,6
4 MHD - papierovy CL 6,6
5 e-bicykel Antik 6,3
6 zdielany e-automobil 6,2
7 osobny bicykel 6,1
8 Easy taxi 5,8
9 bicykel Antik 5,3
10 e-kolobezka Bolt 3,8
11 e-skuter Antik 3,6
12 e-kolobezka Antik 2,4

Vysledky multikriteridlnej analyzy ukazujd, Ze najvyhodnej$im dopravnym prostriedkom prepravy po
Kosiciach je automobil. Nasleduje mestskd hromadna doprava, kde je vyhodnejsie cestovat na
zaklade kupy virtudlneho cestovného listka, nez na zaklade dlhodobého predplatného. Z vysledkov
MKA vyplyva, Ze je potrebné pracovat najma na zatraktiviiovani a zlepSovani podmienok alternativ
k individualnej automobilovej doprave.

Zdielana mobilita a jej vyuZivanie je ¢oraz populdrnejsie, najma medzi mladymi ludmi. Pre podstatnu
Cast sucasnej generacie, ktora zacina alebo v blizkej budicnosti zaéne byt ekonomicky aktivna, uz nie
je vlastnenie automobilu do takej miery vnimané ako status socidlneho postavenia a nevyhnutnost
pre podielanie sa na fungovani spolo¢nosti. Vzhladom na vyvoj dopravnych politik statov a podporu
alternativ k individualnej doprave v kontexte vyziev klimatickej krizy, zavazku Slovenska dosiahnut do
roku 2050 uhlikovl neutralitu, ale aj vzhladom na udrZatelnost ako sucast Zivotného Stylu sa da
predpokladat, Zze ludia budl aj v buducnosti viac vyuzivat verejnd dopravu a rézne formy zdielanej
dopravy. Pri si¢asnom enormnom rozmachu zdielanych dopravnych prostriedkov je Ziaduce o tomto
spOsobe dopravy informovat aj ludi, ku ktorym informacie o tom, ako zdielana mobilita funguje,
dostatoéne neprenikli alebo ktori nie s dostato¢ne odvazni vyskusat si ju sami.

MoZnosti rastu vyuZivania zdielanej mobility v meste Kosice je niekolko:
e prepojenie mikromobility s verejnou dopravou,

e realizacia opatreni pre zvysSenie bezpecnosti vacsieho poctu cyklistov, kolobezkarov, ale
tieZ uzivatelov skatrov a zaroven aj chodcov,

e realizacia informacnych kampani pre verejnost o zdielanej mobilite na Uzemi mesta,

e peer-to-peer carsharing.
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1) Prepojenie mikromobility s verejnou dopravou

Mikromobilita (osobna doprava na kratke vzdialenosti) méze byt pouzitd ako Gcéinny nastroj
k zlepSeniu a doplneniu ponuky verejnej dopravy. Zjej nazvu vyplyva, Ze sama o sebe zdsadnym
spbsobom neovplyvni delbu prepravnej prace a neznizi podiel IAD, no mbze byt velmi vyznamna vo
viacerych Ciastkovych oblastiach s obmedzenym pristupom dopravy a v neposlednom rade tiez vo
vyznamnych otdzkach ,prvého a posledného kilometra“. Prepojenim systémov zdielanej mobility
s verejnou dopravou by mohla vzniknut zaujimava a atraktivna alternativa k vlastnictvu a vyuzivaniu
osobného automobilu.

Takéto prepojenie ponuka sluzba oznacena ako Mobilita ako sluzba (z angl. Mobility-as-a-Service
(MaaS)), ktora umoziiuje prostrednictvom spolocného digitdlneho nastroja uZivatelom
v personalizovanej forme planovat, rezervovat, kontinudlne sledovat a platit za viac typov
mobilitnych sluZieb. Maa$ integruje rézne prepravné sluzby (verejna doprava, zdielanie aut, bicyklov,
kolobeZiek, skutrov, taxi, poZiCiavanie aut, atd.) vramci jednej digitdlnej ponuky predovsetkym
jednoduchy pristup k nim. Ponuky v tejto sluzbe reflektuju najvhodnejsie rieSenie podla aktudlnych
potrieb cestujuceho.

Hlavnym cielfom tejto sluzby je umoznit ludom zniZit alebo zbavit sa zavislosti na ich aute a ponuknut
im iny, lepsi, komfortnejsi a zaroven udrzatelnejsi spdsob prepravy.

Za nastavenie systémovych pravidiel a kontrolnych mechanizmov v oblasti verejnej dopravy na
danom uUzemi pripada ako optimalny koordinator verejnoprdavny subjekt. Prevadzkovatel verejnej
dopravy alebo iny pridruzeny verejny subjekt sa nasledne modze stat hlavnym integratorom.
Integratorom vSak mozZe byt aj Cisto technologicky orientovany subjekt, ktory ponuka partnerstvo
jednotlivym poskytovatelom mobilitnych sluzieb. Ocakdva sa vsak intenzivna aktivita samotnych
poskytovatelov sluZieb, ktori su nositelmi konkrétnej sluzby a suvisiaceho obchodného modelu.

Implementacia a vyvoj platformy MaasS je komplikovany proces s mnozstvom vyziev, preto je dolezité
najst spolo¢nu viziu vsetkych zicastnenych stran o tom, ako by mal model MaaS fungovat. Podstatné
je tiez vytvorit podmienky pre integraciu sluzieb zucastnenych stran, zaistit ochranu Udajov a dat,
predaj listkov a pod. Je preto vhodné nechat si spracovat Stratégiu rozvoja sluzieb Maa$, ktora by
Specifikovala podrobné kroky jej zavedenia a do ktorej by boli zapojeni aj vietci aktéri.

Prikladom uUspesnej a stale sa rozvijajucej MaaS na urovni lokdlneho verejného dopravcu je Jelbi -
integrovana sluzba mobility berlinskej dopravnej spolocnosti BVG (Berliner Verkehrsbetriebe). T vo
svojej aktualnej verzii ponuka prepojenie klasickej verejnej dopravy, zdielanych aut/skatrov/
kolobeziek/bicyklov, a Speciadlne sluzby na zavolanie Berlkdnig (on-demand service), ktora kombinuje
prvky taxi sluzby a zdielanej mobility. Inym prikladom je aplikdcia WHIM (Helsinky, Vieden, Belgicko,
Svajciarsko,..) — jedna aplikacia pre dopravu s vyuzitim viacerych spdsobov (verejna doprava, bicykle,
taxi, kolobezky, vozidla z poZicovni), ktora zahrniuje platbu ,all-inclusive” alebo platbu typu ,pay as
you go“. Vieden ma pre takyto systém aplikaciu WienMobil.

Ak ma byt zavedenie takejto sluzby Uspesné asluzba ma byt vyuZivand, je nutné v prvom rade
skvalitnit verejnt dopravu na Uzemi mesta. V zadiatkoch zavadzania systému typu MaaS je potrebné
postupovat vo fazach a zamerat sa v prvom rade na pokrytie naj¢astejsich kazdodennych mobilitnych
potrieb — preprava do zamestnania a $kol na kratSie vzdialenosti, preprava na posledny kilometer
v kombindcii s MHD apod.

Naplnenie terminu Maa$ spociva v mnohych ¢iastkovych krokoch, ktoré maju:

a) ulahdit vsetky sp6soby kombinovanej dopravy a prepravy,
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b) skvalitnit verejnd hromadnd dopravu vo vsetkych relaciach, ale predovsetkym v mestskej
a primestskej doprave,

c) skvalitnit podmienky pre pesiu a cyklisticki dopravu,

d) zabezpedit dostatocnu informovanost vsetkych potencidlnych uZivatelov o vietkych mozZnostiach
dopravy a prepravy,

e) zabezpedit rovnaké moznosti dopravy pre vsetky skupiny ich potencialnych uZivatelov.

Dalej je potrebné mysliet na to, Ze MaaS mdZe svoje ciele dosiahnut iba vtedy, ak bude kvalitna
aintegrovand sinymi opatreniami, ako su zdény so znizenou rychlostou, pesSie zdény, parkovacia
politika, riadenie mobility na osobnom/pracovnom mieste a najméa zniZenie podielu automobilovej
dopravy v meste.

V oktébri 2021 bola spustena spolupraca DPMK s Antikom — previazanie oboch sluzieb — v aplikacii
Antik Smartway je mozné zakupit si cestovné listky na MHD ajazda zdielanym dopravnym
prostriedkom na ,posledny kilometer” je ako bonus zadarmo (s ¢asovym obmedzenim — v Case
spracovania dokumentu 5 minut).

Mesto Kosice mbze mat vplyv v podobe kladenia poZiadaviek na buduce sluzby verejnej dopravy
v meste.

2) Zvysenie bezpecnosti vSetkych ucastnikov premavky

Zvysené vyuZivanie zdielanych prostriedkov, najma bicyklov a kolobeZiek, kladie naroky na bezpecnu
infrastruktiru predovsetkym z dévodu, aby zvysSeny vyskyt cyklistov, kolobezkarov a skatristov nemal
za nasledok wvy$Siu nehodovost. Vysoké intenzity IAD a spravanie vodiov odradza uzivatelov
mikromobility od vyuZivania hlavného dopravného priestoru, v ktorom sa citia ohrozeni. Pre
chybajlce cesticky pre cyklistov kolobezkari a cyklisti vyuZivaju chodniky pre pesSich (v rozpore
s legislativou), ¢o spOsobuje konflikty, drazy apod. Je potrebné davat vodiCcom najavo, Ze tito
Ucastnici premavky su rovnoprdvni uzivatelia dopravného priestoru.

Existuje viacero zndmych moznosti, ako tento stav docielit, napr. zaviest prvky upokojovania dopravy
— plodne znizit max. dovolenu rychlost tam, kde je to vhodné a Ziaduce, alebo zmenit usporiadanie
hlavného dopravného priestoru ¢i organizicie dopravy tak, aby mohli byt zdielané dopravné
prostriedky vyuzivané v hlavnom dopravnom priestore bez obav ich uZivatelov o svoju bezpecnost.
Samozrejmostou je aj dalSie rozsirovanie cyklistickej infrastruktiry. Mesto ma na tieto mozZnosti
znacny vplyv a dosah v podobe zadavania, schvalovania a realizacie projektovych zamerov.

3) Informacné kampane

Do informacénej kampane je vhodné zapojit aj poskytovatelov sluZieb zdielanej mobility a spoloéne
tak informovat verejnost otom C€o ponukaju atiez osamotnom systéme zdielanej mobility, jej
fungovani, moznostiach a prinosoch. Upozorniovat treba na skuto¢nost, Zze vo vacsine pripadov ide
pre ludi o lacnejsiu alternativu, ktord ma navysSe pozitivny vplyv na Zivotné prostredie a dokaze znizit
pocet vozidiel na cestach.

Vhodné je tiez pripravit nejakd Specidlnu ponuku, napr. prvych 15 minit zadarmo bez nutnej
registracie pre dany tyZzden/mesiac, aby tato akcia verejnost zaujala a vyskusali si ju. Tato aktivita
mobze, no nemusi byt vréZii mesta. Ak by boli sluzby zdielanej mobility prepojené s verejnou
dopravou alebo IDS, DPMK alebo IDS Vychod méze pracovat na réznych marketingovych kampaniach
pre podporu vyssieho vyuzivania zdielanej mobility. Mesto Kosice tak mozZe robit napr.
prostrednictvom socidlnych sieti ¢i vlastnej webovej stranky.
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4) Peer-to-peer carsharing

Znamend zdielanie svojho sukromného vozidla sinymi fudmi za poplatok, prevaine vsak na
dlhodobejsie poZicanie (1 den aviac). Na Slovensku takyto systém zdielanej mobility prisiel v maji
2021 v podobe platformy HoppyGo zatial v Bratislave a okoli, jej ciefom je postupné pokrytie celého
Slovenska. Tento systém umozZiiuje pouzivatelom jednoducho, transparentne a dostupne vypozicat
auto (napr. na stahovanie, dovolenku,...) a majitelom vozidiel umozZnuje prenajat svoje vozidlo v ¢ase,
kedy ho nevyuZzivaju.

Vyhodami takéhoto systému su napriklad efektivnejsSie vyuZzivanie mensieho poctu vozidiel, zmena
spravania pouzivatelov — pri pozi¢ani mézu vidiet transparentne cenu vyuZitia vozidla, ktora je pri
vlastnictve vozidla skrytda (amortizacia, servis, nepredvidané opravy) a odradi ich tak od kupy
vlastného automobilu, no najma zniZenie poc¢tu automobilov v mestach, ktoré su viac ako 90 % casu

vy

nevyuzité a teda ,Cistejsi“ verejny priestor.
Nepriamy vplyv mbzZe mat na tito moznost mesto prostrednictvom rezidenéného parkovania, v ramci
ktorého su vydavané rezidencné karty.
B.4.8 SWOT analyza
S  STRENGHTS (silné stranky)

e existencia Sirokej Skaly systémov zdiefanej mobility na celom Gzemi mesta Kosice

o Cast populdcie vyuZiva tieto systémy prepravy

e vyuZitie je najma pocas pracovného tyzdna

e cenovo dostupné vyuZivanie systémov

e kipa cestovného listka na MHD cez aplikaciu Antik SmartWay a bonusové minuty pre ich zdielané dopravné
prostriedky

W  WEAKNESSES (slabé stranky)

e chybajlca infrastruktura pre plnohodnotné a vyssie vyuZivanie systémov zdielanej mobility

e chyba dostatocna iniciativa mesta KoSice ktomu, aby sa zaviedol systém MaaS — nie je Ziadne
oddelenie/referat, ktory by riesil komplexne tému trvalo udrzatelnej mobility z prevadzkového hladiska

e nezodpovedné parkovanie (bicykle, kolobezky) a tym aj podnecovanie averzie chodcov k systémom zdielanej
mobility

e nedostupné systémy pre urcitt skupinu ludi (ktori nevlastnia/neovladaji smartfony)

O OPPORTUNITIES (prilezitosti)

o zlepsenie infrastruktury nielen pre uzivatelov systémov

e zvySenie informovanosti o existujucich systémoch zdielanej mobility prostrednictvom napr. informacnej
kampane alebo inej akcie

e zavedenie novych systémov zdielanej mobility, pripadne zdielanej ekonomiky, ktoré by v kone¢nom désledku

odlahcili mesto zahltené automobilmi

T  THREATS (hrozby)

VNUTORNE ATRIBUTY

uTyYy

-

/ ATRIB

PROSTREDIA

-

VONKAIJSIE ATRIBUTY

B.4.9 Vyhodnotenie dotaznika — zdielana mobilita

Pri otazke , Ako ¢asto vyuZivate zdieland mobilitu?“, bola najcastejSie zvolend moznost nevyuZivam
vébec (49 %) a ob&as (28 %). Takmer 7 % ju vyuziva viac ako 3x do tyzdna, ¢o je mozné povazovat za
naznak pravidelnejsieho pouZivania na dopravné ucely.
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Graf 33 VyuZivanie zdielanej mobility

= menej ako 3x do tyzdna
= nevyuzivam vébec

= niekolkokrat za mesiac
= obCas

= viac ako 3x do tyzdia

Najéastejsi ucel vyuzitia niektorej z platforiem zdielanej mobility bol za zdbavou/volnoéasovymi
aktivitami (47 %) a do prdce/skoly (20 %).

2%

= do prace/Skoly

’ = na nakup a dalSie sluzby
= na Urad a dalSie institucie

= za zabavou/volnocasovymi

aktivitami

= bez odpovede

Graf 34 Ucely pre ktoré je zdielana mobilita vyuzivana

Na otazku ,Ktoru z platforiem a jej dopravnych prostriedkov zdielanej mobility vyuZivate?“, bola
najcastejSie zvolena odpoved odvoz automobilom — Bolt (40 %) a Bolt zdielané kolobezZky (26 %).
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odvoz automobilom - Bolt

Bolt zdielané e-kolobezky

Antik zdielané bicykle/e-bicykle
Antik zdielané e-kolobezky

Antik zdielané e-skutre/e-motorky
odvoz automobilom — HOPIN
Sharen’go - zdielané elektromobily
odvoz automobilom - OnTaxi

odvoz automobilom - TAXIKEY

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Graf 35 VyuZivanie zdielanej mobility

Na otazku ,VyuZivali by ste prostriedky zdielanej mobility keby boli prepojené s verejnou hromadnou
dopravou? (Na "prvy/posledny kilometer" - pouZitie dopr. prostriedku na dopravu k dopravnému uzlu
(alebo len na zastdvku VHD) alebo naopak — cena by bola sucastou cestovného VHD.)“, bola
najcastejsie zvolena odpoved skér dno a dno.

= ano
= skor ano
= skor nie
= nie

= neviem

<

Graf 36 VyuzZivanie zdielanej mobility v pripade jej prepojenia s verejnou hromadnou dopravou

Na otazku ,VyuZivate taxisluzby na prepravu po meste? Mysli sa tym samostatnd taxisluzba napr.
EasyTaxi (nie Bolt, HOPIN, OnTaxi ani TAXIKEY).”, odpovedalo 57,5 % respondentov nie.

Ti, ktori zvolili moznost dno, uviedli aj ako ¢asto — prevaZzovala moznost vynimocne a niekolkokrdt za
mesiac.
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0,1% _ ~1,8%
0 [

= denne
= niekolkokrat za tyzden
= niekolkokrat za mesiac

= vynimocne

Graf 37 Frekvencia vyuZivania taxisluzieb na prepravu po meste
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Statickd doprava je neoddelitelnou sucastou mobility obyvatelstva vykonavanej prostrednictvom
individualnej automobilovej dopravy. Obyvatelstvo sa potrebuje dennodenne presdvat v ramci
Uzemia za ucelom uspokojovania svojich beznych, kazdodennych potrieb a povinnosti. Vzhladom na
to, Ze mesto KoSice disponuje pomerne hustou sietou dobre prepojenych a kapacitnych, zvacsa
Stvorprudovych avo vybranych pripadoch aj kapacitne predimenzovanych komunikdcii, mobilita
realizovand individudlnou automobilovou dopravou je velmi atraktivna a v rychlosti prepravy po
meste vysoko prevysuje moznosti verejnej dopravy. Vedie vsak k problémom so statickou dopravou,
na kapacitu ktorej tak su kladené vysoké naroky. Pri statickej doprave je potrebné rozliSovat
parkovanie a odstavenie vozidla.

Parkovanim sa rozumie kratkodobé, strednodobé alebo dlhodobé umiestnenie vozidla mimo jazdné
pruhy komunikdcie v c¢ase uspokojovania potrieb v miestach s koncentrovanou dochadzkou -
v cieloch ciest, akymi su miesta vykonu zamestnania, Skoly, ndkupné strediskd, Urady alebo strediska
sluzieb, cestovného ruchu avolhocCasovych aktivit. Spravidla ide ocentrum mesta ajeho
Magistrat mesta Kosice v MC Zapad). Pri vyuZivani kombindacie automobilovej a verejnej dopravy sa
mozZe napor na infrastruktaru parkovisk prejavit tiez v okoli vypravnych budov Zelezniénych stanic,
autobusovych stanic ¢i zastavok alebo uzlov verejnej dopravy.

Odstavenim vozidla sa rozumie umiestnenie vozidla mimo jazdné pruhy komunikacie v ¢ase, ked' sa
vozidlo nepouZiva. Ak je medzi obyvatelmi mesta vysoky podiel vlastnikov automobilov, vznikd napor
nielen v cieloch ciest, ale tiez v zdrojoch, ¢im je spravidla myslené miesto bydliska, odkial sa za cielmi
cestuje. Problémy s odstavovanim vozidiel sa prejavuju najma v miestach byvania na sidliskach, ktoré
sa vyskytuju na drvivej vacsine uzemia kompaktnych Kosic a ktoré boli vybudované a dimenzované na
omnoho nizsi stupen automobilizacie obyvatelstva, neZ aky je dosahovany dnes.

Osobitnym pripadom je v KoSiciach sidlisko Terasa a tieZ bezprostredné okolie centra mesta v Starom
meste a v mestskych Castiach Sever aJuh, ktoré su z hladiska dochadzky a odchadzky zmieSanymi
zénami. Nachadzaju sa tu obytné celky, ktoré predstavuju zdroje ciest obyvatelov, ale tiez mnohé
vyznamné administrativno-hospodarske objekty, komercéné objekty a business centrd s firmami,
ktoré su cielmi dochadzajucich zamestnancov. Vzhladom na blizkost centra mesta KoSice su
parkovacie kapacity pri obytnych celkoch v bezprostrednom okoli centra taktiez vyuZivané na
celodenné odstavovanie vozidiel ludi dochadzajucich do centra KoSic do zamestnania a za sluzbami,
a to tak samotnych obyvatelov KoSic, ako aj cezpolnych dochadzajucich.

Koncepénym dokumentom tykajucim sa rozvoja arieSenia problémov statickej dopravy v meste
KoSice je Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice, ktord odkazuje v ramci
rieSenia statickej dopravy na pristupy a navrhy opisané v koncepénom dokumente Koncepcia riesenia
statickej dopravy v meste Kosice spracovanom v roku 2013 spoloénostou EEl s.r.o. z Bratislavy pre
celé uzemie mesta Kosice.

Parkovacie kapacity v meste KoSice sa typologicky delia:

e podla umiestnenia na:

— vonkajsie

— vnutorné (parkovacie domy, podzemné parkoviska, garaze)
e podla regulacie na:

— neregulované
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— regulované (spoplatnené, vyhradené, s obomedzenym statim apod.)
e podla zaberanej plochy na:
— liniové (pozdiZ chodnikov a ciest — pozdiZne/$ikmé/kolmé statie)
— plosné (klasické parkoviska)
e podla pristupu k parkovacim miestam na:
— otvorené (nezavorové)
— zavorové (pri vjazde na parkovisko je umiestnena zdvora umoznujuca vjazd po
vytiahnuti parkovacieho listka).

Pri analyze Uzemia KoSic sa parkovacie kapacity podla spésobu parkovania a odstavovania rozliSuju
na parkovanie:

e na parkoviskach,

e na vyhradenych plochdch ciest a vyhradenych plochach chodnikov,

e volne stojacich vozidiel na cestach, a

e volne stojacich vozidiel na chodnikoch alebo inych volnych plochach, ktoré nie st vyhradené
na parkovanie (zelen, ,byvald zelen”).

Mesto KoSice vyuziva ekonomickd formu reguldcie prostrednictvom zén plateného parkovania alebo
platenych parkovisk s do¢asnym parkovanim, v sicasnosti vyhradne v centre mesta a jeho blizkom
okoli — v mestskej Casti Staré Mesto a Ciasto¢ne v mestskej Casti Juh. Zéna regulovaného parkovania
bola najprv zavedena v centre mesta na zdklade zmluvy uzatvorenej so spolo¢nostou EEl. Zéna
v centrdlnej mestskej zéne bola navrhnutd velmi ambicidzne svybavenim kamerami s APNR
a s moznostou sledovania vsetkych do zdény vstupujucich azo zény vystupujucich vozidiel.
Do praktickej prevadzky sa vsak dostala po podpise zmluvy medzi mestom a EEl zo dra 30.7.2012
zéna svyznacenymi lokalitami parkovania pre rezidentov aabonentov bez technologicky
vyspelejsieho systému na kontrolu respektovanosti.

V okoli CMZ v SirSom centre mesta s bytovou azmieSanou zastavbou zacali pomerne Zivelne a
zdarma parkovat vsetky vozidld, ktoré nemohli alebo nechceli resSpektovat pravidla zdny
regulovaného parkovania v CMZ, pricom zaberali miesta miestnym obyvatelom a podnikatelom
v prstenci obkolesujiucom historické centrum mesta. Bolo potrebné riesit vytladenie tychto
celodennych parkujucich na kapacitné parkoviska v najlacnejSom tarifnom pasme, ktoré boli zriadené
prave na tento ucel. Z tohto dévodu boli od 1.7.2016 zavedené takzvané rezidentské lokality, kde je
umoznené parkovanie predovsetkym miestnym obyvatelom s obmedzenym poétom parkovacich
miest pre ndavstevnikov. Realizdciou rozsSirenia platenej zény do bezprostredného okolia centra
mesta, do tzv. rezidentskych lokalit, bola poverena taktiez spolo¢nost EEI, ktora rozsirenie zriadila vo
velmi kratkom case, hoci v niektorych miestach bez zdsadnejsich potrebnych Uprav priestoru novo
vyznacenych parkovacich miest.

Ill

V Case zavadzania rezidentskych zén vzniklo v KoSiciach obcianske hnutie ,Nechceme EEI“, ktoré silno
kritizovalo fakt, Ze realizaciou zény regulovaného parkovania bola poverena sukromna firma vybrata
netransparentne a Ze vzhladom na pre mesto nie velmi vyhodne postavenu zmluvu zostava velka
Cast vynosov z parkovania prevadzkovatelovi. Program proti platenému parkovaniu a proti zamerom
jeho rozsirovania dalej (napr. do mestskej Casti Sever) sa stal politickym programom niektorych stran
pred komundlnymi volbami 2018. Po komunalnych volbach mesto vykonalo ukony smerujuce k
prinavrateniu parkovacieho systému naspat do spravy mesta KoSice azacalo ho od 1.1.2019
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spravovat a prevadzkovat vo vlastnom mene prostrednictvom referatu parkovania na Magistrate
mesta KoSice pod heslom ,Parkovné Kosi¢anom“. Podmienky parkovania v zéne regulovaného
parkovania stanovuje VSeobecne zdvézné nariadenie mesta KoSice ¢. 157 o docasnom parkovani
motorovych vozidiel na vymedzenom Uuzemi mesta Kosice (dalej len ,VZN ¢. 157“) ajeho
zastupitelstvom schvalené aktualizacie.

Z6nu plateného parkovania ku koncu roka 2021 tvoria:

e centralna mestska zéna (CMZ);
e rezidentské lokality 1 - 10;
e osobitné parkoviska (mimo CMZ a rezidentskych lokalit).

Toto rozdelenie vychadza s drobnymi zmenami v hraniciach zén zo spominanej koncepcie rieSenia
statickej dopravy. Parkovacie kapacity v tychto zénach (mimo zavorovych parkovisk) tvori zvacsa
liniové parkovanie pozdiz chodnikov a ciest — s pozdiznym, $ikmym alebo kolmym statim. Suc¢astou
regulacie su taktieZ tzv. zavorové parkoviska s vjazdom regulovanym zavorou, ktoré maju osobitny
rezim tarifikdcie (popisany vsamostatnej kapitole B.5.2.2.2.1) a nachadzaju sa vCMZ alebo su
sucastou osobitnych parkovisk. Zénu plateného parkovania v Kosiciach prehladne zobrazuje
nasledujuci obrdzok. Vymedzenie lokalit ulicami je podrobne popisané nizsie.

Obrazok 20 Zona plateného parkovania v KoSiciach
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B.5.2.1.1 Centrdlna mestskd zona

Centralnu mestsku zonu tvoria nasledujuce parkovacie plochy:

Strojarenska, Nam. Maraténu Mieru, Zelezni¢nd, Hviezdoslavova, Moyzesova, Bacikova, Zbrojniéna,
Kasarenské nam., Stefanikova vrchna, Bastovd, Masiarska, Kovaéska, Vodnd, Hrnéiarska, Stard
Bastova, Dominikanske nam., Podtatranského, Alzbetina, Mlynska, Vratna, Bocnd, Puskinova,
Protifasistickych bojovnikov, Tajovského, Timonova, GreSakova, Murgasova, Mojmirova, Pribinova,
Krmanova, Rooseveltova, Drevny trh, Hlavnd, Bottova, Postova, Pri jazdiarni, Kostlivého, Srobarova,
Galenova, Fejova, Juind trieda (v Useku od Nam. osloboditelov po Fejovu ulicu), Masarykova,
Hutnicka, Jesenského, Kmetova, Rumanova, Lermontovova, Staniéné namestie, Senny trh, Parkovisko
Fejova, Orlia ulica.

Patria sem aj nasledujuce zavorové parkoviska: Kasarenské namestie, Orlia ulica, Vodna ulica, Jumbo
centrum (vymedzené ulicami Hutnicka a TyrSovo nabreZie).

B.5.2.1.2 Rezidentské lokality

Rezidentské lokality 1 aZ 10 a ich lokalizaciu zobrazuje nasledujuca tabulka:

Tabulka 17

Ohranicenie rezidentskej lokality:
Rezidentska lokalita 1

ohrani¢end ulicami — Bajzova, Zelezni¢na
trat, Jantarova

Rezidentska lokalita 2

ohranicena ulicami — Jantarova, PoZiarnicka,
Juznad trieda, Nam. osloboditelov

Rezidentska lokalita 3

ohranicena ulicami — Poziarnicka, Jantarova,
Ostepova, Juzna trieda

Rezidentska lokalita 4

ohrani¢end ulicami — Sturova, Fejova, Juina
trieda, Milosrdenstva, Ulica Soltésovej,
Skladn4d, Rastislavova

Rezidentska lokalita 5

ohrani¢end ulicami — Sturova, Rastislavova,
Skladna

Rezidentska lokalita 6

ohranicena ulicami — Vojenska, Kuzmanyho,
Stdrova, Husarska — Florianska

Rezidentska lokalita 7

ohrani¢end ulicami — Ceskoslovenskej
armady, Kuzmanyho, Vojenskd, Belanska,
Stitova, Festivalové namestie

Rezidentska lokalita 8

=NDCLJy
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Rezidentské lokality 1 — 10 v ramci zony plateného parkovania

Zoznam ulic nachddzajicich sa v rezidentskej lokalite:

Fibichova, Kriva, Zlata, Senny trh, Bajzova

Paladrikova, Ludmanska, Partizanska, Jantarova, Holého,
PozZiarnicka

JuZna trieda, Kostova, Rosna, Ostepova, Poziarnicka, parkovisko
JuZna trieda — Astoria

Vojvodska, Soltésovej, Mlynarska, Zborovska, Skladna,
Kukucinova, Juzna trieda

Lichardova, Riznerova, Kukucinova, Skladna, Zizkova, Janogikova,
Nerudova, Razusova, Kupeckého

Kuzményho, Skultétyho, Zriedlova, Cajakova, Florianska,
Vojenska

Belanskd, Muranska, Kuzmanyho, Zadielska, Karpatska,
Dargovska, Mald, Magurska, Braniskova, Tatranska, Stitova,
Kapitana Nalepku, Nam. Laca Novomestského, ¢ast
Ceskoslovenskej armady
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ohranicena ulicami — Letna, Komenského, Zimn3, Letnd, Komenského, Garbiarska, Pajorova, Jarn3,
Slovenskej jednoty, Gorkého, Strojarenska, Jilemnického, Jesenna, Park Angelinum, Bocatiova, Czambelova,
Ceskoslovenskej armady Slovenskej jednoty, ¢ast Ceskoslovenskej armady

Rezidentska lokalita 9

ohranicena ulicami — Slovenskej jednoty, Slovenskej jednoty, Jakobyho, TyrSovo nabrezie, Haviarska,
Rampova, Zelezni¢na trat, Lomena, Hutnicka Alvinczyho, Lomend, Stromovd, Hutnicka, Bellova

Rezidentska lokalita 10

ohrani¢ena ulicami — Lomena3, Zelezni¢na Svatoplukova, Masarykova, Kmetova, Jiskrova, Lofflerova,
trat, krizovatka Svatoplukova-Rumanova- Thurzova, Lomena, Bencurova, Alvinczyho
Thurzova, Svatoplukova, Alvinczyho

B.5.2.1.3 Osobitné parkoviskd

Osobitné parkoviska spadaju do zény regulovaného parkovania, ktoru zriaduje mesto KoSice, avsak
nie su sucastou CMZ ani rezidentskych lokalit a maju osobitny rezim tarifikacie. Patria sem:

e parkovisko pri OD Merkur (ul. Némcovej),
e parkoviskd v lokalite Festivalového namestia:
— parkovisko pred Amfiteatrom,
— parkovisko pred Vychodoslovenskymi tlaciarfiami,
— Festivalové namestie Stred (v obratisku elektriciek),
— zavorové parkovisko Festivalové namestie pri ¢erpacej stanici.

B.5.2.2 Tarifikacia zony plateného parkovania

Spoplatnenie zény plateného parkovania vychadza zPrilohy €. 3 kVZN ¢ 157 alisi sa podla
prislusného tarifného pdsma. Oprdvnenie na docasné parkovanie automobilu v zéne plateného
parkovania je mozné ziskat na zaklade:

e parkovacieho listka (existuje viacero spdsobov Uhrady),
e abonentnej parkovacej karty, a
e rezidentskej parkovacej karty.

B.5.2.2.1 Tarifné pdsma

V zéne regulovaného parkovania v KoSiciach existuju 4 tarifné pasma rozdelené podla prevladajucej
formy uZivania acharakteru danej lokality a podla zamyslanej doby parkovania. Samostatnym
tarifnym pasmom je rezidentské pasmo, ktoré primdrne slizZi pre parkovanie rezidentov prislusnej
lokality. Tarifné pasma vychadzaju z koncepcie statickej dopravy a su definované nasledovne:

B.5.2.2.1.1 Tarifné padsmo 1

e cCervené
e kratkodobé navstevnicke pasmo s najvyssou tarifikaciou (najdrahsim parkovanim)
e nachddza sa v CMZ v najuzSom centre mesta
e doba reguldcie:
— nezavorové parkoviska: pon. — pia. 7:00 — 18:00 a v sobotu 7:00 — 13:00
— zavorové parkoviska: pon. — pia. 7:00 — 19:30 a v sobotu 7:00 — 13:00
o |okality: Bacikova (Masiarska — Hlavna), Kasarenské nam., Kasarenské nam. (zavorové
parkovisko), Masiarska, Kovacska, Vodnd, Vodna (zavorové parkovisko), Alzbetina, Postova
(Hradbova — Masiarska), Orlia (zavorové parkovisko)
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e strednodobé navstevnicke pasmo
e vacdSina liniovych parkovacich kapacit v CMZ a plosné parkovacie kapacity na Stani¢nom
namesti
e doba regulacie:
— nezdavorové parkoviska: pon. — pia. 7:00 — 18:00 a v sobotu 7:00 — 13:00
— zavorové parkoviska: pon. — pia. 7:00 — 19:30 a v sobotu 7:00 — 13:00
e lokality: Strojarenska, Nam. Maraténu mieru, Zelezniéna, Hviezdoslavova (Gorkého - Nam.
Maraténu mieru), Moyzesova (Galenova - Moyzesova sup. ¢. 3080), Bacikova (Moyzesova -
Masiarska), Zbrojniéna, Stefanikova, Ba$tovd, Hrnéiarska, Dominikdnske nam.,
Podtatranského, Mlynska, Puskinova, Protifasistickych bojovnikov, Tajovského, Timonova,
Gresakova, Murgasova, Mojmirova, Pribinova, Krmanova, Rooseveltova, Drevny trh, Hlavn3,
Bottova, Postova (Moyzesova - Hradbova), Kostlivého, Srobdarova, Galenova, Fejova, Juzna tr.
(hotel Centrum), Masarykova, Hutnicka, Jesenského, Kmetova (Stefanikova — Kmetova sup. €.
1585), Rumanova (Jesenského — Rumanova 10), Stani¢né namestie CH, Stani¢né namestie
SAD/TAXI/ZSR, Stani¢né ndmestie stred

o zelené
e strednodobé navstevnicke pasmo rezidentskych lokalit s vy$$ou dochadzkovou vzdialenostou
do CMZ
e nachddza sa v rezidentskych lokalitdch 1 — 10 ako samostatne vyc¢lenené plochy alebo liniové
parkovanie
e doba regulacie:
— nezavorové parkoviskd: pon. — pia. 7:00 — 18:00
— zavorové parkoviskd: pon. — pia. 7:00 — 19:30
e |okality: Kriva (Fibichova - Palackého), Senny trh (Bajzova - Palackého), Bajzova (Senny trh -
Bajzova 7), Palarikova (1-3, 3-9, 9-11), Juzna trieda 10 (parkovacia plocha), Rosna (Ostepova -
Kostova), Astdria (zavorové parkovisko), Mlynarska (Vojvodskd - Fejova), Zborovska,
Kukudinova, Zizkova (Sturova - Janogikova), Razusova (Sturova - Kukuéinova), Zriedlova
(parkovisko pod parkom), Floridnska 1-23, Zadielska/Dargovska (parkovisko na rohu ulic),
Braniskova (parkovisko pred OC TipTop), Zimna (Ceskoslovenskej armddy - Jarnd), Letna,
Komenského, Tyrsovo nébreZie (Hotel Yasmin), Alvinczyho (Cizik), Masarykova, Thurzova
(Svatoplukova — Lofflerova), Bencurova (Lofflerova — Kmetova), Alvinczyho (Masarykova -
Hutnicka)

o dlhodobé navstevnicke pasmo s velkoploSnymi zachytnymi kapacitami ur¢ené pre celodenné
parkovanie
e nachddza sa na okrajoch CMZ, na okrajoch rezidentskych lokalit atieZz na osobitnych
parkoviskach
e doba regulacie:
— nezdavorové parkoviska: pon. — pia. 7:00 — 18:00
— zavorové parkoviskd: pon. — pia. 7:00 — 19:30

|
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e |okality: Vojvodska 25-27, Juzna trieda (Juzna trieda 9 — Skladna), Moyzesova/Pri jazdiarni
(Moyzesova sup. &. 3080 - Ceskoslovenskej armady, vratane parkovacich pléch v okoli Angels
Arény na Kuzmanyho ulici; zdvorové parkovisko), Jumbo centrum (zavorové parkovisko),
Parkovisko pred Amfiteatrom, Vsl. tladiarne parkovisko, Festivalové nam. Stred (zavorové
parkovisko), Festivalové nam. pri cerpacej stanici (zdvorové parkovisko), Strojarenska
(kniZnica J. Bocatia, zavorové parkovisko), parkovisko Merkur (ulica Némcovej)

e modré
e centralna mestska zona
— parkovanie uréené vyhradne pre rezidentov s rezidentskou kartou
— doba regulacie: nepretrzite
— lokality: Vratna, Bo¢na (Vratna — Timonova), Stara bastova, Rumanova (Rumanova 10
— Svétoplukova), Lermontovova, Kmetova (Kmetova 6 — 14)
e rezidentské lokality 1 - 10
— parkovanie urcéené primdrne pre rezidentov s rezidentskou kartou
— mozné aj ndvstevnicke docasné parkovanie pocas doby spoplatnenia s maximalnym
trvanim 4 hodiny na zdklade platného rezidentského listka (pre navstevnikov
rezidentskych lokalit je ale primarne urcené docasné parkovanie v tarifnom pasme 3)
— doba reguldcie:
= pon. — ned. 7:30 — 16:00: iba rezidenti s rezidentskou kartou a navstevnici
s platnym rezidentskym listkom (max. 4 hodiny)
=  pon.—ned. 16:00 — 7:30: iba rezidenti s rezidentskou kartou

Docasné parkovanie motorového vozidla v zone regulovaného parkovania v tarifnych pasmach 1 az 4
je mozné na zaklade Uhrady parkovného, ktord je mozné dokladovat nasledujicimi spésobmi:

e parkovaci listok — nakup prostrednictvom parkovacieho automatu podla prislusného
tarifného pasma;

e elektronicky parkovaci listok — nakup prostrednictvom SMS alebo v aplikacii pre smartfony
prostrednictvom platobnej karty;

e platba parkovného na zavorovom parkovisku prostrednictvom automatu;

e komercna parkovacia karta — zakipend na definované obdobie (max 1 rok) pre prislusné
tarifné pasma.

Parkovanie motorového vozidla v zéne regulovaného parkovania v rezidentskom tarifnom pasme je
mozné iba na zaklade rezidentskej parkovacej karty, ato tak v centralnej mestskej zéne, ako aj
v rezidentskych lokalitach 1 — 10.

Na zaklade osobitného ustanovenia o doasnom parkovani v rezidentskych lokalitdch 1 — 10 je
umoznené taktiez docasné parkovanie navstevnikov lokality v rezidentskom tarifnom pasme pocas
doby reguldcie, aviak s maximalnym trvanim doc¢asného parkovania po dobu 4 hodin pre jedno ECV.
To je moziné len s platnym rezidentskym parkovacim listkom, ktory je moziné zakupit vyhradne
elektronicky.

Parkovaci listok umoZfiuje po¢as doby jeho platnosti do¢asné parkovanie motorového vozidla s ECV,
ktoré je uvedené na parkovacom listku alebo v dorucenom elektronickom parkovacom listku. Cena
parkovacieho listka ja stanovena VZN €. 157 nasledovne:
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Druh parkovacieho listka Zakladna sadzba Maximalna denna sadzba /
Denny listok

(1) tarifné pasmo 1 0,75 € za kazdu zacatu polhodinu 9,00 €

(2) tarifné pasmo 2 0,50 € za kazdu zacatu polhodinu 6,00 €

(3) tarifné pasmo 3 0,25 € za kazdu zacatu polhodinu 3,00 €

(4) tarifné pasmo 4 0,25 € za kazdu zacatu polhodinu 2,00 €

(5) rezidentsky parkovaci listok 0,25 € za kazdu zacatu polhodinu -

Parkovaci listok zakudpeny pre prislusné tarifné pasmo plati aj pre vsetky tarifne lacnejsie pasma. Tzn.
parkovaci listok zakupeny pre tarifné pasmo 1 opraviuje uzivatela nar parkovat aj v tarifnych
pasmach 2, 3 a 4, parkovaci listok zakuipeny pre tarifné pasmo 2 opraviiuje uZivatela nan parkovat aj
v tarifnych pasmach 3 a4 atd. Parkovaci listok sa nevztahuje na parkovanie na zavorovom
parkovisku, ktoré ma osobitny rezim s vlastnou tarifikaciou a taktieZ ani na vyhradenom parkovacom
mieste. Na zaparkovanie v prislusnych tarifnych pasmach je taktiez mozné vyuZit aj denny listok
s platnostou 24 hodin od zaplatenia.

Sucastou osobitného reZimu zavorovych parkovisk je mimo odlisnej doby reguldcie, prijazdu cez
zavoru a platby realizovanej az po uplynuti doby docasného parkovania v parkovacom automate
taktiez moznost bezplatného parkovania, a to v tarifnych pasmach 1 a2 po dobu prvych 30 minuat
a v tarifnych pasmach 3 a 4 po dobu prvych 60 minut.

Nakup fyzického parkovacieho listka sa realizuje prostrednictvom z parkovacieho automatu, v case
spracovania aktualizdcie analytickej Casti SRDaDS su v CMZ v paralelnej prevadzke dva typy
automatov. Povodné repasované mestské automaty, ktoré boli v prevadzke pred tym, nez parkovaci
systém v Kosiciach zacala prevadzkovat spolo¢nost EEI a ktoré umoziiuju iba platbu v hotovosti. Tieto
mesto znovu nainstalovalo po eskalécii sporov so spolo¢nostou EEI popisanych v vode podkapitoly.
Druhym typom su modernejSie automaty umoznujuce platbu v hotovosti aj platbu kartou, su
majetkom sukromného prevadzkovatela EEIl. Oba typy automatov su zvy¢ajne umiestnené vedla seba
alebo pomerne blizko pri sebe a jednorazovy (ndhodny) uzivatel parkovacieho systému ma na vyber,
prostrednictvom ktorého automatu, teda de facto ktorému prevadzkovatelovi, uhradi poplatok za
sluzbu parkovania. Na tento stav mesto KoSice dopldca najma tym, Ze zatial Co u vlastnych
automatov inkasuje celkové trzby z parkovania, uautomatov prevadzkovanych sukromnym
prevadzkovatelom inkasuje iba ich ¢ast stanovenu platnou zmluvou. Tento pomerne absurdny stav
ma trvat do uplynutia doby platnosti zmluvy so sikromnym prevadzkovatelom, a to k 30.7.2022. Po
tomto datume prejde prevadzka sucasného parkovacieho systému plne do rézie Magistratu mesta
KoSice. Otazka buducnosti parkovacich automatov ostdva zatial nevyrieSend. Momentalne nie je
vyjasnené, Ci po skonceni zmluvy so sukromnym prevadzkovateflom mesto jeho modernejsie
automaty odkupi a odinstaluje vlastné staré automaty, alebo si svoje automaty spolo¢nost EEI
odinstaluje sama a mesto bude musiet pristupit k ndkupu Uplne novych, technologicky vyspelejsich
automatov.
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Obrazok 21 Repasovany mestsky a modernejsi sukromny parkovaci automat (zdroj: pravda.sk)

B.5.2.2.2.2 Abonentna parkovacia karta

Abonentna parkovacia karta* umoZfiuje parkovanie na parkovacich miestach zaradenych do tarifnych
pasem 1 aZ 4. Podobne ako pri parkovacom listku, abonentnd parkovacia karta zakupend pre
prislusné tarifné pasmo plati aj pre vsetky tarifne lacnejSie pasma. Abonentnda parkovacia karta sa
nevztahuje na parkovanie na zdvorovom parkovisku v tarifnych pasmach 1 — 3 a na vyhradenych
parkovacich miestach. Abonentnd karta zakldpena pre tarifné pasmo 4 umoziuje parkovanie aj na
zavorovom parkovisku zaradenom do tohto tarifného pasma.

Abonentna parkovacia karta sa kupuje s dobou platnosti na 180 dni alebo na jeden rok (s vynimkou
zlavnenej abonentnej karty pre seniorov nad 70 strvalym pobytom v KoSiciach as uzivanim
automobilu na sikromné ucely, kde existuje moznost iba ro¢nej karty). Abonentnu kartu si moze
zakupit prakticky hocikto bez ohladu na miesto trvalého pobytu, vztah k nehnutelnosti v prislusnej
lokalite alebo ucely uzivania motorového vozidla.

Cena abonentnej karty ja stanovena VZN €. 157 nasledovne:

Tabulka 19 Ceny abonentnych parkovacich kariet v prislusnych tarifnych pasmach

Druh abonentnej parkovacej karty Zakladna sadzba na rok Zakladna sadzba na dobu
180 dni

(2) pre tarifné pasmo 1 1125,00 € 675,00 €

(2) pre tarifné pasmo 2 750,00 € 450,00 €

(3) pre tarifné pasmo 3 500,00 € 300,00 €

(4) pre tarifné pasmo 4 300,00 € 180,00 €

(5) pre tarifné pasmo 4 pre seniora 30,00 € ---

4 pojem ,abonentnd parkovania karta“ v redlidch Ko$ic nahrddza pojem ,komerénd parkovacia karta”,
v inych slovenskych alebo ¢eskych mestach oznacuje pojem ,,abonent lokality“ fyzicki osobu podnikatela alebo
pravnicku osobu so sidlom prevadzky v danej lokalite, kdezto v KoSiciach pojem abonent oznacuje doslovne
[ubovolného predplatitela bez ohladu na prislusnost k lokalite
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Abonentné parkovacie karty vyddva Magistrdt mesta KoSice prostrednictvom svojho referatu
parkovania. Aj vroku 2021 je vobehu apouzivani stale niekolko desiatok parkovacich kariet
vydanych sukromnym prevadzkovatelom parkovacieho systému. Tieto by vSak uz mestska policia pri
kontrole reSpektovanosti nemala akceptovat ako platnd Ghradu.

V roku 2019 nadobudlo platnost 255 abonentnych parkovacich kariet, z toho:

- TP 1 (1 rok)— 68 kariet,

- TP 1(180 dni) — 12 kariet,
- TP 2 (1 rok)—100 kariet,

- TP 2(180 dni)—7 kariet,

- TP 3 (1 rok)—20 kariet,

— TP 3 (180 dni) -5 kariet,
- TP 4 (1rok)—35 kariet,

- TP 4 (180 dni)— 0 kariet,
— TP 4 (d6chodca) — 8 kariet.

V roku 2020 nadobudlo platnost 183 abonentnych parkovacich kariet:

e TP 1(1rok)—55Kkariet,

e TP 1(180 dni)— 3 kariet,

e TP 2(1rok)—97 kariet,

e TP 2 (180 dni)— 1 kariet,

e TP 3(1rok)-19 kariet,

e TP 3 (180 dni) - 2 kariet,

e TP 4 (1rok)—4 kariet,

e TP 4 (180 dni) — 0 kariet,

e TP 4 (dochodca) — 2 kariet.

Do budidcna bude vhodné umoinit vydavania abonentnych parkovacich kariet aj pre vozidla
carsharingovych sluzieb pre mozZnost vyuZivania parkovacich kapacit v regulovanej zéne. Vyska
poplatku a dalSie prevadzkové podmienky budu predmetom VZN o parkovani.

Rezidentskd parkovacia karta umoZiuje rezidentom parkovanie najma v mieste ich bydliska. Pri
vydavani rezidentskej parkovacej karty je nutné preukazat splnenie podmienok pre vydanie RPK,

ktoré podrobne stanovuje VZN ¢&. 157. RozliSuje sa rezidentskd parkovacia karta umoZiujlca
parkovanie v centralnej mestskej zone a RPK vydavana pre rezidentské lokality 1 — 10.

Rezidentskd parkovacia karta pre CMZ umoziuje parkovanie na troch uliciach vyznacenych na
rezidentskej parkovacej karte. Ak prevadzkovatel docasne z technickych dévodov neurci prislusné
ulice na rezidentskej parkovacej karte v CMZ, drzitel tejto karty je doCasne opravneny parkovat aj na
inom parkovacom mieste v CMZ svynimkou parkoviska na Staniénom namesti, to vSak iba za
predpokladu, Ze bez vlastného zavinenia nemdze parkovat na ulici svojho trvalého pobytu.

Rezidentskd parkovacia karta pre rezidentské lokality 1 — 10 umoznuje parkovanie na vsetkych
uliciach patriacich do prislusnej rezidentskej lokality (s vynimkou parkovacich kapacit v tarifnom
pasme 3 — zelenom — v dobe ich spoplatnenia). Taktiez umoznuje parkovanie aj na uliciach tych
rezidentskych lokalit, ktoré s prislusnou lokalitou bezprostredne susedia.

Rezidentska parkovacia karta sa nevztahuje na parkovanie na zavorovom parkovisku a na
vyhradenych parkovacich miestach (pokial nejde o parkovacie miesta vyhradené pre rezidentov).
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Cena rezidentskej parkovacej karty a maximalny pocet RPK vydavanych na jeden byt je stanovena
VZN €. 157 nasledovne:

Tabulka 20 Ceny rezidentskych parkovacich kariet
Typ rezidentskej max. pocet RPK cena RPK
parkovacej karty (RPK) na jeden byt prvd druhd tretia

CENTRALNA 1.  RPK pre obyvatela s trvalym pobytom v CMZ 3 35€ 70€ 150€
MESTSKA
ZONA (CMZ) 2. RPKpre obyvatefa s trvalym pobytom v CMZ (vek 3 5€ 70€ 150€

rezidenta nad 62 rokov)

3. RPK pre obyvatela s trvalym pobytom v CMZ 3 5€ 5€* 5¢€*

(rezident je osobou s TZP)

4.  RPK pre osobu s TZP pracujicu v CMZ 1 5¢€ - -
REZIDENTSKE 1.  RPK pre obyvatela s trvalym pobytom v RL 3 20€ 70€ 150¢€
LOKALITY (RL)

2. RPK pre obyvatela, ktory je vlastnikom bytu v RL 1 20€ - -

3. RPK pre obyvatela, ktory je nagjomcom bytu v RL 1 20€ - -

4.  RPK pre obyvatela s trvalym pobytom v RL (vek 3 5¢€ 70€ 150¢€

rezidenta nad 62 rokov)

5.  RPK pre obyvatela s trvalym pobytom v RL 3 5€ 5€* 5¢€*

(rezident je osobou s TZP)

6. RPK pre osobu s TZP pracujicu v RL 1 5€ - -

7.  RPK pre osobu poskytujicu dennu starostlivost 1 5€ - -

obyvatelovi s trvalym pobytom v RL

8.  RPK pre podnikatela, ktory je fyzickou osobou 3 150€ 300€ 300€

9.  RPK pre podnikatela, ktory je pravnickou osobou 3 200€ 300€ 300€

* zniZend cena 5 € v poradi druhej a tretej rezidentskej parkovacej karty na byt plati len v pripade, ak ide
o0 osobu s TZP dolnych koncatin

Ako vyplyva z uvedenej tabulky, v CMZ sa rezidentské karty viaZzu vyluc¢ne na trvaly pobyt, ato aj
vzhladom na limitovany pocet parkovacich miest vyhradenych pre rezidentov a aj vzhladom na to, Ze
v CMZ, ktora je zvelkej Casti sucastou mestskej pamiatkovej rezervacie, nie je funkcia byvania
natolko dominantna, ako v rezidentskych lokalitach 1 — 10, kde je podla aktudlnej parkovacej politiky
zaber osoOb, ktoré maju na rezidentskud parkovaciu kartu narok o Cosi Sirsi. V rezidentskych lokalitach
je moziné vydat maximalne 3 karty (pre rezidentov s trvalym pobytom a podnikatelov) na bytovu
jednotku, ostatné typy kariet su limitované poc¢tom 1 ks na bytovl jednotku. V rezidentskych
lokalitdch je mozné vydat kartu pre vlastnika nehnutelnosti, ndjomcu, osobu poskytujicu dennd
starostlivost, podnikatelov s prevadzkou v bytovej budove a TZP ob&anovi (s postihnutim dolnych
koncatin na viac ako 50 %) pracujucemu v danej lokalite s trvalym pobytom v KoSiciach.

Podla udajov MMK nadobudlo v roku 2019 platnost 5521 rezidentskych parkovacich kariet, v roku
2020 nadobudlo platnost 5336 rezidentskych kariet. Z pribliznych Gdajov vyplyva, Ze viac ako 4,5 tisic
kariet bolo vydanych na 1. auto, viac ako 500 kariet na druhé auto a okolo 100 kariet bolo vydanych
na 3. auto.
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Kontrolu reSpektovanosti reguldcie parkovania v zone regulovaného parkovania v KoSiciach vykonava
vyluéne mestska policia. Kontrola reSpektovanosti nie je zo strany mestskej policie vzhladom na
zistend nizku mieru reSpektovanosti pouzivatelmi efektivha a dostatocna zréznych doévodov —
nedostatotna motivacia a neochota vystavovat sa konfliktom s delikventmi, nedostatok technického
vybavenia na kontrolu alebo prosty nedostatok personalnych kapacit v radoch prislusnikov MsP.
Vyslednym stavom je, Ze pouzivatelia nereSpektuju pravidld, tieto poruSenia nie su trestané,
pripadne su prehliadané a zéna regulovaného parkovania teda neplni funkciu reguldcie a redukcie
IAD v centre mesta.

Zaujimavostou hodnou zmienky je poznatok, Ze nereSpektovanie pravidiel parkovania moze byt
cenovo vyhodnejSie neZ zakupenie parkovacieho listka alebo ro¢nej abonentnej karty, a to z dévodu,
ze vzhladom na pomerne zriedkavu kontrolu zo strany MsP existuje nizka pravdepodobnost redlneho
obdrzania pokuty. Pripadni vySku pokuty je v priestupkovom konani mozné obvykle zjednat natolko,
Ze mbze byt vyhodnejsie ist do rizika nutnej Gcasti na tomto pravnom spore, nez pravidelna Uhrada
za parkovanie alebo kupa predplatnej parkovacej karty.

Klicovym faktorom pre zvySenie miery reSpektovanosti pravidiel je zefektivnenie kontroly za pomoci
moderného technického vybavenia a taktieZ zefektivnenie procesu rozosielania pokut do takej miery,
aby vyznamna vacsina vodicov, ktori parkuju bez Uhrady parkovného, dostali s istotou pokutu.

Délezitym faktorom je tiez princip objektivnej zodpovednosti drZitela vozidla realizovanej obcou, pri
ktorej stali zaznamenat porusenie pravidiel cestnej premavky na uUseku zastavenia a statia
motorového vozidla technickymi prostriedkami obce. Tento princip zavadza do slovenskej legislativy
zdkon ¢. 146/2021 Z. z., ktory nadobudol ucinnost dna 1. maja 2021. Na zaklade objektivnej
zodpovednosti by nemala byt represia aplikovana iba voci vodi¢om, ktori v ¢ase regulacie neuhradili
parkovné, ale taktiez voci vodi¢om, ktori vSeobecne neresSpektuju ustanovenie parkovacej zoény,
a teda parkuji aj mimo vyznacenych parkovacich miest. Dalej taktie? vo¢i vodi¢om, ktori parkuji na
zeleni, na chodnikoch (pokial to prislusnd dopravna znacka neumoznuje) alebo na vozovke bez
ponechania dostatocnej Sirky volného jazdného pruhu. V Kosiciach, predovsetkym v lokalitdch husto
osidlenych sidlisk, je reSpektovanie pravidla o ponechani zakonom stanovenej Sirky volného jazdného
pruhu pre prislusné smery problematické vzhfadom na nevyhovujlce Sirkové pomery existujucej
infrastruktiry. Je zvykom, Ze vtychto lokalitdch sa porusenie tohto pravidla mestskou policiou
toleruje, pripadne je instruovana ho prehliadat, ¢o viak mdze spbsobovat problémy napriklad
zlozkdm integrovaného zachranného systému pri dostupnosti lokality.

Problémom, ktory sa dotyka vztahu obyvatelov k verejnym priestranstvam, je tiez tolerancia
k parkovaniu na chodnikoch ana zeleni, ktoré je zvylajne akceptované a ospravedliované
vSeobecnym nedostatkom parkovacich kapacit. Systémovym pristupom k rieseniu tohto problému by
malo byt zavedenie zény regulovaného parkovania zmierfiujicej naroky na kapacitu miest. V pripade
objektivnej nevyhnutnosti je mozné pristupit k zjednosmerfiovaniu vybranych ulic pre vytvorenie
novych kapacit. Klucové tiez budlu pasportizdcia parkovacich kapacit, efektivnejSia organizacia
verejného priestoru a posiliovanie vztahu ob¢anov k verejnym priestranstvam.

V centralnej mestskej zéne sa nachadzaju prevaine kratkodobé a strednodobé tarifné pasma. Najma
kratkodobé navstevnicke pasmo urcené na parkovanie do 2 hodin, ktoré sa nachadza v najuzSom
centre mesta pozdlz Masiarskej, Kovacskej a Alzbetinej ulice bolo zamyslané na priemernd cca 70 %
kapacitnid naplnenost pocas beiného pracovného dna, t. j. aby kedykolvek pocas dna vedel
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navstevnik, ktory prichddza na krdtku navstevu za sluzbami, na urady, volnocasovymi aktivitami
apod., najst volné parkovacie miesto. Podobne bolo zamyslané aj strednodobé tarifné pasmo
v dalSich prifahlych uliciach CMZ trochu dalej od Hlavnej ulice, kde sa pocitalo s priemernou dobou
odstavenia vozidla do 4 hodin. Pre celodenné odstavenie vozidla bolo v CMZ zriadené tarifné pasmo
4, v ktorom sa nachdadzaju aj niektoré zavorové parkoviska.

Redlne su dnes vsak parkovacie kapacity pre kratkodobé a strednodobé parkovanie, vratane kapacit
v najuzsom centre CMZ, naplnené pocas pracovného drna na takmer 100 % a vysoka obratkovost je
zaznamendvand len u casti vozidiel. Navstevnik centra mesta, ktory prichddza na kratkodobu
navstevu Uradu alebo sluZieb, tak ma redlny problém kdekolvek v uzSom centre mesta zaparkovat,
pretoze znacénU cast parkovacich kapacit zaberaju dlhodobo (aj celodenne) parkujuce vozidla.
Dévodov tohto stavu je viacero a je mozné ich zhrnGt do troch nasledujicich bodov:

e vy$¥i polet miest vyhradenych pre konkrétne ECV,
e nizka cena za celodenné parkovanie v tarifne najdrahsich pdsmach,
e nedostato¢nd kontrola reSpektovanosti zo strany mestskej policie.

Vysoky poéet vyhradenych miest pre konkrétne ECV, alebo pre konkrétne prevadzkarne a firmy je
problémom, na ktory upozorfiovala uz koncepcia statickej dopravy vroku 2013, pretoZe takéto
miesta znizuju celkovu disponibilnd kapacitu lokality a spohodIfuju najma miestnym zamestnancom
dochadzanie automobilom aZ do bezprostrednej blizkosti miesta vykonu prace za cenu zaberania
verejného priestoru v mestskej pamiatkovej rezervacii celodenne odstavenymi automobilmi. Tento
stav prispieva k vytvaraniu okruhu zvyhodnenych oséb, ktoré mdzu svoje automobily parkovat vo
verejnom priestore v Uzkom centre mesta takpovediac bezplatne, v dosledku ¢oho nie si motivovani
vyuZivat na to uréené parkovacie kapacity v zriadenych tarifnych pasmach. Rozsirujicim sa trendom
najma vo va&dich mestach v zdpadnej Eurdpe je eliminacia vyhradenych miest pre konkrétne ECV na
verejne pristupnych uliciach, kedZe tie maju byt priestorom pre vietkych obyvatelov a nemaji nikoho
osobitne a neodévodnene zvyhodriovat. K takému kroku by mali pristipit aj KoSice.

Problém nizkej ceny za celodenné parkovanie a nedostatocnej kontroly respektovanosti zo strany
mestskej policie sa trochu prelina. Pokial ide o cenu za parkovanie, celodenné odstavenie vozidla
v najdrahSom tarifnom pdsme stoji v KoSiciach 9 €. Pre porovnanie v susednom, trikrdt menej
[udnatom Presove v podobnej lokalite v najdrahSom tarifnom pasme v najuzSom centre mesta stoji
celodenné parkovanie dvojnasobok tejto sumy, teda 18 €. V pasme rovnakého tarifného typu v Brne
stoji celodenné parkovanie v prepocte vySe 27 €. Taktiez vyska tarifikdcie v najdrahSom pasme
v Kosiciach nie je dynamickda, nemeni sa s narastajucim casom, Co je tieZ opatrenie, ktoré mbze
pomdct motivovat vodicov, aby pre celodenné parkovanie vyuzivali pdsma na to urcené. Zauzivanym
Standardom byva dynamicka, ascendentna tarifikacia v najatraktivnejsich lokalitach, ked cena za
zaparkovanie vozidla od urcitej hodiny skokovo narastd motivujuc vodi¢ov, aby parkovanie
v najdrahSom pdsme v najvacse] blizkosti centra vyuzivali kratkodobo a pre celodenné odstavenie
vyuzivali lacnejSie, kapacitnejSie parkoviskd na okrajoch centra so stdle relativne pohodinou
dochédzkovou vzdialenostou do centra alebo s moznostou dopravy MHD.

Pokial ide o priemernd vytaZenost parkovisk v rezidentskych lokalitich pocas priemerného
pracovného dia, presné Udaje neboli zistené vzhladom na absenciu systému merania obsadenosti
parkovacich kapacit a taktiez vzhladom na zistenu nizku mieru reSpektovanosti pravidiel uzivatelmi,
kvoli ktorej nie je mozné urcit obsadenost a obratkovost tychto parkovacich kapacit na zaklade dat zo
zaplateného parkovného. Pri miestnych Setreniach spracovatela aktualizdcie SRDaDS vsak nebol
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pocas pracovného dia zisteny vyrazny nedostatok parkovacich miest v rezidentskych lokalitach, o
znamena3, Ze rezident by nemal mat pocas dria problém najst volné parkovacie miesto.

Pracovnici referatu parkovania na MMK vykonavaju obcasné ndhodné kontroly miery reSpektovania
pravidiel parkovacej politiky v rdmci terénnych vyjazdov pri preverovani podnetov od obcanov.
Z tychto obcasnych, neoficidlnych terénnych prieskumov vyplyva, Ze miera reSpektovania sa v najviac
vytazenych rezidentskych lokalitach pohybuje na drovni do 30 %, ¢o preukazuje, Ze potencial
zlepSenia situdcie statickej dopravy v rezidentskych lokalitach zdaleka nie je zdaleka naplneny. Okrem
mnohych psychologickych, sociologickych, vzdelanostnych a historickych faktorov je pri¢inou tohto
stavu aj uz spomenutd nedostatocna miera kontroly a represie voci pouzivatelom nereSpektujicim
pravidla.

NajvytaZenejSou rezidentskou lokalitou je lokalita ¢. 7, kde sidli viacero vyznamnych technologickych
firiem a business centier a kde je momentdlne evidovanych aj najviac vydanych rezidentskych kariet
a zaznamenanych najviac podnetov, ked navstevnici zény docasnym parkovanim na miestach
v rezidentskom tarifnom pasme vytlac¢aju rezidentov lokality do nelegalneho parkovania mimo
parkovacie miesta napriek tomu, Ze tito rezidenti maju riadne zakupené rezidentské parkovacie
karty. Referat parkovania v minulosti usmernil mestskud policiu, aby sa v pripade zistenia porusenia
pravidiel zaoberala najméa ilegalnymi navstevnikmi zény (bez parkovného, resp. bez platnej
parkovacej karty), nez nevhodne parkujucimi rezidentmi zény. Riesenim by tu mohlo byt tiez
prehodnotenie pravidiel pre docasné parkovanie na rezidentskych miestach napriklad celodennym
spoplatnenim, ato najma v lokalitdch, kde je vysSia koncentracia zamestnavatelov a tym aj vyssia
koncentracia navstevnikov zon.

Sidliskd tvoria vacSinu zastavby KoSic. Ide o urbanistické celky, ktoré si vyZaduju rieSenie otazky
statickej dopravy vzhladom na to, Ze boli projektované na nizsi stupen automobilizacie, ¢o sa dnes
prejavuje nedostatkom parkovacich kapacit pre rezidentov, ktorého dosledkom je porusovanie
pravidiel cestnej premdavky vo veci odstavovania motorovych vozidiel (parkovanie na chodnikoch,
zeleni, s nedostatocnou volnou Sirkou jazdnych pruhov apod.). Z prieskumov realizovanych pre SRD
v roku 2015 vyplyva, Ze medzi sidliska s najvyraznejsim deficitom parkovacich ploch patria:

e Sidlisko Tahanovce;

e sidlisko Nad jazerom;

e sidlisko Dargovskych hrdinov (Furca);
e sidlisko Terasa (najma Lunik IV — VII).

Medzi sidliska, ktoré si taktiez vyzaduju pozornost, pokial ide o deficit parkovacich miest, avsak ich
problém nie je taky akutny, patria:

e Sidlisko KVP;
e sidliskd v MC Sever — Podhradova, Watsonovo a Mier.

Od roku 2015 boli na koSickych sidliskdch realizované minimalne Udpravy navySujuce pocet
parkovacich miest. V obdobi 2016 — 2018 bolo na Utvare hlavného architekta na Magistrate mesta
Kogice posudzovanych niekolko zjednosmerneni ulic v MC Dargovskych hrdinov, Juh, Sidlisko
Tahanovce aPeres. MC Nad jazerom deklarovala zamer zjednosmernenia Jenisejskej ulice od
napojenia ulice LadozZskej po krizovatku pri Jenisejskej 43 z dovodu kolizii predovsetkym v rannej
a poobedriaj$ej $pictke pri ZS Jenisejska. V €ase spracovavania analytickej fazy neboli realizacie
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jednosmernych ulic pre vytvorenie novych, pripadne legalizaciu existujucich parkovacich kapacit,
potvrdené, nedoslo ani kvystavbe novych parkovisk. V jednotlivych lokalitdch pribudli jednotky
parkovacich miest, ktoré boli vytvorené spevnenim a kultivdciou pléch byvalej zelene aich
pretvorenim na nové parkovacie miesta. Aj tieto takpovediac nepatrné zasahy do verejného priestoru
casto nardzaju na odpor verejnosti, ktora sa ohradzuje vodivytvdraniu nového priestoru pre
automobily na ukor verejnej zelene napriek tomu, Ze ta je v mnohych pripadoch ¢asto davno
znehodnotend rokmi Zivelného parkovania.

V Case spracovdvania analytickej Casti aktualizacie SRDaDS mesta KoSice prejavili aktivny zaujem
o zavedenie rezidentského parkovania mestské ¢Easti Tahanovce a KVP. V mestskej &asti Sever
v zavere roka 2016 prebehol pokus o rozsirenie rezidentského parkovania, konkrétne rezidentskej
lokality 8 a9 o lokality sidlisk Watsonovo a Mier. Vzhladom na mnohé vyhrady obcanov
a zastupitelov vSak nedoslo k jeho schvaleniu.

MC Dargovskych hrdinov suhlasi so systémovou reguldciou parkovania na svojom Uzemi, aviak za
podmienky doésledného respektovania (vratane kontroly avymahania) vodorovného aj zvislého
dopravného znacenia v zmysle vSetkych platnych pravnych noriem a zavaznych vyhlasok.

MC Nad jazerom nevidi na svojom Uzemi redlnu moZnost vytvorit parkovacie miesto vietkym
obyvatelom a zdorazniuje potrebu pochopenia parkovania ako jednej z poskytovanych sluzieb. Redlnu
moznost vyrieSenia problémového parkovania a odstavovania vozidiel vidi iba v razantnej regulacii
parkovania, ktord preto povaZuje za prinosnl. Optimalne vysledky by sa podla MC Nad jazerom
dostavili pri zavedeni prava rezidencnej karty na 1 vozidlo pre 1 bytovu jednotku za spoplatnenie
a pri spoplatneni vozidiel bez naviazania na trvaly pobyt a bytovd jednotku (napr. firemné, vozidla
dochadzajucich a vozidld druhé a dalsie v poradi v rdmci domdacnosti) v inej cenovej hladine tak, aby
boli ich majitelia motivovani riesit parkovanie napr. vo firemnych aredloch alebo inak mimo Uzemia
MC. Systém regulacie by mal podla MC Nad jazerom vyznam vtedy, ak by prijmy z reguldcie boli
pouzité na vystavbu viacpodlaznych, velkokapacitnych parkovacich stojisk. Za o¢akdvané vysledky
reguldcie parkovania povaZuje zlepSenie spdsobu vyuZivania verejnych ploch, vytvorenie
spravodlivejSieho uZivania parkovacich pléch a taktiez skultirnenie ahumanizaciu okolitého
prostredia dodrziavanim pravidiel v uZivani verejného priestranstva. Mestska ¢ast Nad jazerom vsak
tiez upozornila, Ze o zavedeni ¢i nezavedeni reguldcie parkovania méze rozhodnut jedine Miestne
zastupitelstvo MC bez ohladu na nézor jej aktudlneho vedenia prislu$nych oddeleni.

Od roku 2015 boli vo vybranych sidliskovych lokalitach v ramci KoSic zriadené zény zakazu statia pre
nakladné vozidla s dizkou nad 4,9/5 metrov, ¢oho cielom je obmedzit najma odstavovanie dodavok
a ndkladnych 3aut, ktoré by tak zaberali parkovacie miesta rezidentom a navstevnikom. Tieto
obmedzenia su realizované prostrednictvom znaciek Zéna zdkazu statia s dodatkovymi tabulkami pre
Specifikaciu vozidiel, ide teda o Ciastocnu reguldciu.

Na sidlisku Dargovskych hrdinov bola zriadend zéna zékazu statia pre motorové vozidld dizky nad
5,0 m v ¢ase 17:00 aZ 7:00, tzn. v Case, kedy je na parkoviskach najvacsi ndpor odstavovanych vozidiel
obyvatelov z prilahlych bytovych domov.
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[ ] [ ]
dizky nad 5,0m

v Case
1 17:00-7:00 h

Obrazok 22 Zo6na obmedzujuca statie vSetkych aut dlhsich ako 5 m na sidlisku Dargovskych hrdinov

Riesenie prezentované vyssie na obrazku vsak nie je idealne, pretoZe podla prislusnej vyhlasky, podla
ktorej bola zriadena (vyhldska ¢. 30/2020) ide o zdkaz statia vsetkych motorovych vozidiel
(s vynimkou motocyklov bez postranného vozika) dizky nad 5 m. Teoreticky je takto zakdzané
parkovat aj niektorym typom standardnych osobnych automobilov, ktorych vybrané modely mozu
byt dlhsie ako 5 m a zaroven je takto povolené parkovat vybranym typom dodavok do 3,5 t, ktoré

tuto dizku nepresahuiju.

Na sidlisku KVP boli na prelome rokov 2016 a 2017 taktieZ zriadené zény zdkazu stdtia, avSak este
v sulade s predchadzajucom vyhlaskou o dopravnom znaceni 9/2009. Zriadené boli zény zékazu statia
pre nakladné vozidla s dizkou nad 5 metrov uréené znackou IP24a a IP24b.
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[denne v Case} denne v ase)
16,00-7,00h 16,00-7,00h

IP24a IP24b

Obrazok 23 Znacky zény zdkazu statia pouzivané na sidlisku KVP a Nové Mesto

Obrazok 24 Zéna zakazu statia — sidlisko Tahanovce, Terasa a KVP

Podobné zény zakazu statia pre nakladné automobily boli zriadené aj na sidlisku Tahanovce
s rozdielom, Ze obmedzenie sa vztahuje na nakladné autd dizky nad 4,9 m. Zéna zékazu stétia pre
nakladné automobily dizky nad 5 metrov je zriadena tie? na sidlisku Terasa.

RieSenia zo sidlisk KVP, Tahanovce aTerasa prezentované na predchddzajicom obrazku su
vhodnejsie neZ zdkaz pre vSetky motorové vozidla, pretoZe zo statia sa vylucuju iba ndkladné
automobily nad 5 (resp. 4,9) metrov (i ked' len tie s najvy$sou pripustnou hmotnostou nad 3 500 kg)
a tato miestna Uprava sa nijako nedotyka osobnych automobilov, ktoré by prekracovali tuto dizku.
Nezakazuje sa v3ak statie dodavkam s najvy$Sou pripustnou hmotnostou 3 500 kg, na ¢o boli
povodne zriadené, pretoze podla vyhlasky 9/2009 a 30/2020 o dopravnom znaceni nespadaju pod
oznacenie vyobrazené symbolom nakladného auta. Toto riesenie moze byt vnimané diskriminacne
voci skupine obyvatelov, ktori dodavku vlastnia ako jediné auto vyuZivaju ju na sukromné i pracovné
ucely, priCom obyvatelia, ktori maju vo vlastnictve vyssi pocet dut ich mozu nadalej vo verejnom
priestore odstavovat bez obmedzeni.

Takato Ciasto¢na regulacia rieSena prostrednictvom znaciek ,Zéna zakazu statia“, hoci sa v KoSiciach
zatial osvedcila vo viacerych sidliskovych mestskych éastiach ako Ucelna, nemusi byt dostatocne
efektivna aj vzhladom na naklady na vyrobu, osadzanie a udrzbu velkého mnoZstva dopravnych
znaciek, ktoré vo vysledku pomozu v Uzemi eliminovat iba zlomok neziaducich odstavenych vozidiel.
Problémom tiez byva samotna kontrola respektovanosti a vymdhanie dodrziavania. Optimalnym,
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systémovym a spravodlivym rieSenim by bola celkova regulacia statickej dopravy na sidliskach
v maximadlny prospech rezidentov lokalit eliminujuca odstavovanie neziaducich vozidiel v lokalite vo
vysSej miere nez zony zdkazu statia pre vybrané skupiny vozidiel.

V Case spracovavania aktualizacie SRD mesta KoSice vyvstala v rdmci diskusie o0 moznych rieseniach
nového systému parkovacej politiky myslienka aktualizdcie VSeobecne zdvdazného nariadenia mesta

KosSice ¢. 157 o docasnom parkovani motorovych vozidiel na vymedzenom Uzemi mesta KoSice
zohladnujuica nasledujuce principy:

e rozsirenie zény plateného parkovania o celomestsku rezidentsku lokalitu

o pokryva vsucasnosti nezregulované Uzemie, predovsetkym sidliskda Nad jazerom,
Dargovskych hrdinov, Sidlisko Tahanovce, Zapad, KVP a vybrané lokality mestskych
Casti Sever a Juh (vymedzenie Uzemia v ulicnej podrobnosti nie je v ¢ase spracovania
aktualizacie SRD upresnené)

o navrhovana doba spoplatnenia: nepretrzite, pripusta sa uréenie casovych Usekov
pocas dia, kedy sa Uhrada neplati, ak to pripusti dopravna situdcia — potrebny je
suhlas prislusSnych orgdnov s predchddzajucim prerokovanim na Urovni mesta
a prislusnej mestskej Casti

e zavedenie rezidentskej parkovacej karty v celomestskej rezidentskej lokalite
e zavedenie abonentnej parkovacej karty v celomestskej rezidentskej lokalite
e zavedenie abonentnej parkovacej karty pre prevadzkovatelov carsharingu

Aktualizdcia zachovava pravidla vydavania parkovacich kariet uplatfiované pre centralnu mestsku
zonu arezidentské lokality 1-10 v existujicom rozsahu, pre celomestskd rezidentskd lokalitu
stanovuje pravidld samostatne a odliSnym spsobom.

V centradlnej mestskej zéne su zriadené komercné tarifné pasma 1,2 a4 arezidentské tarifné
pasmo R.

V centralnej mestskej zone modze byt drZitelom rezidentskej karty iba osoba s trvalym pobytom
v centradlnej mestskej zéne. Rezidentskd karta vydana pre centrdlnu mestskd zénu opraviuje drzitela
docasne parkovat aj v celomestskej rezidentskej lokalite. Aktualizacia navrhuje novl cenu prvej
rezidentskej parkovacej karty 5 € ro¢ne namiesto stcasnych 35 €.

Pokial ide o abonentnu parkovaciu kartu, vyddva sa v nezmenenom rezime pre tarifné pasma 1,2 a4
bez obmedzenia okruhu opravnenych Ziadatelov.

Navstevnicke parkovanie je rieSené formou komercnych tarifnych pasem s polhodinovou tarifikaciou.
Navstevnikom je dovolené docasne parkovat v tarifnych pasmach 1, 2 a 4.

V rezidentskych lokalitach su zriadené komercné tarifné pasma 3 a 4 a rezidentské tarifné pasmo R.

V rezidentskej lokalite 1-10 moze byt drzitelom rezidentskej karty osoba strvalym pobytom
v prislusnej rezidentskej lokalite alebo osoba, ktora je vlastnikom alebo ndjomcom obytnej jednotky
v rezidentskej lokalite alebo osoba-podnikatel, ktorda ma v prislusnej rezidentskej lokalite
prevadzkaren svojho podnikania. Rezidentska karta vydana pre rezidentsku lokalitu 1-10 opraviiuje
drzitela docasne parkovat v prislusnej rezidentskej lokalite, ktorej oznacenie je uvedené na
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parkovacej karte av bezprostredne susediacich rezidentskych lokalitach. Aktualizdcia navrhuje na
zaklade tejto karty opravnenie parkovat aj v celomestskej rezidentskej lokalite. Aktualizacia navrhuje
novu cenu prvej rezidentskej parkovacej karty 5 € ro¢ne namiesto stcasnych 20 €. Pre ndjomcu alebo
vlastnika bytovej jednotky bez trvalého pobytu v rezidentskej lokalite ostava cena nezmenena 20 €
rocne.

Pokial ide o abonentnu parkovaciu kartu, vydava sa v nezmenenom rezime pre tarifné pasma 3 a4
bez obmedzenia okruhu opravnenych Ziadatelov.

Navstevnicke parkovanie je rieSené formou komercénych tarifnych pasem s polhodinovou tarifikdciou
(tarifné pasma 3 a 4) a povolenim parkovat vo vyhradenom c¢ase a taktiez s polhodinovou tarifikaciou
aj v rezidentskom tarifnom pasme, avsak s maximalnou dobou parkovania 4 hodiny.

V celomestskej rezidentskej lokalite sa navrhuje ploSné zriadenie rezidentského tarifného pasma R.

V celomestskej rezidentskej lokalite méze byt drzitelom rezidentskej karty osoba s trvalym pobytom
v celomestskej rezidentskej lokalite. Aktualizacia navrhuje cenu karty v hodnote 0 €, ato pre prvé,
druhé aj kazdé dalSie vozidlo, pricom na tretie a kazdé dalSie vozidlo sa oznacuje ako ,docasna
rezidentskd karta“”. Aktualizacia blizSie neSpecifikuje d6sledok tohto oznacenia. Vyhladovo novela
pocita s navySenim ceny karty na primeranu hodnotu po urcitom, blizsie neSpecifikovanom case.

Na rozdiel od CMZ a rezidentskych lokalit 1-10 navrhuje aktualizacia pre celomestsku rezidentsku
lokalitu abonentnu parkovaciu kartu s obmedzenim okruhu opravnenych Ziadatelov. DrZitefom
abonentnej karty pre celomestsku rezidentsku lokalitu moze byt:

e 0soba, ktord ma trvaly pobyt v meste Kosice a zarovert nema narok na vydanie rezidentskej
parkovacej karty v centralnej mestskej zéne alebo rezidentskych lokalitach; alebo

e osoba, ktora vlastni na Uzemi mesta KoSice nehnutelnost spdsobild na obvyklé uZivanie
a zaroven nema narok na rezidentsku kartu v CMZ alebo rezidentskych lokalitach 1-10; alebo

e podnikatel, ktory ma sidlo prevadzkarne v celomestskej rezidentskej lokalite alebo
rezidentskej lokalite; alebo

e verejnd inStitucia ¢i poskytovatel socidlnych a zdravotnych sluZieb, pokial ma sidlo
v celomestskej rezidentskej lokalite alebo rezidentskej lokalite.

Abonentnt parkovaciu kartu pre celomestski rezidentskd lokalitu nemoino vydat na ECV
motorového vozidla, pokial nan uZz bola vydana rezidentska parkovacia karta. Aktualizacia VZN
stanovuje cenu abonentnej parkovacej karty v celomestskej rezidentskej lokalite v hodnote 0 € pre
vSetkych opravnenych Ziadatelov.

Navstevnicke parkovanie ma byt riesené povolenim parkovat celodenne, pripadne vo vybranych
lokalitach len vo vyhradenom case, v rezidentskom tarifnom pasme. Aktualizacia navrhuje dynamicku
tarifikaciu s cielom odradit pouzivatelov od dlhodobého parkovania — zvyhodnenu cenu za prvé dve
hodiny a nasledne polhodinovu tarifikaciu.

Mozna aktualizdcia VZN sa taktiez zaoberala moZnostou docasného parkovania vozidiel
carsharingovych spoloc¢nosti na zdklade abonentnej parkovacej karty pre prevadzkovatelov
carsharingu. Navrhované VZN podrobne definuje prislusné podmienky, za splnenia ktorych je mozné
spolo¢nost uznat ako prevadzkovatela carsharingu a priznat jej narok na abonentni parkovaciu
kartu.
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Povinnostou prevadzkovatela carsharingu je kazdorotne mestu uhradit pausalny poplatok (navrhuje
sa vo vyske 500 €) a nasledne obstarat kazdé vozidlo vlastnou abonentnou parkovacou kartou
s dobou platnosti 1 rok (navrhuje sa v hodnote 5 €).

Aktualizacia prislusného vsSeobecného zavazného nariadenia by rozsirila zénu regulovaného
parkovania do vsucasnosti nezregulovanych oblasti najma velkych sidliskovych celkov, kde je
pritomny nocny deficit parkovacich kapacit. Tento aspekt je moiné vnimat pozitivne jednak
z hladiska snahy o maximdlne zvyhodnenie rezidentov lokality pri rieSeni otazky nevyhovujlcej
situdcie statickej dopravy na sidliskdch ajednak zhladiska rozSirovania povedomia obyvatelov
o parkovani ako o platenej sluzbe s adekvatnou protihodnotou.

Pozitivne je tiez mozné zhodnotit myslienku integracie sluzby carsharingu do parkovacieho systému,
¢im by sa tato sluzba nepriamo podporila a prispelo by sa tak k jej lepSej dostupnosti z hladiska
obsluznosti jednotlivych mestskych lokalit. V tychto snahach sa odporada pokracovat.

Aktualizdcia VZN vsak naraza na niekolko problematickych aspektov, ktoré by vo vysledku sp6sobili
ohrozenie funkénosti zény regulovaného parkovania a parkovacej politiky ako takej:

e navrhovand cena parkovacich kariet nie je vysledkom finanénej analyzy s ciefom
udrzatelnosti systému z pohladu pokrytia prevadzkovych nakladov a sprostredkovania
malého zisku do fondu parkovania

o vyrazné zniZenie cien rezidentskych kariet v CMZ a v rezidentskych lokalitdch na prvé
auto z 35 €, resp. 20 € na 5 € rocne

o rezidentskd karta pre celomestsku rezidentsku lokalitu je pre vSetkych opravnenych
Ziadatelov bezplatna na prvé, druhé atzv. docasna rezidentskd karta tiez na tretie
a kazdé dalSie auto, vyhladovo sa pocita s navySenim ceny karty na primeranu
hodnotu

o abonentnd karta pre celomestsku rezidentsku lokalitu je pre vSetkych opravnenych
Ziadatelov taktiez bezplatna

e abonentnd parkovacia karta pre celomestski rezidentsku lokalitu vytvdra vzhladom na
pomerne privetivé podmienky narokovatelnosti Siroky okruh pouzivatelov s opravnenim
bezplatne parkovat v sidliskovych lokalitach na kapacitach uréenych predovsetkym pre
rezidentov

o ktokolvek s trvalym pobytom v meste KoSice okrem obyvatelov CMZ a rezidentskych
lokalit mbze v celomestskej rezidentskej lokalite parkovat dlhodobo bez obmedzeni

o rozsah platnosti parkovacieho opravnenia smerom z okrajov mesta blizSie k centru
mesta je pomerne nestandardny

e jedna celomestska rezidentska lokalita zaroven vytvara Siroky okruh pouZivatelov-rezidentov
opravnenych parkovat kdekolvek vjej ramci, nie nevyhnutne v blizkosti alebo lokalite
bydliska, ¢o moze predstavovat problém najmé v lokalitach s vyraznejs$im zastipenim cielov
ciest, ktoré tak budu v jednej zdne spolu s lokalitami predstavujicimi predovsetkym zdroje
ciest, ¢o priamo podpori dochadzanie individudlnou automobilovou dopravou

e navrhovany systém obsahuje mnoZstvo vynimiek a Ustupkov voci potencidlnym
pouzivatelom, ¢im ohrozuje ciel parkovacej politiky regulovat parkovanie v prospech
rezidentov

e systém fakticky umozni parkovat vietkym avsade bezplatne navyse s pridanim financne
nekompenzovanej byrokratickej zataze pre obyvatelov a uZivatelov parkovacieho systému
ako aj pre Magistrat mesta Kosice ako spravcu systému
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e existuje riziko, Ze takyto systém v celomestskej rezidentskej lokalite vo vysledku situdciu
s parkovanim vzhladom na velky pocet vydanych kariet nielen rezidentom, ale tiez velkému
poctu clenov dalsich uzivatelskych skupin nezlepsi vobec alebo len velmi mierne eliminaciou
niekolkych dodavok a firemnych vozidiel ¢i dut obyvatelov bez legalizovanych najmov alebo
bez trvalého pobytu, najviac sa to bude pocitovat v okoli vyznamnych cielov dochadzky na
sidliskdch ako su Skoly, Magistrat, Urady mestskych casti, sidla firiem, predajne bez
dostatocnej kapacity parkovania apod.
podporu medzi obyvatelmi bez ohladu na niektoré skodlivé vlastnosti navrhovanych zmien

e aktualizacia nemysli na moiné zmeny dopytu po kapacitach v tzv. lokalitdch s nizkym
dopytom po parkovani, predovSetkym v malych mestskych castiach bezprostredne
susediacich so sidliskami, po zavedeni celomestskej rezidentskej lokality

e aktualizacia spresfiuje alebo meni niektoré uZivané pojmy ako ,miestna cesta”, ,vlastnik
alebo drzitel motorového vozidla“ ¢i ,obytnd jednotka”, avSsak nadalej v nej absentuju
definicie klucovych pojmov ,rezident” a,abonent”, pripadne su pre rbézne lokality
regulovanej zony pouzivané v réznych vyznamoch nezodpovedajlcich zauZivanej terminolégii

Ostatné Uuzemia KoSic patria medzi lokality s nizkym dopytom po kapacitdch statickej dopravy, zvacsa
ide o zastavbu rodinnych domov, pripadne ide o lokality sdopravou Uuzko Specifikovanou
charakterom Uzemia ako priemyselné zény, obchodné zény, institucie ¢i lokality so sukromnymi
parkovacimi kapacitami, ktoré sa nevyznacuju potrebou celoplosného rieSenia organizacie statickej
dopravy. V Kosiciach ide najma o nasledujuce lokality:

e Barca,
e Dzungla,
e Kavecany,

e Krasna,

e KoSicka Nova Ves,
e Peres,

e LunikIX,

e Saca,

e Polov,

e Sebastovce,

e Tahanovce,

e Myslava,

e Lorincik, a

e Vysné Opatske.

V tychto lokalitach, v ktorych sa prejavuje iba casty problém neponechdvania dostatocnej Sirky
volnych jazdnych pruhov pri parkovani v ulicnom priestore, sa bude odporucat program postupného
upokojovania dopravy prostrednictvom stavebnych a organizacnych rieSeni — jednak budovanim
roznych stavebnych prvkov na ucely upokojenia dopravy (stavebné spomalovacie prahy, Sikany,
vysunuté hrany chodnikov a ndroZi krizovatiek, primerana Sirka jazdnych pruhov apod.) ajednak
zriadovanim obytnych z6n, zén 20 a 30, zjednosmernovanim ulic pre vytvorenie legalnych
parkovacich kapacit vulic(nom priestore podla potreby. Tieto rieSenia by mali vychadzat
predovsetkym zo systémovych prostriedkov zvySovania bezpecnosti dopravy na pozemnych
komunikaciach, akymi si bezpecnostné inSpekcie komunikacii a cestné bezpecnostné audity, audity
verejnych priestranstiev ¢i manualy tvorby verejnych priestorov apod., ktoré v sucasnosti predstavuju
uz Standardne zauzivané nastroje v zahranici a postupne prenikaju aj do slovenskych realii.
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Pri rozsireni zény regulovaného parkovania do dalSich ¢asti mesta, predovsetkym sidlisk susediacich
s lokalitami, kde je v sucasnosti dopyt po parkovacich kapacitdch nizky, sa moze situacia v tychto
lokalitach vyrazne zmenit. Cast pouzivatelov, ktori na zaklade stanovenych podmienok nebudd méct
parkovat v spoplatnenych zénach alebo nebudu ochotni za parkovanie platit, sa m6ze presunut prave
do lokalit s nizkym dopytom po kapacitach (napr. Krasna susediaca so sidliskom Nad jazerom
a sidliskom Krasna, Myslava susediaca so sidliskom KVP alebo Tahanovce susediace so sidliskom
Tahanovce). V takom pripade bude potrebné aj vzhladom na Sirkové pomery uli¢nych priestorov
v tychto Castiach zénu regulovaného parkovania rozsirit aj do tychto ¢asti ako formu ochrany pred
vysokym dopytom po parkovani obyvatelov sidlisk.

Vyvoj masivnej bytovej zastavby v KoSiciach najma v 60., 70. a 80. rokoch, ked' sa pocitalo so stupfiom
automobilizacie na hodnote cca 5 obyvatelov na jeden osobny automobil, sa prejavil aj v usporiadani
verejného priestoru, ktory nebol kapacitne ani funkéne pripraveny na masivnu automobilizaciu
sucasnosti, ktora vroku 2021 dosahuje v najrozvinutejSich, vysoko urbanizovanych castiach
Slovenska hodnotu 1,5 aZ 2 obyvatelia na osobny automobil. Inymi slovami, je mozné konstatovat, Ze
dnes na sidliskach v KoSiciach parkuje alebo je odstavené takmer trojndsobné mnozstvo automobilov,
nez bolo v ¢ase projektovania a vystavby tychto sidlisk zamyslané.

Vyznamna Cast verejného priestoru bola popri vystavbe panelovych bytovych domov vyélenena pre
vznik hromadnych, uzatvaratelnych garazi, ktoré mali miestnym majitefom osobného automobilov
poskytnut moznost pohodiného a pomerne luxusného uskladnenia svojho automobilu, ktory bol
v asoch socializmu vyuZivany predovSetkym na rekreacné ucely, kedZe pre dochadzku do
zamestnania mala v plne postacujicej miere slUzit verejnd doprava. V niektorych lokalitach v ramci
Kosic boli vytvorené tzv. gardzové osady, ktoré zaberaju pomerne velkd cast plochy verejného
priestoru koncentrovanymi garazovymi objektami. Tieto verejné priestory stratili rokmi
nedostatocne] starostlivosti o gardZe atraktivitu a dnes pésobia dojmom brownfieldov. Koncept
tychto garazi je dnes vzhfadom na okolnosti — moderny pracovny trh, Zivotné tempo a solventnost
obyvatelstva — uZ prirodzene preZity. Kapacita gardzi nie je dostato¢nd na uspokojenie potreby
parkovania, tieto garaZe do velkej miery nesliZia svojej povodne] funkcii a vyrazne znehodnocuju
verejny priestor, ato tak zfunkénej, ako aj zvizudlnej stranky. Faktom tiez je, Ze mesto KoSice
v sUcasnosti uz takmer nevlastni pozemky, ktoré by velkostou a inymi parametrami boli vhodné na
stavbu kapacitnych parkovisk a parkovacich domov a ktoré by zaroven boli v takom tesnom dotyku
s existujlicou bytovou zastavbou potrebnom pre ochotu obyvatelov reélne ich vyuzivat ako prave
tieto hromadné garaze. Podla Udajov z Magistratu mesta KoSice sa v meste v jednotlivych mestskych
Castiach nachadza 10 578 garazi.

Mestska ¢ast Pocet garazi
Juh 2308
Nad jazerom 686
Sever 2118
Dargovskych hrdinov 725
Sidlisko KVP 189
Sidlisko Tahanovce 107
Staré Mesto 1648
Saca 278
Zapad 2519
Celkovy sucet 10578
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Podrobnejsie rozdelenie kapacit hromadnych gardzi v jednotlivych lokalitdich mestskych casti je
uvedené v Prilohe 3.

Existujica zadstavba hromadnych garazi dnes vyZaduje pristup, ktory prispeje k rieSeniu problému
s nedostatkom parkovacich kapacit a zaroven k zlepseniu kvality verejnych priestranstiev po funkcénej
aj vizualnej stranke. Ako idedlne rieSenie sa nuka ich asanacia a nahradenie novymi objektmi — ¢i uz
viacpodlaznymi parkovacimi domami, novymi vonkaj$imi parkoviskami spifiajicimi su¢asné technické
normy alebo objektmi s Uplne odliSnou funkciou. Asanacia hromadnych gardzi si bude vyZadovat
zloZité majetkovopravne vysporiadanie, ktoré bude pre mesto KoSice predstavovat velmi naroénu
Ulohu. Tato uloha vsak nie je nerealizovatelna a v ramci strategického rozvoja verejnych priestorov,
urbanizmu a Gzemného planovania k nej mesto musi ¢o najskor pristupit. V ¢ase spracovavania tejto
aktualizacie ku Ziadnemu majetkovopravnemu vysporiadaniu nedochdadza a Ziadna lokalita nie je ani
v priprave na tento proces. Podla informacii od magistratu vSak okrem zamerov mesta tykajucich sa
prestavby lokalit hromadnych garazi deklaruju podobné zamery aj viaceri sukromni investori.

Nie vSetky z uvadzanych garazovych objektov si vhodné na prestavbu na velkokapacitné parkovacie
domy. Viaceré ztychto objektov sa nachddzaju na sukromnych pozemkoch, pripadne su
novostavbami realizovanymi v ramci vystavby novych obytnych domov v poslednych desiatich
rokoch. Velkd cast tychto objektov sa nachadza vo vnutroblokoch a dvoroch starsich bytovych
domov, predovietkym v MC Staré Mesto a Sever. Pre uréenie vhodnosti toho-ktorého objektu na
celkovu asandciu a prestavbu na velkokapacitny parkovaci dom bude potrebné stanovit rozhodovacie
kritéria a na zaklade nich nasledne vytvorit zoznam vhodnych objektov. Toto bude predmetom
navrhovej Casti aktualizacie.

Pokial ide o jednotlivé garazové objekty s malou parkovacou kapacitou, pripadne garaze vo
vnutroblokoch a dvoroch starSich bytovych domov, asanacia tychto gardii aich nahradenie
zmysluplnejSimi a mestotvornejsimi objektami ¢i aspon kapacitnejsimi vonkajSimi parkoviskami bude
ponechand na zvazenie a mala by byt predmetom verejnej diskusie mesta a ob¢anov. Bude sa vsak
odporucat dodrziavanie aspor zakladnej udrzby okolia a zlepsenie starostlivosti o plochy, ktoré
priliehaju tymto gardazam. Odporucat sa bude tieZ spevnenie ¢i revitalizacia pristupovych komunikacii
za Ucelom skvalitnenia verejnych priestorov a za ucelom eliminacie spustoSeného dojmu, ktory tieto
objekty vyvolavaju a ktory by nemal byt v meste velkosti a vyznamu KoSsic akceptovany.

Pokial ide o samotné parkovacie domy, ¢i uz realizované v rdmci revitalizacie garaZzovych osad, alebo
ako nové stavby ,na zelenej luke”, otdznou ostava ekonomika a financovanie tychto stavieb a taktiez
rentabilita ich prevadzky. Mesto KoSice a mestské Casti disponuju iba velmi obmedzenymi finanénymi
prostriedkami stazka postacujucimi na zakladnd udrzbu majetku, preto dnes nie je reélne financovat
parkovacie domy, ktoré by zmiernili deficit parkovacich miest najma na sidliskach, ako investicie
mesta alebo mestskych casti. Pri realizacii parkovacich domov ako komercénych projektov
sukromnymi investormi ostava klu¢ovym ukazovatelom navratnost investicie, ktora vedie k vy$sim
cenam za parkovanie. Vyssie spoplatnenie parkovania ako komeréného produktu sa vsak stretdva
s nevblou obyvatelov ho akceptovat, ¢o vedie knizkej miere vyuZivania aslabej navratnosti
investicie. Z tychto dévodov potencialni investori od projektov parkovacich domov na sidliskach ¢asto
napokon upustaju.

Z mestskych &asti zaujem o realizaciu parkovacich domov vyjadrila MC Nad jazerom, konkrétne

zamery:

e Ciernomorska,
e Amurska,
e Levocdska,
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e Cingovska,
e Stalicova,
e Zdiarska,
e Rovnikova,

Problematike parkovisk P+R je potrebné sa venovat v kontexte problematiky verejnej dopravy.
Parkoviska P+R predstavuji hromadné, zachytné parkovacie kapacity pri termindloch verejnej
dopravy. Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice navrhla 5 lokalit pre vystavbu
terminalov verejnej dopravy vratane parkovisk P+R — VaZecka, Nizné kapustniky, Peres, Moskovska
a terminal Sever.

V procese pripravy je najdalej terminal na VaZzeckej ulici na sidlisku Nad jazerom na juhovychodnom
okraji Kosic v lokalite konecnej elektriciek. Silny zaujem mesta aj prislusnej mestskej Casti pretrvava
pri realizacii termindlu Moskovska na sidlisku KVP.

V sucasnosti sa v KoSiciach nenachdadza lokalita, ktora by bola vyuzivana formou neoficidlneho P+R
parkoviska. Vzhladom na siet kapacitnych ciest, ktorou KoSice disponuji, a dalSiu podporu
automobilizmu v podobe stdle pomerne dostupného parkovania v centre mesta, voli drvivd vacsina
dochadzajucich individualnou automobilovou dopravou cestu automobilom aZ do ciela cesty —
k miestu vykonu zamestnania, do skoly, za sluzbami, rekreaciou ¢i navstevami — pripadne do blizkeho
okolia ciela, odkial sa k samotnému cielu presuvaju peso.

Sucasnym problémom koncepcie parkovisk P+R je taktiez nesulad vrdznych koncepénych
a strategickych dokumentoch. Tieto dokumenty schvalené mestom KoSice dnes dohromady navrhuju
a? 22 réznych lokalit a zdmerov vystavby parkovisk P+R. Ulohou mesta primarne bude tieto zamery
vytriedit a zosuladit a v rdmci aktualizacie SRD predstavit ich jednotny zoznam odsuhlaseny naprieé
jednotlivymi odbormi na magistrate.

Parkoviska K+R sluZia na kratkodobé zastavenie urcéené pre nastlpenie a vystupenie o0s6b
prepravenych vodi¢com osobného automobilu najma k prostriedku verejnej dopravy alebo
k termindlom verejnej dopravy a taktieZ ku vzdeldvacim institiciam, najma Skolam a Skolkam.
Standardne byvaju uréené na parkovanie na obmedzené ¢asové obdobie (napr. 3-15 minut).

V Kosiciach oficiadlne parkoviskd K+R v sucCasnosti neexistuju. Istd provizérna forma K+R existuje pri
Zakladnej $kole Belehradska na sidlisku Tahanovce, kde je tento typ parkovania rieseny formou
regulacnej znacky zakazujlcej statie. Obdobny reZim sa pldnuje zaviest pri ZS Tomasikovej v mestskej
Casti Sever. Absencia vacSieho poctu K+R parkovisk tiez vyplyva z legislativneho nedostatku na
celostatnej Urovni, kedZe ani najnovsia Vyhlaska 30/2020 Z. z. Ministerstva vnutra SR o dopravnom
znaceni nepozna symbol a funkciu parkovisk typu K+R, pomerne rozSirenych auZz po dekady
vyuzivanych v okolitych krajinach. Z tohto dévodu ich zatial nie je mozné oficidlne zriadovat inak, ako
s dostatocnou mierou kreativity pri vyuZivani moznosti aktudlne platnej vyhlasky s pouZzitim
dodatkovej tabulky.

Parkoviska K+R by mali v Kosiciach vzniknut najma pri Zelezni¢nej a autobusovej stanici, pri letisku, pri
buducich, ale aj existujucich terminaloch a uzloch verejnej dopravy a v urcitych aspori minimalnych
kapacitach pri vybranych zakladnych, strednych a materskych $kolach.
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Parkoviska B+R funguju sa Standardne umiestnuju pri parkoviskach P+R. Za parkoviskd B+R je mozné
tiez povazovat prakticky vsetky parkoviska pre bicykle umiestnené pri Zelezni¢nych staniciach
a zastavkach verejnej dopravy. Oficidlne pomenovanie ,, B+R“ nenesie v Kosiciach Ziadne parkovisko.
Jediné parkovisko, ktoré do istej miery moZno povaZzovat za B+R parkovisko pre bicykle, je pristresok
na Stanicnom ndmesti v blizkosti Zelezni¢nej a autobusovej stanice.

Parkoviska P+G predstavuju v SirSom zmysle obycajné parkoviskd umiestnené prakticky kdekolvek
(park and go = ,zaparkuj a chod”). V uzSom zmysle a pre potreby tohto strategického materialu je
mozné ich chapat ako parkoviskd pri lokalitdch turistického vyznamu. V KoSiciach medzi takéto
lokality patri napriklad zoologicka zdhrada v Kavedanoch, rekreacné stredisko a golfové ihrisko
Alpinka, stredisko Jahodna alebo stredisko Bankov.

Z uvedenych lokalit je najvacsi problém evidovany pri zoologickej zahrade, kde najma za zvySenej
navstevnosti a konani vacsich podujati ma parkovisko nedostatocnu kapacitu a navstevnici tak
zatazuju intenzitou dopravy ulice v zastavbe rodinnych domov v Kavedanoch. Pri vacsich akciach
byvaju ako parkoviskd vyuZivané aj polia pri ceste medzi obyvanou &astou MC Kavecany a Zoo.
Parkovisko pri Zoo vsak nestoji na mestskych pozemkoch, preto si moZnosti mesta KoSice pri rieseni
problému jeho nedostatocnej kapacity v ¢ase zvySenej navstevnosti obmedzené. Ponuka sa vsak
posilnenie MHD, pripadne iné akcie ¢i uz v rdmci marketingu Zoo alebo mestskej dopravy ako napr.
vyraznejSie zlavneny vstup do zoologickej zahrady pri doprave MHD apod.

V zimnej sezéne pri vhodnych podmienkach na lyZzovanie je podobny problém evidovany na Jahodnej,
kde maju pozemky parkoviska v prendjme Mestské lesy. V minulosti bola snaha vyberat parkovné od
navstevnikov, o vSak nardzalo na zna¢ny odpor verejnosti a ndvstevnikov samotnych. Pokial by vyber
parkovného bol komunikovany citlivo jednak ako prostriedok upokojovania dopravy v lokalite
ajednak ako prostriedok na udrzbu a kultivaciu priestoru parkoviska azdroven ako motivacia
vyuzivat vhodne prevadzkovani mestski dopravu s moznostou prepravy lyzi, pripadne bicyklov,
mohlo by sa toto opatrenie stretnit s pochopenim verejnosti.

Pokial' ide o dalSie lokality ako Alpinka alebo Bankov, tu je parkovanie viac-menej vyhovujuce.
V Casoch zvySenej ndvstevnosti sice dochadza ku kumuldcii automobilov, ale vzhladom na existujuce
alternativy (autobusova doprava, detska Zeleznica Ci cyklisticka infrastruktura) tu potreba rieSenia
problému s parkovanim nie je akdtna. Potrebnd je vacSia motivacia navstevnikov, u ktorych existuje
dopyt po doprave do tychto lokalit. Pri MHD je dolezity dostatok spojov aich vhodné casovanie
(za vysokej navstevnosti by to mohla byt napriklad forma kyvadlovej dopravy) a pri cyklistickej
infrastruktire je to najma dostatocna a kvalitna udrzba cyklistickych cesticiek a turistickych cyklotras.
Délezitym prvkom motivujiucim k vyuZitiu bicykla mozu byt ponukané sluzby na trase ako
obcerstvenie ¢i servis bicyklov, ¢o je mimo kompetencii mesta Kosice, aviak mesto mdze byt sucinné
volbou ustretového pristupu voci pripadnym zaujemcom o poskytovanie takych sluZieb za splnenia
prislusnych zdkonnych podmienok. Ako priklad moZno uviest v sicasnosti budovanli umyvéren pre
bicykle na mieste objektu ,,Ovecka” na Cermelskej ceste v blizkosti detskej Zeleznice. Dalsie podobné
iniciativy mozu prispiet k motivacii vyuzivania dopravy bicyklom a mali by byt vitané.

Prieskum parkovania bol realizovany v rdmci spracovavania SRD a dopravnych stavieb mesta Kosice,
prebiehal v marci 2015 prostrednictvom jazdy scitacim vozidlom. Nasledujlci popis je prevzaty
z povodnej zaverecnej spravy SRDaDS mesta Kosice k Casti Zber dat a dopravny model.
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Prieskum parkovania bol realizovany v piatich ¢asovych intervaloch:

e rano medzi 6-9h,
dopoludnia medzi 9-12h,
popoludni medzi 12-15h,
vecer medzi 15-18h a

v noci medzi 23-01h.

Dizky statia boli kategorizované do skupin:

e kratkodobé — do 3h,
e strednodobé —do 6h,
e dlhodobé —do9ha

e celodenné — nad 9h.

Obratkovost bola charakterizovana:

e prijazd — prvy interval vyskytu vozidla, okrem statia po celd dobu prieskumu a
e odjazd — nasledujuci interval po poslednom vyskyte vozidla.

Obsadenost, dizka statia a obratkovost boli hodnotené po skimanych koridoroch ulic, tzn. ¢astiach
ulic, kde bolo mozné prieskum realizovat.

Analyza Uzemia KoSic prebiehala na zdklade leteckych snimok ortofoto 2007 a 2009 a pomocou
snimkovania ulic Google Street View 2012 a 2014. Za mapované parkovacie miesto bola povaZovana
bud’ vymedzend plocha pre parkovanie vozidiel, alebo asponi tri vozidla v ucelenej linii alebo ploche.
Mapované boli vSetky verejne dostupné priestranstvd, bez rozliSenia sukromného a verejného
vlastnictva ploch, to je moziné realizovat len cez majitela parcely podla katastralnej mapy. Vynechané
boli priestory krizovatiek; jednotlivé vjazdy a jednotlivé nevyuZitelné miesta (Uzke pruhy zelene,
zberné miesto odpadu) boli tiez zanedbané ale zohladnené vo vypocte kapacity (vid nizsie). Prieskum
neprebehol v MC Lunik IX.

Sledovanymi parametrami boli:

e typ parkovacieho miesta
—  kolmé,
— Sikméa
—  pozdiine,
e typ plochy
— parkovisko (plochy mimo pozemnych komunikacii),
— vyhradena plocha (stavebne alebo dopravnym znacenim),
— volna plocha (zo zédkona) a
— ostatné plochy (ilegélne parkovanie v priebehu dna).

Prieskumom boli zistené tieto najcastejsSie ilegalne parkovacie plochy:

e parkovanie bez ponechania 3 m pre kazdy smer jazdy,

e parkovanie menej ako 5 m od okraja kriZovatky,

e parkovanie na chodniku bez ponechania minimalne 1,5 m volnej Sirky pre chodcov a
e parkovanie na travniku a zeleni.

Behom prieskumu doslo k mnohym situaciam, ktoré komplikovali zatriedovanie sledovanych
atribdtov:
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e vyznacené parkovacie miesto sucasne s nedostatocnou Sirkou ostatnych jazdnych pruhov (tu
ma miestna Uprava prednost a parkovanie treba povazovat za legalne),

e zvislou znackou su vyznacené zdkazy zastavenia/statia vyplyvajluce tieZz zo zdkona (napr.
vjazdy, hranice kriZovatky, aj tu je jav hodnoteny ako porusenie miestnej Upravy),

e chybajlce zvislé alebo vodorovné znacenie alebo oboje, alebo nelplné znacenie a

e zly stavebny stav infrastruktiry nedovoluje rozlisit hranicu zapusteného obrubnika
parkovacieho miesta od chodnika.

Vypocet kapacity/obsadenosti miest vychadzal z kompromisnej dimenzie Sirky parkovacieho miesta,
a dalej s prepadom 10 % za nevyuzitelné miesta,

e kolmé s Sirkou 2,25 m,
e Sikmé sSsirkou2,4ma
e pozdiine s dizkou 5,5 m.

Analyzou bolo stanovenych cca 65 000 parkovacich miest na verejne pristupnych priestranstvach,
ktoré su vymedzené dopravnym znacenim alebo sa jedna o miesta, kde su vozidla parkované zo
zakona alebo v rozpore s nim.

V kategodriach podla typu plochy su pocty miest

e 25850 miest - parkovisko (plochy mimo pozemné komunikacie),

e 23800 miest - vyhradend plocha (stavebne alebo dopravnym znacenim),
e 10500 miest - volna plocha (zo zakona) a

e 4750 miest - ostatné plochy (ilegalne).

V kategdriach podla spésobu typu statia vozidla boli ndsledne zistené pocty miest:

e 42750 kolmé,
e 7550S8ikméa
e 14650 pozdine.

Centrum mesta je mozné povazovat za stabilizované a plne regulované Uzemie, sledované ulice, tzn.
Hradbovd, Kovacska, Krmanova, Pribinova, Timonova a Tajovského, vykazuju cez den vysoku
obratkovost, a to hlavne z dévodu umiestnenia parkovacich automatov. V ostatnych uliciach v SirSom
okraji centra mesta je naopak obratkovost nizka a sluzi tak na celodenné parkovanie vozidiel napriek
tomu, Ze ide o kratkodobé a strednodobé pdsmo. VacsSina pakovacich pléch sa nachadza na
pozemnych komunikacidch vo forme $ikmych alebo pozdiZnych parkovacich miest.

Bezprostredné okolie centra prevzalo Cast zataZe z regulovaného centra mesta. Nachadza sa tu vsak
rezidentské pasmo urcené pre parkovanie rezidentov a nadvstevnicke strednodobé pasmo. VAcsi
podiel maju vdaka menej kompaktnej zastavbe tiez parkoviskd. Kapacita pouli¢nej siete je dostato¢na
a je mozné predpokladat, Ze v pripade dalsich Gprav systému parkovania v centre mesta bude tato
dalej vyuzivana k uspokojeniu potreby celodenného parkovania ndvstevnikov centra mesta. Toto sa
tyka hlavne juZznej Casti, v okoli ulice Palarikova av okoli Fakultnej nemocnice L. Pasteura (Stara
nemocnica) a severnej casti, az po ulicu Hlinkova a Watsonova. Menej uz zapadnej Casti.
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Sidlisko Tahanovce je charakteristické najvy$sim, poloviénym, podielom parkovacich pléch
s dominujucim kolmym spésobom parkovania. Legdlna kapacita je 4 600 miest, denny deficit asi 300
miest, no¢ny deficit 1 350, tzn. nocné naplnenie na legalnu kapacitu je 149 %.

Na zaklade celodennych prieskumov je moziné konstatovat, Ze cca 60 % vSetkych zaparkovanych
vozidiel zistenych no¢nym prieskumom v priebehu drnia tito plochu opusta a su teda pravidelne
vyuzivané pre cesty do/zo zamestnania.

Sidlisko Dargovskych hrdinov (Furéa) ma najvacsi podiel parkovacich plOch v podobe kolmého

a volného parkovania. Legalna kapacita je 5 500 miest, denny deficit asi 120 miest, no¢ny deficit 760
miest, tzn. no¢né naplnenie na legalnu kapacitu je 116 %.

Na sidlisku Dargovskych hrdinov je situacia najhorsia v jeho zapadnej Casti tzn. pod Triedou arm. gen.
Svobodu na uliciach Kurska a Kalinovska v ostatnych uliciach je situdcia stabilizovana. V ¢asti nad
Triedou arm. gen. Svobodu je situdcia najhorsia v uliciach Krosnianska, Zupkova a Charkovska.

Na zdklade celodennych prieskumov je mozné konstatovat, Zze cca 50% vsetkych zaparkovanych
vozidiel zistenych noénym prieskumom v priebehu dria tuto plochu opusta asu teda pravidelne
vyuzivané pre cesty do/zo zamestnania.

Sidlisko Nad jazerom ma najvacsi podiel parkovacich pléch a vyhradeného statia v podobe kolmého
statia. Legdlna kapacita je 4 830 miest, denny deficit 220 miest, noc¢ny deficit 690 miest, tzn.
naplnenie do legdlnej kapacity je 119 %.

Na zaklade celodennych prieskumov je moZné konstatovat, Zze cca 40 % vsetkych zaparkovanych
vozidiel zistenych noénym prieskumom v priebehu dna tuto plochu opusta asu teda pravidelne
zrejme zapri¢ineny napojenim sidliska Nad jazerom na kvalitni siet MHD vo forme elektrickovej
trate).

Sidlisko KVP ma najvacsi podiel ploch vyhradeného parkovacieho statia na komunikacii v podobe
kolmého statia. Legalna kapacita je 6 250 miest, denny deficit 100 miest, noc¢ny deficit 440 miest, tzn.
naplnenie do legalnej kapacity je 108 %.

Sledovanymi ulicami boli Wuppertdlska, Starozagorska, dalej Huskova, Hemerkova, Janigova,
Klimkovic¢ova, Corddkova a ul. Dénedova.

Na zaklade celodennych prieskumov je mozné konstatovat, Ze cca 50 % vsetkych zaparkovanych
vozidiel zistenych noénym prieskumom v priebehu dna tuto plochu opusta asi teda pravidelne
vyuzivané pre cesty do/zo zamestnania.

Sidlisko Zapad ma najvacsi podiel ploch vyhradeného pre parkovacie statie v podobe kolmého statia.
Legalna kapacita je 8 530 miest, denny deficit 770 miest, noc¢ny deficit 630, tzn. nocné naplnenie na
legdlnu kapacitu je 104 %. V jednotlivych Castiach je situdcia mierne odlisna a to:

Na Luniku II, prieskum prebiehal v uliciach Sokolovska a Capajevova, je situacia v priebehu celého diia
velmi zIa.
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Na Luniku Ill, prieskum prebiehal v uliciach Obrody, Hronskd a Slobody, kde kapacita komunikacii
a parkovisk nestaci pre potreby no¢ného statia, je v priebehu dna kapacita dostatocna.

Na Luniku IV a VI, prieskum prebiehal v uliciach Kezmarska a Rozravska, je situacia podobna ako na
Luniku Ill. Na Luniku V, prieskum prebiehal v uliciach Tri Horky, Moldavska cesta, Prazskd, Matuskova,
Ruzovd, Robotnicka a Bernoldkova, kde kapacita komunikdcii a parkovisk nestadi pre potreby
nocného stdtia, je v priebehu dna kapacita dostatoc¢na.

Na Luniku VIII, prieskum prebiehal na uliciach Petzvalova a Mikoviniho, je situdcia v priebehu celého
dria a noci dostato¢nd, s akceptovanim stavu parkovania éiastoéne na zeleni a s ohladuplnostou
vodicov (obojsmerna komunikacia nezodpovedajlceho Sirkového usporiadania).

Najvacsi nocny deficit parkovacich ploch podla vyznamnosti je v nasledujicich lokalitach:

e Sidlisko Tahanovce 49 %,
o sidlisko Nad jazerom 20 % a
o sidlisko Dargovskych hrdinov 16 %.

Hodnotenie rozsahu ilegdlneho stdtia suvisi s aktudlnou podobou ponuky adopytu na trhu
parkovacich miest. To je totiZ zavislé na nakladnosti a dostupnosti legdlneho parkovacieho miesta, na
vymahatelnosti prava, miere represii a ndkladnosti pokut.

Miera spodrobnenia vystupov z prieskumov parkovania zroku 2015 je limitovand dostupnymi
nameranymi datami, ktoré su v ¢ase spracovania tejto aktualizacie staré 6 rokov a nemusia tak
zodpovedat realite roka 2021. Predpoklada sa, Ze kli¢ové ukazovatele ako nocny deficit parkovacich
miest na sidliskach sa oproti roku 2015 skér zhorsili aj vzhfadom na ndrast stupfia automobilizacie
regionu KoSice a PreSov o cca 14 % (zdroj: Ministerstvo dopravy a vystavby SR) medzi rokmi 2015
a 2019 (posledné dostupné udaje). Miera mozného spodrobnenia vystupov je tieZz limitovana
skuto¢nostou, Ze mesto KoSice nema spracovany podrobny pasport parkovacich kapacit, bez ktorého
nie je mozné presne urcit kapacitu parkovacich pléch v jednotlivych okrskoch, ateda ani presny
pocet parkovacich miest na Uzemi mesta.

Z dostupnych dat bolo mozné dopoditat indikativnu kapacitu parkovania sledovanych okrskov. Pre
kazdy okrsok bolo moiné stanovit pocet parkovacich miest na zdklade typu parkovacich miest
(kolmé, $ikmé a pozdiZne) arozmerov sledovanej plochy za znalosti rozmerov priestoru, ktory
prislusny typ parkovacieho miesta zabera. Spocitany pocet parkovacich miest bol nasledne znizeny
0 15 % pre nevyuZitelnost vsetkych miest. Suma poctu miest na jednotlivych plochach vyuZivanych na
parkovanie v sledovanom okrsku predstavuje Udaj indikativnej kapacity parkovacich miest za okrsok.

Nasledne boli zistené Udaje o pocte parkujucich vozidiel vrozliSeni na legdlne a nelegdlne
zaparkované vozidla, pricom nelegéalnost spbsobu zaparkovania bola prisidend z pbvodnych
vystupov. Prieskum vytaZzenia parkovacich okrskov pracoval s hodnotou dennej obsadenosti okrskov
parkujucimi vozidlami, ¢o taktiez predstavuje Udaj do istej miery poukazujuci na kapacitu parkovania
v okrsku. Do uvahy tu vsak nie je brany fakt, Zze nie vSetky legélne parkovacie miesta museli byt v ¢ase
najvacSieho naporu obsadené zaparkovanymi vozidlami, pretoZze vodi¢i mohli parkovat aj ilegalne
v pripade, ak bolo také miesto blizsie k cielu/zdroju ich cesty, nez legélne miesto. Toto zistenie je
viditelné v niektorych okrskoch, kde bol pre ¢as najvyssej zataze zisteny nizsi pocet legalne
zaparkovanych aut, nez bola ponukana kapacita, no zaroven bol zaznamenany aj isty pocet nelegalne
zaparkovanych aut, ktoré volnu kapacitu legdlnych miest nevyuzili.
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Buduce opatrenia v statickej doprave by sa mali byt zamerat na okrsky, kde st vodici ndteni parkovat
ilegalne pre objektivny nedostatok kapacit. NajvyraznejSim okrskom je okrsok v Starom Meste na
uzemi RL €. 7, kde ilegdlne parkovalo az 237 vozidiel napriek rozdielu indikativnej kapacity okrsku
a realne vyuzitych legdlnych miest viac ako 100 automobilov. Tzn. viac ako 100 vozidiel parkovalo
v Case najvacsej zataze ilegadlne zbytocne, kedZe viac ako 100 legédlnych miest ostalo nevyuZitych.
Dal$im okrskom s vyrazne vysokym poctom ilegdlne parkujtcich vozidiel bol okrsok nachadzajuci sa
v Tahanovciach, kde to bolo 225 vozidiel a kde sa taktie? ukdzalo, 7e €ast legalnych parkovacich miest
ostala nevyuzita. Vysoky podiel ilegalne parkujicich vozidiel bol zisteny v mestskej ¢asti Zapad, Juh,
Sever (Watsonovo sidlisko a sidlisko Mier), Sidlisko Tahanovce a Sidlisko Nad jazerom.

Cielom opatreni v oblasti statickej dopravy by malo byt dplne eliminovat nutnost nelegalneho
odstavovania a parkovania automobilov.

Na nasledujucich obrdzkoch su zobrazené uUdaje o indikativnej kapacite parkovania v jednotlivych
okrskoch a o pocte legalne ailegalne odstavenych a zaparkovanych vozidiel. Obrazky obsahuju iba
vyrezy Casti Uzemia, obrazky celého skimaného Uzemia svacésim rozlisenim su suéastou priloh
dokumentu (Prilohy 4,5 a 6).
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B pocet parkovacich miest |
(zdroj: prieskum DHV)

Obrazok 25 Indikativny pocet parkovacich miest v sledovanych okrskoch
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"} 1 zony pracovni
I LEGALNE
ILEGALNE

xx pocet legélnych
yy pocet ilegalnych

Obrazok 26 Pocet legalne a nelegalne odstavenych a zaparkovanych vozidiel v sledovanych okrskoch
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Al (zdroj: DHV prieskum 2015)
P ,‘ 464~ | pocet legdlne obsadenych miest
| S |/ W pocet ilegaine obsadenych miest

Obrazok 27 Suhrnny obrazok - indikativna kapacita parkovania s po¢tom legdlne a ilegdlne parkujucich
vozidiel v jednotlivych okrskoch
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B.5.12 Vyhodnotenie dotaznika — automobilova doprava a parkovanie

Na otdzku , Kolkymi autami disponuje Vasa domdcnost?“, odpovedalo 52 % respondentov — 1 auto
a 24 % respondentov — 2 auta.

= mam/e 1 auto
= mam/e 2 auta
* mam/e 3 a viac aut

= nemam/e auto

Graf 38 Disponovanie domacnosti automobilom
Na otazku ,Ak mdte auto/autd, aky md/maju pohon?“, bola najéastejSie vybrana moznost benzin
(54 %).

benzin

nafta

hybridny (kombinacia spalovacieho a
elektrického pohonu)

LPG (skvapalneny ropny plyn)

CNG (stlateny zemny plyn)

elektricky
iné (LPG+benzin)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Graf 39 Pohon vlastnenych automobilov

34 % respondentov pouziva svoje auto denne, 22 % nepouziva auto vbbec.
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= denne

= nepouzivam auto

niekolkokrat do tyzdna
26,2% .
= obCasne

Graf 40 Frekvencia vyuzivania automobilu

Z pouzivatelov dut 60 % respondentov vyuZiva svoje auto prevazne v meste KoSice, zvysnych 40 %
mimo mesta Kosice.

Pri otdzke ,Za akych z niZsie uvedenych okolnosti by ste boli ochotni obmedzit pouZivanie auta, resp.
zrieknut sa ho?” takmer 32 % respondentov vybralo moznost skrdtenie intervalov na linkdch MHD.
Pri tejto otazke bol mozny vyber viacerych odpovedi.

skratenie intervalov na linkdach MHD

za Ziadnych okolnosti

iné

zvysenie nakladov jeho prevadzku

zvySenie ceny za parkovanie

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Graf 41 Okolnosti za ktorych by respondenti boli ochotni obmedzit pouZivanie auta

V mozZnosti iné, bolo najcastejsie uvedené:

e lacnejSia MHD alebo MHD zdarma

e zlepSenie dostupnosti a skvalitnenie sluzieb MHD, jej lepSie previazanie s primestskou
dopravou, CistejsSie vozidla

e ak by bola MHD spolahlivejsia — jazdila na ¢as a neboli vynechdvané spoje

e preferencia MHD na krizovatkach aj v isekoch upchatych automobilovou dopravou

e atraktivna a frekventovana primestska doprava

e zachytné parkoviska na okraji mesta s previazanim spojmi MHD

e vyspeld cyklisticka infrastruktira — spojita a husta siet cyklistickych cesticiek do vsetkych éasti
mesta, vzajomna prepojenost, bezpeéna preprava bicyklom

e lepsie prepojenie sidlisk a primestskych obci cyklistickou infrastruktirou

NDCLR =
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e ak vyuZivanie alternativy bude vyhodnejsie a rychlejsie a porovnatelne pohodiné ako dnes
auto, MHD dnes nem3 prioritu a je zdrziavana zapchami rovnako ako individualna doprava
o zlepSenie dostupnosti tych casti miest, kam dnes vedie iba ,cesta pre motorové vozidla“
s minimalnou rychlostou 65 km/h
e dostupnejsia zdielana mobilita, carsharing, nizSia cena poZi¢ania auta, ak je nutnost ho pouzit
e ak by retazce ponukali atraktivnu sluzbu dovezenia nakupu domov za rozumnu cenu
Pri otazke ,Za akych zniZsie uvedenych okolnosti by ste boli ochotni vymenit svoje auto za
elektromobil?“, bola najcastejsie oznacena moznost zniZenie ndkladov na obstaranie elektromobilu

(52 %) a zlepSenie dostupnosti elektrickych nabijaciek (41 %). Aj pri tejto otazke bol moziny vyber
viacerych odpovedi.

zniZenie nakladov na obstaranie elektromobilu
zlepsenie dostupnosti elektrickych nabijaciek
znizenie nakladov na prevadzku elektromobilu

za ziadnych okolnosti

obmedzenie vjazdu do centra mesta podla
emisnych noriem

iné

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Graf 42 Okolnosti za ktorych by respondenti boli ochotni vymenit svoje auto za elektromobil

V mozZnosti iné, bolo najcastejSie uvedené:
o elektricka energia ziskavana z ekologickejSich zdrojov
o ekologickejsia vyroba a likvidacia vozidla ako pri autdch so spalovacim motorom
e prevadzka elektromobilu skryva mnoho neekologickych faktorov
e dIhsi dojazd na jedno nabitie (800 — 1000 km)
e zvyhodnenie elektromobilov vramci parkovacej politiky a dalSich sluzieb azavedenie
nizkoemisnych zén
e preferencia vodikového pohonu

Na otazku ,Byvate na sidlisku v byte alebo v rodinnom dome a ako mdte vyrieSené parkovanie?”,
odpovedalo takmer 55 % respondentov — v byte na sidlisku, nemdm vyhradené parkovacie miesto.
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v byte na sidlisku, nemam vyhradené parkovacie
miesto

nerieSim parkovanie, pretoze nepouzivam
automobil

v rodinnom dome, mam parkovacie miesto na
dvore

v byte na sidlisku, mam vyhradené parkovacie
miesto

v rodinnom dome, parkujem na ulici

iné
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
Graf 43 Sposob akym parkuju respondenti v mieste, kde byvaju

V mozZnosti iné, bolo najcastejsie uvedené:
e samostatnd garaz (vo vlastnictve alebo v prendjme)
e samostatna garaZ s neudrZiavanou pristupovou cestou, v nepriaznivych poveternostnych
podmienkach parkovanie na ulici
e vlastnik parkovacieho miesta na sikromnom pozemku pri bytovom dome
e rezident v Starom Meste (v CMZ) alebo v rezidentskej lokalite

Vlastné byvanie ma 86,5 % respondentov, zvySnych 13,5 % byva v prenajatej nehnutelnosti.

Na otazku ,Mdte problém s ndjdenim volného parkovacieho miesta pri Vasom bydlisku?“,
odpovedalo takmer 34 % respondentov, Ze ndjst volné parkovacie miesto je obcas problematické.

= stale zaparkujem bez
problémov

= najst volné parkovacie
miesto je ob¢as
problematické

najst volné parkovacie
miesto je vzdy
problematické

= nemam alebo
nepouzivam auto,
problém s parkovanim
sa ma priamo netyka

\ '

Graf 44 Hladanie volného parkovacieho miesta pri bydlisku respondentov

Najcastejsia odpoved na otazku , Uvitali by ste vystavbu parkovacieho domu v lokalite Vdsho bydliska
tak, aby vzniklo viac priestoru pre zelen, ihriskd ainé plochy s pobytovou funkciou a boli by ste
ochotny/d platit za parkovanie vtakom parkovacom objekte?”, bola ano uvitam, ale nie som

ochotny/a platit za parkovanie. lba neceld Stvrtina respondentov teda vyjadrila ochotu platit za
parkovanie v parkovacom dome.
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= 4no uvitam a som
ochotny/a platit za
parkovanie
ano uvitam, ale nie som

ochotny/a platit za
parkovanie

= v |okalite mojho bydliska nie
je potrebné postavit
parkovaci dom

bez odpovede

Graf 45 Pripadna vystavba parkovacieho domu v lokalite bydliska respondentov

Na otazku , Ciefom rezidencného parkovania na sidliskdch je zvyhodnenie rezidentov lokality pri
parkovani najmé vo vecernych a nocnych hodindch redukciou poctu parkujucich, ktori k danej lokalite
nemaju pobytovy vztah. Uvitali by ste rozSirenie rezidenéného parkovania na kosické sidliska?”,
odpovedalo 48 % dno.

V mozZnosti vyhrady alebo podnety k rezidencnému parkovaniu, bolo naj¢astejsie uvedené:

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice

prvé auto zdarma alebo za velmi symbolicky poplatok, druhé auto spoplatnené vyraznejsie
primerana cena parkovného

povolit parkovat len 1 automobil pre jednu domacnost

vynos z parkovania investovat do kvalitnej udrzby pléch, znadenia miest a doslednej kontroly
a pokutovania tych, ¢o nerespektuju pravidla

pocet parkovacich miest by sa mal zodpovedat poctu bytov v lokalite

vyriesit moznost kratkodobého parkovania pre navstevy

lepsia prehladnost systému pre navstevnikov a turistov

ochota platit rezidenéné parkovanie, ak bude parkovacie miesto garantované a ak bude
zarucené, Ze obyvatel vidy ndjde volné miesto

neochota platit za rezidenéné parkovanie — ,byvam tu, mam PRAVO tu parkovat ZADARMO*
rezidencné parkovanie jedine v rézZii mesta, nie v rézii sukromnych firiem

neddvera, Ze rezidencné parkovanie pomdze vyriesit problém s parkovanim

rezidencné parkovanie neriesi nedostatok parkovacich miest na sidliskach — dnes tam parkuju
iba rezidenti alebo navstevy

obava, Ze systém neznizi pocet aut v lokalite

rezidentmi nie su len majitelia bytov, ale aj ndjomnici

zvysenie frekvencie kontroly dodrZiavania pravidiel mestskou policiou

vyluéit z parkovania firemné a sluzobné vozidla

prehladnd mobilna aplikacia s integraciou ostatnych dopravnych médov

zachytné parkoviska a parkovacie domy na sidliskach

nedomysleny systém, na ktorom sa finan¢ne obohacuju jeho prevadzkovatelia — mali by ho
zrusit

vyriesit garazové osady a sikromné garaze vo verejnom priestore

zaviest pravidlo ,,ak nemas kde parkovat, nemdozes vlastnit auto”

zvyhodnenie elektromobilov
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80 % respondentov disponuje v domacnosti autom. 65 % z nich disponuje jednym autom, asi 30 %
ma k dispozicii 2 autd. Len mala €ast (cca 5 %) ma tri a pripadne viac aut.

43 % respondentov disponujlcich automobilom ho vyuZiva denne, asi Stvrtina iba obcas.

Tretina pouZivatelov aut deklaruje ochotu pouZivat auto menej pri skrateni intervalov liniek MHD,
priblizne Stvrtina pouzivatel'ov dut sa autd nevzda za Ziadnych okolnosti.

Rozsireniu elektromobility brania vysoké obstaravacie naklady aslaba dostupnost nabijacich
stanic.

Viac ako polovica respondentov byva na sidlisku bez vlastného parkovania.
Pre 55 % respondentov je problematické odstavovanie vozidla v mieste bydliska.

57 % respondentov by uvitalo vystavbu parkovacieho domu v lokalite svojho bydliska, avSak
menej, nez polovica z nich je ochotna za parkovanie v parkovacom dome platit.

Polovica respondentov by uvitala rozsirenie rezidenéného parkovania na sidliska za predpokladu
prvého auta zdarma alebo za symbolicky poplatok.

Tato kapitola zhfia analyzy a zistenia v problematike statickej dopravy a parkovania v meste Kosice.
Zhrnutie analyz je realizované vo forme SWOT analyzy statickej dopravy, kde sU popisané silné
a slabé stranky existujuceho systému statickej dopravy, prileZitosti na jeho zlepSenie a skvalitnenie
a hrozby, ktoré mé6zu zlepsovaniu a skvalitiovaniu branit.

Dalej nasleduje analyza realizacie navrhov z povodnej stratégie z roku 2015, pri ktorych je popisany
stupen ich realizacie po 6 rokoch od schvalenia dokumentu.

S  STRENGHTS (silné stranky)

e existujuca zéna regulovaného parkovania v centre mesta

e existencia zony plateného parkovania utvara medzi obyvatelmi a navstevnikmi povedomie o parkovani ako
o platenej sluzbe prinasajicej rozne vyhody — to moze ulahéit dalsie rozSirovanie regulacie

o existuje koncepcny dokument, ktory je napriek dobe jeho spracovania v mnohych ohladoch stale aktualny
a ktorym sa da riadit pri dalSom rieSeni problémov statickej dopravy

e kapacitné parkoviska s dobrou pesou dostupnostou do centra mesta

e parkovacia politika existujucich rezidentskych lokalit uprednostiiuje vodicov, ktory maju vztah
k nehnutelnostiam v dotknutych lokalitach

-

e vybrané mestské Casti aktivne prejavuju zaujem o zavedenie zony regulovaného parkovania na svojom tuzemi
W  WEAKNESSES (slabé stranky)

e mesto Kosice je takmer vyuéne orientované na individualnu automobilovt dopravu
e silne rozvinuta spolocenska kultura automobilizmu, vlastnenia automobilu a automobilu ako symbolu
spolocenského statusu
e parkovanie a parkovacie miesto v bezprostrednej blizkosti byvania je mnohymi vnimané ako narokovatelné
pravo
o parkovaci systém spravovany dvomi subjektmi, mestom a sukromnikom, ktori st v dlhodobom konflikte
e dva typy parkovacich automatov — mestské a sukromné
- mesto inkasuje pIné trzby iba z mestskych automatov, ktoré su technologicky zastarané a nemoderné
- trzby zo sukromnych automatov sa delia medzi mesto a sukromného prevadzkovatela
e mestsky automat neumoznuje platbu kartou, pohodinejsia je tak platba v sikromnom automate, z ktorého
mesto neinkasuje vsetky trzby

-

VNUTORNE ATRIBUTY
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e nizke sadzby za parkovanie v Uzkom centre mesta v najdrahSom tarifnom pdsme uréenom na kratkodobé
parkovanie kontraproduktivne podporuju celodenné parkovanie, a teda dochadzku automobilom

o kapacity pre kratkodobé parkovanie obsadené celodennymi parkujicimi

slaba a neefektivna kontrola reSpektovanosti pravidiel regulovaného parkovania zo strany MsP veduca

k nefunkénosti zény regulovaného parkovania

Statna policia nevykonava kontrolu parkovania

ro¢na abonentnd karta méze byt drahsia neZ ro¢ny sucet sim obc¢asne obdrzanych pokut za parkovanie

nizke naroky obyvatelstva na verejné priestranstva sidlisk, ktoré pokryvaju podstatnu ¢ast Uzemia Kosic

e vieobecna akceptacia verejnych priestranstiev na sidliskach ako odkladiska sukromného majetku v podobe

automobilov na ukor zelene a pléch zvysSujucich kvalitu Zivota a byvania v lokalite

ospravedIriovanie nelegalneho parkovania na sidliskach nedostatkom parkovacich kapacit

e tolerancia porusovania predpisov pri parkovani na sidliskach - na chodnikoch a zeleni, prip. bez ponechania

zakonom stanovenej sirky volného jazdného pruhu

objektivny no¢ny deficit parkovacich miest na sidliskach Sidlisko Tahanovce, Nad jazerom, Dargovskych

hrdinov a Zapad (Terasa)

parkovanie na sidliskach neumozriuje, alebo vyrazne stazuje prejazd zlozkam zachranného systému

pouzivatelia nereSpektuju pravidld zény regulovaného parkovania a spravidla za to nie su nijak postihovani

zIé minulé strategické rozhodnutia v ramci dopravného systému Kosic

hustd siet kapacitnych, kapacitne predimenzovanych, $tvorprddovych ciest vedie k tomu, Ze doprava IAD po

meste moze byt az trikrat rychlejsia nez doprava MHD

absentujlce pesSie prepojenia neumoznuju vzidy pohodind dostupnost MHD do vsetkych lokalit — dalsia

podpora dochddzania IAD, ktord je pri mnohych relacidch jedinou rozumnou volbou

kontinudlna snaha vyhoviet poziadavkam na zriadovanie novych parkovacich miest — podpora IAD

Ciasto¢na reguldcia parkovania na sidliskdch (obmedzenie dodavok) nemusi byt v pomere néklady/ vynosy

efektivna pre vysoky naklad na dopravné znacky, ktoré eliminuju len zlomok neZelanych automobilov

nejasna definicia pojmov abonent a rezident, ktoré nie st pouzivané v sulade so zauZivanou terminoldgiou

rocné komercné ndvstevnicke karty (v koSickom systéme abonentné karty pre TP 1-4) narusaju systém

zvyhodnenia rezidentov a abonentov lokalit v centre mesta

O OPPORTUNITIES (prilezitosti)

vytvorenie pasportu parkovacich kapacit
rozsirenie zon regulovaného parkovania o sidliskové lokality za Ucelom redukcie nezelanych automobilov a za
ucelom zmerania objektivnej potreby parkovacich kapacit

zaobstaranie modernych parkovacich automatov po skonceni zmluvy medzi mestom a sikromnym
prevadzkovatelom parkovacieho systému, nahradenie zastaranych mestskych parkovacich automatov
zlepsenie kontroly reSpektovanosti pravidiel regulovaného parkovania povedie k vysSej miere respektovanosti
a moze viest k ¢iastocnej redukcii vyuZivania IAD a k zlepsenému vyberu finanénych prostriedkov z parkovania,
ktoré mozu byt spatne investované do skvalitfiovania parkovacieho systému

efektivna a frekventovana kontrola resSpektovanosti — jednotky mobilného monitoringu, kamery s APNR
dosledné uplatiiovanie objektivnej zodpovednosti — nekompromisné trestanie vsetkych neplaticov

program transformdcie objektov hromadnych garazi z obdobia socializmu na kapacitné parkovacie objekty pre
rezidentov, ktoré ulahdia zavadzanie zon regulovaného parkovania

nové parkovacie kapacity vytvorené na zelenych plochdch dnes zdevastovanych divokym parkovanim prispeju
k revitalizacii Uzemia (bude vhodné zvazit zmenu regulativu ¢. 143)

presmerovanie casti financnych prostriedkov z podpory IAD (nové cesty a parkoviskd) na podporu
a skvalitriovanie sluzieb MHD (modernizacia vozidlového parku a infrastruktury, preferencia v krizovatkach...)
upokojovanie dopravy na miestnych obsluznych komunikacidch — zavadzanie obytnych zén, zén 30 apod.
postavenie bezpec¢nosti premavky a kvality Zivotného prostredia v meste nad plynulost premavky
transformacia predimenzovanych Stvorpruhovych komunikacii na dvojpruhové s pruhmi pre cyklistov
a parkovanie a s prvkami na upokojenie dopravy

zriad'ovanie jednosmernych komunikacii v pripade potreby doplnenia parkovacich miest

vyrieSenie parkovania a odstavovania vozidiel carsharingu v ramci parkovacej politiky mesta

lobing za doplnenie vyhlasky o dopravnom znaceni o parkoviska K+R, ktoré eliminuje dnesné vynutené
provizérne riesenia, ktoré su ¢asto nepraktické a tazko vymahatelné

T  THREATS (hrozby)
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B.5.13.2 Analyza realizacie navrhov z roku 2015

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice navrhla v roku 2015 realizovat v oblasti
statickej dopravy subor opatreni nazvany ,,Obmedzené parkovanie v centre a vyrieSené parkovanie

doma“. Nasledujuca tabulka obsahuje zisteny stav jednotlivych opatreni a projektovych aktivit:

Cislo
projektu

Nazov projektu (projektovej aktivity)

Stav 2021

S1

1. etapa koncepcie rieSenia statickej dopravy v centrdlnej mestskej
zéne s vysSou cenou parkovania v centre, rezidenénym Stitom okolo
centra a kontrolou presadzovania pravidiel platenej zony

Ciastocne uskutocnené,
nutné zefektivnenie
kontroly

S2

Koordinovana tarifa pre parkovanie a MHD, bonusové parkovanie pre
predplatitefov MHD (suvisi s projektmi F2 a C14)

nerealizované

S3

2. etapa koncepcie rieSenia statickej dopravy v centralnej mestskej
z6ne — rozsirenie a obmedzenie zvlastnych uzivatelskych skupin, vacsia
podpora rezidentov a abonentov

v plane

S4

Hromadné garaze pre vychodné sidliskd do roku 2030: priprava
arealizicia garazi, Berlinska, Azijskd — Sady mladeze, Benadova,
Maurerova a Raketova a podzemnych garazi Havanska-Pekinska,
Kurska-Tokajicka, Clementisova a Ciernomorska-Bukovecka a nasledné
spoplatnenie parkovania na sidliskach

nerealizované

S5

Program rehabilitacie sidlisk pre udrzatefnd dopravu s vyuZitim
okrajovych a neudrziavany ploch pre parkovanie (integrovany program
s peSou a statickou dopravou — suvisi s projektmi P6 a C2)

nerealizované

S6

Hromadné gardze pre centrdlne a zdpadné sidliskd do roku 2040:
priprava a realizacia gardZzi SNP-Ondavska, DéneSova, Moskovska-
Wuppertalska a Trieda KVP-Wuppertalska a podzemnych garazi
Kuzmanyho, Palarikova, Jantdrova-OC Cottbus, Toryska — Ruzinska
a nasledné spoplatnenie parkovania na sidliskach

nerealizované

S7

Spoplatnenie parkovania v komercénych zdénach so sustredenim
pracovnych prileZitosti

nerealizované

S8

Zriadenie zachytny parkovisk P+R VaZecka, Nizné Kapustniky, Peres,
Moskovska a Termindl Sever

- P+R VaZecka je

v priprave v suvislosti

s modernizaciou
Slaneckej a MET Il. etapa
- ostatné P+R
nerealizované

S9

Zriadenie  moZnosti  vysadenia  cestujucich  (systém  K+R)
a kratkodobého plateného parkovania na Stanicnom ndmesti a pri
véetkych termindloch integrovanej dopravy a prestupnych uzloch

nerealizované

S10

Transformdcie radovych gardazi na sidliskach na hromadné

viacpodlazné parkovacie garaze

z4aujem zo strany mesta,
koncepcia realizacie nie
je vyjasnena
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Ako uvadza koncepcia rieSenia statickej dopravy mesta Kosice, funkénost lokalit je dand najma
moznostami mobility a rozsahom priestoru pre ludské aktivity pri zachovani rdzu mesta a krajiny
sohladom na Zivotné prostredie. Obmedzenia spdsobené nekontrolovanou dopravnou zatazou
spoOsobuju, ze Uzemie straca hodnotu a neplni potreby navstevnikov a rezidentov, pricom dochadza
k jeho devastacii.

Pre buduci navrh riesenia problematiky statickej dopravy je definovanych 6 typov Uzemia, ktoré sa
z hladiska parkovania liSia Specifickymi potrebami, zohladneny bol tiez systém existujucej regulacie
parkovania. Typy Uzemia a ich potreby su definované nasledovne:

1. historické centrum

oblast silnych cielov ciest — strediska zamestnanosti, skoly, institucie

oblast so Specifickym architektonickym charakterom hodna ochrany od nadmernej
cielovej a tranzitnej automobilovej dopravy

existujuca regulacia parkovania je najma v prospech navstevnikov

potrebnd reguldcia zvyhodnujuca parkovanie rezidentov, abonentov a kratkodobych
navstevnikov

2. SirSie centrum - bytova zastavba

3. sidliska

oblast silnych zdrojov a lokalne aj cielov ciest

existujuca regulacia je najma v prospech rezidentov, umoziuje aj parkovanie
navstevnikov

regulacia chyba v MC Sever, ktord je do zna¢nej miery zataZovana cielovou dopravou,
v dosledku ¢oho vznika deficit odstavnych miest pre rezidentov a abonentov
potrebnd lepsia kontrola respektovanosti pravidiel a rozsirenie regulovanej zény do
nezregulovanych oblasti

parkovanie rezidentov/ abonentov by malo byt umoinené na celkovej kapacite
parkovacich miest, Cast tejto kapacity by malo umoznit aj dlhodobé parkovanie
navstevnikov

oblast silnych zdrojov ciest s deficitom parkovania najma v no¢nych hodinach

buduca regulacia by mala umozZnit parkovanie rezidentov (a abonentov), umozZnit
kratkodobé aZ strednodobé parkovanie navstevnikov a eliminovat odstavovanie
vozidiel pravnickych osob alebo fyzickych os6b-podnikatelov bez sidla prevadzky na
sidlisku

Specialnym pripadom sidliska v Kosiciach je lokalita v okoli Magistratu mesta KosSice
a prilahlych nakupnych centier v MC Zapad, ktora je zmie$anou oblastou zdrojov
a cielov ciest, buduca regulacia by tu mala umoznit aj parkovanie navstevnikov

4. zastavba rodinnych domov

ENDCIh]

oblast zdrojov ciest

nie su tu pritomné vyznamnejsie problémy s parkovanim

nevyhovujuce ulicné profily — najéastejSim problémom je neponechavanie
dostatocnej volnej Sirky pruhu pri ulicnom parkovani

v blizkosti hustej sidliskovej zastavby, pripadne v blizkosti silného ciela byva lokalnym
problémom zvySeny dopyt po ulichom parkovani v pripade nedostatku parkovacej
kapacity pre navstevnikov v okoli
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— po regulacii susediacich sidelnych celkov moézZe dopyt zo strany nerezidentov zastavby
rodinnych domov vyznamne narast, vyhladovo je preto vhodné uvazovat s potrebou
regulacie tychto oblasti

5. ohradené Uzemia

— automobilom nepristupné lokality, pripadne lokality svlastnym systémom
parkovania, arealy sikromnych pozemkov apod.

— bez potreby alebo moZnosti regulacie parkovania zo strany mesta

— priklady: Stard nemocnica, Novd nemocnica, obytny subor Nova Terasa, cintorin,
aredly univerzit a internatov apod.

6. uzitkové plochy

— komercéné plochy nakupnych centier, priemyselné zény, vyrobné arealy, oblasti
Sportovych hal, letisko, brownfiledy

— bez potreby alebo moZnosti reguldcie parkovania zo strany mesta

Jednotlivé typy uzemi, ktoré boli identifikované v meste KoSice prehladnejsie zobrazuje nasledujuci
obrazok, ktory je vo via¢som rozliSeni taktiez sucastou priloh (priloha 7):

NDCEI B

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice
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Typ Uzemia - potreby parkovania

&, _ \
Eo ‘

" Typ uzemia

I:l historicke centrum :

\:l bytova zastavba - sirsie centrum
sidlisko - rezidencne
sidlisko - zmiesane
[ | zastavba RD
[ Johradene uzemie
- uzitkove plochy

Obrazok 28 Typ uzemia mesta KoSice z pohl'adu nastavenia potrieb parkovacej politiky

Nezvyraznené casti Uzemia mesta tvori volnd krajina, pripadne izolované lokality zahradkarskych
koldnii, samostatnych priemyselnych arealov alebo iné lokality nevyZadujuce regulaciu parkovania.
Budica regulacia parkovania sa bude tykat vyhradne Uzemia ,kompaktného mesta” mimo
izolovanych malych mestskych casti, kde tato potreba nie je akltna. P6jde predovsetkym o historické
centrum, bytovd zastavbu v SirSom centre avelké sidliskové celky. Podla potreby sa bude
v nevyhnutnej miere navrhovat aj regulacia Uzemia so zastavbou rodinnych domov.

NDCEIE =
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Centralnu mestsku zénu ako aj jej bezprostredné okolie zahfnajuce rezidentské lokality 1 — 10 mozno
povazovat za plne regulované lUzemie s Ciastocnym deficitom parkovacich kapacit v kratkodobom
a strednodobom tarifnom pasme as Ciastocnym prebytkom v dlhodobom pdsme vyplyvajucim
z nastavenia pravidiel reguldcie. Vzhladom na historicky, pamiatkovy charakter CMZ je Ziaduce
kapacitu parkovania skér utlmovat na ukor individualneho dochadzania automobilmi a v prospech
zlepSovania verejnej a cyklistickej dopravy. Rezidentské lokality v okoli centra prevzali ¢ast zataze
centralnej mestskej zony, ktord ma vyssiu tarifikaciu, a tak su v pracovnych dfioch do zna¢nej miery
vyuzivané na celodenné parkovanie.

Nutné tu bude prehodnotit cenovu politiku tarifnych pasem, pripadne aj ich organizaciu tak, aby boli
navstevnikmi primarne vyuzZivané na kratkodobé (do 2h) astrednodobé (do 4h) parkovanie
a celodenni parkujuci sa presunuli na kapacitné zachytné parkoviska.

Kli¢ovym opatrenim pre optimalizaciu fungovania regulovanych z6n je zlepSenie miery
reSpektovanosti pravidiel zony zefektivnenim kontroly dodrZiavania pravidiel. Ako rieSenie sa ponuka
zvysenie frekvencie kontroly pomocou jednotky mobilného monitoringu, skenovacim vozidlom, ktoré
snima ECV parkujucich vozidiel a vyhodnocuje legélnost parkovania v redlnom ¢ase. Na takéto vozidlo
pripravoval Magistrat mesta KoSice vyclenenie prislusnych finanénych prostriedkov tak, aby mohlo
byt do konca roka 2021 zaktpené a v roku 2022 nasadené do ostrej prevadzky. V ¢ase spracovavania
navrhovej Casti sa tak zatial nestalo. Vyhodou tohto riesenia je, Ze na kontrolu realizovanu tymto
spbésobom postacuje civilny pracovnik magistratu s vodi¢skym oprdvnenim prislusnej skupiny. Na
uliciach s najvaésim dopravnym zatazenim je mozné pouZit systém automatického rozpoznavania
evidencného dCisla vozidla (tzv. APNR — automatic plate number recognition) zaloZzeny na pevne
inStalovanych kamerovych zariadeniach zaznamenavajucich a kontrolujucich vsetky motorové vozidla
vstupujuce do avychdadzajuce zo zény. Délezitym faktorom je princip objektivnej zodpovednosti
drzitela vozidla realizovanej obcou, ktory od 1. maja 2021 zavadza do slovenskej legislativy zakon ¢.
146/2021 Z. z. Obciam zvySuje kompetencie v ramci kontroly reSpektovanosti pravidiel regulovaného
parkovania, pricom pripadné porusenie mézu po novom trestat pokutou odoslanou drZitelovi vozidla
postou samy bez nutnosti spoliehat sa na obmedzené kapacity a prostriedky Policajného zboru SR. To
vSak predpokladd pristup vykondvatela kontroly, ¢i uz mesta alebo mestskej policie, do prislusnej
databazy drzitelov motorovych vozidiel.

Optimélne fungovanie kontroly je nasledovné: softvér vredlnom ¢ase zaznamendvajuci ECV
prostrednictvom jednotky mobilného monitoringu alebo prostrednictvom automatického
rozpoznavania ECV pevnymi kamerami s APNR vyhodnocuje databdzu zaznamenanych ECV tak, Ze ju
porovndva s databazou ECV zjednotlivych platobnych kandlov viazanych na eviden¢né ¢isla
(parkovacie karty, parkovacie automaty, zavorové systémy, app/SMS platba). Systém tak vyhodnoti
kazdé vozidlo, ktoré porusuje nastavené dopravno-organizacné pravidld. Databdzu ilegdlne
parkujucich nasledne systém porovna so spristupnenou databazou drZiteflov motorovych vozidiel,
ktorym pri pripadnom poruseni pravidiel automaticky vygeneruje pokutu. Pre zjednodusenie
a zrychlenie procesu pokutovania delikventov je klucové, aby bol v procese vyhladdvania a parovania
ECV s drzitelmi vozidla a ndsledného generovania pokut za nelegélne parkovanie minimalizovany
[udsky ¢lanok a cely proces bol v maximdlnej moznej miere automatizovany.

Rozsirovanie a zavadzanie parkovacej politiky by sa malo realizovat najmé v lokalitdich a mestskych
Castiach, kde je dnes situdcia s parkovanim a odstavovanim vozidiel kritickd. Ide o lokality, kde
dochadza k nerespektovaniu pravidiel cestnej premavky vo veci odstavovania motorovych vozidiel
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v dosledku objektivneho nedostatku parkovacich miest av désledku vseobecného ndhladu na
verejné priestranstva na sidliskach, pri ktorych sa do znaénej miery obyvatelmi akceptuje, Ze kazda
volna plocha sa vyuZiva na odstavovanie vozidiel. V KoSiciach to su najma o sidliskové celky Sidlisko
Tahanovce, Dargovskych hrdinov, Nad jazerom, Sidlisko KVP, Lunik | — VIII (sidlisko Zapad), sidliskové
celky v MC Sever — Watsonovo sidlisko, sidlisko Podhradova, sidlisko Mier, sidliskové celky v MC Juh —
sidlisko Zelezniky a sidlisko v MC Saca.

Zavedenie parkovacej politiky je nastavenim organizdcie dopravy vykondvanej na komunikacidch
a mbze tak byt realizované vylu¢ne prostrednictvom dopravného znacenia a dopravnych zariadeni.
Cielom zriadenia regulovanych zdn na sidliskach by mala byt plnohodnotna, celoplo$na regulacia pre
ucely zabezpecenia parkovania vSetkym uZivatelskym skupindm s maximalnym vyuZitim existujiceho
dopravného Uzemia. Prvotna organizacia statickej dopravy prostrednictvom dopravného znacenia by
mala v prvom rade optimalizovat vyuzivanie existujicej kapacity odstavnych a parkovacich pléch, ¢im
sa znizi miera nutnej vystavby na ukor zelene, ihrisk a dalSieho priestoru ur¢eného na exteriérové,
volnocasové aktivity. To je mozné dosiahnut spoplatnenim vsetkych verejnych parkovacich miest
v rieSenom Uzemi takymi formami a za takych cenovych podmienok, aby boli akceptované Sirokou
zaujmovou skupinou za ucelom jej dopravnej organizacie.

Zakladnym standardom cenotvorby v regulovanej zéne na sidliskach je maximdlne zvyhodnenie
prvého vozidla (sukromné vozidlo alebo firemné vozidlo vyuZivané na sukromné Gcely) rezidentov,
najmd obyvatelov strvalym pobytom anajomcov. Rovnomerné celoplosné spoplatnenie
minimalizuje finanéné naroky prevedené na rezidenta spojené so zabezpecenim raciondlnej vystavby
absentujlcej kapacity parkovacich pléch. Rezident tak za prvé vozidlo plati de facto symbolickd
a protihodnotou za tento poplatok je eliminacia neziaducich automobilov, ktoré zaberaju parkovacie
kapacity. Je tiez kluéové citlivo vysvetlovat obyvatelom, Ze zavedenim rezidencného parkovania si
rocnym poplatkom neplatia svoje sukromné miesto, ktorého trhova hodnota je niekolkonasobne
drahsia, ale Ze sa stavaju akymisi ,¢élenmi klubu”, ktorym primarne je umoznené parkovat v danej
lokalite, ku ktorej ich viaZe vlastnicky, ndjomny ¢i iny vztah.

Vramci regulovaného parkovania mézu byt nastavené rozne pravidld aredukcie obmedzeni
napriklad v pripade obsluznych zasobovacich stati, stati pre sprievod deti, ktoré umoznia parkovanie
K+R parkovania v okoli 8kdlok & vyhradenych miest pre TZP. Cenova $truktira a éasové obmedzenia
parkovania by mali reflektovat atraktivitu jednotlivych Gzemi a mali by definovat prevadzkovo-
organizacné pravidla pre zabezpecfenie maximalnej obsluznosti vietkych uZivatelskych skupin.

Nedostatoénu kapacitu parkovania v sidliskovych lokalitdch je vhodné riesit v existujicom teréne,
a to vhodnou organizaciou verejného priestoru, nie vSak na Ukor zelene a pléch na volnocasové
aktivity skvalitriujucich byvanie v lokalite. Treba podotknut, Ze samotné zregulovanie zony prinesie
uvolnenie ¢asti parkovacich miest, a tak je skutoénl potrebu novych kapacit mozné zmerat az po
zavedeni regulovanej zény. Na nové parkovacie kapacity bude tiez vhodna transformacia gardzovych
objektov z ¢ias socializmu, ktoré bliZSie popisuje kapitola B.5.6. Tieto by sa mesto malo snaZit
nahradit novymi parkovacimi objektmi, parkovacimi domami, pripadne parkoviskami realizovanymi
s citlivym urbanistickym pristupom. RieSenie pridania novych kapacit je tiez moiné hladat vo
vytvarani jednosmernych komunikacii, ktoré vytvoria nové alebo zlegalizuju existujuce parkovacie
kapacity. K masivnemu zjednosmerfiovaniu komunikacii treba pristupovat po dékladnom zvazeni
prinosov a dopadov, pretoze jednosmerné ulice sice mozu zvysit kapacitu parkovania, ale taktiez
vSeobecne zhorsuju dopravnu obsluznost Uzemia, zvySuju intenzity v susednych uliciach a zhorsuju
pristupnost pre zlozky integrovaného zachranného systému. NavySe niektoré kosické lokality (napr.
sidlisko Nad jazerom) nemusia byt pre realizaciu jednosmernych komunikacii vhodné z dévodu
absentujlcich priec¢nych prepojeni, bez ktorych nie je mozné uliént siet vhodne zokruhovat.
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K vytvaraniu novych parkovacich kapacit je potrebné pristupovat v zavislosti na objektivnej
nedostatocnosti kapacit v jednotlivych lokalitach. Odporuca sa k nemu pristupovat najma v lokalitach
s prevladajucou funkciou byvania, ak sa aj po zavedeni regulovanej zény preukaze pretrvavajlci
nedostatok parkovacich kapacit. Vytvdranie novych kapacit v lokalitdch so zmieSanou funkciou
byvania a komerénych aktivit na prvy pohlad ulahéi Zivot vodicom a mbze pomdct aj celkovej
revitalizacii dotknutého verejného priestranstva. Nepriamo sa tak ale podporuje dochadzanie
individualnou automobilovou dopravou, ¢o je v priamom kontraste so snahou KoSic podporovat
udrzatelnejsSie spb6soby prepravy, najma nemotorovej dopravy a MHD, ktorym sa mesto snazi
vytvarat podmienky na to, aby sa stali atraktivnejsimi a vyuZzivanejsimi.

Harmonogram predstaveny koncepciou riesenia statickej dopravy v meste KoSice prehladne popisal
¢innosti pre vybudovanie novych kapacit vrezidentskych lokalitdich zény vratane ich
predpokladaného trvania nasledovne:

Zakladny casovy interval - mesiac
112(3]|4|5(6|7|8|9|10/11|12

Cinnosti pre vybudovanie novych kapacit v rezidentskych lokalitdch

Detailny pasport ploch pre navrhovanu vystavbu, podklad pre tzemno-

Uzemno-planovacie konanie vo veci vyuitia predmetnych pléch
Vytycenie inZinierskych sieti

Projekcia dopravnej stavby pre nové kapacity

Schvalovaci proces projektu dopravnej stavby - nové navrhované kapacity
Dodanie zvislého dopravného znacenia

Realizacia novych kapacit v jednotlivych lokalitach

N[ojun|H|wW( N |-

Rozhodovanie a volbu pristupu k vytvaraniu novych parkovacich kapacit v miestach ich objektivnej
absencie je nutné realizovat na zaklade naliehavosti ich doplnenia:

e vdlhodobom horizonte je potrebné zacat sprogramom vykupu hromadnych gardzi
z obdobia socializmu tak, aby sa postupnym vysporiadavanim stali majetkom mesta, ktoré ich
nasledne nahradi hodnotnejsimi objektami, parkovacimi domami alebo inymi objektami
hospoddarne av sulade s modernym urbanizmom vyuZivajucimi verejny priestor; k takému
programu by sa malo najprv pristupit v mensej lokalite, v ktorej je pravdepodobnost
Uspesného dokoncenia vyssia a takymto pilotnym projektom je mozné verejnost presvedcit
ovyzname tohto procesu, ¢i uZ zhladiska readlneho doplnenia absentujucich kapacit
parkovania, alebo z hladiska skvalitnenia verejného priestoru;

e v kratkodobom horizonte je potrebné hladat pre realizaciu parkovacich miest, kde existuje
akuatna potreba ich doplnenia, priestor v existujicom teréne, ato bud kultivaciou pléch
zelene, ktoré sa dnes vyuzivaju na parkovanie ilegalne, pripadne prostrednictvom zriadovania
jednosmernych ulic po déslednom zvazeni moznych negativnych dopadov ich zavadzania;

Pokial ide o komplexné rieSenie problému statickej dopravy v meste Kosice, vytvaranie stale novych
parkovacich miest reagujice na neustale rastuci dopyt po kapacitdch nie je rieSenim, ktoré by viedlo
k udrzatelnej mobilite. Kli¢ovym je tu najma komplexny stbor opatreni, ktoré budu viest k celkovej
zmene dopravného spravania pri uspokojovani potrieb mobility a v defbe prepravnej prace vo vacsej
miere kvyuZivaniu verejnej dopravy, nemotorovej dopravy a novych alternativnych spésobov
dopravy. Medzi tieto opatrenia patri vSeobecne skvalitiiovanie sluzieb verejnej dopravy, budovanie
bezpecnej infrastruktury pre cyklistov a chodcov, opatrenia pre zvySovanie bezpecnosti zdielanych
alebo pozi¢iavanych dopravnych prostriedkov, najma elektrickych kolobeZiek a bicyklov, ale taktiez aj
zriad'ovanie zén regulovaného parkovania.
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Na sidliskach ide najma o zriadovanie rezidentskych zén, ktoré v minulosti narazalo na tvrdy odpor
obcéanov, ¢o ztejto problematiky vytvorilo politicky citlivd, nepopularnu tému, ktorej otvdranie je
kompetentnymi vnimané ako ohrozenie politického preZitia. Na progres v tejto téme je potrebnd
najma spravna a trpezliva komunikacia s obcanmi, ato predovsetkym z dévodu, Ze akakolvek
reguldcia veduca k povinnosti platit (hoci aj symbolickd sumu) za nieco, ¢o bolo doteraz z pohladu
obcanov ,,zadarmo”, je na prvy vnem prijimand velmi negativne, kedZe protihodnota, ktoru za to
dostant nemusi byt spodiatku dostatoéne zretelna. O to viac v meste KoSice, ktoré je po dekady
orientované najma na podporu individualnej automobilovej dopravy.

Verejnost zo svojho subjektivneho pohladu nie vidy celkom désledne vnima, Ze parkovanie
,zadarmo” vedie k degradacii kvality verejného priestoru, k pustoseniu a devastdcii zelene a okolia
a v dlhodobom horizonte k zniZzovaniu kvality byvania a k zniZzovaniu cien nehnutelnosti. Taktiez nie
vzdy dosledne vnima fakt, Ze odstavenie automobilu ¢o najblizSie pri vchodovych dverdch nie je
a nemalo by byt vysostnym a narokovatelnym pravom obcana, kedZe pozemok a priestor, na ktorom
sa toto odstavenie vozidla predovsetkym na sidliskdch odohrava, je verejny, mestsky a nenalezi
k bytovej jednotke. Preto by nemalo byt volou mesta neustale vyélefiovat nové verejné lokality na
ukor zvysSovania kvality verejnych priestranstiev. V demokratickom zriadeni je nutné neustdlou
osvetou, vychovou a vzdeldvanim posuvat vztah verejnosti k verejnym priestorom a priestranstvam
a pripominat, Ze okrem prav existuju aj povinnosti reSpektovat prijaté a schvalené, nastavené
pravidla.

Potrebny je trpezlivy apel zdéraziujuci rozsirenie reguldcie parkovania na zvySok Uzemia mesta nie
ako nastroj vyberu finanénych prostriedkov do mestskej kasy, ale prave naopak ako ndstroj jeho
uvolnenia parkovacich kapacit obyvatelom s rezidentskym vztahom k danej lokalite. Takéto opatrenie
méZe mat dalSie pozitivne vplyvy — vedie k legalizacii podnajmov, ateda v kone¢nom doésledku
k vy$$im prijmom mesta, ktoré mozu byt do lokality spatne investované za Ucelom pozdvihnutia
kvality verejného priestoru a kvality byvania. Aby vsak boli obc¢ania ochotni pristtpit na tito dohodu,
musia mat maximalnu doveru v politickl reprezentaciu mesta a skuto¢nost, ze finanéné prostriedky
investované do sluzby rezidencného parkovania budud  vyuzité efektivne avich prospech
s adekvatnou protihodnotou, ¢i uz v podobe pravidelnej a doslednej udrzby verejnych priestranstiev,
udrzby povrchov parkovisk, chodnikov a ciest alebo v podobe vysadby novych stromov, investicii do
upokojovania dopravy apod. Z tychto dovodov je zavadzanie zén regulovaného parkovania (najma
v rezidentskych lokalitdch na sidliskdch) rydzo politickou otdzkou atakto je knej potrebné
pristupovat.
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Od ukoncenia projektu Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice v roku 2015
nedoslo k vyraznému ndrastu cyklistickych cesticiek a dalSej cyklistickej infrastruktury.

Vzhladom na silnejicu premavku je stale velmi tazké bezpecne sa dostat na bicykli z okrajovych ¢asti
mesta do centra. Na existujlcej cestnej sieti v meste a jeho okoli su vytvorené velmi nepriatelské
podmienky, ktoré priamo odrddzaju od vyuzitia bicykla ako kazdodenného dopravného prostriedku.
Najvacsim problémom je prepojenie jednotlivych mestskych ¢asti vychod-zdpad, sever-juh, ktoré
chyba.

Na mnohych miestach je tazko rozoznatelné, miestami neviditelné vodorovné dopravné znacenie, pri
rekonstrukcidch dochddza k jeho postupnej obnove a premalovavaniu povodného znacenia v zelenej
farbe na bielu farbu v sidlade s novou vyhlaskou o dopravnom znaceni. Na niekolkych miestach tiez
chyba zvislé dopravné znacenie oznacujlce zaciatok/koniec cyklistickej cesticky. V poslednych rokoch
je badatelny rozvoj zdielanych bicyklov a elektrickych kolobeziek, ktory vsak vytvdra jav, ked
uzivatelia neresSpektuju pravidla cestnej premdvky a jazdia nebezpecne po chodnikoch urcenych pre
chodcov. Jednd sa najma o el. kolobezky, na ktorych uzivatelia jazdia riskantne a neprimeranou
rychlostou, bezohladne voéi chodcom.

Cyklistickd doprava by sa mala stat vhodnou alternativou k automobilovej doprave. Na to, aby ludia
presadli z automobilov do aut, je nutné vytvorit také podmienky, pri ktorych sa cyklisti budd citit
dostatocCne bezpecne.

e PrediZenie cyklistickej trasy po brehu rieky Hornad veducej z Bosékovej ulice cez celt mestsku
Cast Nad jazerom do mestskej ¢asti Krasna:
o usek cyklotrasy (dlhy 375 m) od parkoviska pri hati na Jenisejskej ulici po nabrezi
Hornadu aZ na koniec LadoZskej ulice formou obojsmernej cyklistickej cesticky
o oddelenad cesti¢ka pre chodcov a cyklistov LadoZska — Rovnikova - Golianova
e predizenie pesej zény na Namesti osloboditefov od krizovatky Stdrova/Namestie
osloboditelov aZ po Senny trh a Mojmirovu ulicu
e vystavba obojsmernej cyklistickej cesti¢ky v Cermeli od stanice detske]j Zeleznice Cermel po
Rokodromo (lII. etapa cyklistickej cesticky Cermelskd cesta — Alpinka)
e obnovenie vodorovného dopravného znalenia cyklistickych cesti¢iek na chodnikoch na
Komenského ulici, na ulici Tr. SNP (tu aj zjednosmernenie)
e oddelena cesticka pre chodcov a cyklistov na Popradskej ulici (I. etapa prepojenia Trieda SNP
— Popradska — Ipelska ulica)
e 400 novych stojanov na bicykle na cca 100 najfrekventovanejsich miestach v ramci mesta
e 4 pristresky na parkovanie bicyklov so servisnym stojanom v lokalitdch Magistrat mesta
Kogice, Staniéné namestie, Krytd plavaren, ZS TrebiSovska.

e Osadenie automatickych scitacov dopravy
e Upgrade infrastruktiry mestského kamerového systému na scitanie dopravného prudu
vratane cyklistov
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e Cyklocesticka Jana Pavla Il. — Trieda KVP — Popradska

Zdroj: “Nové etapy cyklistickej infrastruktiry v meste KoSice, 09/2021"
e Cyklocesti¢ka pozdl? Triedy KVP (tsek Jana Pavla Il. — Moskovska trieda — Kremnicka)

L e g

®

Zdroj: “Nové etapy cyklistickej infrastruktiry v meste KoSice, 09/2021"
e Cyklocesticka Moskovska trieda — Toryskd — Sttrova ulica
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Zdroj: “Nové etapy cyklistickej infrastruktiry v meste KoSice, 09/2021"
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e Cyklocesti¢ka pozdl? Watsonovej ulice (obojsmerna po oboch stranach ulice)

Zdroj: “Nové etapy Cyk/lStICkEj /nfrastruktury v meste Kos:ce 09/2021 “
e Cyklocesti¢ka Barca — Sebastovce

/@4

Zdroj: “Nové etapy cyklistickej infrastruktiry v meste KoSice, 09/2021"
e Cyklocesti¢ka Cermel — Alpinka (IV. etapa)

Zdroj: “Nové etapy cyklistickej infrastruktury v meste KoSice, 09/2021“
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B.6.3 Planované zamery 2024 — 2027

e Cyklocesticka Krasna — KokSov-Baksa (Eurovelo 11)

Zdroj: “Nové etapy cyklistickej infrastruktiry v meste Kosice, 09/2021“
e Cyklocesti¢ka pozdi? Popradskej ulice v iseku od Triedy KVP po Moldavsku cestu

@

Zdroj: “Nové etapy cyklistickej infrastruktiry v meste KoSice, 09/2021"
e Cyklocesti¢ka v Useku Vonkajsi Cerveny breh — Cermel (ndhrada st¢asného dldzdeného
chodnika, ktory je v rozpore s TP085 — rozsirenie jazdnych pruhov, vymena povrchu)
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Zdroj: “Nové etapy cyklistickej infrastruktiry v meste KoSice, 09/2021“
e Cyklocesti¢ka Moyzesova — Stirova — ulica Palackého (prepojenie s Eurovelo 11)
o  Cyklocesticka Hlinkova — Americka trieda (prepojenie s Eurovelo 11)
e Cyklocesticka Pri pracharni — Gemerska — Juzna trieda
e Cyklocesti¢ka v Useku krizovatka Moldavska cesta x Alejova — U.S.Steel — Saca, ul. Uéfiovska

B.6.4 Dopravné prieskumy cyklistickej dopravy

Medzi rokmi 2015 — 2021 boli vrieSenom uUzemi vykonané nasledujiuce cyklistické prieskumy.
Najvacsi prieskum prebehol v 05/2020 pod zastitou cyklokoalicie KoSice na 12 stanovistiach, kde na
Siestich bola séitana ranna $picka cyklistov a na Siestich turisticki cyklisti. DalSie prieskumy prebehli
v 09/2020 v ramci ETM a v 05/2021.

Scitanie bolo vykonané:

e 18.5.2020, 7:00 — 9:00: pondelok — ranna $picka cyklistov
e 23.5.2020, 16:00 — 18:00: sobota — turisticki cyklisti
e 14.9.2020, 7:00 — 9:00: pondelok — ranna spicka cyklistov
e 19.9.2020, 16:00 — 18:00: sobota — turisticki cyklisti
e 24.5.2021, 7:00 — 9:00: pondelok — ranna spicka cyklistov

Tabulka 23 Scitacie stanovistia cyklistickych prieskumov
Ranna Spicka cyklistov Turisticki cyklisti

Nam. osloboditelov x Sttrova KVP Klator
Nam. M. mieru x Hviezdoslavova  KVP areal Cicky
Trieda SNP x Popradska Lesopark Furca
Trieda SNP x Toryska Cermel Urbankova
Moyzesova x Postova Jazero Hradza x Bukovecka
Moyzesova x Alzbetina Anicka x Pod Siancom

Namestim osloboditelov pred Auparkom preslo za dve hodiny na bicykli 236 [udi. Druhym
najfrekventovanejsim vstupom do centra bolo Namestie Maraténu mieru, ktoré vyuZzilo 163 cyklistov.
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Tabulka 24 Celkové pocty cyklistov; zdroj: Cyklokoalicia, Adridan Chren
18.5.2020 — 23.5.2020 16.9.2019 — 21.9.2019
Pocet cyklistov | Pocet stanovist’ | Pocet cyklistov | Pocet stanovist’
Z ranna sSpicka 641 6 759 5
2 turisticki cyklisti 1720 6 454 3
2 celkovo 2361 1213
priemer / stanoviste, 106,83 151,8
ranna Spicka
priemer / stanoviste, 286,67 151,33
turisticki

A ranna Spicka

A turisticki cyklisti

A celkovo

2 —spolu

A — zmena / stanoviste

cervené pole - pokles
zelené pole - narast

Nizsi pocet cyklistov v rannej Spicke v roku 2020 v porovnani so septembrom roka 2019 moze byt
spbsobeny opatreniami proti Sireniu Covid-19.

Detailné vysledky dostupnych prieskumov uvadzaju nasledujice tabulky:

Tabulka 25

Cyklokoalicia, Adrian Chren

Ranna Spicka cyklistov
Nam. osloboditelov x Sttrova
Nam. M. mieru x Hviezdoslavova
Trieda SNP x Popradska

Trieda SNP x Toryska
Moyzesova x Postova

Moyzesova x AlZbetina

Moyzesova x Sturova
Komenského x Letna

Tabulka 26

Cyklokoalicia, Adrian Chren

Turisticki cyklisti

KVP Klastor

KVP areal Cicky

Lesopark Furca

Cermel Urbankova

Jazero Hradza x Bukovecka
Anicka x Pod Siancom

=NDCLJy

M4j 2021
186
199

85

151
125
178

Maj 2020
132
230
153
355
398
452
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Maj 2020
139
169
103
77
55
98

Vysledky cyklistickych prieskumov — ranna Spicka cyklistov v intravildne mesta; zdroj:

September 2020
239
278
99
111
172
118
178

Vysledky cyklistickych prieskumov — turisticki cyklisti v turistickych lokalitach; zdroj:

September 2020

119
130
279
394
301
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Ranna Spicka cyklistov Turisticki cyklisti

Zdielany bicykel Zdielany bicykel

Vlastny bicykel Vlastny bicykel

Obrazok 29 Celkovy podiel zdielanych bicyklov v rozdeleni pri s€itani v rannej Spicke a rekreacnych
cyklistov; zdroj: cyklokoalicia KoSice

Nasledujlci obrazok znazorfuje pocet cyklistov v Kosiciach. Udaje st stiahnuté zo stborov tdajov
Strava Labs a nasledne spracované v rozhrani GIS. Aplikacia Strava Labs zobrazuje na mape body, cez
ktoré jej pouzivatelia bezZia alebo jazdia na bicykli. Vysledkom su potom tzv. tepelné mapy, ktoré
vizualizuju trasy v zavislosti od zvolenej aktivity (ch6dza, beh, bicyklovanie atd).

Vzhladom na obmedzenia vo verejnom priestore v rokoch 2020, 2021 boli pre analyzu vybrané udaje
za priemerny mesiac bez obmedzeni vo verejnom priestore - maj 2019. Z vizualizovanych udajov je
zrejmé, ze cyklistickou dopravou su najviac zatazené tieto ulice:

e trasa pozdi? toku Hornadu

e ul.Juind trieda

e ul. Hlavna - Hlavné ndmestie
e ul. Komenského

o ul. Cermelska cesta

e ul. Watsonova

e ul. Kostolianska cesta

e ul. Palackého, Secovska cesta
e ul. Stdrova

e ul. Hlinkova, Magnezitarska
e ul. Trieda SNP

e ul. Popradska

e ul. Trieda KVP, Jana Pavla Il
e ul. Moskovska trieda

e ul. Myslavska

o ul. Mlynska
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Obrazok 30 Pocty cyklistov za mesiac maj 2019; zdroj: Strava
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Pri projektoch v oblasti cyklistickej dopravy navrhovanych v ramci SRD KoSice z roku 2015 doslo

k roku 2021 k nasledujicim zmenam:

Stav projektu - dosial nerealizovany, zruseny k roku 2021
C9. Cyklotrasa Laborecka - Husarska - Srobarova — Alzbetina - Mlynska (stvisi s projektom P4)

Stav projektu - dosial’ nerealizovany — v plane

C1. Spracovanie strategického dokumentu Generel
nemotorovej dopravy pre mesto KoSice

V plane vypracovat v r. 2022.

C2. Program spriechodnenia centra (vyuZitie upokojenej
Sturovej a Bacikovej, premavka v protismere, stvisi
s projektmi P5 a R5)

V dlhodobom horizonte.

C3. Program rehabilitacie sidlisk pre udrzatelnu dopravu
(integrovany program s pesou a statickou dopravou, suvisi
s P6aS5)

V dlhodobom horizonte.

C4. Prepojenie Cermel — Eurovelo 11 a Palackého —
Eurovelo 11, koordinacia s projektom Slovenskej
vodohospodarskej spolo¢nosti Cyklocesticka Hornad

V plane.

C6. Cyklocestitka pozdiz Alejovej

Zaradeny do projektovej pripravy pre
nasledujice programové obdobie.

C10. Cyklotrasa Tr. arm. gen. Svobodu - (novy Usek) -
Masarykova — Tovarenska — Bacikova — Csl. armady (stvisi
s projektom R4 — most Masarykova)

Pravdepodobne v nasledujucom
programovacom obdobi.

C11. Cyklocesti¢ka Tahanovce — Hlinkova

V plane do roku 2027.

C12. Napojenie Polova a Peresa na Barcu a centrum (savisi
s projektom R4 - MUK Pri pracharni a projektmi H15 a S6)

Program oddelovania premavky chodcov a cyklistickej
premavky tam, kde je spolo¢na a intenzivna

Pravdepodobne v nasledujicom
programovacom obdobi.

Program postupného zriadovania ostatnych hlavnych,
doplnkovych a miestnych cyklistickych tras

Pravdepodobne v nasledujicom
programovacom obdobi.

Zdielanie bicyklov so zvyhodnenim predplatitefov MHD
(suvisi s projektmi F3 a S2)

Plan ZSSK, zatial heuskutocnené, nemame
informaciu;

Antik zvyhodnuje svojich uzivatelov volnymi
minUtami jazdy na vSetkych druhoch
zdielanych prostriedkov dopravy v pripade
zakupenia listkov na MHD prostrednictvom
aplikacie Antik SmartWay

Stav projektu — v priprave

Projekt Stav

C5. Cyklocesti¢ka Cermel'skd cesta — Alpinka —
Bankov

Je spracovéavana projektova dokumentacia /PD/pre
vydanie stavebného povolenia. Predmetom PD je IV.

etapa - trasa Cvicna skala - Alpinka

Ciasto¢ne realizovana projektova priprava na oddelenie

cyklistov a chodcov

e Prepojenie KVP - projektova
dokumentacia je vypracovand v stupni pre realizaciu
stavby (bude realizované v roku 2022)

e Cyklisticka cesticka Jana Pavla Il. — Popradska, Kosice,

C7. Cyklopruhy Komenského, Juzna trieda, Trieda
KVP s napojenim na Popradsku (suvisi

s projektom R7) Popradska =>
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=>vydané pravoplatné stavebné povolenie

e Cyklisticka cesticka Moskovska trieda—Toryska ul.—
Starova ul., l-ll. Etapa, => vydané pravoplatné
stavebné povolenie

o Cyklisticka cesticka Moskovska trieda—Toryska ul.—
Stdrova ul,, lll. Etapa, => prebieha stavebné konanie

e Cyklistickd komunikacia Moskovska trieda—Kremnicka
ul., =>vydané pravoplatné stavebné povolenie

e Cyklisticky komunikacia ul. Jana Pavla Il — Moskovska
trieda, => prebieha stavebné konanie

e Cyklisticka cesticka Watsonova ul.,=> je spracovdvand
PD pre vydanie stavebného povolenia

e Cyklisticky chodnik Barca — Sebastovce => je
vypracovand PD, prebieha Uzemné konanie

e Zriadenie cyklistickych pruhov na lJuinej triede,
»l. etapa” => pre cyklopruhy na Juinej triede v Useku
ul. Fejova - krizovatka pri Rybe bolo Krajskym
dopravnym inSpektoratom vydané nesuhlasné
stanovisko k tejto PD. Usek na ul. Juind trieda od
krizovatky pri Rybe po most VSS bude je rieSeny ako
spolo¢nd  cesticka pre chodcov  a cyklistov,
v sicasnosti mesto realizuje rekonstrukciu
jestvujuceho chodnika - obnovu povrchu chodnika a
bezbariérové Upravy v mieste vjazdov do dvorov
(prejazdy).

Stav projektu — zrealizované
Projekt Stav
zrealizovana cyklocesti¢ka v krizovatke od Ipelska-
Popradska a Popradska SNP stavba: "Cyklisticky chodnik
prepojenie Trieda SNP — Popradska — Trieda KVP, KoSice

C7. Cyklopruhy Komenského, Juzna trieda, Trieda
KVP s napojenim na Popradsku (suvisi
s projektom R7)

l. etapa"
C13. Program vybavenia parteru stojanmi 4 pristresky, projekt: "Doplnkova infrastruktura pre
a budovania parkovisk B+R pri zastavkach MHD cyklistov v meste KosSice, Pristresky na parkovanie
bicyklov"

V r. 2020 bolo osadenych 400 cyklostojanov na cca 100
miestach v rémci mesta KoSice v blizkosti skol,
obchodnych centier, verejnych Sportovisk, dradov,
centier volného ¢asu apod.

C8. Cyklotrasa Trieda SNP — fyzické oddelenie Realizované vodorovnym a zvislym dopravnym

cesticky pre cyklistov a zriadenie prejazdov znacenim na jestvujucom chodniku pre pesich ako
jednosmerny cyklisticky pruh vedeny po oboch stranach
ulice. Fyzické oddelenie chodcov od cyklistov bude
rieSené aZz po vyhodnoteni séitania cyklistov a chodcov
v danom Useku.

C16. Zavedenie cyklobusov v smere Jahodna Zrealizované

a Kavecany

ENDCE = A
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B.6.6 Problémy v cyklistickej doprave

nepriatel'ské podmienky pre vyutzitie bicyklov,

nesuvisla cyklisticka siet,

cyklisti vo velkej miere vyuzivaju chodniky = konflikty s peSou dopravou,

chybajuce cykloprejazdy a priechody pre cyklistov,

problematické parkovanie bicyklov na sidliskach,

problematické parkovanie bicyklov v centre mesta,

zI4 nadvaznost na turistické cyklotrasy,

absencia sidliskovych prepojeni, na ktorych by bol legdlny pohyb cyklistov,

chybajlce orientacné znacenie,

chybajuce cyklistické radialy,

nevybudovana trasa do U. S. Steel, cyklisti pouZivaju cestu pre motorové vozidla I/16 (!),
chybajlce bezpecné parkovacie miesta pre bicykle,

chybajuca preprava bicyklov v MHD (najma v smere do kopcovitych ¢asti mesta),
rozvoj elektrokolobeZiek a ich prevadzka na chodnikoch => konflikty s peSou dopravou

B.6.7 Vyhodnotenie dotaznika — cyklisticka doprava

Na otazku ,Jazdite na bicykli?“ odpovedalo najviac respondentov, Ze len za pekného pocasia, 20 %

jazdi celoroéne. Pri otazke ,Ako Easto jazdite na bicykli?”“, bola najcastejSie zvolend moznost

vynimocne a niekolkokrdt za mesiac.

= denne
= celoroéne
= niekolkokrat za

= |en za pekného mesiac

pocasia niekolkokrat za
nejazdim tyzden
= yynimoéne

Graf 46 Vyuzivanie bicykla

Pri otazke ,Kam jazdite na bicykli?”, bola najcastejSie zvolend moznost sport a rekredcia (68 %)
a zamestnanie, $kola. Respondenti mohli vybrat viacero moznosti.

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice
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urady a dalSie institucie
obchody a dalsie sluzby
zamestnanie, Skola

Sport a rekredcia

0% 10% 20% 30%
Graf 47 Najcastejsie ciele jazdy na bicykli
V pravidelnom jazdeni na bicykli brani najma malo

v premavke.

nie je podpora zo strany Skoly (napr. nedostatocné...
nie je podpora zo strany zamestndvatela (napr....

velka vzdialenost od najblizSieho zdielaného...

nic¢

pohodlInost

iné

maly pocet vhodnych cyklostojanov
obava z kradeze bicykla

strach jazdit v premavke

malo cyklocesticiek po meste

0%

40% 50% 60% 70%

cyklocesti¢éiek po meste astrach jazdit

.
o
X

Graf 48 Priciny nepravidelného jazdenia na bicykli

Iné najcastejsie dévody boli:

e nereSpektovanie cyklistov v premavke,
arogancia a ignorancia vodicov ale aj

chodcov (napr. vstup na cyklocesty
apod.)

o velmi zI4 kvalita existujucich cyklociest

/existujucej infrastruktury, absencia

udrzby (vysoka trava a zasahujuce
kriky)

e nejasné znacenie a zlozité krizovatky

e (zke sucasné cyklocesty
e chybajuica nadvaznost cyklociest a
prepojenie

=NDCLJy

20% 30% 40% 50% 60% 70%

o zdielané chodniky s chodcami
e velkd vzdialenost do prace
e charakter prace
e nevlastnenie bicykla, neviem jazdit
e zdravotny stav, vek
e pocasie
e terénny profil
e odloZenie bicykla v mieste bydliska
e preprava bicykla vo VHD (MHD, vlaky)
e chybajuce cyklistické pruhy
v dopravnom priestore
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Pri otazke ,Co by Vds motivovalo k Castejsiemu vyuZivaniu bicykla?“ bola najcastejSie zvolena
moznost lepsia infrastruktira pre cyklistov a tiez bezpecnd tschova pocas odstavenia.

iné
motivacné akcie typu do prace na bicykli, spolo¢né

cyklovyjazdy a pod.
finan¢na motivacia zo strany zamestnavatela
vacsia ponuka Bikesharing sluzieb (zdielané bicykle)
ni¢
moznost prepravy bicykla vozidlami MHD kazdy den
bezpecna Gschova pocas odstavenia (v zamestnani, v

skole)

lepsia infrastruktura pre cyklistov (cyklocesticky, stojany
a pod.)

Graf 49 MozZnosti pre CastejSie vyuZivanie bicykla

V mozZnosti iné, boli najcastejSie uvedené:

e kupa bicykla

e nemiesanie cyklistov s chodcami

e prepojené cyklotrasy, sidliska
s centrom ale aj sidliska medzi sebou

e bezbariérovost cyklocesticiek

e bezpecna Uschova pocas odstavenia aj
pri/vo verejnych instituciach (napr.
magistrat, posta)

e integracia cyklistov do hlavného
dopravného priestoru

e samostatné cyklocesticky

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

e ohladuplnost zo strany vodic¢ov
a chodcov

e nejaké zlavové kupdny napr. ako tomu
bolo pocas eurdpskeho tyzdna
mobility

e zazemie v praci — sprchy

e preprava bicykla primestskou
dopravou

o flexibilné reakcie magistratu na
vzniknuté problémy

V otvorenej otazke , Aké st z Vdsho pohladu kritické miesta pre CYKLISTOV v meste KoSice?“, bolo

najcastejsSie uvedené vo vseobecnosti:

e celé mesto
e  krizovatky
e bezohladnost vodicov

e cesty

e centrum

e zmieSané chodniky pre chodcov
a cyklistov

e neoznacené zaCiatky a konce

cyklociest vr. pokrac¢ovania na jej konci

a konkrétne:

=NDCLJy
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e priechody cez cestu

e Uzke ostrovceky

e Stvorpuhové komunikacie

e pristup z mestskych casti do centra

e nepovoleny vjazd cyklistov
v jednosmerkdach

e dlhé ¢akanie na CSS v krizovatkach

e bariérovost




(' KOSICE

cesta k USS

krizovatka Moldavska x Toryska
krizovatka Stefdnikova x Gorkého x
Hviezdoslavova x Tovarenskd x
Masarykova

most VSS

Juzna trieda

Stdrova

Anicka

Namestie osloboditelov

Hlinkova

Palackého

Amfiteater

Alejova ulica

Moldavska, vr. Kruhového objazdu
Moskovska

Jahodna

Zelezniky

Bankov

Barca

Sebastovce

Opatska

Ondavska

D7ungla, Zelezniky, Furéa, Nad
Jazerom, Sidlisko Tahanovce, KVP, Juh
cyklocesta na hradzi

Aupark - Palackého - SOS Zelezni¢na —
Furca

Stara nemocnica - Zelezniky
Decathlon - Alejova — VSS

Optima - US Steel/Saca

Cermel — Alpinka

od Zel. zastavky po Mier

Festivalové namestie

kriZovatka Ipelska — Popradska
Bardejovska

Slanecka

Herlianska

chodnik pri Starej sladovni (Osivex)
Podhradova

Kavecianska

Kostolianska cesta

Komenského

Csl. armady — Kuzmanyho

okruzna kriz. pri Jumbe

krizovatka Sturova-Toryskd

=NDCLJy
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krizovatka Watsonova-Hurbanova,
krizovatka  Vodarenska-Kostolianska
cesta

PreSovska cesta, SeCovska cesta, Juzné
nabrezie

Gemerska

Bosakova - autobusova stanica
Narodna trieda

Namestie osloboditelov popod
Zelezni¢né mosty smerom k Hornadu
Tr. arm. gen. Svobodu, Niiné
Kapustniky

Tesco DZungla

Rastislavova, Alzbetina

Vysné Opatske

=
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B.7 Aktualizacia analyzy pesej dopravy

Chodza je pre ¢loveka najprirodzenejsi pohyb. Kazdodenna 15-minutova prechadzka ma neocenitelny
pozitivny vplyv na ludské zdravie. ZvySend miera chodze ako spOsobu prepravy moéze pocet
automobilov v meste, ¢im prispieva k priaznivejsim emisnym a hlukovym podmienkam. Podpora
pesej dopravy priamo suvisi s kvalitnou infrastruktirou chodnikov a bezbariérovymi opatreniami pre
osoby so znizenou pohyblivostou.

Nizsie uvedeny obrdzok ilustruje hlavné osi pesej dopravy v meste.

Koridory vyuzivané
4“—> e

pesou dopravou |
7 —

7 == Mz
Obrazok 31 Koridory vyuzivané pesou dopravou

-NDCLIL 5—0

ovfg 165




(' KOSICE

B.7.1 Analyza stavu k roku 2021

Pri projektoch navrhovanych v rdmci SRD KoSice z roku 2015 nedoslo k Ziadnym zmenam v ohlade ich
pripravenosti alebo realizovatelnosti k roku 2021. Na chodnikoch sa realizuju bezbariérové Upravy
postupne v celom meste, povrchy chodnikov sa taktiez opravuju.

Pre Uplnost analyzy novych pesich prepojeni boli oslovené mestské Casti so Ziadostou o zoznam
novych prepojeni vytvorenych od roku 2015.

Tabulka 27

Mestska ¢ast

Pesie prepojenie

Pesie prepojenie realizované MC od roku 2015

Investor

Dargovskych hrdinov

Krosnianska - ul. Sv. rodiny

MC

Zupkova - Krosnianska

mC

Zupkova - Krosnianska
(mlatové chodniky vo
vnutroblokoch)

EU fondy + MMK

~

Krosnianska - Tr. arm. gen. MC

Svobodu

pri ZS Krosnianska 2 MC
Kosicka Novd Ves Zelend stran 1-11 stukromny

OC Shopbox sukromny

OC Klas stukromny

Lidl sukromny

V ramci mesta KoSice je dostupnd podrobna webova aplikdcia Pasport bezbariérovych tras a Uprav
v Kogiciach. SU v flom uvedené trasy, ktoré splfiaju poZiadavky na bezbariérovost, ale aj trasy, na
ktorych je potrebné vykonat uUpravy, a tieZ poukazat na nedostatky, napr. schody pri vstupe do
budov, problematické prechody pre chodcov atd. NajvyznamnejSie nedostatky su zhrnuté niZsie:

e pristup na sidlisko Dargovskych hrdinov z PreSovskej cesty

e Heringe$

e ul. Stefanikova pri mestskom parku

e ul.Repna
e ul. Vencova

e ul. Horovova, Kostrova, Poni¢anova
e ul. Slovenska, Ceskd, Svornosti atd. (trasy priechodné s pomocou, nevhodnd trasa - nerovny
povrch, pre vozickarov dostupna s asistenciou druhej osoby)

Pretrvavajucimi problémami v pe$ej doprave st najma chybajuce ¢asti chodnikov, napr. pozdi? rampy
z cesty 1/20 na sidlisko Dargovskych hrdinov, spojnica zo sidliska Furca k Lidlu na Herlianskej ulici.

=NDCLJy
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Odponitanﬁ trasa - rovny povrch chodnika, vhodna pre voznékﬂmv (podchod)

trasa - y povrch, strmé sti pre ve druhej osoby (podchod)
) dna trasa - nesp y povrch, uzky chodnik, prekdzka na chodnlku a pod. (podchod)
Smgr snlp:ni‘a. sg:mé st\iﬁme

~ v "

Obrazok 32 Bezbariérové trasy a Upravy, zdroj: https://gisplan.kosice.sk/

B.7.2 Problémy v pesej doprave

o nebezpecné priechody pre chodcov cez viacpruhové komunikacie,

e zly stav povrchu chodnikov,

e bezbariérovost,

e chybajuce prepojenia v niektorych ¢astiach mesta,

e chybajuce orientacné znacenie, najma mimo centra mesta a na niektorych ¢astiach
jednotlivych sidlisk

e chybajuce pristupy na zastavky MHD.

=\Isl@on 50
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B.7.3 Vyhodnotenie dotaznika — peSia doprava

Pri otazke ,Za akym ucelom vyuZivate pesi presun?”, bola najéastejSie zvolend moznost ndkupy,
stravovanie, sluzby (68 %) acesta na zastdvku VHD (63 %). Respondenti mohli vybrat viacero
moznosti.

nakupy, stravovanie, sluzby

cesta na zastavku verejnej hromadnej dopravy
aktivny odpocinok, Sport

sukromnd navsteva

cesta k lekdrovi

cesta do prace

cesta na Urad

sprevadzanie/vyzdvihnutie os6b (napr. dietata)
cesta do Skoly, vzdelania

nevyuzivam

pracovnd/sluzobna cesta
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%  70%

Graf 50 NajcastejSie tcely pesSieho presunu

Pri otazke ,,Ako dlho ste ochotny/d dochddzat po meste Kosice len peso?”, bol najcastejsie zvoleny
Casovy interval 15-30 minut (39 %) a 5-15 mindt (35 %).

4,6%

\

= 15-30 minut
= 30-60 minut
= 5-15 minut

= max. 5 minut

= viac ako 60 minat

Graf 51 Doba, za ktoru by respondenti boli ochotni dochadzat po meste Kosice len peso

NDCEL =
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V otvorenej otazke ,Aké su z Vdsho pohladu kritické miesta pre CHODCOV v meste Kosice?”, bolo
najcastejsie uvedené vo vseobecnosti:

Uplne absentujuce chodniky vo vybranych lokalitach

nespojita siet existujucich chodnikov

nekvalitny povrch chodnikov

neosvetlené priechody pre chodcov

Uzke ostrovcéeky v krizovatkdch

uzke chodniky vo vybranych lokalitach

malo priechodov pre chodcov pozdi? niektorych usekov ciest

kratke intervaly zelenej pre chodcov v krizovatkach

ohrozovanie chodcov kolobezkarmi, najma rychlou jazdou

signdlne plany optimalizované pre automobily, chodec ostane stat na ostrovcéeku v strede
Stvorprudovky

neohladuplnost a nevychovanost vodicov

priechody pre chodcov na rychlostnom obchvate

zuzovanie chodnikov v prospech cyklopruhov, resp. cyklistickych cesticiek

parkovanie na chodnikoch

nedostatocnd ochrana chodcov pocas nepriaznivych poveternostnych podmienok
nedostato¢na viditelnost chodcov kvdli dopravnym znackdm a stipom verejného osvetlenia
chodniky so spolo¢nou premavkou chodcov a cyklistov a neohladuplna jazda cyklistov na nich

a konkrétne:

=NDCLa] D

absentujice chodniky medzi sidliskom Tahanovce a Furéou, sidliskom Tahanovce a centrom
mesta a taktiez Furcou, VySnym Opdtskym a centrom

chybajuci chodnik na Magnezitarskej a Rampovej

chybajuce chodniky zo Sace, Ludvikovho dvora, Polova, Loringika, Pere$a do centra mesta —
neda sa ist peso ani na bicykli, iba autom

Peres —absentuju chodniky a priechody k zastdvkam MHD

absentujuci chodnik z ulice Cingovska k obchodnému centru Nasa na sidlisku Nad jazerom

na mnohych miestach v KoSiciach kon¢i chodnik bez upozornenia, pokracovanie casto
neexistuje

absentujuce chodniky na Heringesi na sidliska Panordma a Zelena stran

chybajuce chodniky v malych mestskych castiach Polov, Krasna, Peres, Kavecany, KoSickd
Nova Ves, Myslava

Uzke chodniky na Watsonovej, Narodnej triede, Sttrovej, Palackého, Americkej triede,
dalsich uliciach

Hlavnd ulica — vadsinu Sirky chodnika zaberaju terasy reStauracii, chodci su vytlacani
k cyklistom

malo pesich zon vcentre mesta — navrhované rozsirenie o Hlavnd az na Namestie
osloboditelov, Kovac¢sku a Masiarsku

Areal Anicka — neoznacené trasy pre jednotlivych ucastnikov, dochadza k rizikovym stretom
neprehladné a zlozité vedenie chodcov na Festivalovom namesti, nedostatocné napojenia na
zastavky MHD

Presovska cesta — nebezpecné priechody, chodci by uvitali podchody / nadchody
nedostatocnd represia voci vodicom porusujicim zakon — vozidla casto jazdia na cervenu
v Case zelenej pre chodcov, vysoka rychlost jazdy

D oA
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e nedostatocny pocet priechodov pre chodcov v Myslave

e priechod pre chodcov na Jantdrovej ku Cottbusu

e chodnik z Bankova na Alpinku

e chodniky okolo Crow arény

e nedostatocnd Sirka chodnika v Zeleznicnom podjazde na Palackého, ktory vyuzivaju aj cyklisti

e prepojenie Barca — Zelezniky

e Moldavska cesta

e Rastislavova

e rozbité a Uzke chodniky na Juznej triede, pozn. toho casu prebieha rekonstrukcia - oprava
povrchu, doplnenie dopravného znacenia, priechodov atd.

e Rovnikova — priechod k Bille

e nebezpecné adlhé priechody pre chodcov na Moskovskej triede, pozn. postupne su
doplfiane ostrovéeky na 4-pruhovu cestu, CSS + VO

e nedostupné letisko a prifahld priemyselna zéna

e nebezpecné priechody pre chodcov na Slaneckej, Mlynskej, Juznej triede

e parkovanie na chodnikoch na sidlisku Tahanovce a dalsich sidliskach

22 % respondentov je ochotnych dochadzat pe$o viac ako 30 minut.

Chodcom najviac vadia absentujice chodniky do niektorych lokalit mesta ako aj nespojitost
existujucej siete chodnikov a taktiez ich nekvalitny povrch.

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice
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Zmeny v organizacii dopravy ,,makkého charakteru” s cielom upokojovania dopravy pribudli od roku
2015 na Uzemi Kosic iba ojedinele. Velké sidliskové mestské €asti Sidlisko Tahanovce, Dargovskych
hrdinov, Nad jazerom a Sidlisko KVP deklaruju zaujem o vytvaranie zon upokojenej dopravy (zény 30,
obytné zény, pesie zény) a zjednosmernovanie ulic za Gc¢elom zniZovania deficitu parkovacich pléch,
brania im vtom vSak obmedzené kompetencie, nesystémovy pristup mesta KoSice a limitované
financné prostriedky ¢asto nepostacujuce ani na beinu udrzbu komunikacii. Zamer postupného
upokojovania dopravy v meste deklaruje aj samotné mesto KoSice, preto bude Ziaduci systémovy
pristup k danej problematike, ktory dnes nie je pritomny pre absentujicu koncepciu upokojovania
dopravy na Uzemi mesta.

Z6ny 30 su zavedené v minimalnej miere, zvadcSa ide o individudlne ulice vroznych mestskych
Castiach, v ktorych boli tieto zény zavedené bez dalsej nadvaznosti a systémového pristupu.

Obytné zény sa nachadzaju napr. na Sidlisku KVP a Dargovskych hrdinov, hlavnym problémom je
nerespektovanie dopravnych predpisov v tomto type zény, pretoze okrem nedostatocnej policajnej
kontroly a absencii informovanosti vodi¢ov svojim prevedenim nepripominaju obytné zény (prisiroké
parametre dopravného priestoru v ulic(nom priestore, vyznacenie priechodov pre chodcov,
neexistujlce stavebné prvky upokojenia dopravy apod.). Obytné zdny su tiez zavedené na niektorych
miestach, kde nie je tento typ zény vhodny, vzhladom na charakter zastavaného Uzemia a Casty
pohyb automobilov, a kde by zmysluplnejSie uplatnenie malo zavedenie zény 30.

PeSia zdna sa v KoSiciach nachadza na Hlavnej ulici a v prilahlych uliciach historického jadra mesta.
Od roku 2015 doslo k predizeniu pesej zony od Hlavnej ulice po Namestie osloboditelov. Problémom
je dopravné znacenie, ktoré nie je na vSetkych vstupoch v sulade s novou vyhlaskou o dopravnom
znaceni a je potrebna jeho postupna ndhrada. Problémom su tieZ prerusenia pesej zény v uliciach
s tranzitnou funkciou veduce k nadbytku dopravného znacenia vo verejnom priestore.

Skolska zéna nie je na Uzemi Kosic zavedend. Pravidld cestnej premdvky platné na zaklade
osobitného ustanovenia su podobné ako v obytnej zéne s malymi rozdielmi — nie je povolena hra deti
na ulici, je povolené statie vozidiel. Zavedenie skolskej zény mozZe byt vhodné v okoli niektorych $kél,
kde sa predpoklada zvyseny pohyb chodcov (Ziakov, Studentov, zamestnancov) na prilahlych
komunikdciach.

Vo velkych sidliskovych celkoch boli zavedené ,zény zékazu statia pre nakladné vozidla dizky nad
4,9/5 m v definovanom ¢ase” za Ucelom obmedzenia parkovania vozidiel kategdrie N1. Problémom je
dopravné znacenie, ktoré podla novej vyhlasky o dopravnom znaceni ¢. 30/2020 Z. z. nie je spravne
pouzité, symbol nakladného vozidla vyhlaska definuje ako ,motorové vozidla alebo jazdné supravy,
ktorych najvacsia pripustna celkovda hmotnost presahuje 3,5 t a ktoré su uréené na prepravu
nakladu”. Ztoho dovodu sa takto zriadené zény nevztahuju na kategériu vozidiel N1. Dopravné
znacenie podla novej vyhlasky neumoziuje vyluéit zo statia kategdriu vozidiel N1 bez dostatocnej
kreativity pri vytvarani dopravného znacenia a bez nelogického obmedzovania inych vozidiel.

Od roku 2015 sa taktieZz zaviedli niektoré jednosmerné komunikacie za ucelom legalizacie
pozdizneho parkovania. Taktie? i$lo iba o individudlne rieSenia aplikované na ui zauZivany spdsob
parkovania, ktory bol do zavedenia jednosmernych komunikacii de iure nelegdlny, avsak vSeobecne
akceptovany a ospravedlnovany nedostatkom parkovacich miest. Na mnohych miestach v meste
KoSice tento stav nadalej pretrvava.
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Nasledujuca tabulka uvadza aké moznosti upokojovania dopravy by respondenti uvitali.

Prvky upokojovania dopravy Pocet ; Podiel
odpovedi

obytné zény (max. rychlost 20 km/h, prevaha pobytovej funkcie nad dopravnou,
spolocny priestor pre chodcov, cyklistov i vozidla, parkovanie len na 562 38,2%
vymedzenych miestach, estetické stavebné spracovanie)
z6ny 30 (najvyssia dovolena rychlost v zéne je 30 km/h, ¢lenenie priestoru ostava
zachované, parkovanie pri reSpektovani zakona a miestnej Upravy mozné 451 30,6%
kdekolvek)
shared space (zdielany priestor bez jasne definovanych dopravnych funkcii
jednotlivych pléch — vsetky druhy pohybu su rovnopravne, uzivatelia si 204 13,9%
uvedomuju realnu moznost konfliktu, ¢o vedie k pozornosti a ostrazitosti)
viac jednosmernych komunikacii za u¢elom vytvorenia zelenej plochy alebo

i 585 39,7%
chodnika
viac jednosmernych komunikacii za U¢elom novych parkovacich miest 359 24,4%
nie 218 14,8%
iné 19 1,3%

V moznosti iné, bolo najcastejsie uvedené:

e zruSenie automobilovej dopravy v niektorych uliciach v SirSom centre (Garbiarska, Stara
Bastova) a ich premena na pesie zény so sluzbami, kaviarnami a pod.

e vylucenie automobilovej dopravy z centra

e viac jednosmernych komunikacii s vynimkou pre bicykle/kolobezky v opacnom smere

e viac jednosmernych komunikacii za u¢elom vytvorenia cyklocesty

e okruZné kriZzovatky

e pesie zény s povolenim vjazdu MHD, cyklistov a Specialnych vozidiel

e rozdirovanie ostrovéekov pre chodcov a cyklistov na priechodoch cez cesty (Stdrova,
Hlinkova, SNP, KVP, Furca) + vyvysené priechody, viac retardérov pred priechodmi

e silné vychovné/vzdelavacie programy

e zvysSenia bezpecnosti premavky

e tvorit mesto v duchu ,pre [udi” nie v duchu ,,pre autad”

e vyrazné spoplatnenie parkovania vo verejnom priestore

e pausalne spoplatnenie parkovania na verejnych plochach bez rozdielu a z toho dotovana
MHD (pripadne aj sharované bicykle a kolobezky)

e zbytoéné betdnové plochy zazelenat

e zelené viny a dynamické riadenie dopravy

e Usekové fotoradary umiestnit na most Hlinkova a na Opatske

e celkovo znizit prejazdnost mesta pre individualnu automobilovd dopravu

e dialhi¢ny obchvat Kosic

NajpopularnejSou formou upokojovania dopravy je zavadzanie jednosmernych ulic pre vytvorenie
ploch pre chodcov alebo zelen. Druhou najpopularnejSou formou je zavadzanie obytnych zén.

Respondenti by uvitali aj rozsSirovanie peSich zén v SirSom centre mesta a vylticenie automobilovej
dopravy z historickej casti mesta.
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B.8.3 MoiZnosti koncepcného pristupu k organizacii a upokojovaniu dopravy

Ako bolo uvedené vyssie a preukazané miestnymi Setreniami v teréne, snaha o zavedenie organizacie
dopravy ,,makkého charakteru” s cieflom upokojovania dopravy v KoSiciach existuje, potrebné je vsak
k problematike pristupovat uvazene, koncepéne a systematicky.

Obrazok nizsie vystizne ilustruje, aké su v sucasnej dobe velké plochy ulicného priestoru nepristupné
a nebezpecné pre ludi, ktori nie su vo vozidlach. Po obdobi preferovaného automobilizmu sa
postupne prechadza po vzore krajin najma zapadnej Eurdpy k snahe o prinavratenie priestoru pre
[udi a pobyt, ako tomu bolo v minulosti aj v mestach a obciach na Slovensku.

Obrazok 33 llustrdcia (ne)vyuzitia verejného priestoru
Zdroj: PPS (Project for Public Spaces)

Medzi najbeznejSie nastroje ploSného upokojovania dopravy patria:

e (pravy prietahov ahlavnych miestnych komunikacii — napr. vhodnou aplikaciou
psychologicky pdsobiacich stavebno-technickych prvkov; dovolend rychlost 50 km/h je
zachovana na prietahoch a zbernych miestnych komunikaciach, pricom v centre mesta alebo
pri skolach/skélkach je mozné znizit rychlost na 30 km/h

e ZdAny 30 — prevaZzne na miestnych obsluznych komunikaciach, v opodstatnenych pripadoch aj
na zbernych miestnych komunikaciach,

e obytné zény — v oblastiach v ktorych prevlada funkcia byvania a v ktorych je slaba premavka
a ocCakavany pohyb chodcov, cyklistov a deti (napr. vilové Stvrte),

e pesie zény v centre, prip. cyklistické ulice, novinkou su zdielané zény/plochy (shared space).

Princip a nastroje ploSného upokojovania dopravy zauZivané v dopravnom inZinierstve v zapadnej
Eurdpe nazorne zobrazuje obrazok nizsie. Na zbernych a hlavnych komunikaciach (funkénej triedy B),
ktoré vytvéaraju nosnu siet je max. dovolend rychlost 50 km/h, obsluzné komunikacie (funkénej
triedy C) tvoria Zény 30, a v rdmci zén su vytvorené obytné/pesie zony tam, kde to ma vyznam — kde
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prevlada pobytova funkcia Uzemia, kde prevlada pohyb chodcov, pripadne, kde je vbla, aby pobyt
chodcov prevladal.

Legenda:

B zona3o
[ obytna (pesi) zona

Extravilanova komunikace (90 km/h)
== Mistni komunikace (50 km/h)

Obrazok 34 Ukazka ¢lenenia ploSného upokojenia dopravy prostrednictvom Zén 30 a obytnych zén
Zdroj: CDV (Centrum dopravniho vyzkumu)

Podstatnym dovodom pre zavadzanie opatreni pre plosné upokojovanie dopravy je predovsetkym
bezpeénost. Znizovanie rychlosti = menej dopravnych nehdd a hlavne menej tazko zranenych.
Kla¢ovym tu je tieZ pretvaranie a modernizacia verejnych priestranstiev tak, aby boli privetivejsie
s cielom popri dopravnej funkcii zdéraznit aj pobytovu a rekreaént funkciu, ktort by mali ulice plnit.

Zakladnym pilierom lahsej a efektivnej implementacie zon ¢i akychkolvek zasadnych opatreni a zmien
je uzka spolupraca magistratu a miestnych Uradov s obyvatelmi dotknutych lokalit. Verejné
povedomie o principoch azmysloch tychto opatreni pre upokojovanie dopravy je doélezitym
predpokladom pre akceptovanie opatreni azlepSovanie kvality Zivota obyvatelov, ato nielen
z hladiska bezpecnosti cestnej premavky.

Moderné prvky a principy upokojovania dopravy:

e vyhybat sa predimenzovaniu - primerané sirky jazdnych aj parkovacich pruhov,

e stredné deliace ostrovéeky a pasy — existuje mnoho foriem a uZito¢nych vyuZiti,

e vysadené chodnikové a zelené plochy pre usmernenie priechodov a parkovania,

e komfortné vedenie chodcov — dostatoény priestor a bezpecné prechadzanie, neprerusené
chodnikové plochy,

e citlivé rieSenie cyklistov — samostatne prvky na prietahoch azbernych komunikaciach,
zmie$ana premavka na obsluznych komunikaciach,

e autobusové zastavky v jazdnych pruhoch,

e malé okruiné krizovatky (vysoka bezpecnost aj kapacita),

e zvySené plochy kriZzovatiek a zdvihnuté prahy (najma na obsluznych komunikaciach),

e mimo hlavnych miestnych komunikacii dopravné rezimy formou upokojenych zén.

Zaujimavym prikladom z Nemecka je pravny zavazok (v pravidlach cestnej premavky, § 45 StVO),
v ktorom dopravné urady stanovuju v obciach, najma v obytnych oblastiach a v oblastiach s velkou
frekvenciou chodcov a cyklistov, zény Tempo 30. Tieto zény suU stanovované v sucinnosti Uradu
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a obce. Vykonavacia vyhlaska (VwV k § 45 StVO) okrem iného uvadza, Ze zény s obmedzenim
rychlosti na zbernych komunikdcidch prichadzaju v vahu len tam, kde je vyznam tranzitu velmi maly
a zony sluzia predovsetkym k ochrane obyvatelstva (ako chodcov, tak aj cyklistov).

S pristupom uvedenym v tejto kapitole pracuju aj navrhy opatreni v navrhovej Casti dokumentu.

Popis prvkov upokojovania dopravy v meste Kosice pouZitych v ramci navrhov opatreni je sucastou
navrhovej Casti.
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B.9 Mestské Casti — Udaje

Sucastou aktualizacie analytickej ¢asti bolo dopytovanie vSetkych 22 mestskych ¢asti Kosic na celkovy
prehlad zmien v dopravnej infrastruktire vykonanych od doby spracovania diela, t. j. od roku 2015.
ISlo predovsetkym o dopytovanie tykajlce sa novych parkovacich miest a novych cyklistickych alebo
pesich prepojeni vratane prehladu o investoroch.

Vystupy prezentuju nasledujuce tabulky:

Tabulka 29 Parkovacie miesta realizované v mestskych castiach od roku 2015
Nové parkovacie miesta (od 2015)
Mestska ¢ast vystavbou organizacne
pocet lokalita investor | pocet lokalita investor
Dargovskych 7 | Kurska mC 3 | Adlerova mCE
hrdinov 8 |Kalinovska mC 11 |Fébryho mcC
5 | Fabryho priZS mC 14 | Kurska mC
14 | Postupimskd MC
6 |Clementisova MC
5 |Adlerova MC
Nad jazerom 68 | Raketova mC
22 | Levoédskd MC
50 |Lado?ska - Jenisejska (2022) mC
Kosickd Nova Ves 55 | Zelena stran 1-5 sukromny 5 | Agatova 29-31 mC
166 |Zelena Stran 6-9 sukromny 5 ul. Sv. Ladislava mC
53 | Zelena stran 10-11 sukromny
115 | OC Shopbox sukromny
19 | OCKlas sukromny
120 | Lidl sukromny
Sidlisko KVP 48 | Klimkovi¢ova mC
8 | Starozagorska mC
58 |Zombova mC
49 | Klimkovicova (pri ZS Janigova - MMK
v priprave)
35 | Cordékova (v priprave) MMK
Juh 44 | Odtepova mC
Mudrofiova mC
pri Paréiku Jozefa Psotku MmC
18 | Krakovska MC
6 | Uzhorodska MC
40 | Srbska (v priprave) MMK
Zdpad 24 | Zuzkin park - Povazska MMK
Sever 47 | Poliklinika Sever (v priprave) MMK
Sidlisko Tahanovce 5 |Juhoslovanska MC
16 | Azijska trieda stikromny
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Mestska éast

Nové prepojenia (od 2015)

cyklistické investor pesie investor
Staré Mesto Sturova (Steel aréna) MMK
Dargovskych Vodojem - Hrasovik - MMK Krosnianska - ul. Sv. rodiny (Ve
hrdinov Beniakovce - Zeleny dvor
Zupkova - Krosnianska mC
Zupkova - Krosnianska EU fondy +
(mlatové chodniky vo MMK
vnutroblokoch)
Krosnianska - Tr. arm. gen. mC
Svobodu
pri ZS Krosnianska 2 Y [e
Nad jazerom Jenisejska (parkovisko pri hati) MMK
- LadoZska
LadoZska - Rovnikova - MMK
Golianova
Kosickda Novd Ves Herlianska (Vy$na Gvrat — MMK
Ortvariova)
Zelena stran 1-11 sukromny
OC Shopbox sukromny
OC Klas sukromny
Lidl sukromny
Sidlisko KVP Trieda KVP (Usek medzi JP Il a MMK
Moskovskou a Kremnickou) -
priprava
Trieda KVP (JP Il - Popradska) - MMK
priprava
Moskovska trieda (Myslava - mC
Toryska) - priprava
Sever Detska Zeleznica - Rokodromo
Juh Juzna trieda (Nam. MMK
osloboditelov — Palarikova)
Popradska — Gemerska MMK
(prepojenie hala Cassosport)
Dunajska (v priprave) MMK
Pri pracharni (KFA — kriZovatka MMK
Popradska x Gemerska) (v
priprave)
Zdpad Levicka (vstup do OS GROT IV) MMK
Povazska (Zuzkin park) MMK
Peres / Lorinéik otocka MHD — odbocka ku MMK
klastoru Bosych karmelitanov
prepojenie Peres — Lorincik -> zdruzeny chodnik pre pesich a cyklistov MMK
(v priprave, plan realizacie 2022
Krdsna Vysny dvor (Adamova — MMK
Minska)
Sidlisko Tahanovce bezbariérova rampa Berlinska mCE
pri polyfunkénom dome na mCE
Americkej triede
k zastdvke MHD Bruselska na mC

IHHl
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Nové prepojenia (od 2015)
Mestska éast L . .. ]
cyklistické investor pesie investor

Eurdpskej triede
bezbariérovy pristup k Sofijskej mC

Sidlisko Tahanovce Gréckokatolicka zakladna $kola mC
— Madarska
Pekinskd — parkovisko mC
Pekinska-Hanojska
v $portovom areali na mC
Bruselskej ulici
ku kontajnerom pred Aténskou mC
k detskému ihrisku na mC
Varsavske;j
medzi veZzovymi domami na mCE
Eurdpskej triede
k detskému ihrisku a bytovému mCE
domu Hanojska

Udaje o realizovanych zmendch vramci statickej dopravy av cyklistickej a pesej infrastrukture
neposkytli nasledujuce mestské ¢asti:

e Myslava

e Barca

e Sebastovce
e Polov

e Saca
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e Vy3$né Opatske
e Dzungla

e Kavecany

e Tahanovce

e Lunik IX
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B.10 Aktualizacia dopravného modelu

Vramci aktualizdcie analytickej cCasti stratégie bol povodny dopravny model, ktory pracoval
s individudlnou averejnou hromadnou dopravou na urovni pridelenia na siet oddelene,
transformovany na jeden plne multimodalny, obsahujlci vsetky Styri kroky vypoctu. Tato zmena
prinesie do buducna predovsetkym jednoduchSiu pracu s modelom a tym vyssSiu efektivitu pri jeho
kazdodennom pouzivani.

Zaroven bol model aktualizovany na strane dopytu a ponuky tak, aby obe tieto casti modelu
zodpovedali skutoénosti v roku 2021. Do modelu boli zapracované trvalé zmeny na dopravnej sieti —
nové stavby, uzavierky, zmeny rychlostnych limitov alebo nové jednosmerné ulice a ponuka liniek
a spojov mestskej hromadnej dopravy bola aktualizovana podla platnych cestovnych poriadkov. Na
strane dopytu boli dopravné objemy konkrétnych zén upravené na zaklade novej vystavby
obchodnych a administrativnych centier alebo obytnych suborov. Dopravny model bol takisto
rozsireny o nové varianty ,intenzity pocas Spickovych hodin” a variant ,-1”, ktorého ciefom je
dosiahnut efektivnejsie vyuZitie ulicného priestoru, ktory bude bezpeénym prostredim pre vsetkych
Ucastnikov premavky. Celkova hybnost bude rozdelend viac v prospech udriatelnych dopravnych
moédov — pesej, cyklistickej a hromadnej dopravy. Tento stav je moiné dosiahnut pomocou
synergického efektu pdsobenia infrastruktirnych, organizaénych a dalSich opatreni, ktoré spolo¢ne
zvysia motivaciu ludi preferovat tieto druhy dopravy.

Nové stavebné zdmery veduce ku zmene objemov dopravy jednotlivych zén su uvedené v Prilohe 8.
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Pre moznost uviest do praxe navrh linkového vedenia a optimalizovanej organizacie verejnej dopravy
na Uzemi mesta Kosice je podla vysledkov analyz najddleZitejsie vyrieSit nedostatky organizacie
v Struktidre Magistratu mesta KoSice z pohladu kapacit pre riadenie a organizovanie verejnej dopravy
vseobecne a vo vztahu k Dopravnému podniku mesta Kosice $pecialne.

Na jednej strane ide olinkové vedenie, cestovné poriadky a celkovl organizdciu dopravnej
obsluznosti — vtomto ohlade bude potrebné najst modus vivendi s IDS Vychod, s.r.o. (Ukolovanie,
spolupraca, pripadne outsourcing tychto ¢innosti). Prvé dva varianty (medzi ktorymi spracovatel tejto
stratégie odporuca najst pracovny bod) predpokladaju potrebu vytvorit v ramci magistratu jednotku,
ktora si vybuduje potrebné (najma odborné) kapacity pre tuto ulohu.

Na druhej strane je potrebné, kedZe mesto KoSice DPMK z vacsej Casti financuje, aby magistrat mal aj
organizacnu jednotku, ktord sa bude zaoberat hospodarnym chodom celého systému verejnej
dopravy vSeobecne v meste KoSice a zaroven zabezpedi tri zakladné kompetencie mesta KoSice podla
zakona o cestnej doprave, t. j. dopravny sprdvny organ, objednavatel a odborny dozor. Tento Utvar
by mal riesit a niest zodpovednost za formuldciu objednavky dopravnej obsluznosti podla potrieb
mesta Kosice a ich rozpoctovych moZnosti a za investicie mesta do infrastruktury a vozidlového parku
verejnej dopravy, vratane postupného prepojenia a modernizdcie systému preferencii MHD,
a organizovania najma elektrickovej dopravy vsmere k rychlejSej a plynulejSej premavke na
dolezitych trasach (Trieda SNP, Juzna trieda a dalSie vetvy siete elektrickovych trati). Dopravca by sa
mal tomuto Utvaru zodpovedat zo svojej Cinnosti pri  realizacii  objednavky
a zabezpecenia prevadzkyschopnosti infrastruktiry a vozidlového parku. Tento utvar by mal
pripravovat projekty postupnej modernizacie a ekologizacie dopravy, ato najmi po ekonomickej
stranke. Tento Utvar by mal mat plan postupnej udriby infrastruktdry a vozidiel a dohliadat na
dodrzZiavanie tohto planu. Financovanie tychto aktivit prinesie svoj prinos v optimalnom nacasovani
potrebnych oprav a rekonstrukcii a v zachovani prevadzkyschopnosti aj komfortu aj starsich vozidiel.
Optimalne pre fungovanie Utvaru bude priame zaradenie funkcie koordinatora verejnej dopravy
v ramci Struktdry tohto Utvaru. Tento Utvar bude musiet riesit rovnovahu medzi ekologizéciou,
hospodarnostou a dostupnostou niektorych zdrojov, ¢o st otazky na ktoré dnes nie je moziné
jednoznacéne sformulovat odpoved. Uvedené vystupy je nevyhnutné pripravovat, posudzovat a
koordinovat s organizatorom IDS a zéroven v sulade so strategickymi a planovacimi dokumentmi
objednavatelov verejnej dopravy.

Zakladom aktualizacie navrhu konceptu verejnej dopravy a MHD v KosSiciach je po prvé zapracovanie
rozvoja mesta a jeho dopravného systému od roku 2015 do roku 2021, teda od spracovania pévodnej
Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb, apo druhé aktualizacia planovaného rozvoja
v nasledujucich rokoch, o ktorom su celkom jasné predstavy o obdobi do roku 2030 a uz menej
konkrétne predstavy pre roky 2030 — 2050.

NajdolezitejSie zdmery v oblasti bytovej vystavby si spomenuté v analytickej ¢asti. OCakava sa rozvoj
priemyselnych zén v oblasti medzi cestou 1/16 a medzinarodnym letiskom, ¢o suvisi aj so zamerom
postavit novu elektrickovu trat k letisku. Rozvoj sa o€akéava aj v priemyselnych zénach v oblasti na
juhu Kosic. Do roku 2030 mozZno ocakavat zadatie modernizacie Zelezniéného koridoru Poprad —
KoSice vratane koSickej stanice, s ¢im sdvisi vystavba novych Zelezni¢nych zastdvok v KoSiciach
a ruSenie priecesti a ich nahradenie mimourovriovymi krizeniami.
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V dIh§om horizonte sa planuje vyuZitie Uzemia medzi Zelezni¢nou stanicou a PreSovskou cestou pre
vybudovanie nového mestského centra, ¢o je nutné brat do Gvahy uZ teraz pri formulovani planov
rozvoja MHD. Rozvoj vystavby sa planuje v oblasti Anicky, kde Uvahy architektov rataju s predlZzenim
elektrickovej trate z koncovej zastavky Havlickova po buducej osovej komunikdcii tejto novej Stvrte.
Rozsiahle zamery rozvoja su v oblasti Krasnej, kde sa rata s masivnou vystavbou v oblasti okolo
budticeho juhovychodného dialni¢ného obchvatu Kosic. Treba ocakavat aj rozvoj pozdiz ulic Cerveny
rak a juznej ¢asti Myslavskej.

Od spracovania povodnej stratégie sa menilo aj legislativne prostredie, v ktorom verejna doprava
funguje. Zasadnou zmenou bolo schvalenie Standardov verejnej dopravy, a to vyhlaskou Ministerstva
dopravy a vystavby Slovenskej republiky z 27. decembra 2019, publikovanou pod ¢islom 5/2020 Z. z.
Tato vyhlaska je blizSej opisana v analytickej ¢asti. Aj najdblezitejSie zakony v tejto oblasti sa menili,
hlavné zmeny si spomenuté niZsie.

Zmeny v zakone €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave

- Postavenie IDS, roly organizatora, povinnosti dopravcu poskytnut sucinnost pri zavadzani IDS;

- Moznost objednévat dopravu vozidlami do 9 osdb vratane vodica;

- Zrusenie zdkazu prepravovat stojacich cestujlucich v autobusoch primestskej a dialkovej
dopravy;

- Povinnost obce viest evidenciu prevadzkovych udajov o sluZzbach vo verejnom zaujme
a poskytnut ich ministerstvu a organizatorovi IDS;

Zmeny v zakone ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach

- Novy § 8a — zapojenie do IDS a priamy cestovny listok (jeden listok i pre nadvazujuce Useky
u inych Zelezni¢nych dopravcov);

- Nové §§ 21b — 21j rieSiace verejnu sutaz;

- Povinnost obce viest evidenciu prevadzkovych udajov o sluZzbach vo verejnom zaujme
a poskytnut ich ministerstvu a organizatorovi IDS (§ 39).

Zmeny v legislativnom prostredi budu pokracovat, oakava sa zakon o verejnej osobnej doprave.
Zasadny trojuholnik vymedzujuci a limitujuci buduci rozvoj verejnej dopravy mozno opisat:

- Turbulentny vyvoj cien energii, ktory mdze menit zauzivané poradie variantov;

- Green deal Eurdpskej unie, ktord okrem iného financnymi nastrojmi preferuje coraz
ekologickejsie vozidl3;

- Dynamicky rast cien dopravnych prostriedkov a suvisiacich prvkov infrastruktury.

Mesto aj Dopravny podnik mesta KoSice si su vedomé tejto situdcie a oCakavaju, Ze v horizonte
niekolkych rokov sa pohyby cien ustalia na nejakej novej rovnovdhe, ¢o je celkom rozumny
predpoklad. Znamena to vsak hladanie a skusanie novych ciest (technoldgii), niektorych aj vedome
prechodovych (ako napriklad CNG, ktory sa uZ v KoSiciach pouZiva). V suvislosti s vyhladovymi
zamermi U. S. Steel (vyroba vodika vo velkom nielen pre oceliarske prevadzky) sa javi ako zaujimava
alternativa pre buducnost aj vodikovy pohon, no vo vacésej mierke nie skor ako za desat rokov. Mozno
predpokladat, ze elektrina bude mat nadalej vyznamné postavenie nielen pre elektricky, ale aj pre
vozidld pohybujice sa po cestach. Zatial malo prebadanou moZnostou je pouzivanie syntetickych
paliv v autobusoch so spalovacimi motormi.

Zasadne dolezitym momentom je vznik a planovany rozvoj IDS Vychod. MHD by sa mala stat jeho
integralnou sucastou. S tym mozZu byt spojené aj zmeny v obsluhe niektorych lokalit, kde sa obsluha
méze presunit od MHD ku primestskej doprave alebo aj naopak, alebo sa zrusia niektoré stubehy.
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e Sprava a systematicky rozvoj verejnej hromadnej dopravy

e Vys$ia udrzatelnost financovania dopravného systému

e Vyssia efektivita a udrzatelnost hromadnej dopravy — organizacné projekty

e Vyssia efektivita a udrzatelnost hromadnej dopravy — infrastruktdrne projekty
e Mestskd doprava priatelska k Zivotnému prostrediu

e Inteligentné dopravné systémy

V pévodnom strategickom dokumente zroku 2015 boli Standardy dopravnej obsluZnosti
formulované podla odbornej literatury a skidsenosti zo systémov MHD miest vregidnu strednej
Eurdpy. 27. decembra 2019 vydalo Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky vyhlasku,
ktorou sa vykondvaju niektoré ustanovenia tykajlice sa objednavania verejnej osobnej dopravy
vykonavanej na zaklade zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme vrdtane Standardov dopravnej
obsluznosti. Vyhlaska bola zverejnena v Zbierke zdkonov pod d&islom 5/2020 s platnostou od
10. janudra 2020 a sucinnostou od 1. februara 2020. Je teda nevyhnutné zosuladit Stratégiu s platnou
legislativou.

Problematiku Standardov uvddza § 4 predmetnej vyhlasky, kde sa uvadza v odseku 1:

,Standardmi sa na Ucely tejto vyhlasky rozumie subor pravidiel, ktoré sa uplatfiuju pri vytvoreni
a zabezpeceni poskytovania primeraného rozsahu dopravnych sluzieb vo verejnej osobnej doprave
v zaujmovom Uzemi objedndvatela, a to najma

a) dochadzkova vzdialenost,

b) frekvencia obsluhy zastavky,

c) nadvéaznost spojov pri prestupe,
d) pocet prestupov,

e) casovy interval medzi spojmi.”

V dalSich odsekoch tohto paragrafu sa opisuje aplikacia Standardov aj moznost vynatia niektorych
spojov z tychto Standardov.

Vstup do problematiky standardov vo verejnej doprave riesi § 5 Vyhlasky v odseku 1:
»Vseobecné Standardy su:

a) prestupny cas, ktory je
1. najviac 10 minut pri garantovanych prestupoch vsmere prepravného prudu,
v ktorom sa v prestupnom uzle prepravuje najviac cestujucich,
2. najviac 30 minuat pri ostatnych garantovanych prestupoch,
b) organizovanost vsetkych spojov na linkovom principe sjednotnou trasou alebo
s minimalnymi odchylkami na trase linky,
c) uréenie dizky intervalov odchodov spojov v zavislosti od intenzity prepravnych pridov,
d) premavka nosnych liniek v pravidelnych intervaloch,
e) doplnenie nosnych liniek na vybranych Gsekoch o obsluzné linky.“

V odseku 2 sa stanovi, 7e prestupny ¢as podla odseku 1 pism. a) sa moze primerane prediZit
v zavislosti na miestnych podmienkach.

Osobitné standardy pre mestsku dopravu opisuje § 8 Vyhlasky v odseku 1:
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,Osobitnymi Standardmi pre mestsku dopravu su okrem vSeobecnych standardov ustanovenych v § 5
aj:

a) premavka vsetkych liniek s pravidelnym intervalom podla zasad integrovaného taktového
grafikonu, pricom tieto intervaly su vzajomne koordinované,

b) maximalna dochadzkova vzdialenost 500 m v mestskej doprave primerane podla hustoty
zaludnenia tak, aby pokryvala Uzemie pre viac ako 90% obyvatelov v zdujmovom uzemi,

c) zavedenie minimalne jednej nosnej linky v mestach nad 50 000 obyvatelov s maximalnym
odporucanym intervalom 30 minut pocas dopravnej Spicky,

d) casova koordindcia obsluznych liniek v maximalnej miere tak, aby boli zastavky na subeznom
useku obsluhované rovhnomerne.”

Odsek 2 rieSi problematiku MHD v obciach mensich ako 50 tisic obyvatelov, co pre Kosice nie je
relevantné. Vhodné je tu odcitovat este odsek 3 paragrafu 8 Vyhlasky, v ktorom za uvadza:

»Sucastou dopravnej obsluznosti obce alebo mesta modze byt aj ndhradnd doprava v podobe
hybridnej prevadzky primestskych liniek s charakterom vnutroobecnej obsluhy na Uzemi obce alebo
mesta.”

Vo svetle uvedeného si treba uvedomit jeden rozdiel vo filozofii pristupu k formulovaniu standardov.
Standardy formulované v stratégii roku 2015 pracuju s velkostou mestskych &asti, zatial ¢o filozofia
vyhlasky pracuje so zaujmovym Uzemim, ¢im sa chape celé Uzemie, pre ktoré prislusny organ verejnej
spravy objedndava sluzby verejnej dopravy, ¢o vtomto pripade nemusi byt len mesto Kosice, ale aj
dalSie prilahlé Uzemia, ktoré je doleZité obsluhovat v zaujme mesta. Zmiernenie niektorych
Standardov rieSi poZiadavka na pokrytie (iba) 90 % obyvatelstva zaujmového Uzemia plnym
standardom a tiez ustanovenie o moznosti niektoré lokality alebo obdobia vynat z standardu.

Standard dochadzkovej vzdialenosti na zastavku MHD je celkom jednoznaéne stanoveny vo vyhlagke
¢.5/2020 Z. z. v § 8. Zastavka MHD do 500 m pre 90 % obyvatelov mesta Kosice. Podla analyz su aj
v centralnej casti mesta oblasti, kde je doba dochadzky vacsia ako 5 minut, ¢o sa rovna priblizne
400 m. V pripade rozSirenia medzikruZia izochrény pre Siestu minutu (teda pre 500 m), tychto
»bielych” miest na mape mesta vyrazne ubudne. MoZno teda mat za to, Ze tento Standard je
v Kosiciach splneny, ¢o ale nevyluCuje, Ze niektoré miesta je potrebné riesit spolocne s moznostou
priechodnosti pesej dopravy obecne. Existuju oblasti, kde dochadzkova vzdialenost je ovela dlhsia,
ako 500 m, niekde k tomu pristupuje eSte nemalé prevysenie. Tato problematika bola analyzovana
a sucastou aktualizidcie SRD i PUM su navrhy na zlepsenie tohto stavu.

Standard frekvencie obsluhy zastavky by mal byt stanoveny rdzne pre rozliéné typy liniek a takisto
v zavislosti na charaktere zdstavby v okoli.

Navrhované $tandardy predstavuju minimalnu poZiadavku na frekvenciu obsluhy zastavky. Standard
je navrhnuty tak, aby pre jeho naplnenie stacila premavka jednej linky. Tam, kde dochadza
k subehom, sa frekvencia obsluhy zvysSuje.

Navrhnuté standardy zhffia tabulka 31.
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Frekvencia obsluhy zastavky

Charakteristika zastavky Sedlo Spicka
1/h 1/h
Zastavka na nosnej elektrickovej linke 4 6

Zastavka na obsluznej elektrickovej linke

2 2
Zastavka na nosnej autobusovej linke 2 3
Zastavka na obsluznej autobusovej linke 1 1

Vseobecny Standard najviac 10 minut na prestup v smere hlavného prepravného pradu je pre mesto
velkosti Kosic privelky. V kosickej MHD by tento $tandard mal byt do piatich minat, pretoze na
chrbticovych linkach (najma) v spi¢ke by do desiatich minut mal ist dalsi spoj. V nocnej premavke by
nadvéznost spojov MHD medzi sebou alebo spojov primestskej alebo dialkovej dopravy so spojmi
MHD mala byt zabezpetena aj pri meskani v stanovenej dizke. Tdto nadvaznost by mal do buducna
garantovat dispecing IDS Vychod.

Standard poctu prestupov by mal zabezpetit rychlu a bezkoliznu dopravu do hlavnych cielov ciest
verejnou dopravou. V Kosiciach mozno za tieto ciele oznacit centrum mesta (zastavky: Namestie
osloboditelov, Stanicné namestie a Namestie Maraténu mieru) a Vstupny aredl U. S. Steel. Tieto
miesta by mali byt dostupné s maximalne jednym prestupom. S dvoma prestupmi (cez vikendy a
v sviatky najviac troma prestupmi) by malo byt moiné dojst z ktorejkolvek mestskej casti do
ktorejkolvek inej mestskej Casti.

Standard ¢asového intervalu medzi spojmi by mal byt navrhnuty najmi s ohfadom na ocakdvany
dopyt, teda podla kapacity zdrojov a cielov dopravného prudu cestujucich.

Navrhované standardy predstavuju poZziadavku na maximalny pripustny ¢asovy interval v zavislosti na
charakteru dennej doby. Navrhnuty $tandard naplifia jedna prevadzkovana linka a tam, kde dochéadza
k sibehom, sa interval medzi spojmi skracuje. U elektriiek je na vyznamnej Casti Usekov so subehmi
dvoch liniek navrhnuty preloZeny interval, ktory vytvara polovi¢ny interval.

Navrhnuté standardy zhrfia tabulka 32.

Casovy interval medzi spojmi

Charakteristika linky Sedlo Spicka
min min
Nosna elektrickova linka 15 10
Obsluzna elektrickova linka 30 30
Nosna autobusova linka 30 20
Obsluznd autobusova linka 60 60
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Vynatie niektorych liniek z tychto Standardov bude na mieste, pretoZze miesta, ktoré obsluhuju maju
svoje specifika. Prikladom moze byt linka 33 (Stani¢né namestie — Krematdrium), ktora obsluhuje
prakticky iba tento Specificky ciel a jej prevddzka nema zmysel pocas celého diia, hoci sa navrhuje
prevadzka v taktovom rezime.

Dalim prikladom je linka &. 21, ktord obsluhuje iba pristup zamestnancov k viacerym vedlaj$im
vchodom U. S. Steel a ma tak zmysel ju prevadzkovat iba pocas striedania pracovnych zmien.

Mimo Standardov sa mdze pohybovat aj obsluha niektorych priemyselnych zén, kde je vysoky dopyt
iba v ¢ase striedania zmien a velmi nizky v ostatnych ¢asoch diia, napriklad linka 40.

Rozvoj siete elektrickovych trati v KoSiciach je pomerne Siroka téma, existuju r6zne zamery, niektoré
z nich su obsiahnuté v plathom Uzemnom plane, u niektorych sa predstavy rozvinuli trocha inak, ako
je to v uzemnom plane zakreslené a objavili sa aj celkom nové zamery, ktoré sucastou Uzemného
planu nie su. Vplyv na navrh vedenia elektrickovych trati v centralnej casti mesta bude mat aj
vysledok prebiehajucej sitaze Kosice — Hornad — Nové mestské centrum.

V prvom rade treba zmienit modernizaciu elektri¢kovych trati v rozsahu projektu MET Il. etapa, ktora
sa zacCina realizovat v Case spracovavania aktualizacie SRD v roku 2022. Rozsah je zretelny z obrazku,
ktory je Prilohou 9. Realizacia tohto projektu prinesie kvalitativne zlepsenie stavu siete elektrickovych
trati, ale neprinesie nové trate.

Zamer predlzit tato trat ma vytvorit napojenie novej planovanej Stvrte pri Kostolianskej ceste
a vyhladovo pokracovanie mostom ponad Hornad a Zelezniény koridor na zapadny okraj sidliska
Tahanovce (na Americku triedu). Tento zamer (KoSice Anicka-juh), spracovany formou urbanisticke]
studie Ing. arch. M. Koniarom, je v ¢ase pripravy aktualizacie SRD v procese implementovania do
Uzemného planu. Elektrickova trat vedie nie po Kostolianskej, ale cez novl centrdlnu ulicu novo
planovanej Stvrte nadvazujicu na Ndrodnu triedu. Je celkom pravdepodobné, Ze do roku 2050 bude
mozné spolu s novu $tvrtou pozdiz Kostolianskej cesty vybudovat predlzenie elektrickovej trate do
priestoru Ani¢ka. Mo?né prepojenie tadial na Sidlisko Tahanovce bude zrejme Ulohou pre daldie
obdobie.

Pre ilustraciu tohto zdmeru sltZi obrazok 35. Elektrickova trat je oznacena Zltou ¢iarou.
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Obrazok 35 Vyrez z nakresu urbanistickej Studie ,KoSice Anicka-juh”; zdroj: Ing. arch. Martin Koniar

C.1.4.2 Prepojenie Stani¢ného ndmestia a sidliska Tahanovce

Prepojenie Stani¢ného namestie so sidliskom Tahanovce elektri¢kou je skdr subor zdmerov a uvazuje
sa tu s viacerymi variantmi. Predstava, s ktorou sa v ndvrhu linkového vedenia pracuje, je:

- Elektrickova trat zo Stani¢ného namestia Stefanikovou ulicou ku kriZovatke (kruhovému
objazdu) s Hviezdoslavovou a Masarykovou ulicou (Terminal KoSice — sever);

- Elektrickova trat z Ndmestia Maraténu mieru po Hviezdoslavovej a Masarykovej ponad
Zelezni¢ny koridor a rieku Hornad;

- Elektrickova trat buddcim novym centrom (KosSice - Hornad Nové mestské centrum), aredlom
leteckej fakulty a DZunglou popod Hlinkovu ulicu (Terminal KoSice — sever);

- Elektrickova trat od podjazdu (Terminal KoSice — sever pri zastavke Tesco DZungla) po
Magnezitarskej na Americku triedu a na zastavku Madridskd na Sidlisku Tahanovce.

Tento subor zdmerov by mal riesit tieto potreby a nadvaznosti:

- Druhu elektrickovu trat v severojuznom smere v blizkosti centra Kosic (namiesto elektricky
po Hlavnej);

- Napojenia budiceho Nového mestského centra;

- Najvykonnejsie prepojenie elektri¢kou na Sidlisko Tahanovce;
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- Napojenie elektrickovej siete na buduci Termindl KoSice - sever pri Tescu DzZungla, ktory
prepoji vsetky moédy MHD, s primestskymi autobusmi a regionalnymi vlakmi.

V platnom Uzemnom pldne su tieto Useky:

- Namestie Maraténu mieru — Masarykova az ku Stromovej ulici;
- Elektrickova trat od zastavky Tesco DZungla na Sidlisko Tahanovce (na zastavku Madridska).

V Gizemnom plane je prepojenie Stani¢éného ndmestia a Namestia Maratdnu mieru cez Svatoplukovou
ulicu a napojenie elektri¢ky k Hlinkovej ulici pozdiz zelezni¢nej trate.

Pre vytvorenie robustnej chrbtice elektric¢iek v dopravnom systéme MHD v KoSiciach sa odporuca
vystavba tychto prepojeni. Podla preverovani na dopravnom modeli vykazuje tento variant najlepsie
vyuzitie MHD medzi ostatnymi uvaZovanymi variantmi. So zamerom na prepojenie stani¢ného
namestia a sidliska Tahanovce sa uvazuje v navrhu linkového vedenia pre rok 2050.

V suvislosti so zapracovanim urbanisticko-architektonického ndvrhu Nového mestského centra ako
vysledku sutaZze KoSice — Hornad — Nové mestské centrum vyhlasenej 10. decembra 2021 sa ocakava,
Ze budu v suvislosti s rozvojom Uzemia medzi Zelezni¢nou stanicou, Palackého ulicou a PreSovskou
cestou navrhnuté a aj ocenené sutazné navrhy, ktoré budd obsahovat aj dalSie moznosti vedenia
elektrickovych trati medzi Staniénym namestim a predlZzenim Masarykovej ulice s elektrickovou
tratou na Sidlisko Tahanovce:

- prepojenie Stani¢ného ndmestia s pravym brehom Hornadu;

- elektritkova trat po pravom brehu Hornadu stbeine so Zelezni¢nou tratou: predizend
Masarykova — prepojenie na Staniéné namestie s moznym pokracovanim pozdi#/namiesto
Zelezni¢nej trate az do mestskej ¢asti Nad Jazerom elektrickou centrom Kosic (namiesto
elektri¢ky po Hlavnej);

- elektrickovad trat po lavom brehu Hornadu Masarykova — prepojenie na Stani¢né
namestie;

- elektrickova trat vedena po PreSovskej ceste.

KedZe celkové vyhodnotenie sitaZe bude zverejnené az v juni 2022, nebude mozné vitazny navrh
plne zapracovat do tejto aktualizacie stratégie. Navrh v tejto aktualizacii preto obsahuje prepojenie
medzi Stani¢nym namestim a Masarykovou ulicou vedeny po Stefanikovej ulici s pokraovanim na
Sidlisko Tahanovce po predlzenej Masarykovej a stredom Uzemia Leteckej fakulty TUKE popod
Hlinkovu. Jeho analégiou méZe byt namiesto prechodu Stefanikovou vedenie popod Zelezni¢nu
stanicu a pozdi? Hornaddu po pravom alebo favom brehu na predizent Masarykovu ulicu. Takéto
varianty neboli dopravne modelované, ale ich ucinky by boli podobné s vyhodou obsluhy juznej ¢asti
Nového mestského centra elektrickovou dopravou.

V katastri mestskej Casti Krdsna je navrhnuty zdmer vystavby tzv. Vychodného mesta vratane
technologického parku (Vodikové Udolie). Tato vystavba ma byt obslizena elektrickovou tratou —
predlZenim z existujuceho obratiska VaZeckd. Obrazok 36 ukazuje variant trate vedenej mimo
existujuicu obytnu zastavbu. Druhy variant rata s dvoma obratiskami — elektrickova trat je vedena po
Slaneckej a Ukrajinskej ulici (cesta 11/552). Tento variant je ako vyhladovy uvedeny v aktudlne
platnom Gzemnom plane. Variant vedeny mimo cesty 11/552 sa ukazuje ako lahSie realizovatelny,
pretoze budovanie elektri¢kovej trate medzi existujicou zastavbou je tazké kvoli dodrzaniu limitov
hluku. Aj premavka na ceste 11/552, ktor(d nie je mozné rozsirit, by bola zloZito realizovatelna. Pri
obchvate Krasnej je navrhnuty termindl integrovanej dopravy KoSice — Vychodné mesto s prestupmi
medzi Zelezni¢nou a elektrickovou dopravou vratane parkoviska P+R.
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Elektrickovu trat do Krasnej a Vychodného mesta a jej uvedenie do prevadzky mozno oc¢akavat az po
roku 2050 a v navrhu linkového vedenia sa s nou nerata.
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Obrazok 36 Elektri¢kova trat do Krasnej — preferovany variant
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Obrazok 37 Elektrickova trat do Krasnej — menej preferovany variant

C.1.4.4 Elektrickova trat k U.S. Steel a jej dalsi rozvoj

Elektrickova trat od Moldavskej cesty ku vstupnému aredlu U.S. Steel, ktorej sa takisto hovori
rychlodraha, by mala prejst vyznamnym zlepSenim jej parametrov. Vzhladom na to, Ze je vedend po
vlastnom samostatnom telese, elektricky na nej m6Zu dosahovat vyssSie rychlosti, ako v uliciach
v spolo¢nom priestore s ostatnou premavkou. Preto je potrebné realizovat niektoré opatrenia
v oblasti kolajového zvrsku i vedenia kolaji (napriameni mosta pri Peresi) a riadenia premavky, ako to
vyZaduju ustanovenia zakona o drahach. Vyhladovo sa rata s novou vetvou elektricky ku Nemocnici
v Saci. V Gzemnom plane je navrhovana elektricka trasovana po uliciach Zeleziarenskd a Luéna, ¢o ale
o nie je vzhladom na vystavbu rychlostnej cesty R2 a jestvujlicu zastavbu pri Luc¢nej ulici celkom lahko
uskutocnitelné. Stymto predlZzenim sa v ndvrhu linkového vedenia pre rok 2050 neuvaZuje v tejto
aktualizacii a linkové vedenie bude potrebné prehodnotit v pripade predizenia trate.
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C.1.4.5 Elektrickova trat na letisko

Tato elektrickova trat taktieZ suvisi stratou k VA U.S. Steel. Tato trat nie je pre mesto Kosice
nevyhnutna. Pokial by tdto trat vybudoval iny investor ($tat), je potrebné trvat na dvojkolajnej trati,
pretoZze by v dopravnych 3$pickach nebola dostatocne kapacitna a taktiez preto, Ze prevadzka po
jednej kolaji nedosahuje poZadovanu Uroven bezpecnosti avo viacerych krajindach je po zlych
skdsenostiach vystavba takych elektrickovych trati zakdzana. Tato trat je uvedend v Gzemnom plane.
V navrhu linkového vedenia sa s fiou rata podmienene — ak bude postavena, elektricky nahradia
autobusovu linku ¢ 23 zo Stani¢ného ndmestia na letisko a bude skratena autobusova linka ¢. 40 na
obsluhu priemyselnych aredlov v nadvaznosti na elektricky.
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Obrazok 38 Navrh vedenia elektricky k letisku

C.1.4.6 Elektrickova trat smerom k Priemyselnému parku Valaliky

Tato vyhladova elektri¢kova trat stvisi s projektom Priemyselny park Valaliky, ide o predizenie trate
z Barce v zhode s platnym Gzemnym planom o 1,3 km k pldnovanému prestupnému termindlu KoSice
— Kostolné (pri krizeni cesty 1/17 so Zelezni¢nou tratou 160). Podmienkou je vybudovanie prediZenia
trate developerom priemyselnej zony alebo statom ako podpora investicie. Tato trat nie je potrebna
pre mesto KoSice, mala by vsak potencial vyriesit nielen obsluhu priemyselného parku Valaliky, ale aj
podporit funkciu terminalu integrovanej dopravy Kosice — Kostolné, na ktorom by sa mohol vyriesit
prestup zo silno vyuZivanych liniek primestskej autobusovej dopravy na elektricku a taktovo
prevadzkované vlaky z Moldavy nad Bodvou. V linkovom vedeni nie je uvedend, kedZe jej existencia
je podmienend projektom Priemyselného parku asukromnou alebo Statnou investiciou do
vybudovania elektrickovej trate.
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Maximalistickou alternativou k tomuto navrhu by mohlo byt v pripade financovania z externého
zdroja pokracovanie v predizeni elektri¢kovej trate o cca 4,3 km na hranicu katastra mesta Kosice, t. j.
za MC Sebastovce k mimouroviiovej krizovatke (MUK) 1/17 s obchvatom R2/R4, kde by v takom
pripade bolo vhodné vybudovat zachytné parkovisko P+R a prestupovy bod z primestskych
autobusov.

V priestore medzi obchodnym centrom Cassovia a OC Optima bola vybudovana KoSicka futbalova
aréna. Existuje zamer k nej doviest elektricku pre zabezpecenie vykonného dopravného systému pri
vyznamnych podujatiach v tejto aréne. Odbocenie elektrickovej trate z Alejovej po ulici Pri prachdarni
a odbocenie ku OC Optima juzne od arény s ukoncenim obratiskom so sluckou by umoznilo obsluhu
hlavného vchodu do OC Optima. Pre realizaciu obratiska by sa museli vyriesit majetkové a izemno-
planovacie otazky, rychla realizacia by sice vhodne vyriesila chybajicu moznost ukonéovania liniek
v oblasti Optimy, nie je viak redlna. Rie$enie obratiska by sa v Uzemnom plane HSA Kogice sa uvadza
iny variant: z ulice Pri prachdrni odbocenie zapadnym smerom severne od KFA po nepomenovanej
ceste na krizovatku Moldavskej cesty s Popradskou ulicou, kde sa tato nova elektri¢kova trat napaja
na existujlcu trat a eSte pokraduje po Popradskej a Bardejovskej ku vjazdu do aredlu Dopravného
podniku mesta Kosice. V ndvrhu linkového vedenia sa s tymto ndvrhom nerata, realizaciu mozno
ocakavat az po roku 2050.

Podobne moZno spomenut este dalSie zamery, ktoré ale urcite nie st financovatelné do roku 2050 —
vyssie spomenutd elektrickova trat ku nemocnici v Saci, elektrickova trat na Sidlisko KVP, kde sa u?
teraz nuka lacnejsie riesenie v podobe elektrifikacie autobusovej dopravy a dalsie.

Centrum mesta Kosice lezi v udoli rieky Hornad, ktord tu tecie priblizne v severojuznom smere. Tato
orientdcia v Sirokom udoli nasmerovala vyvoj elektrickovych trati prevaine v tom istom smere, a tak
vznikla vtomto smere vykonna chrbtica MHD obsluhovand kapacitnymi ekologickymi vozidlami —
elektricky premavaju najma od severu k juhu. V zdpadno-vychodnom smere obsluhu zabezpecovali
autobusy, svojho ¢asu aj trolejbusy, po ktorych este zostali funkéné Casti infrastruktury.

Do casti Kosic, ktoré su situované vo vyssich polohach Kosickej kotliny nad dnom udolia — v uboci
kopcov — nie je technicky vhodné rozvijat kolajovi dopravu. Napriek tomu i na tychto trasach treba
hladat ekologickejsie pohony, ako su dieselové motory. Cielom je dosiahnut v roku 2045 aspor 80 %
dopravnych vykonov MHD v elektrickej (alebo inej ekologickej) trakcii. Ako prechodové riesenie mozu
pomdct autobusy na CNG, s ktorymi uz ma dopravny podnik skusenosti. Zatial velki neznamu
predstavuje vodikovy pohon, ktory mozno prdve v KoSiciach bude perspektivny s ohladom na
planovanu buducu produkciu v U. S. Steel. Z technoldgii, ktoré si zname a osvedcené, sa javi ako
moznost autobusovu dopravu aj elektrifikovat. Jestvujlca infrastruktira po trolejbusoch sa k tomu
ponuka. Moderné vozidld nepotrebuju jazdit priebezne pod trolejom, staéi ich pocas jazdy pod
trolejom alebo pocas prestavky na koneénej stanici nabit pre dalsiu jazdu.

Pre vytvorenie ekologickej a vykonnej dopravnej chrbtice v zdpadno-vychodnom smere sa tak otvara
moznost elektrifikacie a v pripade Uspesného zavadzania takych vozidiel aj rozsirenim infrastruktdry
pre zasobovanie vozidiel elektrickou energiou.

V néavrhu linkového vedenia st vytypované linky, na ktorych by malo dojst postupne k elektrifikacii.
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Bus Rapid Transit predstavuje vykonny a rychly systém MHD tam, kde z r6znych d6évodov nie je
mozné vybudovat vykonny systém kolajovej dopravy, ktory je kvéli svojim fyzikdlnym vlastnostiam
a vyssim kapacitam vozidiel (vlakov) spravidla energeticky ucinnejsi a celkovo efektivnejsi, ale
mestské ulice nemusia vSade poskytnut dostatok kapacity pre rychlu premavku elektri¢iek. BRT
spravidla predstavuje premavku autobusov vo vyhradenych pruhoch alebo skor na oddelenom
telese, kde sa nestretavaju s ostatnou cestnou dopravou.

Je otdzne, ¢i v meste velkosti KoSic, kde premdva systém elektric¢iek a vacsina hlavnych ciest je
Stvorpruhova s dostatocnou kapacitou krizovatiek pocas vacsiny dia, je naozaj potrebné o takom
systému uvazovat. Skor by bolo vhodné sa zaoberat zvysenim plynulosti a rychlosti jazdy elektriiek,
ale aj cestnych dopravnych prostriedkov MHD okrem iného aj preferenciou v pride cestnej
premavky.

Okrem elektriciek sa treba zamerat na hlavné tahy v smere vychod — zapad, ¢o predstavuje najma
Hlinkovu ulicu a trasu Toryska — Stdrova — Palackého.

Je moZné si v Kosiciach predstavit vyhradeny pruh pre BRT v Sirokych uliciach, ale problémom ostanu
krizovatky, kde budu spoje BRT ¢akat (mozno s pripadnou preferenciou).

Pokial sa podari zrychlit premavku vsetkych prostriedkov MHD, ¢o sa na inych miestach tejto
stratégie navrhuje, nie je potrebné uvazovat o dalSom subsystéme, ktory by prezentoval BRT.

V analytickej Casti je opisand situdcia v oblasti fungovania preferencii dopravnych prostriedkov MHD
v prude cestnej premavky na uliciach mesta KoSice. Funguje preferencia elektriciek, a to na zaklade
signalov z elektrickovej infrastruktury a preferencia autobusov MHD pri vyjazde z niektorych zastavok
na zaklade fungovania CSS a kratky preferenény pruh na Stirovej ulici. Dopravny podnik pripravuje
krok sprdvnym smerom, a to vybavovanie vozidiel a systémov CSS systémom komunikacie vozidlo —
infrastruktura (teda systém, kde si vozidlo MHD Ziada o preferenciu aj samotny smer preferencie)
a infrastruktira (CSS) Ziadost vyhodnoti a v ramci nastavenych priorit poskytne preferenciu. Taky
systém komunikacie umozni aj komunikaciu pre autobusy vsetkych trakcii.

Tento systém by mal byt do budicna prepojeny s dispe¢ingom DPMK, IDS Vychod a vyhladovo aj
s dopravnou Ustredriou. Systém by mal dynamicky riesit preferenciu podla nastavenych kritérii
(napriklad oneskoreny autobusovy spoj potrebuje preferenciu viac, ako elektricka iduca
s predstihom, spoj v predstihu nemusi preferenciu dostat). Systém musi byt navrhnuty komplexne,
hoci sa bude realizovat postupne a mozno nie vidy podla nizsie naznadenej postupnosti priorit.

Pre zavadzanie preferencie na krizovatkach je potrebné zostavit plan aten postupne napliat pri
postupnej modernizacii CSS na jednotlivych krizovatkach.

Preferencie elektriciek na krizovatkach by sa mali postupne zavadzat najma na trasach:
1) Trieda SNP;
2) JuZna trieda;
3) Slanecks;
4) Starova;
5) Komenského;
6) zvysné Useky.

Preferencia autobusovej dopravy na krizovatkach by sa mala najprv riesit v najvytazenejsich trasach
v smere vychod — zapad:
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1) Moskovska trieda — Toryskd — Strova — Palackého — Se¢ovskd cesta - Herlianska;
2) Watsonova — Hlinkova — Tr. arm. gen. Svobodu;

3) Trieda KVP — Popradska — Ipel'skd — Ondavska — Vojenska — Postova;

4) Stefanikova — Gorkého — Narodna trieda;

5) dalSie useky podla potreby.

Po zavedeni takého systému sa moze podarit zrychlit premavku MHD, najma elektriciek, ¢o
zatraktivni MHD ako celok.

Osobitnu pozornost bude potrebné venovat obsluhe terminalov s vaé$im mnoZzstvom zachadzajucich
liniek, napriklad pre zavedenie PAD do terminalu Lingov bude potrebné zaviest funkénu preferenciu
pred CSS v krizovatke Herlianska x Charkovska (vyhradit obe lavé odbocenia len pre HD s detekciu
autobusov aich preferenciou) ako aj v susednej krizovatke Herlianska x ul. Sv. Ladislava (detekcia
a preferencia autobusov).

Pre preferenciu autobusovej dopravy sa navrhuje zriadit vyhradené pruhy pre autobusy na usekoch
viacpruhovych ciest v smeroch a Usekoch tvorby kolén v Spi¢kdch a ich ukoncéenie cca 50 m pred
vjazdom do krizovatky pre nasledujuce situdcie:

e autobusova doprava je vedena po viacpruhovej ceste;

e kapacita vjazdu do nasledujucej kriZzovatky je nedostatocna a tvoria sa kolény (tu nepomoéze
preferencné riadenie dopravy v kriZzovatke);

e v pripadoch samostatného vjazdu elektri¢iek moze byt vyhodné viest autobusovi dopravu
spolu s elektrickami.

V Kosiciach uz boli v ¢ase spracovania povodne] stratégie sprevadzkované vyhradené preferencné
pruhy, st uvedené v kapitole B.2.1. (Sturova, Vojenska, Magnezitarska). V povodnej stratégii bolo
navrhnuté zriadit nové pruhy na tychto Usekoch: Hlinkova, Tr. arm. gen. Svobodu, PreSovska cesta,
Secovska cesta, Palackého, Moldavska cesta, vjazd k U. S. Steel — Ziadny z nich nebol do roku 2021
zriadeny. Namiesto navrhovanej jazdy po elektrickovej trati bol zriadeny kratky vyhradeny pruh pre
autobusy Stirova od zakruty pri zimnom $tadidne Steel aréna cez zastavku Krajsky sud po krizovatku
so Zizkovou ulicou. V ¢ase medzi dokonéenim poévodnej stratégie a jej aktualizaciou (2015 — 2021)
boli realizované preferencné Upravy este na krizovatke Tovarenska x Hlavna x Bacikova po zastavku
Nam. Maratonu mieru na Tovarenskej.

Taktiez vyhradené autobusové pruhy sa v tejto aktualizacii navrhuje zriadovat predovietkym na
tahoch.

1) Moskovskd trieda — Toryska — Sturova — Palackého — Secovska cesta - Herlianska;

2) Watsonova — Hlinkova — Trieda arm. gen. Svobodu/Americka;

3) Trieda KVP — Popradska — Ipel'ska — Ondavska — Vojenska — Postova;

4) Stefanikova — Gorkého — Narodna trieda;

5) Presovska cesta — Palackého;

6) dalSie useky podla potreby.

Navrhuje sa zriadenie novych preferenénych vyhradenych pruhov pre autobusy:
Ad 1) smer Palackého
e Sturova — od Toryskej po zaciatok jestvujuceho vyhradeného pruhu v zékrute pri zimnom
Stadidne Steel aréna
e na Toryskej ulici - pravy pruh pred krizovatkou so Sttrovou
Ad 2) smer Watsonova
e Americka, prepojenie na Magnezitarsku, Trieda arm. gen. Svobodu, Hlinkova (Magnezitarska
— most cez Horndd — cca 50 m pred kriZzovatkou s Vodarenskou)
Ad 2) smer Tr. arm. gen. Svobodu
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Ad 3)

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice

Watsonova pred krizovatkou s ulicou Némcove;j

Hlinkova pred kriZovatkou s Narodnou triedou

Priestorové moznosti ulic Popradska — Ipelska — Ondavska - Vojenska jednoduché zriadenie
vyhradenych pruhov pre autobusy neumoziujui aich zavedenie by bolo mozné len po
rozSireni komunikacii na ukor ich okolia.

Smer Postova

Ipelska od Popradskej pred krizovatkou s Triedou SNP

Vojenska od Skultétyho - cca 50 pred krizovatkou s Kuzmanyho

smer Stefanikova

V pripade prestavby krizovatky Gorkého — Masarykova na riadenu na Gorkého ulici
Protifasistickych bojovnikov (Jakabov paldc — Drevny trh)

smer Narodna

V pripade prestavby krizovatky Gorkého — Masarykova na riadenu na Stefanikovej ulici

smer Palackého

PreSovska cesta (Rampova - Secovskd cesta) — zriadenie tretieho pruhu s potencidlnym
vyuzitim aj Priemyselnej ulice

Palackého v Useku PreSovska cesta — do cca 50 m pred krizovatkou Palackého - Bajzova
Ceskoslovenskej armady smer Stani¢né ndmestie

Ceskoslovenskej armady — lavy pruh pred krizovatkou s Kuzmanyho v dizke 150 metrov
Masarykova — Hviezdoslavova smer Nova nemocnica

Masarykova — pravy pruh namiesto parkovania cca 100 — 50 m pred krizovatkou s Gorkého
Hviezdoslavova — pravy pruh pred krizovatkou s Moyzesovou v dizke 90 m

Slaneckd smer Juzné nabrezie od VaZzeckej

Slaneckd — pravy pruh od Dneperskej po zastdvku Levocéska pred krizovatkou Nizné
Kapustniky v pripade tvorby kolén po dokonceni prestavby Slaneckej na Stvorpruh

Herlianska smer Secovska cesta

Herlianska cca 500 - 50 m pred kriZzovatkou s ulicou Sv. Ladislava

Buzinska smer centrum

Buzinska — cca 450 m pred odbockou k Vstupnému aredlu U.S.Steel.
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Navrhovany buduci rozsah BUS pruhov v roku 2035 zobrazuje nasledujuci obrazok (priloha 10):
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Mestskda hromadna doprava v KoSiciach az na nepodstatné vynimky obsluhuje Uzemie vlastného
mesta (vynimkami su Uzemia obci KokSov — Bak3$a a Haniska, kde sa nachadzaju zastavky MHD Kosice,
zastavka Valaliky, Zelezni¢na stanica na okraji Uzemia KoSic obsluhuje iba obec Valaliky). Napriek
pokrocilému stavu pripravy zavedenia integrovaného dopravného systému na vychodnom Slovensku
nie je v aprili 2022 MHD mesta Kosice tarifne a informacne integrovana s ostatnymi druhmi verenej
dopravy. Dopravnad integracia je dnes zabezpecovana iba na prirodzenych sucasnych prestupnych
bodoch. V ¢ase spracovavania tohto dokumentu prebiehaju intenzivne rokovania medzi IDS Vychod
a mestom KoSice ohladom pripravy integrdcie.

Na Uzemi mesta su prevadzkované viaceré systémy verejnej dopravy a aj bez zavedenej integrdcie
spolupracuju na obsluhe GUzemia mesta verejnou dopravou s roznym vyznamom pre mesto KosSice. Su
to tieto systémy:

e komercna dialkova Zelezni¢na (medzinarodna aj narodna)

o dialkova Zelezni¢nd doprava prevadzkovana na objednavku MDV SR (medzindrodnd aj
narodna)

e primestskd Zelezni€nda doprava prevadzkovana na objedndvku MDV SR v spolupraci na
koordinacii cestovnych poriadkov s KoSickym samospravnym krajom a PreSovskym
samospravnym krajom

e komercna dialkova autobusova doprava (medzinarodné aj ndrodna)

e primestskd autobusovda doprava na objedndvku KoSického samospravneho kraja
a PreSovského samospravneho kraja

e mestska hromadnd doprava na objednavku mesta KoSice

Podstatou dnesného systému je, Ze kazdy subsystém ma vlastné pravidld, cestujlcich prepravuje na
vlastné naklady s kompenzaciou prevadzkovej straty a ziskava celu ich trzbu. Subezné systémy sa tak
doplfaju, ale moZu byt aj konkurenéné a pripravovat sa navzajom o trzby. V niektorych smeroch sa
pohybuje nadbytocné mnoZstvo vozidiel verejnej dopravy pri nizkej efektivite ich vyuZitia. Niektoré
okrajové cCasti mesta sa obsluhuju linkami MHD, aj ked by bolo mozné cestujucich prepravit
primestskou dopravou. Plati princip, Ze kazdy objedndvatel si kompenzuje straty spojené s prepravou
»svojich” cestujlcich. Straty spojené scestami po meste KoSice su dopravcom kompenzované
statom, oboma krajmi alebo mestom, kazdy objedndvatel nesie naklady a ziskava trzby od ,svojich”
cestujucich podla toho, odkial a ¢im do ciela cesty v KoSiciach cestuju.

Nevyhodami jestvujuceho stavu su tiezZ tieto skuto¢nosti:

e Pri prevadzke subeinych systémov plati osobitné cestovné za kaidy systém, pri ich
kombinacii sa cestovné za ich vyuZivanie vyrazne zvySuje a klesd tak aj atraktivita. Ako
potvrdzuju data z prieskumu dopravného spravania (pomer HD:IAD 47:53 v KoSiciach a 36:64
v celom KoSickom samospravnom kraji), mestska hromadna dopravy je vyuZivana viac ako
primestska, potreba platit dvakrat cestovné je jednym z dévodov nizSieho podielu vyuZitia
hromadnej dopravy pre dochadzku do mesta. Naopak, na niektorych subeznych usekoch
MHD a PAD v meste Cast cestujucich vyuZiva PAD na dopravu po meste vzhladom na nizsiu
cenu cestovného.

e Vniektorych pripadoch sa minaju zbytocné verejné prostriedky za duplicitni obsluhu
niektorych casti mesta a prevadzku neefektivne vyuzivanych vozidiel.
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e Neintegrovand infrastruktira, vlastné tarifné systémy a oddelené systémy podavania
informacii o verejnej doprave negativne ovplyvriuji mozZnosti kombinovat primestsku
a mestskd hromadnu dopravu

o Nedostato¢nd fyzickd integrdcia aspoluprdca pri rozvoji infrastruktiry pre mestsku
a primestskd verejni dopravu vedie k nevyhovujucej podobe usporiadania zastavok,
prestupovych bodov ako aj hlavného prestupného uzla KoSice pri Zelezni¢nej a autobusove;j
stanici.

MozZnosti prevadzkovania integrovanej verejnej dopravy, histdria astav pripravy kzavedeniu
Integrovaného dopravného systému v mesta KoSice su podrobne opisané v kapitole B.3.

Integrovany dopravny systém je systému dopravnej obsluhy uceleného Uzemia viacerymi druhmi
verejnej dopravy prevadzkovany viacerymi dopravcami, v ktorom su cestujuci prepravovani podla
zjednotenych prepravnych a tarifnych podmienok.

Podstatou zavedenia integrovaného dopravného systému je, Ze sa prestanu rozliSovat cestujuci
jednotlivych dopravnych systémov avsetci sa stdvaju zakaznikmi integrovaného dopravného
systému. Tento fakt ma rb6znu zavainost pre roznych cestujucich. Primestsky cestujuci zbada
okamzite moznost vyuzivat akykolvek dopravnych prostriedok pri ceste do mesta najmad moznost
pokracovat na jeden listok dalej MHD, mestsky cestujlici nemusi zbadat zmenu vébec, a dokonca to
mozZe subjektivne vnimat aj negativne, napriklad z dovodu nutnosti vyuZit zjeho pohladu cudzi
primestsky spoj a strpiet vyssie vyuzitie ,jeho” dopravného prostriedku primestskymi cestujicimi.
Preto sa horsie presadzuje zavedenie integrovaného systému v mestach, ako vich okoli, prinosom
pre mesto je pri kvalithnom fungovani integricie predovsetkym nizsie zataZzenie automobilovou
dopravou. Kvalitny integrovany dopravny systém v okoli mesta sa nezaobide bez jeho aktivnej ucasti
a ochoty ponukat velkoryso sluzby pre cestujicich dochadzajucich do mesta, jeho prevadzkovanie
obvykle nevedie k priamym prevadzkovym uspordm pre mesto, ale mbze zvysit vyuzivanie MHD
atiez jej trzby auvolnit pre fiu cast kapacity pozemnych komunikacii. V kone¢nom désledku
integrovany systém prinesie aj Usporu nakladov pre mesto, ktoré nemusia suvisiet priamo s verejnou
dopravou, ale vyplyvaju zo zniZenia intenzity IAD.

Planovanim a sprevadzkovanim Integrovaného dopravného systému sa na uUzemi vychodného
Slovenska zaobera organizacia IDS Vychod s.r.o. vytvorend KSK a PSK, pricom krajské mestd maju
svoje zastUpenie v kontrolnych organoch spolocnosti. Tento systém vyZzaduje od mesta KoSice
rozhodnutia, ktoré kroky musia byt zo strany mesta zrealizované k zapojeniu do integrovaného
dopravného systému v zhode s uzavretou manddtnou zmluvou stym Ze, mesto uplatni aj svoje
zaujmy a ovplyvni spdsob, akym integracia prebehne.

Zakladom je urdit, kto bude mesto zastupovat. Spolupracovat je potrebné uZ pri planovani Urovne
objednavky dopravného vykonu, nie az po jeho dodavke. Preto musi byt v procese integracie aktivny
odborny orgdn Magistratu mesta Kosice. Je sice mozné delegovat niektoré ¢innosti na interného
dopravcu, ale jeho zaujmy su Casto v rozpore s potrebami integrdcie alebo zaujmami objednavatela,
¢i inych zuéastnenych dopravcov, mdze dochadzat ku konkurencii medzi dopravnymi systémami,
preto priame zapojenie dopravcu do integracného procesu vedie beine ku sporom a nemoéze viest
k optimalnym vysledkom. Preto je potrebné, aby bol zaloZzeny odborny Gtvar, ktory bude zastavat
funkciu mestského koordinatora verejnej dopravy. Ak ma byt systém verejnej dopravy integrovany, je
vopred potrebné takyto systém odborne ovladnut a riadit, len tak je mozné jednotlivé nadviazné
systémy koordinovat a nastavit ich optimalne k nadvaznosti a spolupraci.
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Najviac systémov s najvacSou potrebou a mozZnosti vzajomnej spoluprdce z celého Uzemia kraja sa
nachdadzaju v najvacsich mestdch s rozsiahlou prevadzkou MHD. Kazdy systém verenej dopravy ma
svoju rolu vo fungovani integrovaného dopravného systému.

e komercna dialkova Zelezni¢na (medzinarodna aj narodnd) — nebude integrovang;

e komercna dialkova autobusova doprava (medzinarodné aj ndrodnd) — nebude integrovani;

o dialkova Zelezni¢nd doprava prevadzkovana na objednavku MDV SR (medzindrodnd aj
narodnd) — bude integrovana pre vnutroregiondlne cesty;

e primestskd Zelezni€nda doprava prevadzkovana na objedndvku MDV SR v spolupraci na
koordinacii cestovnych poriadkov s KoSickym samospravnym krajom a PreSovskym
samospravnym krajom bude plne integrovani;

e primestskd autobusova doprava na objedndvku KoSického samospravneho kraja
a PreSovského samosprdvneho kraja bude plne integrovana;

e novo zavedené linky expresnej primestskej autobusovej dopravy na objednavku KoSického
samospravneho kraja, PreSovského samospravneho kraja alebo Banskobystrického
samospravneho kraja budu plne integrované ;

e mestska hromadnd doprava objedndavand mestom KoSice bude postupne integrovana na
zaklade rozhodnutia mesta KoSice a ¢innosti jeho mestského koordinatora.

Moznosti spoluprdce primestskej dopravy a mestskej hromadnej dopravy v KoSiciach su v miestach
nadvaznosti, ktorymi su: trasy, zastavky a termindly hromadnej dopravy, prevadzkové a prepravné
podmienky na linkdch dopravcov, cestovné poriadky, zdielanie informdcii o polohe vozidiel
a dispecing prevadzky verejnej dopravy, sp6sob podavania informdcii o doprave a spolocna tarifa,
predaj adistribacia cestovnych listkov vratane systému predplatného azliav a marketing
a starostlivost o cestujuceho.

Je moiné uviest nasledovné modely moziného budiceho fungovania integrovanej hromadnej
dopravy v KoSiciach:

e Primestskd linka je ukoncena vterminali na okraji mesta acestujuci vyuzivaju v ramci
spolocnej tarify sluzby mestskej dopravy, predovsetkym elektrickovej.

e Primestska linka sa chova na Gzemi mesta ako mestska linka, slUZi cestujucim z okrajovych
¢asti mesta a nie je potrebné prevadzkovat subezné linky.

e Okrajové Ccasti mesta vzdialené od centra moziu lepsie obsluhovat primestské linky
s integrovanou tarifou (napr. Jahodna, Alpinka, Sebastovce, Spaloviia, Krasna, Zeleny dvor
(Krematérium), Kostolianska cesta, Heringes, Saca).

e Mestska linka posiliuje vioZzenymi spojmi mimo Spicky primestskud linku a v kombinacii dvoch
liniek vznika atraktivny interval na spolo¢nom Useku linky bez vysokych nakladov.

e Linka MHD obsluzi nielen okraj KoSic, ale zachddza aj do primestskych obci s potencidlom
dopytu, kam prinesie vysoky Standard sluzby, primestskd linka nemusi potom tuto obec
obsluhovat. Nevyhodou a limitom su obvykle vyssie naklady na prevadzku MHD, je preto
niekedy potrebna finan¢na spoluicast obce spojena sdodanym wvys$im Standardom
(prikladom takejto obsluhy by mohla byt obec Koksov-Baksa cez Valaliky, Nizny Klatov cez
Myslavu a pod.).

e Linkové vedenia mestskej a primestskej dopravy su koordinované a namiesto subehov
vznikaju moZnosti vyuZitia oboch systémov a moznosti vzajomnych prestupov garantovanych
dispecingom IDS. Na prestupy s primestskou linkou je potrebné dohliadat dispecingom.
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e Primestska linka obsluzi svojou trasou obce v okoli Kosic s prejazdom cez terminal na okraji
KosSic a atraktivnym prestupom na MHD (napr. linky KoSicka Bela — Havlickova — Kostolany
nad Hornaddom — Sokol).

o Linky MHD prepoja dve Casti KoSic cez primestské Uuzemie, vznikne zaujimavé spojenie pre
obyvatelov mesta aj okolitych obci (napr. Krdsna — KoSicka Polianka — Zdoba — Lingov alebo
Moskovskd — Baska — Mala Ida — Saca).

Kazdy zo systémov verejnej dopravy uréenych na zahrnutie do IDS ma svojho objedndvatela a IDS
potom spolo¢ného organizdtora. Organizator IDS Vychod vykondva z poverenia KoSického
a PreSovského samospravneho kraja funkciu objednavatela primestskej autobusovej dopravy. Na
zaklade poverenia oboch krajov a manddtnych zmldv s mestami KoSice a PreSov vykondva funkciu
organizatora IDS pre vSetky zapojené systémy.

Objednavatelom MHD KoSice je Magistrat mesta KoSice, ktory vsak redlne poveril praktickym
vykonom formuldcie podrobnej objednavky Dopravny podnik mesta KoSice. Ponechanie funkcie
objednavatela dopravcovi by v integrovanom dopravnom nieslo zo sebou pre dopravcu stret zaujmov
a hrozbu, Ze sa bude tazko hladat dohoda s organizatorom IDS. Pre dalsi postup pri zapojeni MHD
Kosice do IDS bude potrebné urcit koordinatora mestskej hromadnej dopravy, ktory prevezme
starostlivost o objednavky mestskej hromadnej dopravy vo forme linkového vedenia a navrhu
rozsahu dopravnych vykonov na jednotlivych linkach. Pri tejto ¢innosti bude Uzko spolupracovat
s IDS Vychod s.r.o.

Prace na zavedeni integrovaného dopravného systému na vychodnom Slovensku sa zacali.
Organizator IDS Vychod s.r.o. zjednotil prepravné a prevadzkové podmienky a tarifné podmienky
medzi dopravcami  primestskej autobusovej dopravy azapocal s optimalizdciou cestovnych
poriadkov primestskych autobusovych liniek. Je spracované a odsihlasené rozdelenie uUzemia
obidvoch krajov do tarifnych zén IDS, je pripraveny ndvrh spoloc¢nej tarify vratane navrhu systému
rozuctovania. Bol vypracovany navrh Standardov kvality IDS Vychod pre dopravcov, ich vozidla
a vybavenie vozidiel.

Pre zaciatok vyuzivania moznosti integrovaného dopravného systému aj pre vzajomne vyhodnu
spolupracu primestskej a mestskej hromadnej dopravy, teda spolupracu mesta Kosic, KoSického
samospravneho kraja a Ministerstva dopravy a vystavby pri objedndvke verejnej dopravy, je idealne
potrebné:
e dohodnuf spolupracu na politickej rovni,
e poverit konkrétne entity zastupovanim zaujmov jednotlivych objednavatelov,
e zacat rutinnu spolupréacu s objednavatelmi, dohodnut a realizovat:
o spolocnu dopravnu politiku verejnej dopravy,
o minimalne a optimalne standardy dopravnej obsluznosti,
o vypracovat a aktualizovat plany dopravnej obsluznosti krajov a miest,
o zjednotit prepravné podmienky (v IDS Vychod uZ prebehlo vramci primestskej
autobusovej dopravy),
realizovat dopravnu integraciu a optimalizaciu cestovnych poriadkov,
zaviest tarifnu integraciu,
o realizovat postupne fyzickl integraciu, pripravit potrebné projekty, najst financné
zdroje na stavu terminalov a modernizacie prestupnych bodov,
o realizovat informacnd integraciu,
o spolocne presadzovat preferenciu verejnej dopravy,
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o uplatriovat standardy kvality IDS Vychod.

Vysledkom zavedenia Integrovaného dopravného systému aj na Uzemi mesta KoSice s zapojenim
MHD bude videdlnom pripade stav, kedy vsSetky spoje mestskej, primestskej aj expresnej
primestskej hromadnej dopravy budu prevadzkované s vyuZivanim spolocnej infrastruktury zastavok
a termindlov, budld zjednotené ich prevadzkové a prepravné podmienky, budu koordinované
cestovné poriadky avozidld bude sledované spolo¢nym dispeéingom, budd spolo¢ne poddvané
informdcie, niektoré primestské linky sa zapoja do obsluhy vo vnutri Uzemia mesta a iné primestské
linky nepdjdu subezne s frekventovanymi linkami MHD, ale bude medzi nimi udrZiavana nadvéaznost
a vysledkom bude CastejSie spojenie s rovnakymi prevadzkovymi ndkladmi.

Do roku 2025 planuje organizator IDS Vychod s.r.o realizovat nasledujice aktivity v primestskej
autobusovej doprave a v obmedzenom rozsahu podla moZnosti dohody aj v Zelezni¢nej doprave:

e dopravna integracia = optimalizacia liniek a cestovnych poriadkov podla spracovaného Planu
dopravnej obsluznosti KoSického samospravneho kraja;

e tarifnd integracia — prestupy, cestujuci sa prihldsi, budu spresnené principy pre clearing podla
dohody objednavatelov;

e bude sprevadzkované zuctovacie centrum (dnes vykondva rozuctovanie TransData);

e informacna integrdcia;

e sprevadzkovanie mobilnej aplikacie;

e 0znamenia o verejnom obstaravani a pripravy sutazny podmienok;

e sprevadzkovanie Centralneho dopravného dispecingu — planované aktivity;

e rozsirenie ndvrhu zénovej tarify a jej zavedenie aj do odbavenia v Zelezni¢nej doprave;

o zahdjit roziCtovanie trzieb v zic¢tovacom centrum IDS Vychod (Cinnost zuc¢tovacieho centra
je podmienkou tarifného zapojenia MHD do integrovaného dopravného systému)

IDS Vychod je pripravena sa zucéastnit rokovani o budicnosti mesta Kosic aj spolupracovat a mala by
sa odborne zUdéastnit aj na optimalizacii linkového vedenia MHD. Cielom cinnosti IDS Vychod na
Uzemi mesta je vyuZit integraciu k skvalitneniu a zatraktivneniu MHD KoSice a lepsiemu vyuZitiu
verejnych finanénych prostriedkov. Vysledkom by malo byt vysSie vyuzivanie verejnej dopravy
predovsetkym pri dochadzke do Kosic.

Cielom je zbliZzovat verejnu dopravu na vychodnom Slovensku so zdpadnym Standardom.

Bude treba riesit aj majetkovy vstup mesta KoSice do IDS Vychod s.r.o, kedZe primator podmienil
integraciu MHD s IDS Vychod takymto krokom.

Mesto KoSice bude musiet najst vlastny pristup zapojeniu MHD do integrovaného dopravného
systému. Mesto KoSice musi pristupit k Ucasti na integracii verejnej dopravy aktivhe stym, Ze na
rokovanie s organizatorom pride s vlastnymi navrhmi a planmi, ako postupovat pri tarifnej integracii,
pri rozuctovani prijmov, pri ziskavani a zdielani dat o polohe vozidiel, pri dispecingu, pri koordinacii
cestovnych poriadkov, vyuZivaniu infradtruktiry a podobne. Uvodné rokovanie o tarife a rozdétovani
mbze viest vedenie mesta v spolupraci s Dopravnym podnikom mesta Kosice, tarifnd integraciu je
mozné aj zaviest do prevadzky. Pre dalsie kroky by mal byt ustanoveny mestsky koordinator, ktory
bude o detailoch dalSej spoluprdce abude organizovat realizdciu aktivit prostrednictvom
Dopravného podniku mesta KoSice alebo mesta Kosice.

1. Zapojit tarifu MHD KoSice do zdnovej tarify IDS Vychod tym, Ze mesto Kosice aktivne
ovplyvni podobu spoloc¢nej tarify;
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Bude uzavreta zmluva o rozuctovani prijmov;

Nova tarifa bude zavedena do praktického pouzivania;

Bude ustanoveny mestsky koordinator;

Budu zjednotené prevadzkové a prepravné podmienky DPMK so Standardom IDS Vychod

s moznymi odévodnenymi odchylkami od Standardu;

Bude zaloZeny centrdlny dopravny dispecing IDS;

7. Bude vypracované jednotné informacné jadro GPS a CP (priprava informacného jadra IDS,
pristup pre DPMK, mesto Kosice, IDS Vychod);

8. Bude zjednoteny sp6sob poddvania dopravnych informdcii a zavddzany na zastdvkach MHD
a webu DPMK;

9. MHD Kosice bude zapojend do mobilnej aplikacie IDS Vychod vratane predaja cestovnych
listkov;

10. Bude vypracovany plan optimalizacie linkového vedenia MHD a zmien PAD a bude postupne
realizovany;

11. Bude zahajena priprava a realizdcia alebo Upravy prestupnych terminalov a obratisk a podla
investiénych mozZnosti bude pripravend dohoda o spolo¢nom vyuZivani infrastruktury,
(zastavky, autobusova stanica);

12. Bude zahajena priprava zachytnych parkovisk P+R a podla investiénych moZznosti budu

postupne realizované.

ke wnN

o

Hlavné prinosy na Uzemi Kosic:

A) Moiznost vyuZitia vSetkych spojov primestskej dopravy pre vnitromestské cesty.

B) Moznost vyuzivania MHD KoSice pre primestskych cestujucich bez dalsej platby.

C) Obsluha niektorych ¢asi mesta iba posilnenymi linkami primestskej opravy (Jahodnd, Cermel,
Alpinka, Kostolianska cesta, Sebastovce, Zeleny dvor (Krematdérium) alebo prevazne
primestskymi linkami s moznostou obmedzit linky MHD (Barca, Kosicka Nova Ves, Presovska
cesta, Ukrajinska ulica).

D) Moinost zapojenia MHD Kosice do realizacie primestskej dopravy formou koordinacie
cestovnych poriadkov so spojmi PAD ukonéenych na prestupnych terminaloch na okraji
mesta, napr. prestupné termindly Vazecka, Vstupny areal U. S. Steel a Moskovska budu vo
vysledku spojené s centrom mesta predovsetkym MHD (s vynimkou dlhych liniek PAD
s potrebou zabezpecit prestup na zZeleznicu), tym sa zvysia trzby na linkdch MHD, podpori za
prevadzka kapacitnych chrbticovych liniek, obmedzenie subehov povedie k Usporam.

Mesto Kosice v spolupraci s Dopravnym podnikom mesta Kosice musi vstUpit do rokovania o tarife
s tym, Ze budl dohodnuté tarifné podmienky pre cestujucich a bude dohodnuté delenie trzieb medzi
dopravcov. Mesto a DPMK navrhne vlastny postup delenia trzieb podla dalej uvedenych principov:

e tarifa bude jednoducha a zrozumitelna;

e integrovana tarifa bude jedina tarifa pouzivana v zéne KosSice (nebude ani ind mestska tarifa
ani tarify dopravcov, odlisnosti mézu byt iba pri dialkovej doprave na Zeleznici;

e vstup mesta Kosice do integracie nebude znamenat zniZenie trzieb z MHD;

e zakladnad sadzba je 0,50 €, na Uzemi zény 100 KosSice sa vynos z predajov u vsetkych
dopravcov deli podla podielov ich dopravnych vykonov v miestokm ponuknutych na Uzemi
mesta KoSice;
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e navrhovand osobitnd prirdzka je 0,40 €, vychddza z ovela vysSieho Standardu MHD oproti
primestskej doprave a z vysokého podielu primestskych cestujucich vyuzivajucich tiez MHD,
na Uzemi zény KoSice sa cely jej vynos z predajov u vSetkych dopravcov vidy stava trzbou
DPMK (u jednozénovych aj viaczénovych listkov) bez ohladu na to, ¢i cestujuci pouZil sluzbu
MHD;

e pre primestské cesty do zastavok pri okraji KoSic nebude Uctovany osobitny priplatok

e cena Casového predplatného cestovného dokladu (1-driového, mesaéného, Stvrtrocného,
polro¢ného, alebo ro¢ného) sa prerozdeli kazdy mesiac podla alikvotnej sumy dokladu
rovnakym spOsobom, Cast odpovedajica zakladnej sadzbe sa rozdeli medzi dopravcov,
osobitna prirazka bude vidy prijmom DPMK;

e pre UcCely rozuCtovania existuji 2 moZnosti evidencie cestujucich v MHD:
a) predplatné listky nebude vo vozidlach MHD potrebné nijako prikladat k ¢itackam, budu
slazit iba na prepravnd kontrolu arozuctovanie bude rieSené koeficientmi,
b) predplatné listky bude potrebnu evidovat len pri nastupe alebo aj pri vystupe a podla
zaujmu objednavatela bude k dispozicii objektivny prehlad o skutoéne prepravenych poctoch
cestujucich a podklad pre transparentné rozuctovanie trzieb.

Pod standardnym pristupom sa tu rozumie vacSia dochadzkova vzdialenost k zastdvke MHD ako
500 m. V kapitole B.2.5 v analytickej Casti si vymenované tieto lokality aj s uréitym naznakom
mozného riesenia zIého pristupu k MHD. Kapitola B.2.6 sa zaobera technickymi moZnostami riesenia
najma , last mile”, teda skratenim pridlhej dochadzky k zastavke verejnej dopravy (MHD).

Pre oblasti so zlym pristupom k MHD vnutri mesta sa navrhuje zaviest doplnkovu autobusovu linku €.
50 od Amfiteatra do OC Optima, na ktorej prechadzaju v hodinovom takte (v $picke v polhodinovom)
malé autobusy cez tieto oblasti so zlou dostupnostou verejnej dopravy:

- Oblast okolo Ndmestia Laca Novomeského;

- Cast sidliska Lunik | — niektoré obytné domy pri PovaZskej a InZinierskej ulici;

- Vsidlisku Lunik V — VI oblast ulic Matuskova, Bernoldkova;

- Oblast ulic Lichardova, Kupeckého, Sine¢nd, Milosrdenstva, Turgenevova a Kalinéiakova
(spbsobené odlahlostou Rastislavovej ulice a nepriechodnostou arealu Starej nemocnice).

Vedenie linky pribezne nevyvolava potrebu dalSich obratisk a jej vedenie az k Optime zvysuje jej
atraktivnost.

Tato linka zlepsi dostupnost na chrbticové linky MHD. MoZzno hladat aj iné rieSenia, napriklad
elektrickova zastavka pri krizovatke Csl. Armady a Braniskovej (pri ,,cerkvi®) alebo trasovanie na Novu
terasu (Co ale neriesi dostup k nosnym linkdm MHD).

Odlahlé casti sidliska Dargovskych hrdinov pri Ortvanovej, Furcianskej a Trnkovej ulici a takisto pri
Krosnianskej, Lupkovskej, Ovrucskej a Charkovskej ulici sa navrhuje riesit predlZenim autobusovej
linky 35 z Lingova cez Charkovsku a Krosniansku na Exnarovu, ¢im sa MHD pribliZi prakticky vSetkym
obyvatelom tejto oblasti a trasovanim linky 25 z Lingova do Kosickej Novej Vsi okolo Stavebného
bytového druzstva Ill.

RieSenim pre odlahlé oblasti sidliska Dargovskych hrdinov pod Triedou armadneho generdla Svobodu
(teda najma ulice Benadova, Bielocerkevska, Kpt. Jarosa, Maurerova, Povstania ceského fudu,
Dvorkinova, Na hore) by malo byt zavedenie zberného autobusu ktory priblizi obyvatelom v tychto
lokalitach nosné linky MHD. V linkovom vedeni sa navrhuje obsluzna linka 41.
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Na sidlisku Lunik IX by rieenim mohlo byt prediZenie autobusovej linky dalej do sidliska z jestvujicej
konecnej zastavky na Kréméryho ulicu. Pre zlepSenie obsluhy juZnej casti Grotu aJantarového
namestia sa navrhuje obsluzna linka 42, ktoru sa v horizonte do roku 2050 (= po roku 2030) navrhuje
predizit do buducej lokality pod Bankovom. Tato linka zabezpedi prestupy na autobusové linky na
Moskovskej triede a do budtcna este na triede KVP.

Pre lokality s pridlhou dochadzkou na zastdvky MHD sa navrhuju tri pilotné projekty (vo VySnom
Opatskom, v Barci av oblasti Grotu aJantarového namestia). Podla skusenosti sa mo6Ze vhodny
model pouzit v dalsich takych lokalitadch — napriklad v odlahlej €asti Tahanoviec.

V oblasti ulic Wurmova a Stierova mozno odporucat riesenie pesich chodnikov k existujucim
zastdvkam MHD.

V analytickej ¢asti sa spomina moznost riesenia zlej dostupnosti k MHD prostrednictvom dopravy na
zavolanie. MozZno si predstavit vela réznych rieseni, ktoré su zavislé na viacerych faktoroch. Tak ako
neexistuje jediné univerzalne rieSenie, navrhuju sa tri trocha odlisné pilotné projekty, podla ktorych
by sa mohlo nabudtce postupovat uz na zaklade konkrétnych skdsenosti a ich vyhodnoteni.

Vo viac vzdialenej buducnosti by mohlo byt riesenim zdielanie autonédmneho vozidla, ktoré by
obsluhovalo iba uréent oblast (teda by s nim nebolo mozné odist napriklad do inej mestskej ¢asti). To
by eliminovalo jeden z najviac obmedzujiucich faktorov — nutnost mat stale k dispozicii vodica,
ktorého je potrebné zaplatit za celi dobu jeho pritomnosti, lebo nie je v jeho rukach, ¢i bude jazdit
alebo cakat.

Vysné Opatske je celkom rozlahld mestska cast Kosic s celkom rozptylenou zastavbou a osidlenim.
Cast je klasicka IBV a ¢ast tvoria pdvodné zahradkarske koldnie, ktoré sa Zivelne transformuju na $tvrt
rodinnych domov. Cast je takisto novy development — lokalita Heringe$ — t4 ale nie je problémovou,
pretoZe je obslizend autobusovou linkou 35 zo strany mestskej Casti Dargovskych hrdinov. Pre
obsluhu na zavolanie tak prichadzaju do Uvahy najma oblasti Nizny Heringes, oblast pri Vcelarskej
paseke a oblast pri uliciach Dobov3, Osikova a Lieskova.

Mikrobus by mal byt prevadzkovany na komunitnom principe — teda pod taktovkou mestskej Casti,
najlepsie tak, Zze vodi¢ by mal priebezne vykonavat ind pracovnu ¢innost, ktora nie je éasovo viazana,
pretoZe v pripade zavolania nechd svoju ¢innost aide vykonavat pracovnu cdinnost za volantom.
Financovanie by malo byt podporené mestom a organizacne IDS Vychod, pricom cestovné by sa
nemalo lisit od cestovného v MHD (teda cestovné by malo byt sicastou integrovanej tarify).

Zakladné pravidla prevadzkovania:

- Obsluha len na Uzemi mestskej casti, resp. knajblizSej vhodnej zastdvke MHD
v nadvaznosti na dalSie spoje plus este k Uradu mestskej Casti

- Vytvorena hustd siet zastavok (v podobe oznacnikov) a definovany cestovny poriadok na
uzemi mestskej Casti

- Prevadzka v prvej etape 6:00 — 10:30 a 16:30 — 22:30, v druhej etape po vyhodnoteni prvej
etapy pocas celého dria (5:00 — 23:00);

- Spoj vyrazi len vtedy, ak si ho predtym niekto objednal
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- Objednanie mozné s predstihom 48 h vopred, najneskér 30 minut pred uskutoénenim
prepravy s uvedenim informacii o datume, cCase alebo Ccisla spoja andzov ndastupnej
a vystupnej zastavky

- Objednanie moziné cez dispecing — telefonicky/SMS na bezplatné ¢islo, e-mailom,
prostrednictvom webovej/mobilnej aplikdcie, osobne u uréeného pracovnika uradu
mestskej Casti;

- Cestovné podla tarify MHD, neskor podla integrovanej tarify — pripadne mozné vytvorit
predplatny kredit alebo ¢asové predplatné, cez volné dni (vikendové dni a sviatky);

- Mala zlava pre drzitefov ¢asového cestovného listka

- Sucastou systému mobilita ako sluzba, az bude zavedeny

KedZe ide o pilotny projekt, ktory ma okrem iného preukdzat moznosti a pozbierat skisenosti,
niektoré tu navrhnuté postupy bude mozno potrebné prehodnotit.

Sidlisko Grot aoblast Jantarového ndmestia ma na rozdiel od VySného Opatskeho relativne
kompaktnu zastavbu a celd oblast viac menej spifia $tandard dochadzky okrem niektorych &asti,
pretoze systém ulic bol utvoreny tak, Ze nie vSade je mozné prejst. Pesie chodniky by moZzno mohli
tento problém riesit. Je tu navrhnuta linka ¢. 42. Tato linka nepreukazuje pri modelovani vysoké
zatazenie, preto sa navrhuje linku zaviest spociatku ako pravidelnd, aby sa obyvatelia mohli s linkou
zoznamit a postupne sa navrhuje tuto linku transformovat z linky spifiajucej $tandard na linku podla
dopytu (aspori v niektorych castiach dria) a pripadne postupne ¢ast spojov previest do rezimu na
zavolanie s moznostou prevadzky mensieho vozidla (8-9 m). S ohladom na budtcu vystavbu novych
bytov na ,Armérii“ (po predlzeni linky) sa moZno ukaze, ze bude naopak potrebné verejnu dopravu
posilnit, pretoze po nej bude dostato¢ny dopyt. Prevadzkovatelom tejto dopravy by mal byt DPMK,
kedZe ide o transformovanie pravidelnej autobusovej linky.

ReZim prevadzkovania:

- lbav trase linky, mozno trocha zahustit zastavky;

- Prevadzka po cely den (denna prevadzka);

- v Spicke podla cestovného poriadku v nadvdznosti na nosné autobusové linky na
Moskovskej triede (prestupy);

- mimo Spicku v ¢asoch podla cestovného poriadku iba na vyzvanie — podrobnosti rovnaké
ako vo VySnom Opatskom;

- spoj na vyzvanie vyrazi len vtedy, ak si ho predtym niekto objednal;

- Objednanie moZné s predstihom 48 h vopred, najneskér 30 minut pred uskutoénenim
prepravy s uvedenim informacii o datume, cCase alebo Cisla spoja andzov ndstupnej
a vystupnej zastavky;

- Objednanie moziné cez dispeding — telefonicky/SMS na bezplatné Ccislo, e-mailom,
prostrednictvom webovej/mobilnej aplikacie, osobne u uréeného pracovnika dopravného
podniku;

- Cestovné podla tarify MHD, neskor podla integrovane;j tarify;

- Sucastou systému Mobilita ako sluzba, ked bude zavedeny.

V Barci sa velka vzdialenost od najblizSej zastavky MHD tyka relativne Uzkeho pasu rodinnych domov
na zdpadnom okraji zastavaného Uzemia, ktoré sa s ohfadom na ochranné pasmo medzinarodného
letiska nebude rozsirovat. Ide o oblast ulic Horovova, Kostrova, Poni¢anova, Radlinského, Timravy,
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Svetld a Hrani¢na. Po Juznej triede premdva elektricka a po Barcianskej a Abovskej premdva
autobusova linka.

KedZe ide o rodinné domy, da sa ocakavat obmedzeny dopyt po doprave, preto sa tu navrhuje skusit
systém taxisluzby na “posledny kilometer”. Tato sluzba by mala zabezpecdovat dojazd z uréenej oblasti
mestskej ¢asti k vymenovanym zastavkam MHD, kam (odkial) mozno cestovat spojmi MHD.

ReZim prevadzkovania:

- Prevadzka v prvej etape vdobe 6:00 — 10:30 a16:30 — 22:30, vdruhej etape po
vyhodnoteni prvej etapy pocas celého dnia (5:00 — 23:00);

- Cestovné podla tarify MHD, neskor podla integrovanej tarify — pripadne mozné vytvorit
predplatny kredit alebo ¢asové predplatné, cez volné dni (vikendové dni a sviatky) mozno
mierne zvysené cestovné;

- Zlava pre drzitefov ¢asového cestovného listka;

- Objednanie moziné cez dispecing — telefonicky/SMS na bezplatné Cdislo, e-mailom,
prostrednictvom webovej/mobilnej aplikicie, osobne uuréeného pracovnika Uradu
mestskej Casti;

- Sudastou systému Mobilita ako sluzba po jeho zavedeni;

- Dotované z rozpoctu mesta alebo z IDS Vychod;

- Kontrola vykonov z tachografu, podla objednavok v systéme a cestovnych listkov z MHD;

Dopravny systém reagujuci na dopyt je potrebné potencidlnym cestujicim prostrednictvom
marketingu dostatoc¢ne vysvetlit, zdoraznit jeho vyhody a poniknut moznosti praktického vyuZitia.
Najma pri zavadzani novych dopytovych systémov je pravdepodobny stret s nepochopenim
cestujucich, ale tieto spory je moziné vyriesit dobrou reklamou, privetivou mobilnou aplikaciou,
ochotnym persondlom na telefénnom dispecingu a pod. Tento aspekt je opat kfuc¢ovy pre zniZenie
bariéry pre vstup do systému. Marketing alternativnych dopravnych systémov sa mbéze zameriavat na
ekologické a spolocenské aspekty dopravy a na dopravu ako celok, nielen na konkrétny dopravny
mod.

Linky verejnej dopravy spajaju svojimi spojmi spravidla dva koncové body (u primestskych
autobusovych liniek je koncovym bodom takmer vidy autobusovd stanica) a k tomu eSte skupinu
dalsich bodov — nacestnych zastavok. Pre cesty medzi miestami, ktoré leZia na trasach roznych liniek
je nutné v bode, kde sa dotknuté linky stretavaju, prestupit zo spoja jednej linky na spoj inej linky, na
ktorej lezi Zelany ciel cesty. Prestupovym bodom moézZe byt lubovolnd nacestnd zastavka alebo
koncova zastavka. V takom pripade mozno hovorit o terminali, tak sa vsak spravidla nazyva ak sa tu
stretdva a aspon Ciastolne aj kondi viac liniek. O miestu, z ktorého je moziné cestovat viacerymi
smermi sa tiez hovori ako o uzle.

Obratiskd su miesta, kde su linky ukoncené, ale nestretava sa ich tu vacsie mnoZstvo. MozZe tu
dochédzat k prestupu na jednotlivé dalej pokracujlce alebo okoloiddce linky.

Zachytné parkoviska oznacované P+R (park and ride = zaparkuj auto a chod’ verejnou dopravou) sa
zriad'uju pri (spravidla) termindloch alebo obratiskach s kone¢nymi zastdvkami vykonnych liniek MHD
s kratkym intervalom, moZu sa zriadit aj pri zastdvkach rychlej primestskej dopravy, typicky
Zelezni¢nej, kde vodici prichadzaju na zname ¢asy odchodov taktovej dopravy.
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Prestupové body v KoSiciach mozno rozdelit do viacerych kategorii podla toho, aké prestupy v ramci
verejnej dopravy ponukaju:

- Kategédria A: Uzol KoSice — vazby dialkovej a primestskej vlakovej a autobusovej dopravy
a Siroka ponuka liniek MHD;

- Kategdria B: miestne terminaly — vazby primestskej vlakovej aautobusovej dopravy
s viacerymi linkami MHD;

- Kategéria C: prestupové body — vazby primestskej vlakovej alebo autobusovej dopravy
s jednotlivymi linkami MHD;

- Kategéria D: vazby iba medzi linkami MHD.

Prestupové body musia mat zakladné vybavenie pre kvalitné plnenie svojej tUlohy. Okrem zakladnej
infrastruktury pre dotknuté dopravné mdédy najma informacné systémy pre informovanie cestujucich
o vSetkych moZnostiach ponukanych dopravnych spojov a pre rychlu orientéciu, kde sa nachadzaju
jednotlivé nastupné body. Dalia dolezita poziadavka je rychly a bezpeény presun cestujlcich medzi
jednotlivymi dopravnymi prostriedkami.

Prestupové body kategérie A by mali okrem vysSie opisanych vSeobecnych poziadaviek na
informacné systémy umoziiovat kdpu cestovnych listkov IDS, elektronické integrované dopravné
informacie o odchodoch a prichodoch spojov, ¢akanie pod strechou a mali by ponukat dalsie sluzby
ako predaj obcerstvenia, dennej tlace a podobne a to po cely den.

Prestupové body kategdrie B by mali byt vybavené prakticky rovnakymi sluzbami, ako body kategoérie
A, pojde ale podla vyznamu terminalu o jednoduchsie rieSené vybavenie s obmedzenejSou ponukou
sluZieb.

Prestupové body kategdrie C by mali ponukat elektronické integrované dopravné informacie
o odchodoch a prichodoch spojov a moznost ¢akania aspori pod pristreskom a automatom na listky.

Prestupové body kategdrie D by mali byt vybavené podla poctu spojov, ktoré tento prestupovy bod
ponuka. Okrem malo zataZenych prestupovych bodov by mali byt vsetky vybavené zastavkovym
displejom. Minimalnou pozZiadavkou je umiestnenie cestovnych poriadkov v tlacenej podobe
a zakladnych informacii o sluzbach IDS Vychod a DPMK (planok siete IDS v KoSiciach).

Taky bod je v Kosiciach iba jeden. Je to hlavnd vlakova stanica so susediacou autobusovou stanicou
avelkym termindlom MHD na Stanicnom namesti, ktory je vSak kapacitne nedostatocny pre
ukoncovanie potrebného poctu autobusovych liniek MHD. Vtrocha SirSom kontexte ktomuto
prestupovému bodu patria eSte zastdvky MHD Jakabov paldc a Palackého. Uzol KoSice presiel
modernizaciou stanicnej budovy aj elektrickovych trati a zastavok, je abude najvyznamnejsim
a najzatazenej$im prestupnym terminalom celého vychodného Slovenska. Dalsi rozvoj uzla KoSice
bude Uzko spaty s prebiehajucimi a pldnovanymi modernizacnymi projektami na Zelezni¢nom
koridoru, rozvojom fyzickej integracie v ramci IDS v podobe moZnosti zapojenia sukromne vlastnenej
autobusovej stanice do verejného termindlu hromadnej dopravy, s urbanistickym rozvojom
a spriechodnenim velmi nevhodne vyuZivaného priestoru medzi Staniénym namestim, ulicou
Protifasistickych bojovnikov, Palackého a Zelezni¢nou tratou av neposlednom rade s prepajanim
s Uzemim na vychod od Zelezni¢nej trate arozvojom Nového mestského centra pri Hornade.
Vzhladom na mnoistvo nezndmych nie je mozné presne definovat cielovy stavu uzla Kosice, na to
bude potrebna samostatna studia alebo sutaz.
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S Upravami uzla KoSice sa ratalo ako v Stratégii rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice aj
v Planu udrzatelnej mobility KoSického samospravneho kraja, kde boli navrhnuté nasledujuce
opatrenia:

SRD KosSice:

16 KoSice — autobusova stanica — jestvujuci terminal elektri¢iek a autobusov - vyhladovy ndvrh
prepojenia  obidvoch termindlov s novym rieSenim vjazdu z Palackého s preferenciou
hromadnej dopravy

PUM KSK:

e Upravy Zelezni¢nej infradtruktiry — spristupnenie stanice Kosice z vychodu avybudovanie
podchodu, P+R;
e Infrastruktura prestupovych uzlov najvy$sieho vyznamu — Kosice, Zelezniéna stanica Kogice,
typ A, navrhuje sa:
spracovanie Studie uskutoénitelnosti uzla Kogice

o modernizacia zabezpecovacieho zariadenia Zelezni¢nej stanice
o modernizicie Zelezni¢ného uzla KoSice
o spriechodnenie stanice na vychodnu stranu + novy podchod zo Zeleznicnej na

autobusovu stanicu
prepojenie ndstupiska Zelezni¢nej stanice s autobusovou stanicou
zachytné parkovisko IAD na vychodnej strane Zelezni¢nej stanice.

Na budicu podobu uzla KoSice bude mat vplyv aj planované prediZenie jedného zjestvujdcich
podchodov na vychodnu stranu stanice, vybudovanie nového podchodu pre cyklistov juzne od
stanice, zriadenie zachytného parkoviska a pripadne aj zastavky niektorych autobusov na vychodnej
strane stanice. Vplyv na podobu uzla KoSice bude mat aj navrh riesenia Nového mestského centra pri
Hornade podla prebiehajlcej architektonickej sutaze Kosice — Hornad s vybudovanim novej ¢asti uzla
Kogice na vychodnej strane stanice spolu so sidlom ZSR a ZSSK a dal$ie mozné prepojenie oboch &asti
uzla ako je napriklad moziné vybudovanie novej elektrickovej trate zo Staniéného namestia
s pokratovanim pod Zelezni¢nou tratou a nasledne na sever pozdiz Hornadu k Masarykovej ulici.

Aktudlne sa realizuje v uzle KoSice investicia ZSR rozsahu 15 — 18 milidnov € s planovanym
dokonéenim do roku 2025, prebieha rekonstrukcia nastupisk a pristreSkov. Pripravuje sa investicia do
Modernizacie Zelezni¢ného uzla KoSice, v ramci, ktorého prejde stanica kompletnou rekonstrukciou
kolajovej a trakénej infrastruktury vratane zabezpecovacieho zariadenia.

KoSicky samospravny kraj a mesto KoSice spolo¢ne presadzuju realizaciu projektu ,Dopravny uzol
Kosice” ako samostatného projektu, vynatim stavebného objektu ,Zelezni¢na stanica” z projektu
»Modernizacia Zelezni¢ného koridoru KoSice — Kysak”. Stavebné prace su tu planované az po roku
2025. Ide o nasledujuce doplnenia projektového rieSenia v rdmci modernizacie Zelezni¢ného uzla
Kogice pripravovaného ZSR:

e prediZenie existujiceho podchodu na nastupistia o 80 — 100 metrov a7 na vychodnu stranu
stanice,

e vybudovanie parkoviska P+R pre osobnu dopravu na Bosdkovej ulici avybudovanie
minimalnej infrastruktdry pre nadvaznost mestskej, resp. primestskej autobusovej dopravy
(autobusova zastavka, chodnik),

e vybudovanie nového podchodu v dizke 150 — 180 metrov pre pesich a cyklistov popod
Zelezni¢nu stanicu so vstupom v priestore medzi autobusovou a Zelezni¢nou stanicou
a s vystupom na ulicu Pri plyndrni s priebeznymi pruhmi pre cyklisticki dopravu;
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Novym mostom cez Horndd bude napojend Bosdkova na Priemyselnu ulicu a stanica sa spristupni od
vychodu pre automobily aj verejnd dopravu a bude doplneny vychodny termindl. Buduce rieSenie
tohto dopravného uzla vyznamne ovplyvni vysledok architektonickej sutaze KoSice — Hornad — Nové
mestské centrum vratane moznosti vybudovania novej elektrickovej trate Stani¢né namestie — Nové
mestské centrum — Masarykova vychodne od Zelezni¢nej trate, predlzenim elektrickovej trate bude
mozné vytvorit priamy prestup medzi elektrickovou dopravou, vystupiskom autobusovej stanice a
nastupiskom ¢. 1 Zelezni¢nej stanice. Casti uzla KoSice sa presunt na vychodnu stranu Zelezni¢nej
stanice. Na vychodnej strane Zelezniénej stanice je tieZ potencial pre ZSSK a ZSR sustredit tu vlastné
administrativne budovy. Bude potrebné dopracovat novy koncept uzlu KosSice, ktory vietky namety
a poziadavky skoordinuje, zabezpedi aj pristupnost Palackého ulice priamo zo Stani¢ného namestia
a da zaklad pre vytvorenie integrovaného uzla pre pohodiné prestupy medzi vlakmi, dialkovymi
a primestskymi autobusmi a elektrickami a mestskymi autobusmi s vyrieSenim parkovania P+R a Bike
and Ride. Bude potrebnd architektonicka sutaZz mesta Kosice v spolupréci s IDS Vychod, ZSR, eurobus,
a.s. a dalSimi majitelmi pozemkov na Upravu predstani¢ného priestoru a okolia, ktory je vyznamnym
vstupnym priestorom do mesta s Uplne nevyhovujucou struktirou komunikacénej siete a jej napojenia
na okolie a z velkej ¢asti nevhodnym vyuzitim Gzemia.

Navrhuje sa vybudovanie prestupového Terminalu KoSice — sever pri Hlinkovej ulici pri autobusovej
zastdvke Tesco, DZungla a pri zastavke planovanej elektrickovej trate pre prestup zvlakov na
autobusy a elektricky na Sidlisko Tahanovce aautobusy na sidlisko Dargovskych Hrdinov a do
mestskych casti KoSice — Sever a KoSice — Zapad.

Pri krizeni Zelezni¢nej trate ¢islo 160 s cestou 1/17 na juhu mestskej Casti KosSice — Barca sa planuje
zriadit novy prestupovy uzol v podobe Zelezni¢nej zastavky KoSice — Kostolné s prestupom na
prechadzajuce linky MHD a PAD. V suvislosti srozvojom Priemyselného parku Valaliky by sa
v buddicnosti mohol sikromnou alebo statnou investiciou tento terminal naviazat aj na predlZzend
elektrickovu trat z Barce v zhode s platnym Uzemnym planom. Potom by tu pre linky PAD mohlo byt
vybudované aj obratisko, aby bolo mozné niektoré linky ukonc¢it v tomto terminali namiesto vedenia
na autobusovu stanicu. V pripade vybudovania tohto terminalu by sa zrusilo zastavovanie vlakov
v zastavke Barca.

V pripade prediZenia elektrickovej trate z Vazeckej do Vychodného mesta sa navrhuje vybudovat
terminal KoSice — Vychodné mesto pri Zelezni¢nej trati 190 v mieste uvazovanom v platnom
Uzemnom plane nedaleko od krizovatky R2/R4 s 11/552. Navrhujeme v tomto mieste v pripade skorsej
realizdcie modernizacie koridoru pripravit priestor pre vybudovanie termindlu azachytného
parkoviska. Po sprevadzkovani termindlu KoSice — Vychodné mesto by prestali zastavovat vlaky
v stanici Krasna nad Hornaddom. Alternativne méze byt Zelezni¢nd stanica Krasna nad Hornadom
zachovana v prevadzke, pre vytvorenie prestupnej funkcie by ale muselo byt okolie prestavané
a zavedené by sem museli byt linky MHD.

Dalsou moznou alternativou ako k termindlu Kosice — Kostolné tak k termindlu Kosice — Vychodné
mesto je zriadenie spolo¢ného termindlu KoSice — Nad jazerom v priestoru medzi zbiehajucimi sa
elezni¢nymi tratami 160, 169 a 170 severne od dne$nej polohy stanice Barca. Slo by skdr o novt
zastavku s moZnostou prestupu na autobusovy linku 19 predizent zo stanice Napéjadla po novej
komunikdcii Podnikatelska a? do Sebastoviec, ¢o by umoznilo cestujicim prichadzajucim po Zeleznici
od Moldavy nad Bodvou pokracovat na sidlisko Nad jazerom a s prestupom na linku 9 aj na Zelezniky
a Terasu, a na autobusovu linku 12 vedenu tadial' do stanice Napajadld alebo VaZecka, ¢o by umoznilo
cestujucim zvlakov pokracovanie k starej nemocnici a do zapadnej casti centra. Inou moZnou
alternativou je vybudovanie jednoduchého prestupného terminalu KoSice — Nizné Kapustniky pre
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prestup medzi vlakmi a elektrickami zo stanice Vazecka. V pripade realizacie terminalov KoSice — Nad
jazerom alebo KoSice — Nizné Kapustniky by bolo vhodné obnovit Zelezniénd zastavku
v Sebastovciach.

Aj po vybudovani termindlu KoSice — sever bude mat pre primestskd Zelezniéni dopravu svoju
funkciu jestvujuica Zelezni¢na zastavka Tahanovce s prestupom na primestsku autobusovt linku Sokol
— Kostolany nad Hornddom — Havlickova — Kosicka Beld, ktord sem bude zachadzat (alternativne
mbze dobjst k obmedzeniu vyuzitia zastavky Zelezni¢nou dopravou alebo jej zruseniu po dobudovani
terminalu Kosice — sever).

Na Zeleznic¢nej trati 160 od Moldavy nad Bodvou plni okrem navrhnutého terminalu KoSice — Kostolné
funkciu prestupového bodu Zelezni¢na stanica Velka Ida pri hranici mesta KoSice, pre prestup na
MHD a VZD USS bude sluzit zastavka Kosice — Hutniky, pre obsluhu Priemyselného parku Valaliky
plnia funkciu prestupovych bodov stanica Haniska pri KoSiciach a zastdvka Geca, zastavka Valaliky
umozni prestup na linky MHD a PAD.

Navrhuje sa pri modernizacii Zelezniéného koridoru s jeho predpokladanou prelozkou od subehu
s Jantarovou ulicou vybudovat zastavku KoSice — Vysné Opatske na novej stope trate pri planovanom
moste Juzna trieda — Juzné nabreZie s parkoviskami P + R a B + R a s obsluhou novou elektrickovou
alebo autobusovou linkou obsluhujucou novo rozvijané Uzemie dneSnej ndkladnej stanice (nie je
stcastou navrhu linkového vedenia). V pripade dlhodobého zachovania jestvujucej trate by funkciu
prestupového bodu plnila zatial zastdvka KoSice predmestie s prestupom na autobusovu zastavku
Mala stanica

Pre prestupy medzi primestskymi autobusmi a spojmi MHD budu slizit tieto prestupové body:

e Terminal Havlickova;

e Terminal VaZecka (Juhovychod);

e Terminal Moskovska (Zapad);

e Terminal Lingov (Uprava organizacie dopravy na prijazdoch) a obratisko Heringes (Vychod);
e Terminal Vstupny areal U.S. Steel (Juhozapad).

Terminadl VaZeckd bude mat 4 Ccasti realizované postupne. Prva cast sa realizuje spolu
s modernizéaciou cesty II/552 Slaneckd, druha sa bude realizovat s realizdciou MET Il. etapa do roku
2025, tretia bude realizovand pri Uprave vnutrosidliskovych komunikacii a Stvrtd cast tvori
pripravované zastresenie autobusovych a elektrickovych zastavok.

Medzi vyznamné prestupové body sa rataju aj spolocné zdstavky primestskej dopravy a MHD
s vacSim obratom. Pri nich sa nepredpoklada vystavba terminalu ani dalSie doplnkové sluzby, mali by
vsak byt vybavené integrovanymi dopravnymi informaciami o odchodoch a prichodoch spojov
v elektronickej forme, pristreSkom a automatom na listky:

e SOS automobilova (velky vyznam, obmedzené infrastruktirne riedenie);
e VSS kriZzovatka (velky vyznam, obmedzené infrastruktuirne riesenie);

e Namestie osloboditelov (iba vystup — prestupy od PAD);

e Ryba.

Pre fungovanie integrovaného dopravného systému s vyznamné tiez prvé zastavky MHD na trasach
primestskych liniek, kde bude mozné po prestupe pokracovat najkratSou cestou MHD k cielu. Takym
miestom je napriklad zastdvka Myslava, Pri $kole. Daldie bude potrebné zriadit, kedZe nie viade su
zastavky MHD a PAD na rovnakom mieste, prikladom je spolo¢na zastavka Heringes$ pri Panorame.
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C.1.10.6 Prestupové body kategdrie D
Prestupové body kategdrie D umoZiuju prestupy medzi roznymi linkami MHD.
Prestupové body medzi elektrickami a autobusmi MHD budu najma:

e Namestie osloboditelov (prestupy medzi elektrickami a autobusmi);

e Krajsky sud;

e OC Optima;

e Peresska — treba zvysit bezpeénost a komfort pre prestupujtcich;

e Polov razcestie — treba zvysit bezpecnost a komfort pre prestupujucich;

e Ludvikov dvor — treba zvysit bezpecnost a komfort pre prestupujucich;

e Namestie Maraténu mieru — nie su celkom komfortné prestupy medzi elektrickami
a autobusmi MHD;

e Spolocensky pavilon;

e Magistrat mesta Kosice;

e Nova nemocnica;

o Amfiteater;

e Botanicka zahrada;

e Zelezniky krizovatka — dlhé prestupy;

e Hlavnd posta;

e Bruselska (vyhladovo po zavedeni elektri¢iek na Sidlisko Tahanovce);

e Idanskd — vyhladovo prestup zlinky 50 (malé autobusy linky 50 nechat zastavovat
pri nastupiskach elektriciek);

e Technicka univerzita;

e Dom umenia;

e Senny trh;

e Levodska.

Prestupy medzi autobusovymi linkami:

e KVP, klastor;
e Miestny urad KVP;
e Hodoninska;
e Poliklinika Vychod;

e Lunik VIII;
e Mier;
e Lingov;

e Postupimska (novo navrhnutad linka 41)

e Dargovskych hrdinov, miestny Urad;

e Zupkova (novo navrhnuta linka 41);

e Ruzova, OC Galéria (linka 50, treba upravit umiestnenie zastavok);

e Saca, ndmestie — treba Upravy (kvéli pretrasovaniu linky z Polova do Sace k cintorinu) ;
e Diamantova — vyhladovo — linka 42;

e Trieda KVP — odbocka pod Bankovom — vyhladovo — linka 42 v trasovani 2050.
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Obratiskd MHD — potreba zlepsit podmienky pro ukoncenie liniek MHD

e Nam. osloboditelov

e Grunt

e Podnikatelska

e Lunik VIl

e Prekladisko hotovych vyrobkov

C.1.10.7 Parkoviska P+R

Parkoviska P+R sa navrhuje zriadovat pri frekventovanych cestach na vstupoch do mesta v blizkosti
zastavok chrbticovych liniek MHD, ktoré ponukaju v doprany Spickach kratky interval medzi spojmi
a dostato¢nu kapacitu a rychlost.

Konkrétne navrhy na umiestnenie zachytnych parkovisk v meste Kosice:

e |/20 terminal KosSice — sever — prestup na autobusy, po roku 2050 aj na elektricku;

11/552 terminal VaZecka (pri ndkupnom centre, po ziskani pozemkov aj druhé parkovisko
zapadne od cesty) — prestup na elektricku;

111/3403 terminal Moskovska;

krizovatka R2/R4 s 11/552 terminal KoSice — Vychodné mesto — prestup na elektri¢ku;

I/17 terminal KoSice — Kostolné - prestup na elektri¢ku;

1/16 Ludvikov dvor — prestup na elektricku;

I/16 Pere$ — prestup na elektricku;

1/19 pred Kosickou Novou Vsou (alebo Hrasovik, krizovatka D1 — R2/R4) s prestupom na PAD;
1/20 Zeleny dvor s prestupom na PAD;

krizovatka R2/R4 s1/17 Valaliky v pripade realizicie maximalistickej alternativy prediZenia
elektricky k PP Valaliky — prestup na elektricku.

Zachytné parkoviska sa planuje zriadovat tiez pri zZelezni¢nych staniciach na frekventovanych tratiach
iniciativou ZSR, v okoli Kodic sa by sa mali vybudovat najma pri straniacich: Kysak, Kuzmice,
Bohdanovce, Slanec, Kal$a, Celovce a Cecejovce.
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C.1.11 Optimalizovany navrh linkového vedenia MHD

Navrhovanie optimalizovanej siete MHD vychadzalo zo skusenosti, vyskumov a podrobnej analyzy
prostrednictvom dopravného modelovania. Vychodiskom bola matica dopravnych vztahov v roku
2021 zobrazena v schéme, ktoru prezentuje obrazok 40. Schéma predstavuje vSetky cesty bez ohladu
na to, akym mdédom sa cesta uskutocnuje.

Pre navrh je relevantny prehlad pre rok 2030, ktory prezentuje obrazok 41.
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Navrh linkového vedenia pre rok 2030 je spracovany tak, Ze nerata so ziadnym rozsirenim siete
elektrickovych trati. Rata sa tu s postupnou ekologizaciou autobusovej dopravy, v prvych fazach
najma na niektorych délezitych nosnych linkach, pretoze tie spdjaju spravidla dolezité ciele a je preto
potrebné velké mnoZstvo spojov. Upravy infrastruktiry potrebné pre prevadzkovanie jednotlivych
liniek su opisané pri jednotlivych linkach, potrebné opatrenia pre ekologizaciu autobusovej dopravy
su opisané v osobitnej kapitole C.1.12.

V niektorych oblastiach budu spoje MHD nahradené spojmi primestskej autobusovej dopravy — to
v ramci postupného budovania integrovaného dopravného systému. Ide najma o Kostoliansku cestu,
oblast Jahodnej a Cermela, doplnenie vo vychodnej &asti Krasnej avjuhozdpadnej &asti Sace
(Buzinka), kde teba preto doplnit zastavku.

Konkrétnu podobu linkového vedenia definuje pre objednavatela Plan dopravnej obsluznosti, ktory
ma za uUlohu konkretizovat linkové vedenie aj podla finanénych moZnosti objednavatela. Preto je
nevyhnutné spracovany navrh linkového vedenia posudzovat vuvedenom kontexte a ako
principidlnu kostru pre realizovanie pozadovanych opatreni.

Navrh linkového vedenia nerata s linkami R (RA). Tam, kde by z urcitych dévodov pre dochadzku do
U. S. Steel nedostacovali alebo nevyhovovali standardné linky (napriklad zlozité prestupy), je mozné
systém doplnit o také spoje.

Snaha o zjednodusenie a zatraktivnenie systému viedla k zavedeniu Siestich nosnych liniek a jednej
doplfiujucej obsluznej linky. VSetky nosné linky maju navrhnuty interval 10 minut pocas dopravnej
Spicky a interval 15 minut pocas doby sedla. Obsluzna linka ma navrhnuty interval 30 minut po cely
¢as premavky.

Nosné linky:

Linka 1 — nahrddza povodnu linku R1 vjej povodnej trase, teda zo Stanicného namestia ku
vstupnému aredlu U.S. Steel v Saci. Navrhuju sa elektricky dizky 33 m. Takto navrhovana linka je
efektivna a hospodarna len za predpokladu skvalitnenia infrastruktury, zrychlenia prepravného casu,
koordinacie s primestskou pravidelnou autobusovou dopravou a implementacie Tarify IDS Vychod.

Linka 2 — je vedend identicky so su¢asnou linkou € 2 zo Stani¢ného namestia okolo centra na kone¢nu
zastavku Havlitkova. Navrhuje sa nasadenie elektri¢iek dizky 22 m (Vario LF 2).

Linka 3 — je vedenad identicky so sucasnou linkou ¢ 3 zo sidliska Nad jazerom po JuZnej triede na
Stani¢né namestie. Navrhuje sa nasadenie elektri¢iek dizky 33 m, aby sa kompenzoval pocet spojov
zrusenej linky €. 7 z VaZecke;j.

Linka 4 — je navrhnutd v povodnej trase z Barce po Juznej triede na Kuzmanyho ulicu a namiesto
zrusenej linky ¢ 7 je smerovana na konec¢nu Botanickd zahrada. Navrhuje sa nasadenie elektricCiek
dizky 22 m (Vario LF 2).

Linka 6 — je vedend v povodnej trase tejto linky zo Staniéného ndmestia na Terasu a Namestie
Maraténu mieru, odkial sa predlzuje na zastavku Havlitkova. Navrhuje sa nasadenie elektri¢iek dizky
22 m (Vario LF 2).

Linka 9 — je trasovana v pévodnej trase z VaZeckej na Terasu a Namestie Maraténu mieru, kde je
ukonéenad. Z kapacitnych dovodov sa navrhuje nasadenie elektri¢iek dizky 33 m.
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Obsluzna linka:

Linka 5 — je navrhnuta v trase Botanicka zdhrada — Terasa — OC Optima, kde prejde po kolajovej
spojke do opacného smeru avrati sa k Botanickej zahrade. To predpokladd nasadenie dlhych
obojsmernych elektri¢iek — v suéasnosti su to elektricky KT8.

Premavku sa navrhuje organizovat tak, aby dve linky v desatminitovom intervale na spoloénom
Useku vytvdrali 5 minutovy interval. Vynimkou je Usek Radnica Starého Mesta — Botanicka zahrada
(obsluznd linka 5 ma vacsi interval atak celkom nezapadd do tohto systému) a Usek Stani¢né
namestie — Namestie osloboditelov, kde takyto interval tvoria linky 1 a 6, linky 2 a 3 su iba vloZzené
medzi. V Useku Radnica Starého mesta — Namestie Maratdénu mieru linky 2 a 9 idu spolocne, pretoze
v smere k Havlickove] sa prekladaju linky 2 a6 avsmere na Terasu linky 6 a 9. Zakladnu schému
odchodov (prichodov) v ¢ase Spicky pre zabezpecenie preloZzenych taktov ukazuje tabulka 33.

Tabulka 33 Priklad prichodov a odchodov elektriCiek z koncovych zastavok pre zabezpecenie
preloZeného taktu

Stani¢né namestie — odchody

Linka 1 00 10 20 30 40 50
Linka 2 04 14 24 34 44 54
Linka 3 08 18 28 38 48 58
Linka 6 05 15 25 35 45 55

Stani¢né namestie — prichody

Linka 1 01 11 21 31 41 51

Linka 2 07 17 27 37 47 57

Linka 3 02 12 22 32 42 52

Linka 6 06 16 26 36 46 56
VA U.S. Steel

Linka 1 — prichody 07 17 27 37 47 57

Linka 1 — odchody 03 13 23 33 43 53

Havlickova

Linka 2 — prichody 00 10 20 30 40 50
Linka 2 — odchody 00 10 20 30 40 50
Linka 6 — prichody 05 15 25 35 45 55
Linka 6 — odchody 05 15 25 35 45 55
Vazecka
Linka 3 — prichody 08 18 28 38 48 58
Linka 3 — odchody 02 12 22 32 42 52
Linka 9 — prichody 03 13 23 33 43 53
Linka 9 — odchody 07 17 27 37 47 57

Barca — Socha Jana Pavla I
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Linka 4 — prichody 09 19 29 39 49 59
Linka 4 — odchody 00 10 20 30 40 50
Botanicka zahrada
Linka 4 — prichody 03 13 23 33 43 53
Linka 4 — odchody 06 16 26 36 46 56
Linka 5 — prichody - 10 - - 40 -
Linka 5 — odchody 00 - - 30 - -
OC Optima
Linka 5 — prichody - 19 - - 49 -
Linka 5 — odchody - - 21 - - 51
Linka 1 —smer VA U.S. Steel 05 15 25 35 45 55
Linka 1 — smer Stani¢né namestie 05 15 25 35 45 55

Namestie Maratdénu mieru

Linka 2 — smer Havli¢kova 05 15 25 35 45 55
Linka 2 — smer Stani¢né namestie 04 14 24 34 44 54
Linka 6 — smer Havli¢kova 00 10 20 30 40 50
Linka 6 — smer Stani¢né namestie 09 19 29 39 49 59
Linka 9 — prichody 05 15 25 35 45 55
Linka 9 — odchody 04 14 24 34 44 54

ZruSenim linky 7 sa naozaj zniZil pocet spojov z VaZeckej o 18,9 %, ale nasadenim kapacitnejsich
elektri¢iek na obidve linky zostava kapacita ponukanych miest prakticky rovnaka. Treba podotknut,
Ze vytaZenost tychto spojov bola pred pandémiou koronavirusu od 18 do 42 % pocas Spicky, Cize
ponuka kapacity ostava viac ako dostatocna.

Linka 71 — zostava prakticky vo svojej trase zo zastavky KVP, kldstor na Lingov. Navrhuje sa iba jedna
zmena — zachadzanie linky na Stani¢né namestie, Co sice predl|Zi dobu jazdy o 3 — 4 minuty, ¢im sa ale
dosiahne moinost prekladu s linkou 72 na obidvoch spoloénych Usekoch (Cottbuska — Namestie
osloboditelov a Kalinovska — Lingov) na patminatovy takt pocas dopravnej Spicky. Preto musia spoje
linky 72 odchadzat zo zastavky Myslava, Grunt o 07 (17; 27; 37; 47; 57), spoje linky 71 zo zastavky
KVP, klastor o 00 (10; 20; 30; 40; 50). Na Lingove musia byt odchody navzdjom posunuté o 5 minut.
Navrhuje sa linku nadalej prevadzkovat s vozidlami dizky 18 m. V stvislosti s vystavbou novych bytov
na Girbesi sa rdta s predlZzenim linky 71 po osovej komunikacii tejto zdstavby. Predpoklada sa
premavka elektrickych vozidiel.

Linka 72 — sa navrhuje prevadzkovat medzi rovnakymi koneénymi zastavkami ako doposial, len sa
navrhuje zmena casti trasy: z Namestia osloboditelov cez Palackého po PreSovskej ceste na Triedu
armadneho generala Svobodu, kde sa na zastdvke Kalinovska vracia na svoju povodnu trasu.
Prevadzka v 10 minutovom takte v preklade s linkou 71, ako je opisané vyssie. Navrhuje sa linku
nadalej prevadzkovat s vozidlami dizky 12 m. Predpoklada sa preméavka elektrickych vozidiel.
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Linka 36 — predlZenie existujlcej linky do zastavky Myslava, Grunt, na Sidlisku Tahanovce prechadza
sidliskom aZ na zastavku Madridska. Navrhuje sa tuto linku prevadzkovat s vozidlami dizky 18 m.
Navrhuje sa postupné zavedenie premavky elektrickych vozidiel. V pripade problémov na konecnej
stanici Grunt je mozné ukondit linku na zastavke Moskovska.

Linka 15 — OC Optima — nepomenovana komunikdcia — OC Cassovia — Pri pracharni — Gemerska —
Rastislavova — Palackého — SeCovska — Postupimska — Exndrova. Pre tuto linku (a niektoré dalsie) je
potreba vyriesit zachadzanie k OC Cassovia. S ohladom na charakter nosnej linky sa navrhuje linku
prevadzkovat vozidlami dizky 18 m. Navrhuje sa postupné zavedenie premavky elektrickych vozidiel.

Linka 34 — sa navrhuje v povodnej trase: Girbes (vyhlfadovo) — KVP, klastor — Trieda KVP — Myslavska —
Petzvalova — Jedlikova — Bardejovska — Trieda SNP — Alejova — OC Cassovia — OC Optima. Pre tuto
linku (a niektoré dalsie) je potreba vyriesit zachadzanie k OC Cassovia. S ohladom na charakter nosnej
linky sa navrhuje linku prevadzkovat vozidlami di?ky 18 m. Navrhuje sa postupné zavedenie
premavky elektrickych vozidiel.

Linka 19 — Zachadzka po Watsonovej ulici k Botanickej zahrade sa navrhuje zrusit a trasovat linku po
Letnej ulici a dalej po Zimnej, Ceskoslovenskej armady, Bacikovej a Tovarenskej na zastavku Namestie
Maraténu mieru, ¢o ale predpoklada nové rieSenie krizovatky pri areali Vychodoslovenskych tlaciarni.
Riedenie tejto krizovatky, kde je odbo&enie pre dihé (kibové) autobusy zloZité aj rizikové sa
predpoklada spolu s multifunkénou vystavbou vtomto aredli. Navrhuje sa linku prevadzkovat
s vozidlami dizky 18 m. Navrhuje sa postupné zavedenie premavky elektrickych vozidiel.

Linka 10 — zmena sa navrhuje od Domu umenia cez Zelezniky vyhladovo kvéli dobijaniu pocas jazdy
a pri prichode do koncovej zastavky OC Optima, a to tak, Ze linka ma byt trasovana od Spolocenského
pavilénu po Bardejovskej, Jedlikovej a Petzvalovej na Myslavski a Moldavsku cestu k autobusovej
zastavke priamo pri Optime. Pre bezpecnl premdvku v tejto trase treba zriadit svetelne riadenu
krizovatku Petzvalovej a Myslavskej, aby bolo mozné rychlo a bezpeéne odbodit z Petzvalovej dolava.
Na linku sa navrhuje nasadenie vozidiel di?ky 18 m. Navrhuje sa postupné zavedenie premavky
elektrickych vozidiel.

Linka 27 — Madridska — Stani¢né namestie. Akonahle bude postavena a sprevadzkovana elektrickova
trat, ktora prepoji Sidlisko Tahanovce s existujlicou siefou elektrickovych trati, prebert dlohu tejto
linky elektri¢ky. Navrhuje sa prevadzkovanie vozidiel dizky 18 m. Navrhuje sa postupné zavedenie
premavky elektrickych vozidiel.

Linka 12 — je navrhnuta v svojej pévodnej trase s Upravou trasy v juznej Casti mestskej Casti KoSice —
Barca a predizenim do Rozmarinovej ulice v Sebastovciach, navrhuje sa zvysit pocet spojov za defi.
Kym nebude upravena kriZovatka ulic Letnd x Watsonova pri aredli pri areali Vychodoslovenskych
tladiarni sa odporucéa z dévodu spolahlivosti trasovat linku od Botanickej zahrady k Amfitedtru po
Watsonovej ulici. Navrhuje sa obsluha vozidlami dizky 18 m.

Linka 16 — je navrhnuta vo svojej povodne] trase s jednou vynimkou: od konecnej zastavky OC
Cassovia sa predlZuje okolo juzného vstupu do Optimy ku OC Optima. Dovodom tejto zmeny je
zlep$enie spojenia k Optime. Na linku sa navrhuje nasadit vozidla dizky 18 m.

Linka 23 — je navrhnutd v pévodnej trase. Zmenou je iba to, Ze by mala premavat ¢astejsie a nebude
mat r6zne koncové stanice, kedZe je to matlce pre cestujucich, ktori systém nepoznaju. Obsluhu
priemyselnych zén zabezpeli novo navrhovana linka €. 40 (nizsSie). Na linke sa predpoklada
prevadzkovanie vozidiel dizky 12 m. Po&as volnych dni, ked' je v prevadzke letecké mizeum, méozu sa
niektoré spoje predlzit az k tomuto muzeu.
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Linka 24 — v navrhnutom rieseni v sebe spaja povodné linky 30 (Pri hati — Stani¢né namestie — Ryba)
a 24 (Stani¢né namestie — Ryba — VSS kriZzovatka — KokSov — Baksa). Navrhuje sa zvySenie poctu
spojov oproti obidvoma pévodnym linkdm a premavka vozidlami dizky 18 m.

Linka 25 — zo sidliska Tahanovce je vedend vo svojej pdvodnej trase na Staniéné namestie.
Predpoklada sa prevadzka vozidiel dizky 12 m.

Linka 32 — nahradza cast pévodnej linky 20. Zo Staniéného namestia vedie po Palackého, Secovskej
ceste, Herlianskej a Triede armadneho generdla Svobodu na Lingov a okolo Stavebného bytového
druzstva Il do KoSickej Novej Vsi. Na casti Furcianskej a na Ortvaniovej ulici bude potrebné pre
prevadzkovanie tejto linky MHD vykonat urcité stavebné a organizaéné Upravy. Predpoklada sa
prevadzka vozidiel dizky 12 m.

Linka 29 — je navrhnutd v svojej pévodnej trase. Navrhuje sa prevadzkovanie vozidiel dizky 18 m.

Linka 11 — je navrhnutd bez zmeny, navrhuje sa dizka vozidiel 18 m.

Linka 14 — v Gseku Horny Bankov — Okresny Urad je vedena v pévodnej trase. Vetvu linky od Cermela
po Jahodnu rovnako ako vetvu k Zelezni¢nej zastdvke Tahanovce obslizia primestské autobusy
v systéme IDS Vychod. Preto je linka vedend kzastdvke Tesco, DZungla akgardzi DPMK pri
Hornadskej ulici. Navrhuje sa zriadenie zastavky pri OBI. Predpoklada sa nasadenie vozidiel dizky
12 m.

Linka 17 — tato obsluind linka ma predovsetkym zaistit zakladny Standard obsluhy obyvatelom
byvajucim pozdl? Popradskej ulice vratane Ziakov a $tudentov prilahlych $kdl na TrebiSovskej ulici.
Linka spaja najma tuto oblast stromi vyznamnymi bodmi: zastdvkou Lunik VIIl, Amfitedtrom
a budicim Terminalom sever pri Tesco, DZungla. Odtial mozno linku predizit ku gardzam DPMK pri
Hornadskej ulici. Navrhuje sa linku prevadzkovat vozidlami dizky 12 m.

Linka 20 — tato linka ma zaistit obsluhu Lorinc¢ika a Peresa a ich napojenie na chrbticovu elektrickovi
linku €. 1. Pre prevadzkovanie tejto linky tak, ako je navrhnuté, je potrebné upravit cestu pozdi?
cintorina Lorincik. Pre prestup na elektricku pri Peresskej sa navrhuje vystupna zastdvka pri prechode
pre chodcov, nastup cestujucich (a cakanie autobusu) sa navrhuje na autobusovej zastdvke na
Bystrickej ulici (do 100 m od prechodu pre chodcov). Navrhuje sa obsluhovat linku vozidlami dizky
9 m v nadvaznosti na spoje elektricky ¢. 1 (preto je linka vedend v rovnakom intervale). Nakolko
prestup na elektri¢ky je problémovy na celej takzvanej rychlodrahe, mozno sa ndjdu lepsie riesenia.

Linka 21 — linka sldZi najma pre ndvoz zamestnancov k réznym vchodom do aredlu U.S. Steel. Iné
ciele vdosahu linky nie su. Linka rozvaza od vstupného areadlu od konecnej elektricky linky 1.
Cestovny poriadok v oblasti U. S. Steel s navrhuje zachovat. Linka je vynatd zo Standardu obsluhy
MHD v zmysle vyhlasky ¢ 5/2020 Z.z. Obsluha je navrhnutd vozidlami dizky 12 m. Trasovanie
v budlcnosti bude zavisiet od novych obsluznych komunikacii, ktoré musia vzniknut, pred
prekategorizovanim ¢asti existujucej komunikacie 1/16 na rychlostnu cestu R2.

Linka 22 — navrhuje sa v povodnej trase, iba sa zvySuje polet spojov. Navrhuje sa prevadzkovat
vozidla dizky 12 m.
Linka 26 — ja navrhnutd v pbévodnej trase, je navrhnuté zvysSenie poctu spojov obsluhovanych

vozidlami dizky 12 m.

Linka 28 — ma zabezpeclit napojenie Krasnej na elektricky a nosné autobusové linky. Trasovanie od
zastavky Traminovd po ulici Klesu na ulicu Re$ov majer a K majeru k zastavke Ziacka po ulici
Kertésovej a Opatskej k zastavke Krasna, odtial spat kzastdvke Ziacka adalej po Lackovej na
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Ukrajinskd a Slaneckd na zastavku Napdjadla. NeobslUzené zastdvky pri Ukrajinskej ulici budu
obsluhovat primestské autobusy vramci IDS Vychod a autobusy linky 37. Navrhuje sa obsluha
vozidlami dizky 12 m.

Linka 31 — spdja vsebe povodné linky 31 a 32, navrhuje sa zvysit pocet spojov. Navrhuje sa
prevadzkovat vozidla dizky 12 m.

Linka 33 — navrhuje sa ponechat v pdvodnej trase aj v pdvodnom rozsahu obsluhy vozidlami dizky
12 m. Linka je vynata zo Standardu obsluhy MHD v zmysle vyhlasky ¢. 5/2020 Z. z., pretoze premava
iba pocas dia (od 7:27 do 17:14) v hodinovom takte

Linka 35 — navrhuje sa v povodnej trase s predlZenim od Lingova po Charkovskej a Krosnianskej na
Exndrovu s ukonéenim na slucke pri ulici Marsala Koneva. Tym sa zlepsi obsluha niektorych odlahlych
Casti sidliska Dargovskych hrdinov. Navrhuje sa prevadzkovat vozidla dizky 18 m.

Linka 37 — doplia obsluhu Krasnej v jej vychodnej a juznej Easti. Vedie v trase Pri studni¢ke — Na
Polianku — Pragna — Ukrajinska — Pollova — Alexandra Dubéeka — Na mocidlach — Strkova — Konopna —
Edisonova — Mozartova — Ukrajinska — Slaneckd — Napdjadla. (V opacnom smere: ...Alexandra
Dubéeka — Pollova — Urbarska — Ukrajinska ...). Navrhuje sa obsluha vozidlami dizky 9 m.

Linka 40 — navrhuje sa pre obsluhu priemyselnych zon medzi PereSom a letiskom (Faurecia, Bahylova
ulica) vozidlami diky 18 m. Navrhuje sa vyfiatie zo $tandardu a prevédzkovanie podas navozu
a odvozu zamestnancov do priemyselnych aredlov pri ceste na letisko. Mimo $picku sa mozu vyuzit
spoje linky 23.

Linka 41 — ma spristupnit MHD pre obyvatelov odlahlych casti sidliska Dargovskych hrdinov pod
Triedou armadneho generdla Svobodu. Jednosmernd okruznd linka sa navrhuje prevadzkovat
vozidlom dizky 9 m s intervalom 60 minut v sedle a 30 minut v $picke. Body pre prestup z/na spoje
tejto linky su (v smere jazdy): Dargovskych hrdinov, Miestny Urad — Postupimska — Zupkova —
Poliklinika Vychod (zastavuje sa v rovnakom mieste), dalej: Poliklinika Vychod (zastavka linky 41 pred
krizovatkou Jegorovovho namestia a Triedy armadneho generdla Svobodu asi 100 m od zastdvky
ostatnych liniek) — Postupimska (zastavka na rovnakom mieste) a Dargovskych hrdinov, Miestny Urad
— tu treba prejst 100 m k zastavke na Triede arm. generala Svobodu. Stavebné spomalovacie prahy
na Benadove;j ulici je potrebné odstranit alebo nahradit takymi stavebnymi prvkami pre upokojovanie
dopravy, ktoré nebudul narusat plynulost jazdy vozidiel verejnej dopravy vratane vozidiel verejnej
dopravy mensich rozmerov (napr. spomalovacie vankuse).

Linka 42 — novo navrhnuta linka pre obsluhu oblasti juzného Grotu a Jantarového namestia v trase
Jantarové namestie — Ceskoslovenského odboja — Bratislavska — Levickd — Zarnovicka, v opaénom
smere: Zarnovickd — Brezinskd — Levickd — Bratislavskd — Ceskoslovenského odboja — Jantarové
namestie Navrhuje sa prevadzka vozidlami dizky 9 m v hodinovom takte. Tato linka sa navrhuje
na postupné prevedenie na premavku na zavolanie.

Linka 50 — novo navrhnuta linka ma zlepsit dostupnost MHD v niektorych vnutornych ¢astiach mesta,
ako je opisané v analyze. Pre umoZnenie prevadzky tejto linky treba vytvorit prepojenie zo Sturovej
ulice do Zizkovej ulice oproti Idanskej. Pre prevadzkovanie tejto linky je potrebné zriadit na vhodnych
miestach zastavky. Bude potrebné upravit signalny plan na krizovatke Idanskd x Sturova. Navrhuje sa
prevadzkovat linku v hodinovom takte vozidlami dizky 9 m.

Linka 53 — nahradza p6vodnu linku 26P, nezachddzajucu k VA U.S. Steel v trase Polov — Polovska —
Kovalska — 1/16 — Ludvikov dvor — 1/16 (budica obsluind komunikacia) — Buzinska — Zeleziarenska —
Mierova — Kvetnd — Semsianska — Saca, cintorin. Navrhuje sa prevadzkovat vozidla dizky 12 m. Je
potrebné hladat rieSenie prestupu z tejto autobusovej linky na elektri¢ku pri zastavke Polov razcestie
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(podchod alebo nadchod). Obsluha je navrhnuta vozidlami dizky 12 m. Trasovanie v buddicnosti bude
zévisiet od novych obsluznych komunikacii, ktoré musia vzniknat pred prekategorizovanim casti
existujucej komunikacie I/16 na rychlostnu cestu R2.

Linka 54 — je navrhnuta vo svojej povodnej trase, je skratend z Madridskej iba po zastavku Stredna
$kola automobilova. Predpoklada sa premavka iba pocas $picky vozidlami dizky 18 m v intervale 30
minut.

Podrobné udaje o navrhovanych linkach, predpokladanych dopravnych vykonoch a poctoch vozidiel
st uvedené v prilohe 11.

Takto navrhnuté linkové vedenie predstavuje v dennej premavke v pracovny den Skolského roka
(a semestra na univerzitach) takéto dopravné vykony:

Elektricky [vikm] 9796,2
Autobusy elektrifikované [vzkm] 15918,4
Autobusy [vzkm] 15808,1
Spolu [vzkm] 41519,7
Podiel vykonov v elektrickej trakcii [%] 61,9

Pre porovnanie: denny dopravny vykon v c¢asoch pred pandémiou bol (vratane liniek R a RA)
44.119,3 km. V navrhovanom rozsahu predstavuje dopravny vykon liniek, ktoré sa navrhuju zaviest
pre zlepSenie dostupnosti a obsluhy 1047,3 km denne.

Vyssie uvedeny navrh predstavuje potrebu vozidiel:

Elektri¢ky dizky 33 m: 21
Elektri¢ky dizky 22 m: 18
Elektricky spolu: 39
Autobusy elektrifikované dizky 18 m: 58
Autobusy elektrifikované dizky 12 m: 8
Autobusy elektrifikované spolu: 66
Autobusy dizky 18 m: 28
Autobusy dizky 12 m: 38
Autobusy dizky 9 m: 9
Autobusy spolu: 75

Navrh konceptu premavky autobusov MHD, ktory je navrhnuty vyssie, predstavuje urcitl cestu
rieSenia systému MHD v Kosiciach. Pokracovanie predstavuje navrh (pracovne pomenovany) pre rok
2050.

Navrh neriesSi v plnej Sirke otdzku pohonu vozidiel. Opisuje uréity plan postupu elektrifikacie
autobusovych liniek v nadvaznosti na skisenosti a jestvujucu infrastrukturu a jej dalsi rozvoj. U liniek
a vozidiel, kde nie je opisanad tato problematika, sa okrem klasickych pohonov (nafta alebo CNG)
mézu uplatnit este dalSie pohony ako napriklad akumulatorové elektrobusy alebo vodikovy pohon.
Toto bude potrebné riesit v nadvaznosti na aktudlny vyvoj na trhu senergiou ajej nositelmi.
Variabilné mozu byt predovsetkym obsluiné linky s dlhsimi intervalmi (byva dlhsi ¢as prestavky
s moznosti dobijania akumulatorov).

Daldou premennou mdze byt nasadenie rdoznych vozidiel podla ich di?ky (teda ponukanej kapacity).
Takisto je pri obsluznych linkach legitimna Gvaha o nasadeni mensich vozidiel v ¢astejSom intervale
oproti nasadeniu vacsich vozidiel menej Casto. To ale znadi ponukanie podobnej kapacity (lepsie
Casovo rozloZenej) za vyznamne vysSie naklady predstavované najma potrebou vacSieho poctu
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vozidiel (tu treba podotknut, Ze cena autobusu nie je linedrne Umerna jeho dizke) a predovietkym
potrebou vacsieho poctu vodicCov. V spracovanom navrhu sa také rieSenie nikde nenavrhuje, najma
s ohladom na jeho nakladnost.

V ramci diskusii boli navrhované niektoré linky na vyuZitie autobusov dizky 9 m namiesto 12 m (¢&i uz
so skratenim intervalu alebo bez toho), napr.: 14, 20, 22, 25, 26, 28, 32, 33, 35,...

U liniek 25, 28, 32 a 35 znizenie kapacity navrhovanych vozidiel neodpori¢ame, podla ich vytazenia
v ¢asoch pred pandémiou by zniZenie kapacity bolo privelké.

U liniek 14, 22, 26 s ohfadom na ich trasovanie (zmeny oproti trasam pred pandémiou) toto nevieme
postdit, preto sa v ndvrhu ponechava dizka vozidiel 12 m, na zaklade skusenosti z premavky mozno
prehodnotit.

U linky 20 v nadvaznosti na dopravné modelovanie bolo pristipené k navrhnutiu obsluhy vozidlami
dizky 9 m.

K autobusom dizky 9 m treba podotknut, e sa pri ich ndkupe treba zamyélat na ich $irkou, bolo by
vhodné, aby nemali Sirku Standardnych autobusov kvéli prevadzkovani v okrajovych ¢astiach mesta,
kde su ¢asto uzke komunikacie.

Linka 33 spdja hlavnu stanicu a krematérium. Je to linka vynata zo Standardu obsluhy a podla
merania z Cias pred pandémiou sa kratke vozidlo javi ako dostato¢né, avsak s ohfadom na charakter
linky je otazne, ¢i je taka zmena, ktord neprinesie velké Uspory, na mieste. Odporucéa sa hladat
moznost adekvatnej obsluhy v tejto reldcii autobusmi PAD.
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Obrazok 42 Matica dopravnych vztahov v roku 2050
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Navrh linkového vedenia pre rok 2050 je spracovany tak, Ze rata s rozSirenim siete elektrickovych
trati, ako je to opisané v kapitole C.1.4. Treba tu podotknut, Ze navrhnuty systém nie je jediny mozny.
Infrastrukturne opatrenia v oblasti rozvoja elektri¢kovych trati su navrhnuté tak, aby boli priestorovo
uskutocnitelné a pokial mozno jednoduché. Vyznamny a mozno urcujuci vplyv na rozvoj elektrickovej
infrastruktdry budd mat vysledky architektonickej sutaze na projekt KosSice — Hornad — Nové mestské
centrum v priestore vychodne od hlavnej Zelezni¢nej stanice. Vedenie elektriciek potom mobze
vyzerat Uplne inak (napriklad prenesenie elektri¢iek do priestoru vychodne od Zeleznice a jej areélu).
Mo6zZu sa aj uprednostnit spracovatelom neuvazované projekty novych elektrickovych trati, ako je
napr. trat okolo KFA. Predpokladd sa, Ze nové elektrickové trate budu vybavené sluckovym
obratiskom, v pripade, Ze by niektoru z novych elektrickovych trati nebolo mozné takym obratiskom
vybavit, malo by to vplyv na potrebu vacSieho mnozstva obojsmernych vozidiel. Vébec sa pre rok
2050 neuvazovali zmeny v ulicnej infrastruktire podla spracovanej SRD. Okrem investicii Statu
neprebieha Ziadna priprava ich realizdcie, nie su pre fu alokované Ziadne rozpoctové
prostriedky, neexistuje ani konsenzus o prioritdch a konecnej podobe. Ked by doslo do roku 2050
k nepredpokladanym zmenam v sieti elektrickovych trati alebo k akymkolvek zmendm v hlavnej
ulicnej sieti mesta, bude potrebné modifikovat aj linkové vedenie. Variantnymi rieSeniami sa
nemohla tato aktualizacia vzhladom na rozsah prac zaoberat. Otazkami moznych variantov linkového
vedenia po realizacii doélezitych investicii (napr. premostenie v pokracovani Masarykovej ulice
sa mdze zaoberat uvazovany Plan dopravnej obsluznosti mesta Kosice.

KedZe podla principov prijatych v ramci Eurdpskych spolodenstiev bude treba dalej pokradovat
v ekologizdcii verejnej dopravy, rata sa tu s postupnou elektrifikaciou prevadzkovania vozidiel na
niektorych dalsich autobusovych linkach. S ohladom na ocakavanie predlzenia (hoci az po roku 2050)
elektrickovych trati do Vychodného mesta a do priemyselného parku Haniska sa nenavrhuje budovat
infradtruktiru pre ekologizaciu premavky autobusov v juinej ¢asti mesta (do Sebastoviec a do
priemyselného parku Valaliky), kedZe tieto miesta do buducna obsluzia elektricky.

Upravy infradtruktiry potrebné pre prevadzkovanie jednotlivych liniek st opisané pri jednotlivych
linkach, potrebné postupné Upravy infrastruktiry pre ekologizaciu autobusovej dopravy su opisané
v osobitnej kapitole (C.1.12).

Pri vlastnom zavadzani tychto navrhov bude potrebné zohladnit skdsenosti s prevadzkovanim
linkového vedenia podla ndvrhu pre rok 2030, na ktory tento navrh pre rok 2050 nadvazuje.

Navrh linkového vedenia 2050 opat nerata s linkami R (RA). Tam, kde by z urcitych doévodov pre
dochadzku do U. S. Steel nedostacovali alebo nevyhovovali standardné linky (napriklad zlozZité
prestupy), je mozné systém doplnit o také spoje. Aj pri tomto navrhu sa vychadzalo z matice vztahov,
v tomto pripade pre rok 2050. Maticu prezentuje obrazok 42.

Navrh zachovdva povodny systém, dochadza k predlZeniu niektorych liniek a vyuZitiu novych
buducich elektrickovych trati. V spojeni s tym priblida jedna linka na letisko (ak bude trat skutoc¢ne
postavena). VSetky nosné linky sa navrhuje prevadzkovat v intervale 15 minut poc¢as dopravného
sedla a 10 minut pocas Spicky.

Nosné linky:

Linka 1, ktord nahradila pévodnu linku R1 sa predlZuje zo Sidliska Tahanovce cez Terminal Sever,
budiice nové centrum a Masarykovu a Stefanikovu do Stani¢ného namestia, odkial pokracuje vo
svojej povodnej trase ku vstupnému aredlu U.S. Steel v Saci. Navrhuju sa elektri¢ky dizky 33 m.
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Linka 2 je vedena rovnako ako v navrhu 2030, len sa navrhuje jej predlZzenie za zastdvku Havlickova
na Anic¢ku do buducej novej zastavby. Navrhuje sa nasadenie elektri¢iek dizky 22 m (alebo podobnych
podla aktudlneho stavu vozidlového parku).

Linka 3 je vedena v rovnakej trase ako v ndvrhu 2030. Opat sa navrhuje nasadenie elektritiek dizky
33 m.

Linka 4 ostdva bez zmien oproti navrhu 2030. Navrhuje sa pokracovat v prevadzkovani elektriciek
dizky 22 m.

Linka 6 je vednd v sulade s navrhom 2030, navrhuje sa jej predizenie za zastavku Havlitkova na
Ani¢ku do buducej novej zastavby. Predpoklada sa pokracovanie elektriciek dizky 22 m.

Linka 8 je nova. Bude zavedend, ak sa vybuduje elektrickova trat k letisku. Navrhuje sa prevadzkovat
na linke vozidla dfiky 33 m. Ak bude zavedena tato linka, bude zrusena autobusova linka 23 na letisko
a bude zmenena trasa autobusovej linky 40 (podla navrhu 2030). Linka 40 nebude dalej vedena zo
Stani¢ného namestia, ale bude trasovana od zastavky Alejovd gymnazium (otdcanie na kruhovom
objazde) ulicou Pri prachérni a cez buducu krizovatku na Cervenom raku po budtcej komunikacii
k ceste K letisku do Priemyselnych zén.

Linka 9 je trasovana v pdvodnej trase navrhu 2030, navrhuje sa jej prediZenie z Ndmestia Maraténu
mieru po Masarykovej cez budtice nové centrum a Terminal sever na Sidlisko Tahanovce. Odporuéa
sa pokracovat v prevadzkovani elektriciek dizky 33 m.

Obsluzna linka:

Linka 5 — je navrhnuta v trase navrhu 2030 od Botanickej zahrady cez Terasu k OC Optima, kde prejde
po kolajovej spojke do opacného smeru a vrati sa k Botanickej zahrade. To predpokladd nasadenie
obojsmernych elektriciek.

Navrhnuté usporiadanie elektri¢kovych liniek nie je jediné mozné (ako je to spominané pri linkovom
vedeni celkovo). Sohladom na dizku trasy zo Sidliska Tahanovce k VA U. S. Steel (23 km) sa
diskutovalo vedenie linky z Tahanoviec na Letisko (18,5 km) a zo Stani¢ného ndmestia k VA U.S. Steel.
Pri vybudovani obratiska pri KFA moZno trasovat jednu linku zo Sidliska Tahanovce ku KFA, dalsiu zo
Stani¢ného namestia k VA U.S. Steel a eSte jednu zo Stani¢ného namestia k Letisku. Koneény ndvrh
bude vychadzat najma z Planu dopravnej obsluznosti a zo skisenosti z premavky.

Linka 71 sa navrhuje zachovat podla navrhu 2030, iba predizit do nového komplexu bytovej vystavby
Girbes, ako je spomenuté uz v ndvrhu 2030. Navrhuje sa skratenie intervalov, nakolko sa s ohladom
na zavedenie elektricky na Sidlisko Tahanovce navrhuje zredukovat spoje linky 36 as narastom
byvajucich v oblasti Girbe$ sa ocakdva rast dopytu. Navrhuje sa linku nadalej prevadzkovat
s vozidlami dizky 18 m.

Linka 72 sa takisto navrhuje prevadzkovat podla navrhu 2030. Z rovnakych dévodov ako u linky 71 sa
navrhuje skratenie intervalov. Navrhuje sa linku nadalej prevadzkovat s vozidlami dizky 12 m.

Linka 36 sa navrhuje prevadzkovat vtrase navrhnutej v ndvrhu 2030 vozidlami dizky 18 m. Po
sprevadzkovani elektri¢iek na Sidlisko Tahanovce sa navrhuje zniZit ponuikant kapacitu predlzenim
intervalov.

Linka 15 sa navrhuje v povodnej trase podla navrhu 2030. S ohladom na charakter nosnej linky sa
navrhuje linku nadalej prevadzkovat vozidlami dizky 18 m.

=NDCLT)]

o
111
f;—m oy



(2 KOSICE

Linka 34 — sa navrhuje podobne ako linka 71 viest v trase podla navrhu 2030 s prediZenim do nového
komplexu bytovej vystavby Girbes, ako je spomenuté uz v ndvrhu 2030. Z tohto dévodu sa takisto
navrhuje navysenie ponukanej kapacity skratenim intervalov. Nadalej sa navrhuje prevadzkovat
vozidld dizky 18 m.

Linka 19 sa navrhuje prevadzkovat vtrase aj rozsahu podla navrhu 2030. Navrhuje sa linku
prevadzkovat s vozidlami dizky 18 m.

Linka 10 — po zavedeni elektritiek na sidlisko Tahanovce bude linka tymito elektrickami nahraden3,
rovnako ako je tomu pri linke 27.

Linka 27 bola uz v ndvrhu 2030 navrhnutd ako provizérna do zavedenia premavky elektri¢iek na
Sidlisko Tahanovce. Preto s touto linkou navrh 2050 nerata.

Linka 52 — pretoZe sa javi ako ekologicky vhodné elektrifikovat prevadzku MHD na sidlisko pri
Podhradove] a naopak nie je perspektivne toto riesit v smere do Sebastoviec, ako je spomenuté
vyssie, navrhuje sa rozdelit pévodnu linku 12 na dve casti. Severnl vetvu elektrifikovat ako linku 52
v povodnej trase linky 12 z Podhradovej k Starej nemocnici. Navrhuje sa prevadzka vozidlami dizky
18 m v rozsahu ndvrhu 2030. Navrhuje sa postupné zavedenie premadvky elektrickych vozidiel. Pre
ukonéenie linky a otacanie vozidiel bude potrebné urobit Gpravy kriZovatky a parkoviska.

Linka 16 — sucastou ekologizacie premavky na sidlisku pri Podhradovej je vybudovani nabijacej
infrastruktdry a zavedenie elektrifikovanej premavky vozidiel na linke 16 v podobe linky 16.
V priestore Zelezniky — Optima sa navrhuje pretrasovanie tejto linky do stopy rusenej linky 10, teda
cez Spolocensky pavildn a Lunik VIII. Na linku sa navrhuje nasadit vozidla dizky 18 m a prevadzkovat
ju vrovnakom rozsahu ako linku 16 v ndvrhu 2030. Navrhuje sa postupné zavedenie premdvky
elektrickych vozidiel.

Linka 12 — ako je uvedené vyssie, navrhuje sa linku rozdelit na dve Casti. Severnu vetvu elektrifikovat
ako linku 52 ajuznu vetvu ponechat ako autobusovu linku. Ta by mala zacinat na zastavke Triton
a smerovat po pdvodnej trase do Sebastoviec. V opaénom smere autobus dojde ku krizovatke Ryba,
kde odboci dolava do Rastislavovej ulice, kde sa zriadi stanoviste zastavky Ryba a bude pokracovat po
Rastislavovej dolava k zastavke Triton, kde bude mat konec¢nu. Navrhuje sa prevadzkovat vozidlami
dizky 12 m v rozsahu navy$enom oproti navrhu 2030 v suvislosti s o¢akévanou vystavbou novych
bytov v Sebastovciach. Moino zvazit predlZenie linky po Rastislavovej a7 k Domu umenia, ¢o ale
predlZi obeh o vyse 4 km.

Linka 24 — predpokladd sa nadalej prevadzka linky v parametroch navrhu 2030, teda vozidlami dizky
12 m.

Linka 25 — podla navrhu 2030. Navrhuje sa prevadzkovat ju v rovnakom rozsahu vozidlami dizky
18 m. Navrhuje sa postupné zavedenie premavky elektrickych vozidiel.

Linka 31 — navrhuje sa prevadzkovanie v rovnakej trase a v rovnakom rozsahu ako v navrhu 2030
vozidlami dizky 18 m. Navrhuje sa postupné zavedenie elektrickych vozidiel.

Linka 29 — je sucastou elektrifikicie MHD v priestore sidliska pri Podhradovej s trasovanim podla
navrhu 2030. Navrhuje sa jej prevadzkovanie vozidlami dizky 18 m vo zvy3enej kapacite, teda so
skratenym intervalom. Navrhuje sa postupné zavedenie premavky elektrickych vozidiel.

Linka 11 — navrhuje sa prevadzkovat v rovnakej trase ako v navrhu 2030, navrhuje sa dizka vozidiel
18 m a posilnenie linky pocas Spicky.

Linka 14 — predpokladd sa prevadzkovanie linky vozidlami dizky 12 m v trase a rozsahu navrhu 2030.
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Linka 17 — navrhuje sa linku prevadzkovat vozidlami dizky 12 m v trase navrhu 2030 a v navy$enom
rozsahu.

Linka 20 — navrhuje sa prevadzkovat v rovnakej trase arovnakom rozsahu ako v navrhu 2030
vozidlami dizky 12 m.

Linka 21 — tato linka vynata zo Standardu obsluhy MHD v zmysle vyhlasky ¢. 5/2020 Z. z. sa navrhuje
prevadzkovat vozidlami dizky 12 m v trase a rozsahu 2030.

Linka 22 — podla ndvrhu 2030. Navrhuje sa jej prevadzkovanie vozidlami dizky 12 m v rovnakom
rozsahu. Navrhuje sa neskorSie zavedenie premavky elektrickych vozidiel v ¢ase, kedy mozino
ocakavat rozvoj technoldgii a dlhsiu prevadzku bez priebezného dobijania tak, Ze nebude potrebovat
dalsiu nabijaciu infrastrukturu pre elektrickd premavku vozidiel na tejto linke.

Linka 23 — bude zrusena, kedZe bude zavedena premavka elektriciek na letisko, ako sa uvadza vyssie.
Do doby zavedenia elektricky na letisko sa navrhuje prevadzkovat linku v parametroch navrhu 2030.

Linka 26 — navrhuje sa prevadzkovanie vozidlami dizky 12 m v trase i rozsahu navrhu 2030.

Linka 28 — predpoklada sa prevadzkovanie linky v trase navrhu 2030. Navrhuje sa zvysenie frekvencie
spojov prevadzkovanych vozidlami dizky 12 m.

Linka 32 — podla navrhu 2030. Navrhuje sa prevadzkovat tato linku v rozsahu navrhu 2030 a nasadit
vozidla dizky 12 m. Navrhuje sa neskorsie zavedenie premavky elektrickych vozidiel v ¢ase, kedy
mozno ocakavat rozvoj technoldgii a dlhsiu prevadzku bez priebeiného dobijania tak, Ze nebude
potrebovat dalsiu nabijaciu infrastruktiru pre elektrickl premavku vozidiel na tejto linke.

Linka 33 — navrhuje sa tato linku vynatd zo $standardu obsluhy MHD v zmysle vyhlasky ¢. 5/2020 Z. z.,
pretoZe premava iba pocas dna (od 7:27 do 17:14) v hodinovom takte prevadzkovat plne
v parametroch navrhu 2030. KedZe tato linka nie je z pohladu dopravného podniku celkom efektivna,
bolo by mozné, pokial sa ndjde adekvatny variant obsluhy krematdria primestskou linkou, mozno
tuto linku zrusit. Za adekvatnu nahradu nie je moZné povazovat zastavovanie primestského autobusu
iba na zastavke Zeleny dvor pri dialnici.

Linka 35 — navrhuje sa prevadzkovat vozidlami dizky 18 m v rozsahu navrhu 2030. V trase by malo
dojst k drobnej zmene — medzi HeringeSom a Zelenou stranou by uz malo byt moZné vyuZivat priamu
cestnti komunikaciu (nebude teda nutny navrat z Heringe$a na Secovsku cestu), &im sa skrati dizka
linky aj cestovny cas.

Linka 37 — navrhuje sa prevadzkovanie v rozsahu i trase navrhu 2030 vozidlami dizky 12 m.

Linka 40 — ked bude zavedend elektricka na letisko, prestane tato linka premavat zo Stani¢ného
namestia a bude trasovana od zastavky Alejova gymnazium (otacanie na kruhovom objazde) ulicou
Pri pracharni a cez buducu krizovatku na Cervenom raku po budtcej komunikacii k ceste K letisku do
Priemyselnych zén. Pre linku sa navrhuje v Spicke interval 12 minuat. Tato linka vynata zo Standardu
v zmysle vyhlasky ¢. 5/2020 Z.z. sa opéat navrhuje prevadzkovat iba pre navoz a odvoz zamestnancov
priemyselnych zén podla skusenosti s aplikaciou navrhu 2030. Navrhuje sa prevadzkovanie vozidiel
dizky 18 m. Dokial nebude premavat elektritcka na letisko anebude sprevadzkovand nova
komunikacia, navrhuje sa pokracovat v prevadzkovani v parametroch navrhu 2030.

Linka 41 — navrhuje sa prevadzkovat v trase podla ndvrhu 2030 vozidlom di?ky 9 m. navrhuje sa
zahustenie intervalu v Spicke.

Linka 42 — vzhladom na predpoklad vybudovania obytného komplexu IBV pod Bankovom, navrhuje
sa predizenie tejto linky po ulici Ceskoslovenského odboja, Rubinovej, Popradskej a Triede KVP do
lokality Pod Bankovom, ¢im tato linka ziska dalsi prestupovy bod. Tuto prestupovu zastavku na triede
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KVP bude potrebné zriadit. Navrhuje sa prevadzkovat vozidla dizky 9 m so skratenym intervalom
v $picke. Linka je navrhnuta na prevedenie na systém na zavolanie, ¢o sa mbze zmenit v suvislosti s jej
predlZzenim..

Linka 50 — navrhuje sa prevadzkovat bez zmien podla navrhu 2030 vozidlami dizky 9 m.

Linka 53 — predpoklada sa pokracovanie premavky podla parametrov navrhu 2030 vozidlami dizky
12 m.

Linka 54 — podla navrhu 2030. Predpokladad sa premavka iba pocas $pitky vozidlami dizky 18 m
vintervale 30 minut. Navrhuje sa neskorsie zavedenie premdvky elektrickych vozidiel v ¢ase, ked
mozno ocakavat rozvoj technoldgii a dlhSiu prevadzku bez priebezného dobijania tak, Ze nebude
potrebna dalsia nabijacia infrastruktura pre elektrickd premavku vozidiel na tejto linke.

Podrobné udaje o navrhovanych linkach, predpokladanych dopravnych vykonoch a poctoch vozidiel
st uvedené v prilohach.

Takto navrhnuté linkové vedenie predstavuje v dennej premdvke v pracovny den Skolského roka
(a semestra na univerzitach) takéto dopravné vykony:

Elektricky [vikm] 14616,0
Autobusy elektrifikované [vzkm] 21300,5
Autobusy [vzkm] 9351,1
Spolu [vzkm] 45267,6
Podiel vykonov v elektrickej trakcii [%] 79,3

Tento navrh predstavuje potrebu vozidiel:

Elektri¢ky dizky 33 m: 32
Elektri¢ky dizky 22 m: 20
Elektricky spolu: 52
Autobusy elektrifikované dizky 18 m: 68
Autobusy elektrifikované dizky 12 m: 14
Autobusy elektrifikované spolu: 82
Autobusy dizky 18 m: 19
Autobusy dizky 12 m: 21
Autobusy dizky 9 m: 10
Autobusy spolu: 50

Z analytickej Casti vyplynulo, Ze ¢asovo najvyhodnejsSim dopravnym prostriedkom pre prepravu po
meste KoSice je automobil, ¢o nie je z dlhodobého hladiska udrzatelné. Je preto Ziaduce pracovat na
zatraktiviiovani a zlepSovani podmienok alternativ k IAD. Jednou z nich je zdielana mobilita, ktora by
po prepojeni s MHD mohla priniest Zelany efekt aspori v minimalnej miere. Najprv je ale potrebné,
aby si mesto stanovilo podmienky pre prevadzkovanie zdielanej dopravy na GUzemi mesta v podobe
regulativu, ktory bude urcovat limitujlci pocet kolobeZiek (napr. 3 000 ks), potrebu pevnych stanic
k bikesharingu, zabezpecenie dynamickej distriblcie v kopcovitych ¢astiach mesta aspon v Spickovych
hodindch apod. Mesto mézZe aj priamo podporit niektoré formy mikromobility, ktoré sa nedari
rozvijat, napriklad Dopravny podnik mesta Kosice moze ako pilotny projekt prevadzkovat carsharing.

V analytickej Casti boli popisané moZnosti rastu vyuzivania zdielanej mobility (kap. B.4.7), na zaklade
ktorych sa navrhuje:

1) Prepojit mikromobilitu s verejnou dopravou
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Pripravit a rozvijat sluzby MaaS (Mobility as a Service) pre mesto Kosice, ktord bude 3pecifikovat
podrobné kroky vytvorenia, obsahu azavedenia sluzby MaaS v meste Kosice. Je potrebné najst
spoloénu viziu vsetkych zuc¢astnenych stran o tom, ako by mal model Maa$ fungovat. MaaS by mala
ponukat prepojenie klasickej verejnej dopravy, zdielanych aut/skatrov/ kolobeziek/bicyklov, taxi,
prip. rufbusu, ak bude zavedeny, moznost platby priamo v aplikacii. Umoznit vyuzivanie sluzby aj cez
iné nosi¢e ako smartfén, napr. BCK Kosice/ZSSK, bankomatova karta ainé. Zabezpedi mestsky
koordinator verejnej dopravy.

2) Realizovat informaéné kampane

Do informaénej kampane je vhodné zapojit aj poskytovatelov sluZieb zdielanej mobility a spolo¢ne
tak informovat verejnost otom ¢o ponukaju atiez osamotnom systéme zdielanej mobility, jej
fungovani, mozZnostiach a prinosoch. Upozorfiovat treba na skuto¢nost, Zze vo vacsine pripadov ide
pre ludi o lacnejsiu alternativu, ktord méa navyse pozitivny vplyv na zivotné prostredie a dokaze znizit
pocet vozidiel na cestach.

Vhodné je tieZ pripravit nejaku Specialnu ponuku, napr. prvych 15 minat zadarmo bez nutnej
registracie pre dany tyzderi/mesiac, aby tato akcia verejnost zaujala a vyskusali si ju. Tato aktivita
mbze, no nemusi byt v rézii mesta. Ak by boli sluzby zdielanej mobility prepojené s verejnou
dopravou alebo IDS, DPMK alebo IDS Vychod méze pracovat na réznych marketingovych kampaniach
pre podporu vyssieho vyuZivania zdielanej mobility. Mesto Kosice tak mdze robit napr.
prostrednictvom socidlnych sieti ¢i vlastnej webovej stranky.
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Pre ekologizaciu autobusovej dopravy sa navrhuje vyuzit skdsenosti aj infrastruktiru po premavke
trolejbusov. Moderné vozidla mozu vyuzivat tato infrastruktiru na dobijanie batérii pocas jazdy tam,
kde je napajacie vedenie a pokracovat s vyuzitim batérii tam, kde nie je. Pre Siroku elektrifikaciu bude
potrebné infrastruktiru postupne rozsirovat. Rata sa s o mozno najjednoduchsim budovanim
napdjacich vedeni, teda bez krizeni s elektrickovymi trolejmi, pokial sa v rdmci realizacie jednotlivych
trati nepreukdze ich potreba. Stiahnutie zberacov moZno u tychto vozidiel v rovhom Useku priamo
pod vedenim uskutocnit aj pocas jazdy (nizSou rychlostou). Nasadenie zberacov je mozné iba pri stati
vozidla.

Uvedenie existujucej infrastruktiry do normového stavu umozni zacat premavku elektrickych vozidiel
s moznostou dobijania pocas jazdy (a takisto pri prestavke na konecnych staniciach, kde je napajacie
vedenie) na linke 71. Tato premavka by sa mohla zacat v roku 2024,

Prva etapa ekologizacie, ktord by mohla nastupit v roku 2026 umozni zahdjit premavku elektrickych
vozidiel na linkach 72, 36 a 27. Pre bezpecnl premavku je potrebné vybudovat napdjacie vedenie na
tychto usekoch:

- 0Od zastavky Madridskd po Americkej triede, Eurdpskej triede, Azijskej triede a opit po
Americkej triede ku kriZzovatke s Presovskou cestou v obidvoch smeroch (pre pripojenie
zberacov v smere na Sidlisko Tahanovce sa odporuca zriadit technickl zastavku na vhodnom
mieste pri Cerpacej stanici);

- Od krizovatky Ulice Jana Pavla Il. aTriedy KVP po Triede KVP, Popradskej a Ipelskej ku
krizovatke s Triedou SNP v oboch smeroch;

- Na Palackého ulici od krizovatky s Jantarovou k zastavke Bosdkova v oboch smeroch;

- Od zastavky Radnica Starého mesta po Bacikovej a Tovarenskej ku krizovatke so
Stefanikovou.

To prestavuje 11 400 metrov vedenia. Nie su potrebné krizenia a vyhybky, vyhybky by boli vhodné
iba tam, kde uz vedenie existuje a mohlo by tak nadvizovat priamo.

Druha etapa ekologizacie, ktora by mohla nastupit v roku 2028 umozni zaéat prevadzku elektrickych
vozidiel na linkach 15, 34 a 10. Pre bezpecnu prevadzku je potrebné vybudovat napéjacie vedenie na
tychto Usekoch:

- Marsala Koneva od krizenia s Triedou armdadneho generdla Svobodu po sluc¢ku v oboch
smeroch. Bolo by vhodné zriadenie vyhybiek a kriZeni s existujicim trolejovym vedenim;

- Trieda KVP od krizenia s Moskovskou, Myslavska po krizenie s Moldavskou cestou v oboch
smeroch;

- Petzvalova, Jedlikova, Petzvalova, Bardejovska po zastavku DPMK;

- Bardejovska (v celej dizke), Jedlikova, Petzvalova;

- Gemerska (od zastavky Zelezniky), Rastislavova po kriZenie so Sttrovou;

- Rastislavova (od zastavky Dom umenia), Gemerska po krizovatku s Alejovou, Alejova po
kruhovy objazd;

- Moldavska cesta (od zastavky OC Optima) na Myslavsku (napojenie na vyssie uvedeny Usek);

- Alejova (od zastavky Gymnazium Alejova), Pri prachdrni, nepomenovana komunikdacia — OC
Optima;

- OC Optima — nepomenovana komunikacia, Pri pracharni ku krizeniu s Alejovou
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- Napojenie OC Cassovia.

To predstavuje 11 800 metrov vedenia.

Tretia etapa ekologizacie, ktora by mohla nastupit v roku 2030, umozni zacat prevadzku elektrickych
vozidiel na linke 19. Predpoklada sa, Ze v tej dobe uZ bude vyrieSena krizovatka Watsonovej a Letnej
pri Vsl. Tlaciarni. Pre bezpelnl prevadzku je potrebné vybudovat napajacie vedenie na tychto
usekoch:

- Prepojenie vedenia po Klimkovi¢ovej v oboch smeroch;

- Trieda SNP (od zastavky Nova nemocnica) po Amfiteater;

- Watsonova (od zastavky Amfiteater), Letnd, Zimn3;

- Letnd od zastavky Technicka univerzita, Trieda SNP po krizovatku s Ondavskou, Ipelska po
zastavku Nova Nemocnica (napojenie na starsie vedenie);

- Hviezdoslavova (od Verejnej kniZnice Jana Bocatia), Ceskoslovenskej armady, Zimnda (po
kriZzenie s Letnou);

- Masarykova (napojenie na starsSie vedenie), Svatoplukova, Thurzova, Stani¢né namestie;

- Stani¢né namestie, Thurzova, Svatoplukova, Masarykova (ku krizovatke so Stefanikovou);

- Slanecka (od zastavky Levocska), Napajadla ku koncovej zastavke;

- Napdjadl3, Slanecka (k napojeniu na cestu 1/16).

To predstavuje 10 000 metrov vedenia.

Stvrta etapa by mohla nastat v roku 2032 s vybudovanim obytného komplexu Girbe$ a vybudovanim
centralnej komunikacie. Na tej treba v oboch smeroch vybudovat napéjacie vedenie v dizke 2 400 m
a umoznit tak predlZenie premavky vozidiel liniek 71 a 34.

Piata etapa ekologizdcie vroku 2036 zavedie napajacie vedenie na Podhradovi aumozni tu
elektrifikovat prevadzku vozidiel MHD na linkdch 52 a 16. Pre bezpecnu prevadzku je potrebné
vybudovat napéjacie vedenie na tychto Usekoch:

- Narodna trieda (napojenie na starSie napajacie vedenie na Hlinkovej), Vodarenskd, Cesta pod
Hradovou, Dumbierska, Gerlachovska, Polianska, Cesta pod Hradovou, Vodarenska, Narodna
trieda (napojenie na starSie napajacie vedenie na Hlinkovej);

- Gerlachovska (napojenie pri krizovatke s Polianskou), Kavecianska cesta (napojenie na
vedenie pri Ceste pod Hradovou).

To predstavuje 4 600 metrov vedenia.

Siesta etapa ekologizacie by mohla nastat v roku 2038 a umoinit prevadzkovat v elektrickej trakcii
vozidld na linke 25. Pre bezpecnu prevadzku je potrebné vybudovat napajacie vedenie na tychto
usekoch:

- Ulica sv. Ladislava (od zastavky Ulica sv. Ladislava), ulica Mlie¢na, ulica sv. Ladislava (po
krizovatku s Herlianskou);

- Ulica Magnezitarska od zastavky Zeliarska po napojenie do Hlinkovej (napojenie na starsie
napdjacie vedenie);

- Ulica Magnezitarska od zastavky EcoPoint po zastavku Zeliarska.
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To predstavuje 5 700 metrov vedenia.

Siedma etapa ekologizacie by mohla nastat v roku 2040 a umoznit prevadzkovat v elektrickej trakcii
vozidld na linke 29. Pre bezpednu prevadzku je potrebné vybudovat napdjacie vedenie na tychto
usekoch:

- Kavecianska cesta (napojenie na starSie vedenie pri Ceste pod Hradovou k zastavke Sucha
dolina);

- Kavecianska cesta (od zastavky Suchd dolina po krizovatku s Gerlachovskou s napojenim na
starSie napajacie vedenie);

- Siroka od zastavky Kave&any, miestny Urad k Zoologickej zdhrade v obidvoch smeroch.

To predstavuje spolu 7 600 metrov vedenia.

Daldia etapa ekologizacie by mala nastat u? bez dalSieho rozirovania napdjacieho vedenia, ked%e
mozno ocakavat zlepSenie parametrov akumulatorov po roku 2040. To umozni elektrifikovat takymi
vozidlami eSte prevadzku na linkdch 22, 32 a 54.

Pre navrhnuty scenar ekologizacie autobusovej dopravy je potrebné rozvijat aj napajanie napajacieho
nabijacieho vedenia. K jestvujicim dvom meniarfiam je potrebné postupne dobudovat dalSie Styri
trakéné meniarne s inStalovanym vykonom 3 MVA a to v rokoch 2028, 2032, 2036 a 2040.

Priloha 12 obsahuje grafické zndzornenie etap postupnej ekologizécie autobusovej dopravy.

Posudenie je vykonané pre pociatocnu fazu, ktora predpoklada iba uvedenie jestvujlcej, ako tak
fungujucej infrastruktdry do normového stavu pre spolahlivi a bezpe¢nu premavku a je navrhnuta
k roku 2024. Ekonomické posudenie je zjednoduSené v tom zmysle, Ze do porovnania vstupuju iba
naklady, ktoré sa u jednotlivych variantov vzdjomne zasadne liSia. Predpoklada sa rovnaka sluzba ci
uz autobusmi s dieselovym pohonom alebo elektrickymi vozidlami s dobijanim pocas jazdy
a predpokladd sa, Ze rovnaké su aj persondlne naklady (rovnaky pocet vodi¢ov v oboch variantoch,
teda tak pre autobusy, ako aj pre elektrické vozidld) a takisto naklady udrzby a prevadzky s vynimkou
energii pre pohon vozidiel. V porovnani sa rata so Zivotnostou 15 rokov, ¢o je u dieselovych
autobusov skor trocha nadhodnotené (Zivotnost autobusov zvykne byt 10 — 12 rokov).

Ekonomické veli¢iny, podla ktorych sa vykonalo porovnanie su zhrnuté v tabulke vratane zdrojov,
podla ktorych boli stanovené.

Poz. | Veli¢ina Hodnota | Jedn. Zdroj cerpania udaja
El. vozidlo pre dobijanie pocas Udaj zo ZoNFP na nakup obdobnych vozidiel
1 " 738293 €/k Y
jazdy —dlzka 18 m ks pre mesto PreSov v roku 2021
5 Autobus diesel — dlzka 18 m 287273 €/ks Vitazna pfo_nuka z temflra I?P hl. mesta Prahy
vo februari 2022 preratana na €
3 | Upravy infradtruktiry — rozvody 1,4 mil. € | Udaj DPMK
4 | Upravy trakénych meniarni 1,5 mil. € | Udaj DPMK
5 Motorova nafta 142 €/liter Aktua’Ina c,ena u Cerpacej stanice v KoSiciach
—odratand DPH
6 Elektrina 0,20 €/kWh Odhad podla ceny v CR
7 Naklady zemisii sklenikovych 0,1115 €/vzkm Podla CBAVna nakup obd'obn}/ch vozidiel pre
plynov (2024) mesto PreSov vytvorenej v sulade s platnou
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Naklady znedistenia Zivotného €/vzkm | metodikou MDV SR v roku 2021
8 . 0,1834

prostredia (2024)
9 Naklady z hluku (2024) 0,1139 €/vzkm

Fyzikalne veliiny pouZité pri porovnani obidvoch variantov su zhrnuté v tabulke vratane zdrojov,
z ktorych boli hodnoty ¢erpané.

Poz. | Veli¢ina Hodnota | Jedn. Zdroj cerpania udaja
1 Dopravny vykon 1164120 | vzkm/rok | Vlastny vypocet v rdmci aktualizicie SRD
h [a stadie fy. PRIVEL linky 71
2 Spotreba motorovej nafty 55 1/100 km Odhad POd as u?,le y S p,rc:3 Ky
a 72 (vratane vyuZivania klimatizacie)
3 Spotreba elektriny 2,1889 kWh/km | Podla skisenosti DP Zlin (Ceska republika)

Porovnanie z pohladu ekonomiky zhffha dalSia tabulka, ktora rata aj svacSinou benefitov, ktoré
prinesie ekologickejSi premdvka elektrickych vozidiel oproti klasickym autobusom s naftovymi
motormi.

Porovnanie — doba projektu 15 rokov Autobusy Elektrické vozidla
€ €
Investicie — vozidla — 14 kusov 4021822 10336 102
Investicie — infrastruktura - 2 900 000
Spotreba motorovej nafty 13 367 656 -
Spotreba trakénej elektriny - 7 644 427
Uspory zo znecistenia Ziv. Prostredia - -3202 494
Uspory z emisii sklenikovych plynov - -1946 991
Uspory z hluku - -1 988 899
Spolu 17 659 488 13 742 145

Z tohto pohladu sa prevadzkovanie elektrickych vozidiel vyplati. Treba sa ale pytat aj na finan¢nu
stranku prevdadzky. V pripade zanedbania ekologickych prinosov a uvazovania iba s finanénymi tokmi,
pomer variantov bude opacny: Porovndvané ndklady autobusov za 15 rokov vo vyske 17 659 488 €
oproti ndkladom na elektrické vozidla v sume 20 880 529 €.

Tato perspektiva vsak plati iba v pripade, ak by vietky naklady niesol Dopravny podnik mesta KoSice.
Treba mat na pamati, Ze v nadchadzajucom planovacom obdobi Eurdpskej Unie sa uZz nebudu
poskytovat dotécie na klasické autobusy s naftovymi motormi, ale iba na ekologickejsie vozidla. Podla
schémy platnej v Slovenskej republike pri dotécii 85 % z prostriedkov EU a 10 % zo $tatneho rozpoétu
vyzera toto porovnanie celkom odlisne: oproti nezmenenym autobusom by finanéné naklady DPMK
na elektrické vozidla predstavovali ,iba“ 11 061232€, ¢o je 06,5 miliona € menej z rozpoctu
Dopravného podniku pocas 15 rokov.

Navrhnuté linkové vedenie bude moZné pre sprehladnenie systému v suvislosti s ekologizaciou
a elektrifikaciou autobusovych liniek postupne precislovat. Spracovatelia aktualizacie navrhuju
nasledujlce riesenie, kone¢ny vyber bude Ulohou objednavatela a organizatora verejnej dopravy.
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Tabulka 37 Navrh moZného precislovanie liniek v suvislosti s ekologizaciou autobusovych liniek
| sutasné &islovanie | | Navrhované preéisiovanie |
10 76
15 74
16 62
19 75
22 65
25 63
27 77
29 64
31 68
32 66
34 69
36 73
52 61
54 67
71 71
72 72

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice
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C.1.14 Navrh rozvoja systému verejnej dopravy a integrovaného dopravného systému
C.1.14.1 Sprava a systematicky rozvoj verejnej hromadnej dopravy

V tejto oblasti sa treba zamerat na dva zakladné okruhy problémov. Jednym je stbor uloh, zvacsa
sformulovany uzZ v stratégii spracovanej v roku 2015, ktory stanovi zakladné ulohy mesta pri dalSom
rozvijani dopravného systému. Tym druhym je nutnost posilnenia administrativnych kapacit
Magistratu mesta Kosice pre naplfianie uloh, vyplyvajicich zo zdkonnych ustanoveni o cestnej
a drahovej doprave, ale najma pre efektivne spravovanie a systematicky rozvoj dopravného systému
v meste KoSice.

OP1VD Strategické tlohy mesta KoSice v oblasti verejnej dopravy

Popis opatrenia
Mesto KoSice potrebuje uchopit dopravny systém mesta a jeho rozvoj viac do svojich rik. RoztrieStenost
¢innosti a chybajica koordinacia spdsobuju Zzivelnost a generuju chybné rozhodnutia, ktoré zhorSuju
moznosti mobility a kvalitu Zivota v meste. Mesto sa musi stat hovorcom zdujmov obcanov a vyvazovat
vsetky zaujmy tak, aby v meste boli moZné najma zdravsie a udrzatefné moznosti mobility.
Opatrenie je napliiané nasledujtcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):
Aktivity

OP1VD 1 Podrobna analyza poziadaviek pravneho poriadku v oblasti zodpovednosti mestskych organov vo

vztahu k doprave a potrebam mesta na poli rozvoja dopravného systému

Casovy horizont: 2023

OP1VD 2 Spracovat Plan dopravnej obsluZnosti mesta Kosice, ktory ma za tlohu konkretizovat linkové
vedenie aj podla finanénych moznosti objednavatela
OP1VD 3 Presadzovanie previazanosti nového rozvoja byvania a komerc¢nych zén so zodpovedajicim
rozvojom systému verejnej dopravy, prioritne pozdiz elektri¢kovych chrbtic a vysokokapacitnych
autobusovych liniek v rdmci strategickych dokumentov o rozvoji mesta a v rdmci aktualizacii
uzemného planu
Casovy horizont: 2025 (a dalej priebezne)

OP 2 VD Posilnenie administrativnych kapacit Magistratu mesta KoSice pre
planovanie a regulovanie verejnej dopravy v Kosiciach

Popis opatrenia
V aktudlnom stave MMK nemad kapacity pre efektivne planovanie a organizovanie verejnej dopravy na
svojom teritdriu. Linkové vedenie a potrebné kapacity spojov by mal stanovovat objednavatel dopravnych
sluzieb, ktorym je v pripade MHD mesto KoSice. Mesto potrebuje mat aj svoje odborné kapacity pre
starostlivost o technické i ekonomické stranky verejnej dopravy — teda potrebnej infrastruktury, vozidlového
parku, systému preferencii vozidiel MHD v cestnej premavke a dalSich uloh. Treba dbat o odbornu zdatnost
aj u prierezovych Utvarov, ktoré riesia financné a organizacné otazky subjektov v majetku mesta.
Opatrenie je podmienené realizaciou aktivity OP1VD 1, aby vznikol podklad pre rozhodnutie a stanovenie
pracovnej naplne navrhnutych Utvarov a systému sSkoleni (posilnenia odbornej zdatnosti).
Opatrenie je naplitiané nasledujicou skupinou aktivit zriadovania odbornych ttvarov (pozri priklady nizsie):
Aktivity
Casti potrebnej administrativnej kapacity:
OP2VD 1 Zriadenie organizactnej jednotky s funkciou objednavatela, dopravného spravneho organu
a odborného dozoru vo verejnej doprave, ktora zabezpeci aj navrh linkového vedenia a jeho
modifikacie, starostlivost o Gdrzbu infrastruktiry a obnovu vozidiel ako aj funkciu koordinatora
verejnej dopravy v prostredi IDS Vychod.
OP2VD 2 Vytvorenie pracoviska pre priebeznu aktualizaciu dopravného modelu a zavedenie prace s nim do
praxe procesov posudzovania réznych rozsiahlejSich zmien v Gzemi.
OP2VD 3 Priebezny zber dat o doprave a ich analyza pre skvalitiiovanie budiceho planovania dopravy
OP2VD 4 0Odborné skolenie v oblasti $pecifik dopravnych entit vlastnenych a finan¢ne podporovanych
mestom
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‘ Casovy horizont: 2023 (a dalej priebezne)

C.1.14.2 Vyssia udrzatelnhost financovania dopravného systému

Financovanie dopravného systému je v KoSiciach dlhodobou Achillovou patou. Tyka sa to tak
prevadzky verejnej dopravy, ako aj udrziavania infrastruktury, a to nielen infrastruktury Specificky pre
verejni dopravu. Sucastou udrzatelnosti dopravného systému je aj potreba starostlivosti
o infrastruktdru ajej udrziavanie v stave, ktory zodpoveda prislusSnym technickym a mordlnym
Standardom.

OP3VD ‘ Financovanie dopravného systému

Popis opatrenia
Je potrebné stanovit, kolko finanénych prostriedkov je potrebné kazdoroc¢ne vynakladat na prevadzku MHD,
udrzbu infrastruktury a vozidiel pre udrZanie Ziaducich $tandardov dopravy. Na zadklade tohto treba prijat
politické rozhodnutie a pravidelne vycleriovat dostatocné rozpocétové prostriedky pre financovanie
premavky, udriby aj potrebného rozvoja dopravného systému mesta.
Opatrenie je naplfiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):
Aktivity
OP3VD 1 Reforma rozpoctovania Udrzby a rozvoja mestskej dopravnej infrastruktary
OP3VD 2 Zavedenie transparentného financovania prevadzky mestskej hromadnej dopravy na zaklade
Uplnej Statistiky dopravnych a prepravnych vykonov v spolupraci s organizatorom integrovanej
dopravy

Casovy horizont: priebeine

C.1.14.3 Vyssia efektivita a udrzatelnost hromadnej dopravy — organizacné projekty

Na dosiahnutie vyssej efektivnosti a udrzatelnosti hromadnej dopravy je potrebné realizovat cely rad
organizaénych opatreni. V niektorych su obsiahnuté idrobnejSie Upravy na infrastruktdre, ich
zakladom v oblasti terminadlov a prestupnych bodov alebo zastavok, pripadne nadvaznosti
a netradicnych sposobov dopravnej obsluhy niektorych Uzemi je novy pristup k organizacii.

OP 4 VD ‘ Integracia MHD KosSice do IDS Vychod

Popis opatrenia
Zapojenie MHD KoSice do integrovaného dopravného systému IDS Vychod aktivnym navrhom pravidiel
a planom, ako postupovat pri jednotlivych integracnych krokoch: tarifnej integracii, rozdétovani prijmov,
ziskavani a zdielani dat o polohe vozidiel, dispecingu, koordindcii cestovnych poriadkov ¢i vyuZivani
infrastruktury.
Opatrenie je napifiané nasledujlcou skupinou aktivit (pozri priklady nizdie):
Aktivity
OP4VD 1 Zapojenie tarify mesta KoSice do zénovej tarify IDS Vychod tym, Ze mesto KoSice aktivne ovplyvni
podobu spolocnej tarify
OP4VD 2 Zmluva o rozuctovani prijmov medzi mestom Kosice a IDS Vychod
OP4VD 3 Zavedenie novej tarify do praktického pouzivania
OP4VD 4 Zjednotenie prevadzkovych a prepravnych podmienok DPMK so Standardom IDS Vychod
s moznymi odévodnenymi odchylkami od Standardu
OP4VD 5 Zjednotenie sposobu podavania dopravnych informdcii na zastavkach MHD a webe DPMK
v koordinacii s IDS Vychod
Casovy horizont: 2025
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OP5VD Optimalizacia linkového vedenia MHD

Popis opatrenia

Linkové vedenie MHD KoSice bude modifikované tak, aby zostali zachované vietky najvyznamnejsie linky, ale
aby bola viac zdéraznena chrbticova rola elektrickovej dopravy, boli redukované subezne vedené linky a bola
vyuZita aj elektri¢kovd trat do Sace po jej modernizacii. Nové linkové vedenie je tie? navrhnuté tak, aby
umoznilo postupnu ekologizaciu autobusovych liniek s moZnostou priebezného nabijania pod trolejovym
vedenim. Navrh pre rok 2030 vychadza z dnesného stavu elektrickovych trati, stav pre rok 2050 rata so
sprevadzkovanim elektri¢kovej trate na Sidlisko Tahanovce, elektrickovym prepojenim Stani¢ného namestia
s Masarykovou po Stefanikovej ulici, predlzenim elektrickovej trate na Ani¢ku a potencidlnym vybudovanim
trate na letisko (OP 7 VD).

Aktivity
OP5VD 1 Optimalizacia linkového vedenia k roku 2030 v zmysle kapitoly C.1.11.1
OP5VD 2 Optimalizacia linkového vedenia k roku 2050 v zmysle kapitoly C.1.11.2

Casovy horizont: 2030, 2050

OP 6 VD Alternativne rieSenie obsluhy oblasti mesta s podstandardnym pristupom
k verejnej doprave

Popis opatrenia
Opatrenie cieli na zlepSenie dostupnosti MHD do oblasti mesta KoSice, ktoré maju podstandardny pristup
k MHD, obmedzené mnoiZstvo spojov, pripadne lokality Uplne bez obsluhy MHD. Ide predovSetkym o oblasti
ako Vys$né Opdtske, Grot a Jantarové namestie, ¢ast Barce a dalsie.
V rdmci opatrenia sa navrhuju rieSenia dopravy na zavolanie bliZSie popisané v kapitole C.1.9. Pri doprave na
zavolanie bude pre jednotlivé aktivity nutné vyriesit:

e financovanie na zaklade ekonomickej analyzy riesenia,

e  systém organizovania sluzby vratane sp6sobu zavolania,

e vozidlo a jeho prevadzkovanie (pokial bude prevadzkované mestskou ¢astou ako zvozové),

e  zmluvu o prevadzkovani s taxisluzbou (pokial pojde o sluzbu , last mile taxi“).

Aktivity
OP6VD 1 Pilotny projekt zvozového mikrobusu vo Vysnom Opatskom
OP6VD 2 Pilotny projekt transformacie linky v oblasti Grotu a Jantarového namestia
Casovy horizont: ‘ 2025
OP6VD 3 Pilotny projekt , Last mile taxi“ v Barci
Casovy horizont: ‘ 2027
OP6VD 4 Transformadcia dalsich liniek MHD do reZimu na zavolanie (podla potreby)
OP6VD 5 Zvozové mikrobusy v dalSich ¢astiach mesta (podla potreby)
OP6VD 6 »Last mile taxi“ v dalSich ¢astiach mesta (podla potreby)
Casovy horizont: ‘ 2030

C.1.14.4 Vyssia efektivita a udrzatelnost hromadnej dopravy — infrastruktirne projekty

Niektoré infrastruktirne projekty spominané ako opatrenia v stratégii spracovanej v roku 2015 uz
boli realizované alebo sa v sucasnosti realizuju. Je to projekt Modernizacie elektrickovych trati (MET),
ktory sa realizoval v rokoch 2015 a 2016 a projekt MET Il. etapa, ktory sa zacina realizovat v roku
2022. Pracuje sa na realizacii projektov modernizacie udrzbovej zakladne elektriciek aj na projekte
obnovy elektrickového parku. Modernizacia zastdvok pri elektrickovych tratiach sa realizuje postupne
s projektmi MET. Doposial nerealizované infrastruktirne opatrenia zo stratégie roku 2015 su
navrhnuté v réznych castiach navrhov opatreni v aktualizovanej Stratégii.
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OP 7 VD Infrastruktira elektrickovej dopravy

Popis opatrenia

Opatrenie suvisi s posilfiovanim roly elektrickovej dopravy ako chrbtice systému MHD v KoSiciach.

Zamery novych trati sa opieraji o Uzemny plan mesta Kosice, urbanistické $ttdie a dalSie Uzemnoplanovacie
podklady.

e  Trat na Anic¢ku bude vedena po novej komunikacii v osi novej vystavby.

e Trat zo Staniéného ndm. Na sidlisko Tahanovce doplni chybajuce elektrickové prepojenie
vyznamnych zdrojov a cielov prepravnych prudov. Riesenie je navrhnuté vo viacerych variantoch
vychadzajucich z tzemnoplanovacich podkladov, strategickych dokumentov a dopravného modelu.
Z modelu sa ako najvyhodnejsia javi trasa od Havlickove]j cez Anicku alebo po Hlinkovej ulici. UvaZzuje
sa tieZ s prepojenim Namestia Maratonu mieru a s napojenim Nového centra v priestore medzi
Hornddom a PreSovskou cestou. Definitivnu podobu trasa ziska aZz po dokonceni navrhu Nového
centra.

e Trat do Krdsnej suvisi s predizenim trate z obratiska VaZeckd k stavebnému zameru tzv. Vychodného
mesta vratane technologického parku (Vodikové tdolie).

e Trat a nové obratisko pri KFA stvisi so zdmerom doviest k novej futbalovej aréne elektricku pre
zabezpecenie vykonného dopravného systému pri vyznamnych podujatiach. Je potrebné vybrat
z viacerych variantov trasovania od Alejovej k Moldavskej ceste.

Zamer zlepsSenia technického stavu existujucej rychlodrahy k Zeleziarnam U. S. Steel cieli na skvalitnenie
prevadzkovych podmienok a na fniu nadvazujuci zamer vystavby novej elektrickovej trate na letisko, ktora pre
mesto nie je nevyhnutna, avSak v pripade jej vystavby inym investorom (napr. $tat) je potrebné postavit ju
ako dvojkolajnu pre dosiahnutie pozadovanej Urovne bezpecnosti. TaktieZz sa predpokladd vybudovat
elektrickova trat k priemyselnému parku Valaliky k terminalu KoSice — Kostolné v suvislosti s rozvojom
priemyselného parku inym investorom.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity / projektové zamery

OP7vD 1 Nova elektrickova trat na letisko
OP7VD 2 Nova elektrickova trat smerom k priemyselnému parku Valaliky
OP7VD 3 Rozvoj elektrickovej trate k VA U. S. Steel:
e Napriamenie trate a mosta pri Peresi pre zvyseni rychlosti
e Celkova modernizdcia zvrsku a trolejového vedenia
e Zabezpecovacie zariadenie pre prevadzkovanie vy$Sou rychlostou
e Zabezpedenie Uprav elektriiek na vyssiu rychlost

Casovy horizont: 2040

OP7VD 4 Nova elektrickova trat na Anic¢ku v osi novej vystavby cez novu centralnu ulicu
OP7VD 5 Nova elektri¢kova trat zo Stani¢ného namestia na Sidlisko Tahanovce (variantne):
e Elektrickovd trat zo Stani¢ného namestia Stefanikovou ulicou ku krizovatke
s Hviezdoslavovou a Masarykovou ulicou
e Elektrickova trat z Namestia Maratdonu mieru po Hviezdoslavovej a Masarykovej ponad
Zelezni¢ny koridor a rieku Hornad
e Elektrickova trat buddcim novym centrom (KoSice — Hornad), aredlom leteckej fakulty
a DZunglou a dalej popod Hlinkovu ulicu (termindl KoSice — sever)
e Elektrickova trat od termindlu Kosice — sever po Magnezitarskej na Americkd triedu a na
zastavku Madridskd na Sidlisku Tahanovce

Casovy horizont: ‘ 2045

OP7VD 6 Nova elektrickova trat do Krasnej — Vychodného mesta
OP7VD 7 Nova elektrickova trat a obratisko pri KFA

Casovy horizont: ‘ po roku 2050
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OP 8 VD Upravy infrastruktury pre autobusovt dopravu

Popis opatrenia

Opatrenie cieli na zlepSenie plynulosti a zrychlenie autobusovej dopravy formou mensich stavebnych
a organizacnych opatreni pre zlepSenie Sirkovych pomerov a spriechodnenie niektorych prepojeni, pripadne
formou zriadenia CSS pre zrychlenie premavky autobusov.

Opatrenie je napliiané nasledujtcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

OP8VD 1 Uprava girkovych pomerov cesty pri konci Furcianskej a prifahlom tseku Ortvariovej ulice pre
umozZnenie obojsmernej premavky autobusov dizky 12 m (linka 25 do/z Kosickej Novej Vsi)
OP8VD 2 Uprava organizacie parkovania najméa pozdiz Ortvariovej ulice
OP8VD 3 Zriadenie CSS na krizovatke Petzvalova x Trieda KVP pre lavé odbocenie z Petzvalovej
s preferenénym programom pre vozidla MHD
OP8VD 4 Jednosmerné prepojenie zo Sttrovej na Zizkovu ulicu (obsluZna linka 50)
OP8VD 5 Prepojenie Americkd — Magnezitarska pre zlepSenie preferencie autobusov zo Sidliska

Tahanovce
OP8VD 6 Vyhradenie Casti Priemyselnej v smer do centra pre autobusy pre zvysenie preferencie
Casovy horizont: 2030

OP9VD Preferencia vozidiel MHD na krizovatkach

Popis opatrenia

Dlhodoba uloha pre navrhnutt organizaénu jednotku MMK. Potreba vypracovat koncepciu a variantné plany
preferovania vréznych situidcidch andsledne postupne realizovat zavédzanie preferencii spolu
s modernizdciou CSS na jednotlivych krizovatkdch. Preferencie treba previazat s dispeCingmi (DPMK, IDS
Vychod, dopravna Ustredna). V Gsekoch tvorby kolén pred krizovatkami je potrebné zriadit vyhradené pruhy
pre autobusy. Je pritom potrebné zohladnit aj potreby kapacity uzlov a bezpecnosti cestnej premavky
v spolupraci s KDI.
Priority pri zavadzani preferencii elektriciek a autobusov na svetelnych krizovatkach:

1) Trieda SNP

2) Juinatrieda

3) Slanecka

4) Starova

5) Komenského
Priority pri zavadzani preferencii pre autobusovu dopravu:

6) Moskovska trieda — Toryskd — Stirova — Palackého — Secovska cesta — Herlianska;

7) Watsonova — Hlinkova — Trieda armadneho generala Svobodu

8) Trieda KVP — Popradska — Ipelska — Ondavska — Vojenska — PosStova

9) Stefanikova — Gorkého — Narodna trieda

10) Presovska cesta — Palackého

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity

OP9VD 1 Koncepcia preferovania jazdy vozidiel MHD cez krizovatky

OP9VD 2 Koncepcia prepojenia s dispecingmi

OP9VD 3 Vybavenie autobusov zariadenim pre detekciu v krizovatkach

OP9VD 4 Postupna realizacia preferencii v krizovatkach v zmysle kapitoly C.1.7 podla priorit vratane
prepojenia s dispecingmi

OP9VD 5 Zriad'ovanie vyhradenych pruhov pre autobusy v zmysle kapitoly C.1.7

Casovy horizont: | 2035




(- KOSICE

OP 10 VD ‘ Obratiska pre vozidla verejnej dopravy

Popis opatrenia

Autobusova doprava ako mestska tak aj primestska potrebuju na koncovych bodoch liniek obratiska, kde je
jednak moziné vozidlo bezpecne otodit atakisto mat k dispozicii dostatok priestoru, zakladné socialne
vybavenie pre vodicov a potrebné informacie pro cestujucich.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity
OP10VD 1 Doplnenie socidlneho vybavenia
OP10VD 2 Doplnenie zastavkovych displejov pre informdcie pre cestujucich
OP10VD 3 Namestie osloboditefov — koncovy bod pre niektoré linky MHD
OP10VD 4 Grunt — otoCenie smeru a Uprava pre odstavovanie
OP10VD 5 Podnikatelskd — zlepSenie parametrov
OP10VD 6 Lunik VIII — ukoncenie liniek MHD
OP10VD 7 Prekladisko hotovych vyrobkov — zlepSenie parametrov
Casovy horizont: 2025

OP 11 VD Vystavba nového zazemia pre autobusy

Popis opatrenia

Spolu s vystavbou KoSickej futbalovej arény boli zruSené nevyhovujlice priestory pre odstavovanie
a najjednoduchs$iu udribu autobusov Dopravného podniku mesta KoSice. Autobusy su od tej doby
garazované v gardazach pri Trolejbusovej ulici, o nezanedbatelne navysuje jalové kilometre. Pre dalsi rozvoj
DPMK je potrebné vybudovat v juhozapadnej ¢asti intravildanu mesta nové autobusové garaze.

Opatrenie je naplfiané nasledujlcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

OP11VD 1 Vytypovat a ziskat vhodny pozemok vo vhodnej lokalite
OP11VD 2 Vyprojektovat nové autobusové garaze

OP11VD 3 Vyriesit financovanie

OP11VD 4 Vybudovat nové garaze

Casovy horizont: 2030

OP 12VD ‘ Rozvoj prestupového bodu kategérie A

Popis opatrenia

Uzol KoSice zasahujuci okolie Stanicného ndmestia a priestor k Palackého ulici a Jakabovmu paldcu bude
modernizovany v ramci dnes prebiehajucich prac aj pri planovanej modernizacii Zelezni¢ného uzla. Pre
kvalitnd funkciu najvyznamnejSieho dopravného termindlu v meste bude dalej potrebné spristupnit
postupne Zelezniénu stanicu aj od vychodu predlzit podchod (OP7ZND 5) avybudovat jeden uplne novy
(OP1ND 22), v reakcii na vysledky sutaze Kosice — Hornad: Nové mestské centrum zapojit do konceptu aj
pripadné dalsie elektrickové a peSie prepojenie za stanicu, rozvoj Casti terminalu za Zelezni¢nou tratou,
umiestnenie administrativneho zazemia pre ZSSK a ZSR, priame napojenia na Palackého, napojenie cez
Hornad na Priemyselnu, vybudovanie parkoviska P+R (opatrenie OP5 S) a podzemného parkoviska Bike and
Ride. Bude potrebna architektonicka sutaz Mesta KoSice na Upravu predstani¢ného priestoru od stanice
k uliciam Protifasistickych bojovnikov a Palackého a okolia pre prechod verejnej a cyklistickej dopravy. Bude
hladané nové usporiadanie integrovaného termindlu pre vlaky, elektricky a autobusy s kontaktom
s cyklistickou a autobusovou dopravou a efektivnejSie rieSenie prijazdu kterminalu pri lepSom vyuZiti
priestorov pred iza stanicou. Novy podchod pod Zelezniénou tratou v oblasti Zelezni¢nej a autobusove;j
stanice bude realizovany ako opatrenie OP1 ND 22, keby sa realizovalo variantné rieSenie pre cyklistov, novy
podchod juzne od stani¢nej budovy bude potrebny pre spojenie s autobusovou stanicou a pristup cyklistov.
Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizdie):

Aktivity

ENDCER = A
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OP12VD1  Vypracovanie nového konceptu uzla Kosice

OP12VD 2  Priprava a realizacia modernizacie Zelezni¢ného uzla KoSice

OP12VD 3 Nova architektonicka sutaz na predstaniény priestor

OP12VD 4  Prepojenie Palackého ulice a Stani¢ného namestia

OP12VD5  Realizacia spolo¢ného integrovaného termindlu pre elektricky a autobusy

OP12VD 6  Realizacia novych spriechodneni stanice pre elektrickovi dopravu a pesich podla vystupov
architektonickej sutaze KoSice-Hornad

Casovy horizont: 2025 — 2050

OP 13 VD ‘ Prestupové body kategorie B

Popis opatrenia

Vybudovanie novych Zelezni¢nych zastdvok vrdmci modernizacie Zelezni¢ného wuzla, vybudovanie
a vybavenie prestupnych terminalov integrovanej dopravy pri Zelezni¢nych zastavkach.
Opatrenie je napliiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

OP13VD1 Vybudovanie Zelezni¢nych zastavok KoSice-sever, KoSice-Kostolné a KoSice-Vychodné mesto
pri modernizacii uzla KoSice

OP13VD2  Vybudovanie prestupného Terminalu KoSice — sever pri Hlinkovej ulici

OP13VD3  Vybudovanie prestupného Terminalu Kosice — Kostolné pri ceste 1/17

OP13VD4  Vybudovanie prestupného Terminalu Kosice — Vychodné mesto

Casovy horizont: 2050

OP 14 VD ‘ Prestupové body kategorie C

Popis opatrenia

Optimalizovat a vybavit prestupové body medzi Zelezni¢nou alebo primestskou autobusovou dopravou
a MHD s ciefom minimalizovat prestupové vzdialenosti medzi zastavkami a nastavit maximalny komfort pre
cestujucich. Cielom je tieZz poskytnut cestujucim, ktori necestuju primestskym autobusom aZz do centra
mesta, ale len na okraj (s pripadnym prestupom na MHD inym smerom na okraji mesta) urcitu tarifne
ukotvend zlavu z cestovného ako protihodnotu za neucast na preprave v rdmci mesta.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity

OP14VvD1  Termindl Havlickova

OP14VvD 2  Terminal Vazecka (Juhovychod), postupna vystavba terminalu v 4 etapach

OP14vD3  Termindl Moskovska (Zapad)

OP14VvD 4  Termindl Lingov (Uprava organizacie dopravy na prijazdoch) a obratisko Heringes (Vychod)

OP14VD5  Termindl Vstupny aredl U. S. Steel (Juhozapad)

OP14VD 6  Prestupovy bod SOS automobilova (velky vyznam, obmedzené infrastruktdrne riesenie)

OP14VD 7  Prestupovy bod VSS krizovatka (velky vyznam, obmedzené infrastruktirne riesenie)

OP14VD 8  Prestupovy bod Namestie osloboditelov (iba vystup — prestup od PAD)

OP14VD9  Prestupovy bod Ryba

OP14VD 10 Zelezni¢nd zastavka Vy$né Opatske

OP14VD 11 Zriadovanie dalsich prestupnych zastavok PAD/MHD v ramci IDS na vjazdoch do mesta (napr.
Heringes pri Panorame, Grunt atd'’)

Casovy horizont: ‘ 2025-2050
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Prestupové body kategérie D

Popis opatrenia

Optimalizovat a vybavit prestupové body medzi linkami MHD s cielom minimalizovat prestupové
vzdialenosti medzi zastavkami a nastavit maximalny komfort pre cestujucich.

Opatrenie je napliiané nasledujtcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity
Prestupy medzi elektrickami a autobusmi:
OP15VD1  Namestie osloboditelov
OP15VD2  Krajsky sud
OP15VD 3 OC Optima
OP15VD 4  Peresska —treba zvysit bezpecnost a komfort pre prestupujucich
OP15VD 5  Polov, razcestie — treba zvysit bezpecénost a komfort pre prestupujtcich
OP15VD 6  Ludvikov dvor — treba zvysit bezpecnost a komfort pre prestupujicich
OP15VD7  Namestie Maratdnu mieru — skratit prestupy na autobusy MHD
OP15VD 8  Spolocensky pavilon
OP15VD9  Magistrat mesta KoSice
OP15VD 10 Nova nemocnica
OP15VD 11 Amfitedter
OP15VD 12 Botanicka zahrada
OP15VD 13  Zelezniky, krizovatka
OP15VD 14 Hlavna posta
OP15VD 15 Bruselskd (vyhladovo po zavedeni elektri¢iek na Sidlisko Tahanovce)
OP15VD 16 Idanskd — vyhladovo prestup zlinky 50 (malé autobusy linky 50 nechat zastavovat pri
nastupiskach elektritiek)
OP15VD 17 Technickd univerzita
OP15VD 18 Dom umenia
OP15VD 19 Senny trh
OP15VD 20 Levocskd

Prestupy medzi autobusovymi linkami MHD

OP15VD 21 KVP, klastor

OP15VD 22 Miestny urad KVP

OP15VD 23 Hodoninska

OP15VD 24  Poliklinika Vychod

OP15VD 25 Lunik VIII

OP15VD 26 Mier

OP15VD 27 Lingov

OP15VD 28 Postupimska (novo navrhnutad linka 41)

OP15VD 29 Dargovskych hrdinov, miestny urad

OP15VD 30 Zupkova (novo navrhnuta linka 41)

OP15VD 31 RuZova, OC Galéria (linka 50, potrebna Uprava umiestnenia zastavok)
OP15VD 32 Saca, namestie (potrebné tpravy kvoli pretrasovaniu linky z Polova do Sace k cintorinu)
OP15VD 33 Diamantova (vyhladovo linka 42)

OP15VD 34 Trieda KVP, odbocka pod Bankovom (vyhladovo linka 42 v trasovani 2050)

Casovy horizont: ] 2030/2050

C.1.14.5 Mestska doprava priatelska k Zivotnému prostrediu

Rozvoj elektrickovej dopravy je opisany v opatreniach uvedenych vyssie. V ramci aktualizacie SRD sa
esSte navrhuje ekologizdcia autobusovej dopravy. Ide o dlhodoby program opisany v kapitole C.1.12.
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OP 16 VD ‘ Obnova elektrickej siete pre napajanie elektrickych cestnych vozidiel

Popis opatrenia

Uvedenie existujucej infrastruktiry do normového stavu umoini zacat premavku elektrickych vozidiel
s moznostou dobijania pocas jazdy (a takisto pri prestivke na konecnych staniciach, kde je napajacie
vedenie) na linke 71.

Aktivity / projektové zamery

OP16VD1 Obnova trakénych meniarni

OP16VD 2 Obnova zemnych kablov pre napajanie systému trolejov
OP16VD 3  Kupa elektrickych vozidiel (10 ks dizky 18 m + rezerva)
OP16VD 4 Sprevadzkovanie linky 71 v elektrickej trakcii

Casovy horizont: 2024

OP 17 VD Ekologizacia autobusovej dopravy

Popis opatrenia

Ekologizacia autobusovej dopravy znamend predovSetkym elektrifikdciu Casti liniek formou zavedenia
prevadzky elektrickych (resp. hybridnych) vozidiel. Opatrenie cieli na rozvoj infrastruktiry, ide najma
o vystavbu chybajlcich prepojeni napdjacieho vedenia a nakup elektrickych vozidiel. Vystavba chybajucich
prepojeni napajacieho vedenia sa navrhuje v 6smich etapach. Spolu s realizaciou novych prepojeni bude
dochédzat k postupnému prevadzaniu ¢asti autobusovych liniek do elektrickej trakcie.

Vystavbu napéajacieho vedenia v konkrétnych Gsekoch vratane odhadovanej dizky nového potrebného
vedenia podrobne popisuje kapitola C.1.13.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity

OP17VD 1 Prva etapa ekologizacie autobusovej dopravy
e Vystavba potrebnej infrastruktiry napdjacieho vedenia (kap. C.1.13.1)
e Kupa elektrickych vozidiel (19 ks dizky 18 m + 6 ks dizky 12 m)
e Sprevadzkovanie liniek 72, 36 a 27 v elektrickej trakcii

Casovy horizont: ‘ 2026

OP17VD 2 Druha etapa ekologizacie autobusovej dopravy
e Vystavba potrebnej infrastruktury napajacieho vedenia (kap. C.1.13.2)
e Kupa elektrickych vozidiel (21 ks dizky 18 m + rezervné vozidla)
e Sprevadzkovanie liniek 15 a 10 v elektrickej trakcii

Casovy horizont: ‘ 2028

OP17VD 3 Tretia etapa ekologizacie autobusovej dopravy
e Vystavba potrebnej infrastruktiry napajacieho vedenia (kap. C.1.13.3)
e Kupa elektrickych vozidiel (10 ks dizky 18 m)
e Sprevadzkovanie linky 19 v elektrickej trakcii

Casovy horizont: ‘ 2030

OP17VD 4  Stvrta etapa ekologizacie autobusovej dopravy

e Vystavba potrebnej infrastruktury napajacieho vedenia (kap. C.1.13.4)
Kapa elektrickych vozidiel (8 ks dizky 18 m + rezervné vozidlo)
Sprevéadzkovanie predizeni liniek 71 a 15 v elektrickej trakcii
e Nova trakéna meniaren s instalovanym vykonom 3 MVA

Casovy horizont: ‘ 2032

OP17VD 5 Piata etapa ekologizacie autobusovej dopravy
e Vystavba potrebnej infrastruktury napajacieho vedenia (kap. C.1.13.5)
Kupa elektrickych vozidiel (5 ks dizky 18 m + 4 ks dizky 12 m + rezervné vozidla)
Sprevadzkovanie liniek 52 a 16 v elektrickej trakcii
e Nova trakéna meniaren s instalovanym vykonom 3 MVA

Casovy horizont: | 2036
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OP17VD 6 Siesta etapa ekologizacie autobusovej dopravy
e Vystavba potrebnej infrastruktury napajacieho vedenia (kap. C.1.13.6)
e Kupa elektrickych vozidiel (6 ks dizky 12 m)
e Sprevadzkovanie linky 25 v elektrickej trakcii
Casovy horizont: ‘ 2038
OP17VD 7 Siedma etapa ekologizacie autobusovej dopravy
e \Vystavba potrebnej infrastruktiry napéjacieho vedenia (kap. C.1.13.7)
Kupa elektrickych vozidiel (4 ks dizky 18 m)
Sprevadzkovanie linky 29 v elektrickej trakcii
e Nova trakéna meniaren s inStalovanym vykonom 3 MVA
Casovy horizont: ‘ 2040
OP17VvD 8 Osma etapa ekologizécie autobusovej dopravy
e Kupa elektrickych vozidiel (3 ks dizky 18 m + 5 ks dizky 12 m)
e Sprevadzkovanie liniek 22, 32 a 54 v elektrickej trakcii
Casovy horizont: ‘ Po roku 2040

C.1.14.6 Inteligentné dopravné systémy

Inteligentné dopravné systémy su prierezovou zaleZitostou a niektoré vyssie navrhnuté opatrenia
stouto problematikou Uzko suvisia. Uréite tu ale treba zmienit nevyhnutnost vybudovania
integrovaného dispecerského systému. Hoci jednotlivé Casti dispecerského riadenia maju rézne ulohy
a réznych vlastnikov, je potrebné ich budovat tak, aby boli vzajomne prepojitelné a kompatibilné.

OP 18 VD Nova riadiaca uUstredna

Popis opatrenia

Dopravna Ustrediia je miestom, ktoré musi mat prehlad o celkovom diani na uliciach mesta a na prilahlej
cestnej sieti, a to Co sa tyka premavky aj ¢o sa tyka udrzby a nehodovych alebo krizovych situacii. Musi mat
pristup k informdciam zo vietkych prisluSnych dispecingov, akymi su dispecing dopravného podniku, IDS,
spravcu pozemnych komunikacii, zloZiek integrovaného zachranného systému, tunelov a dalSich.

Aktivity / projektové zamery

OP18VD 1 Projekt dopravnej Ustredne

OP18VD 2 Vymedzenie kompetencii a uloh

OP18VD 3  Zriadenie a vybavenie potrebnym hardvérom a softvérom
OP18VD 4 Postupné prepojenie s ostatnymi dispecingmi

Casovy horizont: 2035

OP 19 VD ‘ Centralny dispecing IDS

Popis opatrenia

Aby bolo mozné garantovat fungovanie integrovaného dopravného systému a najmid nadvaznost spojov
a prestupy medzi spojmi, je nevyhnutné mat dispecing IDS ako sofistikovany nastroj pre rieenie tychto
situdcii v redlnom case. Dispecing IDS musi mat pristup k informacidm od dopravcov a moznost komunikacie
s nimi a aj s vodié¢mi v teréne, hoci voci tym najskér nebude mat priamu prikazovaciu pravomoc.

Aktivity / projektové zamery

OP19VD 1 Projekt dispecingu IDS

OP19VD 2 Vymedzenie kompetencii a tloh

OP19VD 3  Zriadenie a vybavenie potrebnym hardvérom a softvérom
OP19VD 4 Postupné prepojenie s ostatnymi dispecingmi

Casovy horizont: 2025
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OP 20 VD Modernizacia centralneho dopravného dispecingu MHD a elektro
dispecingu

Popis opatrenia

Pre skvalitnenie riadenia premavky a sledovanie délezitych prevadzkovych udajov z premdvky systému MHD
je potrebné modernizovat dispecing DPMK. Takisto elektro dispecing by mal byt vybaveny pre dialkové
ovladanie délezitych prvkov energetickej infrastruktury DPMK, najma pre elektricku trakciu.

Aktivity / projektové zamery

OP20VD 1 Projekt modernizacie dispeCingu DPMK a elektrodispeingu DPMK
OP20VD 2 Vymedzenie kompetencii a uloh

OP20VD 3  Zriadenie a vybavenie potrebnym hardvérom a softvérom
OP20VD 4 Postupné prepojenie s ostatnymi dispecingami

Casovy horizont: 2025

OP 21 VD ‘ Vypracovanie jednotného informacného jadra GPS a CP

Popis opatrenia

Pre prevadzku centralneho dispecingu IDS bude vypracované v spolupraci s IDS Vychod jednotné informacné
jadro pre sledovanie polohy vozidla acestovanych poriadkov, bude zabezpeceny pristup mesta KoSice
a dopravcu do datovej bazy aj k aktudlnym vystupom dispecingu.

Aktivity / projektové zamery

OP21VD 1 Spolupraca na priprave informacného jadra IDS Vychod
OP21VD 2 Datovy pristup pre mesto Kosice a DPMK

Casovy horizont: 2025

OP 22 VD Zapojenie MHD Kosice do mobilnej aplikacie IDS Vychod

Popis opatrenia

Poskytovanie informacii o linkdch a spojoch, prevadzkovych odchylkach, polohe vozidiel a planovanych
zmenach bude v IDS Vychod realizované cez vlastni mobilnt aplikaciu. MHD KosSice je potrebné zapojit do
prevadzky mobilnej aplikacie a dosiahnut moznosti predaja jednotlivych aj predplatnych listkov cez aplikéciu.

Aktivity / projektové zamery

OP22VD1 Zapojenie MHD Kosice do prevadzky mobilnej aplikacie IDS Vychod
OP22VD 2  Sprevadzkovanie predaja listkov cez mobilnu aplikaciu

Casovy horizont: 2025

OP 23 VD ‘ RieSenie mikromobility

Popis opatrenia

Mikromobilita (osobna doprava na kratke vzdialenosti) méze byt pouZita ako ucinny nastroj k zlepseniu
a doplneniu ponuky verejnej dopravy. Prepojenim systémov zdielanej mobility s verejnou dopravou by
vznikla zaujimava a atraktivna alternativa k vlastnictvu a vyuZivaniu osobného automobilu. Aby vsak nedoslo
k nekontrolovatelnému rozmachu zdielanych dopravnych prostriedkov vo verejnom priestore, je Ziaduce
stanovit podmienky pre ich prevadzkovanie na Gzemi mesta.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity / projektové zamery

OP23VD 1 Nastavenie regulativov pre prevadzkovanie zdielanych dopravnych prostriedkov v meste Kosice
OP23VD 2 Prevadzkovanie carsharingu Dopravnym podnikom mesta KoSice

OP23VD 3 Prepojenie zdielanych dopravnych prostriedkov s verejnou dopravou

OP23VD 4 Vypracovanie Stratégie rozvoja sluzby Maa$S pre mesto KosSice

OP23VD 5 Realizacia informacénych kampani k zdielanej mobilite

OP23VD 6 Realizacia systému Maa$S v meste KoSice

Casovy horizont: 2025
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C.2 Aktualizacia ndvrhu cestnej siete

Tato kapitola obsahuje aktualizdciu navrhu SRD a jeho spresnenie so zapracovanim ndvrhov zmien
organizdcie dopravy ,,makkého charakteru” s cielom upokojovania dopravy v ramci obytnych blokov
rezidentskych lokalit najmd mimo centra mesta prostrednictvom rozsSirovania jednosmernych
komunikdcii, zén 30, obytnych ulic, a pod.

C.2.1 Strategické ciele

e Upokojenie dopravy v obyvanych oblastiach a postupné prinavratenie priestoru pre fudi
a pobyt

e Zvysenie bezpecnosti Ucastnikov cestnej premavky

e Koncepcny a systematicky pristup k zavadzaniu opatreni pre upokojovanie dopravy s cielom
plosne upokoijit dopravu

e Dostatocné informovanie a edukacia verejnosti o budtcich zavedenych zmenach

C.2.2 Navrhy zmien organizacie dopravy ,,makkého charakteru”

Oblasti, v ktorych sa navrhuje upokojit komunikacie, prostrednictvom znizenia rychlosti na 30 km/h
alebo menej, obsahuje obrdzok nizsie. Grafické zobrazenie vo va¢Som rozliSeni obsahuje priloha 13.
V tychto oblastiach je navrhnuté zriadenie zén 30, obytnych zén, skolskych zény, pesich zén,
bicyklovych ulic, pripadne zdielanych priestorov. V upokojovanych uliciach, ktoré nebudu v zéne, sa
bude obmedzenie riesit dopravnou znackou €. 253 s obmedzenim rychlosti na 20 alebo 30 km/h.

ENDCLJY
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Obrazok 43 Navrh oblasti s komunikaciami s rychlostou < 30 km/h

Pri navrhovani oblasti, v ktorych navrhujeme aplikovat opatrenia s cielom plosne upokojit dopravu,
sa vychadzalo z charakteristik popisanych podrobne v nasledujucej kapitole a z tychto pravidiel:

e Obsluzné komunikacie bez vedenia verejnej dopravy (zény s vedenim VD len v ojedinelych
opodstatnenych pripadoch napr. v MC Kosickd Nova Ves, Krasna).

e Intenzita vozidiel na obsluznych komunikaciach do 2 000 voz/24 h, navrh funkénych tried
zroku 2015 aintenzita dopravy z dopravného modelu, pozri ukdzku na obrazku 44 a cely
vykres v prilohe 14 (intenzita bola stanovena kvalifikovanym odhadom na zaklade predoslych
skusenosti z inych projektov).

e Dizka jazdy v upokojenej oblasti na najblizéiu zbernd alebo ind rychlej$iu komunikéciu do
1 km (vzdialenost vychadza z éeskych TP 218 — Navrhovani zén 30 — v praxi je mozné pri
zavadzani vzdialenost prehodnotit vzhladom na charakter Uzemia, napr. v oblastiach
s malopodlaznou zastavbou je Ziaduce mat vzdialenost vacsiu, moze byt aj do 2 km).

e Priemyselné oblasti vynechané.
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Obrazok 44 Vyrez z dopravného modelu s intenzitami dopravy

Komunikacie v oblastiach navrhnutych pre plosné upokojenie je potrebné pri zavadzani konkrétnych
opatreni v praxi posudit podrobnejsie atiez brat ohlad na druh zastavby/charakter Gzemia (napr.
oblasti s malopodlaZnou zastavbou, vysokopodlainou zastavbou — dizka jazdy na najbliz$iu zbernd
alebo inu rychlejsiu komunikaciu by potom mohla byt dlhSia/kratsia ako 1 km). Ako pomdcku mozno
vyuzit nasledujuce struéné zhrnutie zdkladnych pravidiel v kombinacii s detailnym popisom opatrenia
v kapitole C.2.4:

e Pokial' je nejaka Cast oblasti uz ploSne upokojend, je preferovanym riesenim rozsirenie
existujucej zony na cell oblast. Pokial je upokojena uz cela oblast, vykona sa iba revizia, ¢i je
tento typ upokojenia pre danu oblast vhodny.

e  Priobsluznych komunikaciach (funkéna skupina C):

- Obsluzné komunikacie s chodnikmi a parkovanim — zaviest zénu 30

- Obsluzné komunikacie s chodnikmi bez parkovania — zaviest zonu 30, v pripade velmi
malych Sirok obytnu zénu

- Obsluzné komunikacie bez chodnikov (s intenzitou do 500 voz/24 h) — zaviest obytnu
zénu

e Pri upokojenych komunikaciach (funkéna trieda D1):

- Z6ny 30: existujuce ponechat, rozsirit, zmenit na obytné zény tam, kde nie su chodniky,
alebo je ucelné umoznit chddzu v celej Sirke vozovky

- Z6ny 20: zaviest tam, kde je velmi nizka intenzita, velmi obmedzené Sirkové pomery

- Obytné zdony: existujuce ponechat, rozsirit, prip. zmenit na pesie zény, v odévodnenych
pripadoch na zony 30/20 (napr. ak obytna zdna nie je funkéna alebo je nevhodne
umiestnena)

- PeSie zony: existujuce ponechat, rozsirit ¢i upravit rezim s ohfadom na potreby buddcich
stavebnych Uprav

- Lokalne obmedzenie rychlosti: ponechat, zapojit do zén 30/20

e Zakazy vjazdu: riesit aj rychlost jazdy umiestnenia obmedzenim rychlosti, zavedenim pesej
z6ny alebo zavedenim obytnej zény (tam, kde nie je zdkaz vjazdu uplne dévodny) alebo
zénou 20 so zakazom vjazdu
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e Do okoli 3kél, kde je vhodné trvale alebo pocas rannej dopravnej $picky obmedzit vjazd
niektorych vozidiel sa navrhne namiesto obytnej zény Skolska zéna

e Ked prechadza obsluznou ulicou vyznamna cyklotrasa aje potrebné obmedzit vjazd
niektorych vozidiel (napriklad nakladnych) alebo obmedzit ¢as povoleného vjazdu vozidiel,
méze byt vhodné navrhnut bicyklovd cestu

e Max. di?ka jazdy v zéne 30 alebo bicyklovej ceste — max. 2 km, optimalna do 1 km

e Max. di?ka jazdy v pedej, obytnej a $kolskej zéne — 500 m, optimalna do 300 m

e Max. di?ka jazdy v zdielanej ulici — 300 m

e Pri prietahu vyznamnej cyklistickej trasy — namiesto zény 30 moznost bicyklovej cesty
(s povolenym vjazdom automobilov)

e Do vSetkych upokojenych zon by mal byt vjazd nakladnych automobilov nad 3,5 t mimo
dopravnej obsluhy zakazany (nie je potrebné to vyznadovat pri vjazde z ciest, na ktorych uz je
zédkaz vjazdu nakladnych aut zavedeny, v Kosiciach je oblast zdkazu vjazdu nakladnych aut
rozsiahla)

Kategdria komunikacie sa pri zavedeni zény 30 nemeni. Ak sa na povodne obsluznej komunikacii
zriadi obytnda/pesia/skolska zdna, jej kategdria sa zmeni podla STN 73 6110 na funkénd triedu D1,
funkénej skupiny D. Zdielanu zénu, ktora zatial nie je v slovenskej legislative definovand, je mozné
docasne nahradit obytnou zénou.

Plosné upokojovanie navrhujeme realizovat v tychto etapach:

e |. etapa realizdcie — do roku 2025 (pripadne aj 2024):

o  centrum mesta a zvy$nd cast MC Staré Mesto

e |l. etapa realizacie — do roku 2027:

o mestské Casti mimo centra, ktorych samospravy rozhodnu o realizécii (do roku 2028
by mali byt upokojené husto osidlené oblasti ako je napr. MC Zapad, Dargovskych
hrdinov, Nad jazerom, Sidlisko KVP, Juh, Sidlisko Tahanovce, Sever)

e |ll. etapa realizacie — do roku 2030:
zvy$né obyvané Uzemie mesta

Nasledujice navrhy typov opatreni, ktoré by mali byt aplikované v meste KoSice za ucelom
upokojovania dopravy obsahuju svoje charakteristiky, prinosy a priklady implementacie. Tieto
podrobné charakteristiky umozriuju zvolit vhodny typ opatrenia pri detailnom rieseni oblasti
v samostatnom nadvéazujicom dokumente.

C.2.4.1 Zona 30
Charakteristiky:

e Zavedenad v lokalitach s pobytovou funkciou, s vysokou frekvenciou chodcov, na obsluznych
(vynimocne aj zbernych) komunikaciach.

e Na vsetkych vjazdoch do vymedzenej oblasti je umiestnend dopravna znacka ¢. 268 ,zéna
najvyssej dovolenej rychlosti“, na vyjazdoch dopravna znacka ¢. 269 , koniec zény najvyssej
dovolenej rychlosti” podla vyhlasky o dopravnom znaceni ¢. 30/2020 Z. z.

e C(lenenie na vozovku achodnik ostdva zachované — chodci musia pouZivat chodnik,
prechadzat mézu kdekolvek, vyznalenie priechodov pre chodcov je nadbytoéné az
neziaduce.

ENDCE =
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Cyklisti su vedeni spolo¢ne s automobilmi v priestore vozovky avjednosmernych
komunikaciach je zvycajne povolena jazda v protismere.

Neobsahuje vodorovné dopravné znacenie, ktoré by zdérazriovalo dopravnu funkciu.
Neobsahuje dopravné znadenie upravujuce prednost — na vsetkych krizovatkach plati
prednost sprava (v odévodnenych pripadoch je mozné stanovit Upravy miestnej prevadzky
prostrednictvom dopravného znacenia — napr. pri prevadzke liniek MHD alebo vedenie
hlavnej cyklotrasy po urditej trase).

Vhodné su stavebné opatrenia (spomalovacie prahy, zGZenie komunikacie, zvySené plochy
kriZovatiek, nepreruseny chodnik, vysunuté chodnikové plochy,...) — nie si nevyhnutné, no
najma na vstupe do tejto zény je tdto Uprava vhodna, aby bola vodi¢om jasna hranica zmeny
dopravného rezimu, pretoZe osadenie dopravnych znaciek mnohokrat nepostacuje.
Upokojujice prvky azvysené plochy krizovatiek a stavebné spomalovacie prahy nie su
vyznacené zvislymi dopravnymi znackami — tieto opatrenia su v zone obvyklé a bezné a vodic
s nimi musi pocitat automaticky.

Parkovanie je mozné kdekolvek pri okraji vozovky v zmysle zdkona o cestnej premdvke
a pokial miestna Uprava nestanovuje inak — napr. striedavé parkovanie moze v niektorych
pripadoch sltzZit zaroven aj ako upokojujuci prvok.

Odporuca sa, aby komunikacie v ramci zény vykazovali rovnaké znaky a obsahovali ndvrhové
prvky s parametrami, ktoré budl vodi¢ov automaticky podvedome navadzat na jazdu
pozadovanou rychlostou pre uvedomenie, Ze sa stale nachadzaju v zéne.

Odporuca sa zachovat taky rozsah zény, aby na druhej strane nesikanoval vodi¢ov zbytocne
pomalou jazdou a nezhorSoval dopravnu obsluznost Uzemia — typicky, aby najbliZsia
rychlejsia komunikdacia nosnej siete komunikacii bola dosiahnutelha v rozumnej vzdialenosti
(idedlne do 1 km, max. 2 km).

Prinosy:

Podstatné zvysenie bezpecnosti v celej oblasti — z rychlosti 30 km/h je mozné zastavit na
vzdialenost, na ktord vodic¢ z 50 km/h ani nezac¢ne brzdit a riziko vazneho zranenia chodca je
pri strete v rychlosti 50 km/h priblizne osem krat vyssie neZ pri rychlosti 30 km/h.

Ochrana deti (vratane bezpecnych ciest do $kol).

Plosné zlepsenie podmienok pre cyklistov — nie je potom nutné v tejto oblasti budovat
oddelené cesticky pre cyklistov Ci cyklistické pruhy, maly rozdiel rychlosti medzi cyklistami
a motorovou dopravou ulahcuje ich koexistenciu a pripadné vedenie cyklistov v protismere
jednosmernych komunikacii je jednoduchsie.

Jednoduché prechadzanie (aj bez vyznacenych priechodov pre chodcov).

AtraktivnejSie byvanie, zhodnocovanie nehnutelnosti, zlepSenie Zivotného Standardu.

Mensia atraktivita pre tranzitni dopravu (ostane na zbernych komunikaciach).

Redukcia dopravnych pléch v prospech zelene, pobytu a mobilidra.

Zlepsenie susedskych vztahov aspoloéenského Zivota vdaka zapojeniu do procesu
rozhodovania o buddcnosti mesta/mestskej ¢asti.

Priklad vhodne pouzZitého stavebného prvku na vjazde do zény 30 zobrazuje obrazok nizsie z mesta
Kufim. Tento prvok svojim vyhotovenim jasne ddva najavo zmenu dopravného rezimu.
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Obrazok 45 Brana do zény v meste Kufim (zdroj: CDV)

Stavebny spomalovaci prah méa oproti prefabrikovanému vyssiu Zivotnost a pdsobi aj ako esteticky
prvok. V novej vyhlaske o dopravnom znaceni sa v sucasnosti zvisla dopravna znacka, ktord informuje
o spomalovacom prahu, nenachadza. Cielom je eliminovat absurdné alebo nesystémové
umiestriovanie spomalovacich prahov — ich umiestnenie v upokojenych zénach nie je potrebné zvlast
vyznacovat, pretoze pri max. dovolenej rychlosti, ktora je v danej zéne stanoven, si ich vodi¢ ma ¢as
vSimnut. VSeobecne by vsak stavebné prvky upokojovania mali byt za vSetkych okolnosti viditelné —
pouzitie reflexnych prvkov, odlisSnych farieb a materidlu ¢i osvetlenia. Pri vybere stavebnych opatreni
nemozno zabudat na cyklistov, napr. ponechanie medzery pre cyklistov medzi spomalovacim prahom
a obrubnikom, miernejsie sklony a zaoblené tvary najazdovych rdmp zvySenych ploch.

Obytna zéna sa v zéne 30 nevylucuje, ak je to vhodné vzhladom na charakter Gdzemia. Rovnako aj
vedenie verejnej hromadnej dopravy. V takomto pripade je vSak potrebné brat ohlad na pocet liniek,
poletnost spojov, $pickové intervaly a di?ku trasy, ktord prechadza zénou 30 & obytnou zénou
a taktiez prehodnotit prednosti sprava a pripadné vyhotovenie a typy stavebnych prvkov.

Overenou skisenostou je, Zze ¢im rozsiahlejsi je podiel obsluznych komunikacii daného sidla v rezime
»Tempo 30“, tym vacsia je miera reSpektovanosti zo strany vodicov, ojedinelé experimenty nebyvaju
Uspesné. Fungovanie z6n (nielen Zén 30) je v praxi zavislé najma na stavebnom usporiadani
dopravného priestoru, ktory neumoznuje prijemnu jazdu rychlostou vyssou nez max. dovolenou
rychlostou v zéne. Nemenej ddleZity je stav verejnej mienky najmi na pochopenie podstaty
fungovania a vyhod tychto zén, preto je délezité, aby zavddzaniu opatreni predchadzala informacéna
kampan. Je tieZz mozné skonstatovat, Ze zjavne neopodstatnené obmedzovanie rychlosti zvadsia nie je
vodi¢mi akceptované.
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C.2.4.2 Obytnd zéna

§ 59 Zakona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke definuje osobitné ustanovenia o cestnej premavke
v obytnej zdne, pesej zéne a Skolskej zéne.

Charakteristiky:

Zavedené v lokalitach s dominanciou byvania a pobytovej funkcie s velmi nizkou intenzitou
dopravy do cca 500 voz/deri, tzn. nevhodné pre ulice s potrebou suvislého parkovania
vozidiel (typicky panelové sidliska, kde je vysoka koncentracia obyvatelov a motorovych
vozidiel a nedostatok parkovacich miest) a tiez pre ulice s kolmym a Sikmym parkovanim .

Na vsetkych vjazdoch do vymedzenej oblasti je umiestnend dopravna znacka ¢. 316 ,,0Obytnd
z6éna“, na vyjazdoch dopravnad znacka ¢. 317 ,Koniec obytnej zény” podla vyhlasky
o dopravnhom znaceni ¢. 30/2020 Z. z.

Max. dovolend rychlost jazdy je 20 km/h, parkovat je moiné len na vyznacenych
miestach/plochach.

Dovolené hry deti na ceste.

Dizka nevyhnutnej jazdy obytnou zénou by nemala presahovat 500 m.

Pobytovy priestor a zmena dopravného rezimu su zo stavebného vyhotovenia a usporiadania
zrejmé (musi vzbudzovat dojem, ze automobily maji v zéne len podradné postavenie).
Rovnaka vyskova uroven v celej Sirke komunikacie, odpadd ¢lenenie na vozovku a chodnik —
vznikd spolo¢na plocha pre vsetky druhy dopravy, ide prakticky o ,pojazdny chodnik”.

Vozidlad nesmu ohrozit chodcov a chodci musia umoznit vozidlam jazdu; vodi¢ musi zvysit
opatrnost a v pripade potreby zastavit vozidlo, na druhej strane vsak chodci nesmu zbytocne
obmedzovat premavku.

Pohyb cyklistov je povoleny spolo¢ne s automobilmi v celom priestore miestnej komunikacie.

Prinosy:

Zrovnopravnenie chodcov, cyklistov a automobilov.

Bezproblémové prechadzanie.

Zlepsenie Zivotnych podmienok obyvatelov.

Upokojenie dopravy a zvysenie bezpecnosti obyvatelov.

Atraktivne verejné priestranstvo a zhodnotenie priliehajlcich nehnutelnosti.

Vyutzitie priestoru miestnej komunikacie pre hry a pobyt chodcov so zachovanim dopravnej
obsluZnosti priestoru.

Kompletna bezbariérovost.

Bezpecné vyjazdy z pozemkov alebo gardzi na upokojenu komunikaciu.

Navrh obytnych zén kladie vysoké naroky na estetické a funkéné architektonické spracovanie. Mali by
byt pouZité kvalitné materidly, idedlne prirodné, atraktivna dlazba réznych farieb, mobiliar, vela

zelene, opticky uzavreté Ciastkové priestory a tiez prvky pre hranie sa deti, prvky pésobiace funkcne
a zaroven aj ako Sikany pre motorové vozidld (v Holandsku pouzivané ostrovéeky so zeleriou

a stromami, stojany na bicykle apod.). Ak na Ziaduce vyhotovenie a stavebné Upravy nie su finanéné
prostriedky, vhodnejsie je zaviest Zénu 30. Segregované usporiadanie obytnej zény nie je vhodné,
pretoze zdanlivo zachovéva dopravnu funkciu koridorov.
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Obrazok 46 Obytna zéna v Pardubiciach (zdroj: CDV)

Obrazok 47 Obytna zéna v meste Delft, Holandsko

C.2.4.3 Skolskd zéna
Charakteristiky:

e Max. dovolena rychlost jazdy je 20 km/h.

e Na vSetkych vjazdoch aj vchodoch do vymedzenej oblasti je umiestnend dopravna znacka ¢.
319 ,Skolskd zéna“, na vyjazdoch a vychodoch dopravnd znacka €. 320 ,Koniec $kolskej zony“
podla vyhlasky o dopravnom znaceni ¢. 30/2020 Z. z.

e Povolené statie vozidiel, ak tym nie je obmedzeny pohyb chodcov.

e Hry deti na ceste nie st dovolené.
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Vozidla nesmu ohrozit chodcov a chodci musia umoznit vozidlam jazdu; vodi¢ musi zvysit
opatrnost a v pripade potreby zastavit vozidlo, na druhej strane v$ak chodci nesmu zbytoéne
obmedzovat premavku.

Pohyb cyklistov je povoleny spolo¢ne s automobilmi v celom priestore miestnej komunikacie.

Prinosy:

Upokojenie dopravy a zvysenie bezpecnosti obyvatelov, najma deti.
Bezproblémové prechadzanie.

C.2.4.4 Pesia zona

Charakteristiky:

Zavedené v oblastiach svysokou atraktivitou pre chodcov (obchody, kaviarne, kulturne
zariadenia, historické pamiatky, predstani¢né priestory a pod.)

Na vsSetkych vjazdoch aj vchodoch do vymedzenej oblasti je umiestnend dopravna znacka
¢. 317 ,Pesia zéna“, na vyjazdoch a vychodoch dopravna znacka ¢. 318 , Koniec pesej zony“
podla vyhlasky o dopravnom znaceni ¢. 30/2020 Z. z.

Pristup vozidiel je iba pre stanovené vozidld v urcitom Case, vacsinou je striktne regulovany
na najnutnejsiu formu vynimiek.

Vysoka estetickost prostredia.

Stavebnym rieSenim je zd6raznend prevlddajuca pobytovd arekreacnda funkcia
uprednostiujica chédzu.

Vjazd cyklistov je zvycajne povoleny, pripadné obmedzenie cyklistov je potrebné prehodnotit
(napr. ak ide o silne frekventovanu obchodnu ulicu), obmedzenie rychlosti cyklistov je mozné,
ale neodporuca sa — jednak usporiadanie priestoru a pohyb chodcov v zéne by mali samy
o sebe nabddat cyklistu k opatrnej a pomalej jazde ajednak prekrocenie max. dovolenej
rychlosti zvy&ajne nie je kontrolované ani pokutované.

Vjazd verejnej dopravy do pesej zény nie je obvykly, ale je moZzny — v takom pripade je nutné
dbat na usporiadanie uliéného priestoru, aby nedochadzalo kohrozeniu chodcov ani
k zbyto¢nému spomalovaniu vozidiel MHD.

Prinosy:

Vyrazné zlepSenie podmienok pre chodcov.

Vacsie moznosti uplatnenia zelene a mobilidra.
Zlepsenie estetickej a ekologickej Urovne priestoru.
Rozvoj pobytovej funkcie a oZivenie uliéného priestoru.
Kompletna bezbariérovost.

Nasledujuce obrdazky pre ilustraciu zobrazuju ulicu Tfida Miru v Pardubiciach, ktora bola v roku 2015
zrekonstruovana z priestoru, ktorému pred rekonstrukciou dominovala asfaltova vozovka a auta na
pesiu zonu, kde bol zachovany prejazd trolejbusov.
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Obrazok 48 Trida Miru v Pardubiciach (stav pred rekonstrukciou)

Ui
L

Obrazok 49 Trida Miru v Pardubiciach (stav po rekonstrukcii)
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Obrazok 50 Pesia zéna s povolenym vjazdom trolejbusov (T¥. Miru, Pardubice)

Obrazok 51 Trolejbusova zastavka v pesej zéne (TF. Miru, Pardubice)

C.2.4.5 Shared space (zdielany priestor)

Principom tohto typu opatrenia je zotieranie hranic medzi jednotlivymi druhmi dopravy a realizacia
automobilovej, pesej a cyklistickej dopravy a spolocenskych funkcii ulice na jednej spolo¢nej
»zdielanej” ploche. Zasady tohto typu opatrenia su takmer totozné so zdsadami obytnej zdny,
podstatnym rozdielom vsak je, Ze vSetky dopravné mody su vtomto priestore rovnopravne
(v obytnej zéne ma automobil podradné postavenie a pobytova funkcia je dovolena na celej Sirke
komunikacie). Podstata zdiefaného priestoru teda nova nie je, nové je pouZitie tohto principu aj na
silne zatazenych hlavnych miestnych komunikaciach s intenzitou premavky radovo tisickach vozidiel
denne.
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Charakteristiky:

e Zriadené v miestach ¢i uUsekoch komunikacie v hustej zdstavbe so zmieSanou funkciou
(byvanie, sluzby, obchody, skola, zariadenia socialnej starostlivosti, uzly verejnej dopravy,
ulice s uzkym profilom a pod.).

e Max. dovolena rychlost jazdy je 20 alebo 30 km/h (vynimoéne méze byt aj 10 km/h),
parkovat je mozné len na vyznacenych miestach/plochach.

e Mozné zriadit aj na pomerne frekventovanej komunikacii (do 8 000 — 10 000 voz/24 h).

e Intenzita chodcov by mala byt aspofi 150 0sdb za 24 h na Usek dizky 100 m.

e Celkova dizka zény by nemala presiahnut 300 m (vodiéi v dihgich Gsekoch zrychluja).

e Kvalitné a atraktivne stavebné rieSenie v jednej vyskovej Urovni — podnecuje pouZivatela
k zvySenej pozornosti a priebeznej interakcii s ostatnymi tak, aby nedoslo ku kolizii.

e Vsetci uzivatelia su rovnopravni, v zéne je zachovany dostato¢ny rozhlad, aby bol umozneny
oc¢ny kontakt medzi uzivatelmi.

e Chodci mézu pouzivat celd Sirku komunikacie, svojvolne vsak nemdziu obmedzovat
premavku, hry deti na ceste nie su dovolené.

e Cyklisti mdzu jazdit vedla seba.

e Tolerancia, vzajomna ohladuplnost a predvidavost kazdého uzivatela (chodec-cyklista-auto).

Sucasna slovenska legislativa zatial nedefinuje zdielanu zdénu/priestor a neustanovuje pravidla
cestnej premavky v takejto zéne. Nie je teda pre fu schvdlend ani dopravnd znacka vo vyhlaske
o dopravnom znaceni. Vzhladom na vyvoj tohto prvku v zahranic¢i arychlo rastlici dopyt po
modernych formach organizicie dopravy je mozné v najblizsich rokoch predpokladat jej formalne
ukotvenie v legislative. Navrhy vybranych lokalit pre pilotné zriadenie takychto zén v KoSiciach budu
uvedené v navrhovej casti a po zakotveni tohto prvku do legislativy ich bude mozné ihned
zrealizovat. V Rakusku sa prva pilotna realizacia zdielanej zény uskutocnila v roku 2009 a v roku 2013
bola legislativne oSetrend v pravidlach cestnej premavky § 2 odst. 1¢l.2a, §23odst. 2a,
§§, 68, 76¢ Pravidiel cestnej premdavky (StVO). Okrem verejnych priestorov so zmieSanymi funkciami
sa v Rakusku a Svaj¢iarsku pouZiva zdielana zéna ojedinele aj ako prvok upokojovania dopravy na
prietahoch sidlami, pokial to umoZiuju intenzity dopravy, a to bez vyrazného zhorsenia priepustnosti
a kapacity zahrnutych Usekov.

Prinosy:

e VysSia bezpecnost vdaka nizkej rychlosti vietkych ucastnikov.

e Zvysenie kvality pobytu a byvania, dopravny priestor sa stdva Zivotnym priestorom
s jednoduchymi pesimi vztahmi.

e Kompletna bezbariérovost verejného priestoru.

e Posilnenie nemotorovej dopravy, pricom tranzit moze ostat zachovany .

e Podmienecne aj skratenie jazdnych déb motorovej dopravy (odpada cakanie pred
priechodmi pre chodcov a SSZ — vsetci sa pohybuju pomaly, ale plynule).

o Ciastocné vycistenie priestoru od vizualneho smogu dopravného znacenia (umiestnena je len
znacka o zaciatku/konci zony na vjazdoch).
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Priklad vyhotovenia zdielanej zény spolu s dopravnou znackou zobrazuje nasledujuci obrazok
z Viedne (vlavo) a z Kufsteinu (vpravo).

Obrazok 52 Zdielana zéna v centre (vlavo) a v predstani¢nom priestore (vpravo) v Rakusku (zdroj: CDV)

V praxi existuju lokality, kde uZz teraz zdielany priestor neformalne funguje: v miestach, kde sa
stretdva rad funkcii a kde velké mnoZstvo chodcov neumoziiuje vodicom automobilov a MHD jazdit
inak nez pomaly a s velkou opatrnostou. V Kosiciach tak vo velmi obmedzenej miere funguje Stani¢né
namestie a severny koniec Hlavnej ulice. O moznosti prejst sa Gcastnici rozhoduji na baze vizudlneho
kontaktu. Odstranenim fyzickych bariér, prebyto¢ného znacenia a vkusnou Upravou povrchu by bol
uzivatelom zaisteny vacsi komfort a bezpec€nost a eliminované neziaduce spolo¢enské javy.

Vzhladom na to, Ze zdielanda zéna je pomerne novy koncept v organizacii dopravy vo verejnom
priestore, spdja sa s nou rad roznych kontroverzii. KedZe je pohyb v priestore zdielanej zény zaloZzeny
najma na vzajomnom vizualnom kontakte Ucastnikov, nevyhodou takého usporiadania moze byt
stazeny pohyb fudi so zrakovym postihnutim, ktori isté prvky verejného priestoru ako obrubniky,
odlisné povrchy, varovné pasy Ci koridory vyhradené jednotlivym dopravnym mdédom pouzivaju pre
bezpecnu orientaciu a navigdciu v priestore. Zdielané zény vsak ako kazdy novo zavadzany prvok
budl prechadzat dalsim vyvojom. Pre architektov, dopravnych inZinierov a projektantov méze
umoznenie bezpeéného pohybu nevidomym osobam v zdielanej zéne predstavovat vyzvu. Priklady zo
zahranicia vSak ukazuju, Ze rieSenia existuju a zdielané zény nachddzaju svoje zmysluplné uplatnenie.

C.2.4.6 Bicyklova cesta

§ 59a Zakona €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke definuje osobitné ustanovenia o cestnej premavke
na bicyklovej ceste.

Charakteristiky:

e Zavedené v uliciach, na ktorych z nejakého dovodu nie je Ziaduce alebo mozné budovat
cyklotrasu, ale ich hlavnou funkciou je pohyb cyklistov, typicky ako suéast zakladnej siete
cyklotras.

e Vysoka intenzita bicyklov nie je nutnd ako vychodiskovy bod, ale zvolend trasa by mala mat
rastovy potencial.

e Zavedené na komunikaciach s nizkou intenzitou motorovych vozidiel, max. 500/dern (na
podobnych miestach je ¢asto zbytocné budovat samostatnl cyklotrasu paralelnd k malo
vyuZivanej ceste, pokial je mozné takymto sp6sobom naznadit prioritu cyklistov).

e Na vsetkych vjazdoch avchodoch do vymedzenej oblasti je umiestnena dopravna znacka
¢. 323 ,Bicyklovd cesta“, na vyjazdoch avychodoch dopravna znacka ¢. 324 ,Koniec
bicyklovej cesty” podla vyhlasky o dopravnom znaceni ¢. 30/2020 Z. z.
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e  Cyklisti mbézu cestu pouzivat v celej Sirke urcenej pre ich smer jazdy.

e Motorova doprava je podriadend cyklistickej doprave — jazda motorovym vozidldam je
zakdzana, ak nie je dopravnou znackou uréené inak — max. dovolena rychlost jazdy je 30
km/h, parkovat je moiné len na vyznaenych miestach/plochéach, vozidld nesmu ohrozit
cyklistov.

e Vjazd verejnej dopravy je taktiez mozné povolit.

Prinosy:
e Vyrazné zlepsenie podmienok pre cyklistov, mézu jazdit aj napr. traja vedla seba.
e Upokojenie dopravy.

e ZlepSenie estetickej a ekologickej urovne priestoru.
e VyuZitie existujucej komunikacie namiesto budovania novej, paralelne;j .

Obrazok 53 Bicyklova cesta v Utrechte (zdroj: gelderlander.nl)

Fietsstraat

Obrazok 54 Bicyklova cesta v Antverpach (zdroj: nieuwsblad.be)
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C.2.5 Nizkoemisna zéna

Nizkoemisnou zdénou je podla § 2 pism. r) zdkona ¢. 137/2010 o ovzdusi Uzemie obce, Casti obce
alebo mestskej Casti, v ktorej je regulovana prevadzka cestnych motorovych vozidiel podia § 9 ods. 3
s cielom udrzat alebo zlepsit kvalitu ovzdusia. Zriadit ju je moiné formou vSeobecne zavdzného
nariadenia, v ktorom budu zaroven urcené podrobnosti o povoleni vjazdu motorovych vozidiel,

svve

Vynimka je obvykle udelovand okrem vozidiel IZS aj obyvatelom Zijucim v danej oblasti.

Podla vyhlasky ¢. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni sa nizkoemisnd zéna oznacuje regulaénymi
dopravnymi znackami €. 248 a ¢. 249.

ZONA

Nizkoemisna zéna Koniec nizkoemisnej zony
Obrazok 55 Regulacna dopravna znacka €. 248 zaciatok NEZ a ¢. 249 koniec NEZ
Zdroj: Vyhlaska €. 30/2020 Z. z.

Dodatkovou tabulou sa urci pre ktoré emisné plakety reguldcia neplati, napr. ako je to v Nemecku.
Obrazok niZsSie zobrazuje zaciatok NEZ v Berline s povolenim vjazdu vozidiel so zelenou emisnou
plaketou — 4. emisny stupen (EURO 4) a vyssi.

-
Obrazok 56 Zaciatok nizkoemisnej zony v Berline
Zdroj: www.environmentalbadge.com

Zavedenie NEZ je snahou dosiahnut ochranu Zivotného prostredia, zdravia obyvatelov ale aj znizenie
hluku, smogu a znedistenia v meste. Problematika zavddzania NEZ je ale pomerne komplexn3, je
preto potrebné najprv vypracovat dokladnu analyzu a $tudiu pre jej realizovatelnost a udrzatelhost
a naplanovat obchadzkové trasy s naslednym vytvorenim projektov organizacie dopravy. Vozidla,
ktoré budu kvéli NEZ vyuZivat alternativne trasy tak produkované emisie presuntd do novej oblasti. Je
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potrebné zaviest dalSie opatrenia ako napriklad obnovu vozidlového parku, ustavicnd podporu
verejnej dopravy, zlepSenie udrzby ciest a plynulost premavky.

Pripadnému zavedeniu NEZ musi predchadzat zavedenie/aktualizacia parkovacej politiky aspon
v dotknutych oblastiach.

V pripade zavadzania NEZ je vhodné byt v Gvodnej etape benevolentnejsi a tolerovat zelent emisnu
plaketu (EURO 4). Po vyhodnoteni Gvodnej etapy je mozné sprisnit vjazd do NEZ a povolit len modru
emisnu plaketu (EURO 5) a vyssie.

Obrazok 57 nizsie zobrazuje vymedzenie oblasti, v ktorych by mohla byt v Uvodnej etape zavedend
NEZ. Ide o centrum mesta a o oblast pri Technickej univerzite, kde sa nachadza mnoho vyznamnych
cielov aj pre vonkajsiu dopravu a kde je pomerne vysoky vyskyt nie nevyhnutnej tranzitnej dopravy.
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Obrazok 57 NAavrh lokalit pre pripadné zriadenie nizkoemisnej zony v ivodnych etapach

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice
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Postupnym zapdjanim dalSich oblasti do NEZ, by zéna mohla nabrat rozmery, ktoré boli teoreticky
navrhované v dokumente SRD v roku 2015. Ide o celtd oblast vo vnutri vonkajsieho mestského okruhu
PreSovska — Hlinkova — Watsonova — Trieda SNP — Alejovd — Nizné Kapustniky — Juzné ndbreZie
(obrazok nizsie).

g g
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Obrazok 58 MoiZny vyhladovy rozmer NEZ na tzemi mesta KoSice

Délezité je vsak poznamenat, Ze za vysoké obstaravacie a prevadzkové naklady bude pozadovany
efekt minimalny, prechod k nizkoemisnym vozidlam bude pokracovat skér podla cenovej dostupnosti
vozidiel a vyvoja cien energii. Preto spracovatel zavadzanie NEZ v dnesnych tazko predvidatelnych
podmienkach neodporuca. Pokles emisii je mozné dosiahnut aj ako sekundarny efekt inych opatreni,
ktoré maju znizit podiel IAD, napr. obmedzovanie rychlosti, regulacia parkovania a pod.

NDCEL =
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C.2.6 Navrh rozvoja cestnej siete so zameranim na opatrenia makkého charakteru
(zmena organizacie dopravy a upokojovanie dopravy)

Uvedené opatrenia prierezovo naplfiaju strategické ciele stanovené v kapitole C.2.1:

OP 1 OaU ‘ Upokojovanie automobilovej dopravy formou zén 30

Popis opatrenia

V nadvéaznosti na navrh cestnej siete zo SRD 2015 so zadefinovanymi funkénymi triedami komunikacii sa
navrhuje upokojit obsluzné komunikacie formou vytvorenia zén 30, pripadne zén 20. Opatrenie je vhodné aj
do oblasti so sidliskovou zastavbou. Realizaciou opatrenia sa podstatne zvysi bezpeénost Ucastnikov cestnej
premdvky vtychto oblastiach, nastane plosné zlepSenie podmienok pre cyklistov, podstatne sa
zredukuje/vylG¢i  tranzitnd doprava azlepsi sa Zivotny Standard obyvatefov. Po realizacii zén 30
v navrhovanych oblastiach pre upokojenie automobilovej dopravy sa navrhuje s odstupom casu, kedy na
z6ny uz budu obyvatelia zvyknuti, rozsirit upokojené zény o dalsie komunikacie (napr. aj niektoré zberné
nizSieho vyznamu). Priklad takychto komunikacii uvadza OP10aU 3.

Opatrenie je napliiané nasledujtcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity / projektové zamery

OP10aU 1 Zriadenie zdén 30 na obsluznych komunikaciach (najma v rezidentskych oblastiach), podporit
stavebnymi GUpravami

OP10aU 2 Zriadenie Skolskych zén, najma pri materskych a zakladnych Skolach

OP10aU 3 Zahrnutie dalSich komunikacii do upokojenych zén v dalsich etapach plosSného upokojovania
(napr. Ruzinska, Kukucinova, Stara spiSska cesta, Slovenskej jednoty, Letna, Hronska,
Safarikova trieda, Bernolakova, Bratislavskd, Myslavska (medzi krizovatkami s Moskovskou
triedou a Triedou KVP), Milosrdenstva, PoZiarnicka, Timravy, Abovska, Barcianska, Heckova,
Hrani¢na, Gavlovi¢ova, Krakovska, Uzhorodska, Ostravska, Miskovecka).

OP 2 OaU ‘ Upokojovanie automobilovej dopravy formou obytnych z6n

Popis opatrenia

Zriadenie obytnych zén v oblastiach, kde prevlada funkcia byvania (napr. vilové Stvrte), ktoré svojim
prevedenim daju jasne najavo pobytovy priestor a podradné postavenie automobilovej dopravy. Obytnu
zénu je moiné zriadovat aj vo vnuatri Zény 30. Realizdciou opatrenia sa zlepsia Zivotné podmienky
obyvatelov, upokoji doprava, zvysi bezpelnost, zatraktivni verejny priestor a vyuZije priestor miestnej
komunikacie pre hry a pobyt so zachovanim dopravnej obsluznosti.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity / projektové zamery

OP20aU 1 Zriadenie obytnych zdén v centre mesta (vo vnutri hradieb — ulice Bastovd, Hradbova,
Masiarska, Kovacska, Hrnciarska)

OP20aU 2 Zriadenie obytnych zén v oblastiach s dominanciou pobytovej funkcie, prip. v oblastiach
s Uzkymi komunikaciami bez chodnikov (napr. ulica Ku potoku v MC Myslava, MC Lorin¢ik,
Juhoslovanska)

OP 3 OaU ‘ Upokojovanie automobilovej dopravy formou zdiel'aného priestoru

Popis opatrenia

Zriadenie zdielaného priestoru v miestach i usekoch komunikacie v hustej zastavbe so zmiesanou funkciou
(byvanie, sluzby, obchody, Skola, zariadenia socialnej starostlivosti, uzly verejnej dopravy, ulice s tzkym
profilom a pod.), pripadne na frekventovanej komunikdcii, ktoru je dmyselné upokojit. Opatrenie kombinuje
prvky pesej a obytnej zony s rozdielom, Ze vSetky dopravné mdédy su v zdielanom priestore realizovatelné
arovnopravne. Po zacleneni zdielaného priestoru do slovenskej legislativy bude moiné toto opatrenie
realizovat v plnom prevedeni.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizdie):

Aktivity / projektové zamery

OP30aU 1 Viytvorenie zdielaného priestoru na ul. Mlynska (Usek medzi Pugkinovou a Stefanikovou) ako
pilotny projekt
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OP 4 OaU ‘ Upokojovanie dopravy formou pesich zén

Popis opatrenia

Zavedenie pesich zén v oblastiach s vysokou atraktivitou pre chodcov. Realizovanim opatrenia sa vyrazne
zlepsia podmienky pre chodcov, rozvinie pobytova funkcia a oZivi ulicny priestor, zlepsi sa esteticka
a ekologicka uroven priestoru a umozni sa bezpecné vedenie cyklistov. Projektové zamery na zriadenie
pesich zén v konkrétnych lokalitach su zaradené v opatreniach v nemotorovej doprave — OP 9 ND.

Aktivity / projektové zamery

Vid opatrenie OP 9 ND

OP 5 OaU Zjednosmernenie ulic

Popis opatrenia

Vytvorenie jednosmernych ulic v lokalitdch, kde je Ziaduce upokojit dopravu a zérover vytvorit alebo
zlegalizovat parkovacie kapacity. Toto opatrenie zaroveri prindsa tiez priestor pre vytvorenie nového
chodnika ¢i zelene. Povolenie jazdy cyklistom v protismere by malo byt samozrejmostou.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity / projektové zamery

OP50aU 1 Zjednosmernenie ulic v MC Staré Mesto: napr. Tatranska (pri BD 5-21), Jakobyho, Bellova,
Bencurova, Thurzova, Lermontovova, Bajzova

OP50aU 2 Zjednosmernenie ulic v MC Sidlisko Dargovskych hrdinov: napr. Exnédrova, Kurskd, Kalinovska,
Buzulucka ( 2x, po Krosniansku)

OP50aU 3 Zjednosmernenie ulic v MC Sidlisko Nad jazerom: napr. Jenisejskd, Bukoveckd, Uralska,
Zdiarska, Meteorova (slucka)

OP50aU 4 Zjednosmernenie ulic v MC Sidlisko Tahanovce: napr. Budapestianska, Cinska, Havanska,
Belehradskd (vratane vybudovania vyjazdu na Azijsku triedu), Pekinska (s prepojenim pri €. 17
a19)

OP50aU 5 Zjednosmernenie ulic v MC Sidlisko KVP: napr. Déneova (vratane prepojenia na Moskovsku
triedu), Zombova (slucka)

OP50aU 6 Zjednosmernenie ulic v MC Zapad: napr. Jazminové (pri 412), Moldavska cesta (pri BD 1-33),
Idanska (BD 19-35), Bernolakova (pri ihrisku), Opalova, Smaragdova, Piestanska

OP50aU 7 Zjednosmernenie ulic v MC Sever: napr. Odborarska, Studentska, Carskeho, Havlickova,
Tolstého pri policii alebo aj od praZiarne k Slovenskej jednote, Obrancov mieru (celd alebo
Usek Tolstého — Néarodna trieda), Méjova, Cyklistickd, Chrastie, Tahanovské riadky (medzi
Svornosti a Heydukovou), Svornosti, Zaborského, Heydukova, Ceskd (medzi SJ a Svornosti),
Magdalénska, Kostolnd — Banicka (medzi Vencovou a Na Kalvarii), Krupinska, Cyprusova,
Olivova, Faklova, Majova, blok ulic Manesova — Visniova — Urbankova — Slovenského

OP50aU 8 Zjednosmernenie ulic v MC Juh: napr. Perlovd, Mudroriova, Kriva (od lekdrne po butik), Pri
nemocnici, Gastanova, Razusova, Topolovda, KalinCiakova (Usek medzi Milosrdenstva po
Skladnu), ulice medzi Milosrdenstva — Kalin¢iakova — Skladna (vratane) — Rastislavova

OP50aU 9 Zjednosmernenie ulic v MC Dzungla: napr. Clnkova, Pltova

OP50aU 10  Zjednosmernenie ulic v MC Barca: napr. Turnianska, Lanova, Kapustna, Radlinského

OP50aU 11  Zjednosmernenie ulic v MC Kosicka Nova Ves: napr. Trnkova

OP50aU 12  Zjednosmernenie ulic v MC Vy$né Opatske: napr. Jelenia, Krali¢ia, Srnéia, Zajacia, Pieniéna,
Slavicia, Vini¢nda, Rolnicka, Hajnicka (po krizovatku-Prvosienkovud), Zemplinska (Usek medzi
AlSavskou a Secovskou cestou)
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OP 6 OaU ‘ Informaéna kampar pre verejnost

Popis opatrenia

Na pochopenie podstaty fungovania a vyhod opatreni popisanych vyssie a ich lepsie prijatie verejnostou, je
velmi dolezité, aby zavadzaniu opatreni predchadzala informacna kampan.
Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity / projektové zamery

OP60aU 1 Informacna kampan pre verejnost pred zavddzanim konkrétnych opatreni ako néstroj pre
akceptovanie opatreni verejnostou a pre pripomenutie/edukaciu ako sa v zénach spravat
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Cielom aktualizacie navrhu statickej dopravy a parkovacej politiky je adresovat vysoky dopyt po
parkovacich miestach najma v Uzemi s vysokopodlaznou zastavbou. Dlhodobo nerieSeny vysoky
dopyt po parkovacich miestach vedie v dbésledku nedostatocnej kontroly, ateda neefektivhemu
fungovaniu regulacie k ¢astému ilegdlnemu a Zivelnému parkovaniu na verejnych plochach, pricom
tento stav nie je z hladiska snahy o zvySovanie kvality Zivota v meste KoSice Zziaduci. Stratégia
navrhuje adresovat nepriaznivy stav formou regulacie vyuzivania verejného priestoru na parkovanie,
konkrétne formou regulovaného parkovania. Navrh vychadzat z projektu Parkovné KoSi¢anom,
Ucelom tejto stratégie je projekt dalej rozvijat a zdokonalovat.

Cielom regulacie parkovania je podporit byvanie rezidentov v centre mesta, vyriesit odstavovanie
vozidiel v blizkosti bydlisk obyvatelov, umoznit ekonomické aktivity podnikatelov, umozZnit
parkovanie kratkodobych ndvstevnikov azamedzit dlhodobému parkovaniu pracujucich
v regulovanych castiach mesta, ktorych potreby budu riesené zachytnym parkovanim na okrajoch
mesta. Jeden z cielov regulacie je taktiez podpora udrzatelnych médov dopravy.

REZIDENT obyvatel lokality (mesto dalej vyspecifikuje podmienky udelenia statusu rezidenta —
trvaly pobyt / prechodny pobyt / ndjomny vztah — mézu sa vztahovat ku konkrétnej
lokalite alebo na celé mesto KoSice)

ABONENT podnikatel so sidlom prevddzky podnikania v lokalite — SZCO alebo pravnicka osoba

vlastnik nehnutelnosti bez trvalého pobytu — Specificky pripad abonenta (mesto
dalej vyspecifikuje podmienky naroku na parkovaciu kartu — napr. obmedzeny pocet
kariet, pripadna zlava apod.)

NAVSTEVNIK osoba mimo skupiny rezidentov a abonentov
kratkodoby max. 1-2 hodiny
strednodoby max. 4 hodiny
dlhodoby max. 8 hodin
celodenny viac ako 8 hodin
PARKOVACIA KARTA - dlhodobé opravnenie umoztiujlice parkovat v lokalite, pre ktoru je vydané

- mdze byt ,rezidentska“ alebo ,, abonentna”

PARKOVACI LISTOK - jednorazové opravnenie umoZfiujice parkovat v lokalite, pre ktoru je vydané
- méze byt fyzicky (z automatu) alebo elektronicky (mobilna aplikacia, SMS)

Strategické ciele regulacie parkovania nadvazuju na potreby statickej dopravy identifikované pre
jednotlivé typy uzemi.

1. Ochrana historického jadra mesta s vynimocnou architektonickou hodnotou pred zatazou
automobilovou dopravou.

2. Maximalne zvyhodnenie rezidentov a primerané zvyhodnenie abonentov sumoZnenim
odstavenia automobilu v ktoromkolvek ¢ase.

3. Zachovanie volnej disponibilnej kapacity parkovania pre kratkodobych navstevnikov centra
mesta za uc¢elom podpory podnikania a mozZnosti vybavenia réznych Uradnych ukonov.

4. Demotivacia od dlhodobého a celodenného parkovania navstevnikov.
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5. Dlhodobé a celodenné parkovanie navstevnikov riesit na zachytnych parkoviskdch na okraji
mesta a v parkovacich domoch.

1. Ochrana bytovej zastavby v SirSom centre mesta v okoli centra pred hromadnou dochadzkou
automobilmi.

2. Maximalne zvyhodnenie rezidentov a primerané zvyhodnenie abonentov sumoZnenim
odstavenia automobilu v ktoromkolvek ¢ase.

3. UmoiZnenie parkovania kratkodobych, strednodobych a dlhodobych navstevnikov
v regulovanych oblastiach za rozumnych podmienok a s primeranym spoplatnenim.

4. Demotivacia od celodenného parkovania navstevnikov.

5. Motivdcia k parkovaniu v gardzovych lokalitach s ciefom ich postupnej transformacie.

1. Vyriesit, resp. zmiernit najmd nocény deficit kapacit odstavnych ploch prostrednictvom
optimalizacie dopytu.

2. Maximalne zvyhodnenie rezidentov a primerané zvyhodnenie abonentov sumoZnenim
odstavenia automobilu v ktoromkolvek ¢ase.

3. UmozZnenie parkovania ndvstev vregulovanych oblastiach za rozumnych podmienok
a primerané spoplatnenie.

4. Motivacia k parkovaniu v garazovych lokalitach s cielom ich postupnej transformdcie.

1. Ochrana rezidentov a abonentov lokalit so zastavbou rodinnych domov susediacich so zénou
s regulovanym parkovanim pred parkovanim a odstavovanim vozidiel nerezidentov.

2. Motivdcia k parkovaniu vo vlastnych dvoroch.

3. UmoZnenie parkovania navstev.

1. ZlepsSenie podmienok premavky nemotorovej dopravy a zlepsenie kvality verejnych
priestranstiev, budovanie modernych mestskych Stvrti malych vzdialenosti s maximalnou
priepustnostou pre chodcov a cyklistov (,walkable & cyclable neighbourhoods”).

2. Motivacia obyvatelov viac vyuZivat na prepravu po meste alternativy kindividudlnej
automobilovej doprave, najma verejnu dopravu a zdielané prostriedky.

Mesto KoSice ma spracovany kvalitny koncepény material , Koncepcia riesenia statickej dopravy
v meste Kosice” z roku 2013. Tento dokument obsahuje v ¢ase spracovania Ciastocne] aktualizacie
SRD v roku 2022 stale platné a funkcéné principy pre vacsinu Uzemia, kde je potrebné parkovanie
rieSit. O uvedené poznatky a principy bude prinosné sa opriet v dalSich navrhoch. Navrh sa tieZ
opiera o potreby parkovania definované v jednotlivych typoch Uzemia, ktoré popisala kapitola
B.5.14.1 v analytickej Casti.

Riesenie problematiky statickej dopravy vychadza z nasledujucich predpokladov:

— vacsie mestd vratane Kosic disponuju limitovanym poctom parkovacich miest, z nedostatku
parkovacich kapacit vychadza potreba tieto miesta regulovat;

— nedostatok kapacit je v lokalitdch svysokym dopytom po parkovani dochadzajicich
a v lokalitadch s vysokou hustotou osidlenia, teda v centre ajeho juznom a severnom okoli

=NDCLT)] 502




(2 KOSICE

ana sidliskach, oblasti nizkopodlaznej zastavby rodinnych domov nemajua problémy
s vysokym dopytom, obvykle su ale uliéné profily nevyhovujlce pre odstavovanie vozidiel;

— rezidencné parkovanie vo forme ekonomickej reguldcie sa osvedCilo ako najefektivnejSia
a najspravodlivejsia forma regulacie;

— cielom rezidencného parkovania je redukcia dopytu po parkovacich miestach, cielom nie je
garantovat obyvatelom konkrétne parkovacie miesto, ale zlepsit podmienky odstavovania
a parkovania vozidiel v lokalite stazenim moZnosti parkovania a odstavovania vozidiel pre
uzivatelov bez prislusnosti k danej lokalite;

— podmienkou fungovania zény regulovaného parkovania ako komplexného systému je
systematicka kontrola reSpektovanosti a désledné vymahanie pravidiel prislusnymi zlozkami.

Parkovacia politika je takmer vyhradne otdzkou politickej véle a preferencie mesta KosSice — orgdnov
mesta, mestskych casti a obcanov. Vychadza z potreby rieSenia problému limitovanych kapacit
parkovania a odstavovania vozidiel na Uzemi mesta pri zdrojoch a cieloch ciest. Potrebné je vhodne
adresovat vztah dopytu a ponuky, na ktory je potrebné nazerat komplexne v kontexte prepojenia
s ostatnymi dopravnymi médmi, najma alternativami k IAD.

Na Uzemi dnesnej centralnej mestskej zony a rezidentskych lokalit a v rdmci novej regulacie velkych
sidlisk a pripadne dalSich Uzemi spracovatel navrhuje zaviest novy systém ekonomickej regulacie
parkovania pre Ucastnikov statickej dopravy. Ekonomickd regulacia znamena plosné spoplatnenie
parkovania na Uzemi mesta spojené so systémom odstupriovanych zvyhodneni:

— maximalne zvyhodnenie rezidentov a primerané zvyhodnenie abonentov,

— rozumné zvyhodnenie pre kratkodobych a strednodobych navstevnikov,

— Ziadne zvyhodnenie pre dlhodobych a celodennych dochadzajucich navstevnikov (potrebné
najst rieSenie pre tento typ parkovania na inych miestach za uréitych podmienok — napr.
zachytné parkoviska s celodennym poplatkom, tolerancia ich organizovaného parkovania
v zénach s nizkym dopytom po kapacitach apod.).

V nadvaznosti na systém odstupriovanych zvyhodneni sa odporuca parkovaci systém plosne v celom
meste postavit primarne na troch typoch tarifnych pasem (vyska tarifikicie bude zavisiet od
konkrétnej lokality, vo vybranych lokalitich moze byt aj progresivha sdynamickou sadzbou
navysujlcou sa s narastajucim trvanim parkovania):

REZIDENCNE

— umoini celodenné parkovanie rezidentov a abonentov,

— umoini tiez kratkodobé, ¢asovo obmedzené parkovanie navstevnikov, pokial to je vhodné
(tzn. rezidenéné pasmo bude do istej miery zarover pasmom zmieSanym),

— rezidenti by mali mat moznost zaparkovat vo svojej lokalite na vSetkych parkovacich
kapacitach v dochadzkovej vzdialenosti, nie iba na pridelenych uliciach,

— vrezidentnych zénach by mali mat abonenti, ktori maju v lokalite zriadend prevadzku
podnikania, moznost odstavit obmedzeny pocet dut (napr. prostrednictvom progresivheho
spoplatnenia podla poctu) v jej blizkosti,

— regulacia parkovania by mala ¢o najviac zvyhodnovat rezidentov lokalit pre moznost odstavit
automobil v blizkosti bydliska, je vSak nutné prisne regulovat pocet automobilov na
obyvatela alebo na byt.

ZMIESANE
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— umoini celodenné parkovanie rezidentov, abonentov a navstevnikov,

— vybrané lokality mézu uplatnit progresivnu tarifikaciu navstevnikov,

— v lokalitach, kde je okrem funkcie byvania vo vyznamnejsej miere zastupena funkcia sluZieb,
obcianskej vybavenosti a komercie.

NAVSTEVNICKE

— umoini iba ¢asovo obmedzené parkovanie ndvstevnikov s cieflom ochrany casti parkovacich
kapacit pred rezidentami z okolia, podmienkou je, aby mali rezidenti dostatok kapacit v okoli,

— v blizkosti uradov, obclianskej vybavenosti a obchodov,

— lokalne podla potreby moze byt parkovanie aj celodenné so stanovenim max. dennej sadzby,

— mali by byt zriadené tam, kde navstevnicke parkovanie nie je schopné vyriesit zmie$ana zona.

Tabulka 38 Navrh parkovacej politiky regulovanej zony parkovania podla typu tarifného pasma

Pasmo / Pouzivatelia | REZIDENTI ABONENTI NAVSTEVNICI

v zavislosti na lokalite:
celodenne celodenne e neumoznené
e kratkodobé / strednodobé (max. 1-4 h)

v zdvislosti na lokalite:
celodenne celodenne e kratkodobé / strednodobé / dlhodobé / celodenné
(podla potreby i s progresivnym spoplatnenim)

v zavislosti na lokalite:

navstevnicke neumoznené | neumoznené ,
e kratkodobo / strednodobo (max. 2-4 h)

C.3.3.2 Rozmiestnenie tarifnych pasem

C.3.3.2.1 Centrum mesta
REZIDENTSKE PASMO R

e Ulice s menej exponovanou ponukou sluzieb a prevadzok (sidla firiem, obytné stavby).

e Parkovanie rezidentov a abonentov na zaklade parkovacej karty.

e Kratkodobé parkovanie navstevnikov (napr. 1 hod.) za cenu zodpovedajlicu atraktivite ulice
a ¢asovej a vzdialenostnej dostupnosti centra mesta.

ZMIESANE PASMO Z

e Ulice so zmieSanou funkciou byvania a sluZieb.

e Parkovanie rezidentov a abonentov na parkovaciu kartu.

e Parkovanie navstevnikov so zakipenym parkovacim listkom.

e Vybrané lokality (Uzke centrum mesta) mozu uplatnit vyraznd progresivnu tarifikaciu pre
demotivaciu od celodenného parkovania, stanovena maximalna dennd sadzba.

NAVSTEVNICKE PASMO N

e Vokoli objektov s funkciou obcianskej vybavenosti, sluzieb a komercie, kde je Ziaduce éast
parkovacich kapacit vo vyhradenom ¢ase dna chranit pred dopytom rezidentov (zdravotnicke
zariadenia, vyznamné institucie apod.).

e Kratkodobé parkovanie navstevnikov (napr. max. 2 hod.).

e Vyska tarifikacie podla lokality a funkcie.

ENDCER S

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice



(- KOSICE

C.3.3.2.2 Regulované lokality v okoli centra mesta

Regulovanymi lokalitami v okoli centra mesta sa mysli zastavba obkolesujuca historické jadro mesta.
Patria sem tieZ sidliskd nadvazujice na tito zdstavbu — Zapad, Zelezniky a tieZ zmie$ana zéstavba
v MC Sever vratane sidliska Podhradova.

REZIDENTSKE PASMO R

e Plosne na vacsine ulic v ramci rezidentskych lokalit.
e Parkovanie rezidentov a abonentov na zaklade parkovacej karty.
e Kratkodobé parkovanie navstevnikov (napr. 2 hod.).

ZMIESANE PASMO Z

e Lokality so zastupenim obcianskej vybavenosti, sluZieb a prevadzok — max. na 25 % kapacit
z celkovej kapacity parkovacich miest v ramci rezidentskej lokality.
e Parkovanie rezidentov a abonentov na zaklade parkovacej karty.
e Parkovanie navstevnikov so zakipenym parkovacim listkom:
o Tarifikdcia by mala demotivovat od celodenného parkovania, mala by byt zaroven
vyrazne nizSia, nez v pasme Z v CMZ, stanovena maximalna denna sadzba.

NAVSTEVNICKE PASMO N

e Vokoli objektov s funkciou obcianskej vybavenosti, pokial ndvstevnicke parkovanie nebude
schopné vyriesit zmiesané pasmo Z.

e Strednodobé parkovanie navstevnikov (max. 3 hod.).

e Mobze byt uplatnené aj na celodennych zachytnych parkoviskach, pokial budu zriadené.

C.3.3.2.3 Sidliskové lokality
Sidliskovymi lokalitami si myslené izolované sidliskd Sidlisko Tahanovce, Dargovskych hrdinov, Nad
jazerom, Sidlisko KVP.
REZIDENTSKE PASMO R

e VAadsina kapacit odstavnych parkovisk na sidliskach.
e Parkovanie rezidentov (pripadne aj abonentov) na zaklade parkovacej karty.
e Strednodobé parkovanie navstevnikov (max. 3 hod.).

ZMIESANE PASMO Z

e Lokality so zastlipenim obcianskej vybavenosti, sluZieb a prevadzok (v okoli nakupnych
stredisk).
e Parkovanie rezidentov a abonentov na zaklade parkovacej karty.
e Parkovanie navstevnikov so zakipenym parkovacim listkom:
o nizka tarifikacia, stanovena maximalna denna sadzba.

NAVSTEVNICKE PASMO N

e V okoli objektov s funkciou obcianskej vybavenosti, pokial navstevnicke parkovanie nebude
schopné vyriesit zmiesané pasmo Z.

e Strednodobé parkovanie navstevnikov (max. 3 hod.).

e MozZe byt uplatnené aj na zachytnych parkoviskach, pokial budi zriadené, pripadne na
parkoviskach P+R s prestupom na verejnu dopravu.
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V lokalitach s nizkym dopytom po parkovani (oblasti s rodinnymi domami, priemyselné oblasti apod.)
sa regulacia parkovania v st€asnosti nenavrhuje. Casom moéze vzniknut potreba regulovat aj tieto
oblasti kvoli presunu dopytu zo zregulovanych oblasti. Navrhuje sa uplatriovat podobné principy ako
v ostatnom Uzemi. V oblasti rodinnych domov sa navrhuje zriadit:

REZIDENTSKE PASMO R

e Na 100 % kapacit zriadit legalne ulicné parkovanie, ak to umoztiuje uliény profil.
e Parkovanie rezidentov (pripadne aj abonentov) na zaklade parkovacej karty.
e Strednodobé parkovanie navstevnikov (max. 3 hod.).

Navrh cenovej politiky nadvazuje na ciele aprincipy reguldcie parkovania a predstavuje
odstupriovanu tarifikaciu zavisld na atraktivnosti lokalit v meste KoSice. Cena parkovania klesa
s narastajucou vzdialenostou od historického centra mesta, jej Ucelom ma byt vyriesené
odstavovanie dut doma a obmedzené parkovanie v centre mesta s ciefom ochrany historickej ¢asti
mesta a SirSieho centra s bytovou zastavbou od nadmernej automobilovej zataze a s cielom podpory
vyuzivania alternativ k individualnej automobilovej doprave.

Mestu KoSice sa odporuca zaviest politiku cenovych pasem zaloZenu na existencii troch cenovych
pasem odvijajucich sa od atraktivnosti lokality (tyka sa tak jednorazového, ako aj dlhodobého
parkovného):

1. centrum — najdrahsie cenové pasmo, moze byt uplatfiovand progresivna tarifikacia tam, kde
to bude ucelné,

2. SirSie centrum mesta — stredné cenové pasmo,

3. sidliska a prilahla zregulovana zastavba rodinnych domov — najlacnejsie cenové pasmo.

Pokial ide o jednorazové parkovné, platba na mieste v parkovacom automate bude umoznena iba
v zmieSanom a navstevnickom tarifnom pasme (TP Za TP N). Platba za kratkodobé parkovanie
v rezidentskom pasme (TP R) bude mozna vyhradne prostrednictvom mobilnej aplikacie.

Ceny parkovacich listkov pre jednorazové parkovné by sa mali odvijat od stanovenych strategickych
cielov pre jednotlivé typy regulovanych zén. Cena bude reflektovat Zzelané obmedzenia celodenného
a dlhodobého parkovania, v nadvaznosti na to, bude vo vybranych lokalitdch zavedené casovo
obmedzené parkovanie v TP R a TP N a progresivna tarifikacia v TP Z.

Pokial ide o dlhodobé parkovné, budi zrusené komercéné parkovacie karty zvyhodnujiuce
jednorazovu platbu pouZivatelov za celoroc¢né parkovanie bez ohladu na vztah a prislusnost
k lokalite, pretoZze vyrazne narusuju moznosti optimalneho nastavenia kapacit ulicného parkovania,
zvyhodnuju solventnych uZivatelov a motivuju vybrané skupiny dochéadzat automobilom do uzkeho
centra mesta. V principe sa navrhuju nasledujice typy kariet, ktoré umozZnia docasné parkovanie
vozidiel v rezidencnom a zmieSanom tarifnom pasme v lokalite, pre ktoru su vydané:

— PK REZIDENT fyzickd osoba, ktora je obyvatelom prislusnej lokality
— PK ABONENT osoba samostatne zarobkovo ¢innd alebo pravnicka osoba, ktora prevadzkuje
podnikanie v prislusnej lokalite
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Pre regulaciu parkovania je potrebné k maximalnej jednoduchosti systému vyuzit moderné
informacné technoldgie, vsetku agendu umoznit na on-line vybavenie aopravnenym uzivatelom
umoznit nastavenie opravneni podla potrieb v redlnom &ase (zmena ECV, zmena driitela vozidla
apod.).

Ceny parkovacich kariet pre dlhodobé parkovné by mali vzist z analyzy nakladov a vynosov na zéklade
ekonomickych dat o parkovani v existujucom systéme regulacie a predpokladov pri rozsireni zény
regulovaného parkovania v zmysle navrhu aktualizacie SRD zohladrujuic nasledujlce principy:

1. Odstupriované cenové pdsma na zdklade pritaZlivosti uzemia z pohladu dochadzky — najvyssia
cena v CMZ zniZujlca sa smerom od centra k sidliskam (jednorazové aj dlhodobé parkovné).

2. Pokrytie ndkladov na prevadzku systému:

o _Mzdové ndklady na zamestnancov — referenti odd. parkovania, pracovnici kontroly
reSpektovanosti, pracovnici udrzby technickych prostriedkov.

o _Ndklady na obstaranie a prevddzku technickych prostriedkov — parkovacie automaty,
kontrolné skenovacie vozidlo/4, skenovacie zariadenia, softvérové vybavenie apod.

3. Zapocitanie maximdlneho povoleného zisku (napr. 5 %), ktory bude prevedeny do novej
rozpoctovej polozky ,fond parkovania“, z ktorého bude financovana udrzba parkovacich
miest, realizdcia novych parkovisk podla potreby, vystavba parkovacich domov,
transformadcia lokalit hromadnych garazi, obnova technickych prostriedkov atd.

Na zdklade reSerse nastaveni parkovacich systémov porovnatelnych miest v regidone strednej Eurépy
je mozné konstatovat, ze cena ro¢nej PK pre rezidenta na prvé vozidlo sa v najdrahSom cenovom
pasme pohybuje v rozmedzi 3-7 % z priemernej nominalnej mesacnej mzdy v prisluShom regiéne.
Cena rocnej PK pre abonenta na prvé vozidlo je cca troj- az sedemndsobkom danej sumy.

Cena PK za druhé (a kazdé dalSie vozidlo) by mala byt pre rezidenta vyrazne vyssia, aby predstavovala
naklad vyZadujuci désledné zvazenie vlastnictva druhého (a dalsich vozidiel) v regulovanej lokalite.
Pokial ide o abonenta, zo strany mesta je potrebné zvazit, ¢i je najma v problematickych lokalitach
vhodné umoznit parkovacie opravnenie pre druhé a dalsie vozidla.

Pozn.: Podla udajov SU SR bola v roku 2020 priemernd nomindina mesaénd mzda v okresoch Kosice
I-1V a Kosice-okolie 1 241 €. Pri vypocte ceny PK REZIDENT v najdrah§om cenovom pdsme ako
5 % z tejto sumy to znamend 62 € a vypocte ceny PK ABONENT ako pdtndsobku tejto sumy to
znamend 310 €. Pri pociatocnom spusteni novej parkovacej politiky bude vhodné zvdzit
nasadenie nizsich cien, ktoré sa méZu s postupujiucim ¢asom k danym hodnotdm pribliZit.
Vyslednd schvdlend suma vsak bude najmd politickou otdzkou.

V rdmci nastavenia cenovej politiky budu uplatnené dalsie $pecifikacie ceny PK:

e cena pre vlastnikov nehnutelnosti bez trvalého pobytu v lokalite/meste (mbze byt nizsia nez
cena pre abonentov-podnikatelov),

e cena pre rezidentov seniorov, resp. poberatelov starobného déchodku,

e cena pre osoby TZP,

e cena pre osoby poskytujice dennu starostlivost obyvatelovi s trvalym pobytom v ZRP,

e cena pre prevadzkovatelov carsharingu,

e cena pre vozidla zdsobovania,

e moznost PK s kratSou dobou platnosti za alikvotnu cenu (polro¢na 50 %, Stvrtroéna 25 %...).
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Z hladiska ndroku na status rezidenta aabonenta, ateda ndroku na parkovacie oprdvnenie
(parkovaciu kartu) existuju viaceré pristupy. Na Slovensku je najzauZivanejSim pristupom vydavanie
parkovacich kariet na bytovu jednotku s obmedzenim mnozZstva vydanych kariet a ich progresivnym
spoplatnenim. Druhym pristupom je vydavanie parkovacich kariet na osobu — v pripade rezidencnych
kariet na fyzicki osobu obyvatela a v pripade abonentnych kariet na SZCO, pravnicki osobu alebo
vlastnika nehnutelnosti s obmedzenim poétu moinych kariet na osobu as progresivnym
spoplatnenim. Pre navrh novej parkovacej politiky v meste KoSice je vhodné v stru€nosti opisat
vyhody a nevyhody oboch pristupov.

— Definované podrobné podmienky splnenia naroku na parkovacie oprdvnenie (trvaly alebo
prechodny pobyt, ktoré sa vztahuju bud na konkrétnu lokalitu alebo na celé mesto, najomny
vztah, driba vozidla, redlne sidlo prevadzkarne apod.).

— Obmedzeny pocet parkovacich kariet na bytovu jednotku.

— Progresivne spoplatnenie kariet vztahujucich sa na byt.

—  Vyhody

o Nizsi pocet vydanych kariet, narok na kartu ma menej ludi.

o Vyraznejsie zmiernenie dopytu po parkovani — elimindcia vacsieho poctu vozidiel.

o Ospravedlnitelnd vyssia cena karty.

o  Kontinuita s existujicim systémom.

— Nevyhody

o ZloZitejSie overovanie prislusnosti Ziadatela ku konkrétnej bytovej jednotke —
potrebné prihlasenie cez vlastnika bytu, overenie v katastri a liste vlastnictva.

o Neriesitelnost niektorych Zivotnych situacii, obmedzenie domacnosti s viacerymi
obyvatelmi s autom v jednom byte, ktori redlne stratia narok parkovat v lokalite
svojho pobytu.

o Nasidliskach v KoSiciach nie je dosiahnutelny parameter 1 parkovacie miesto na byt.

— Definované podrobné podmienky splnenia naroku na parkovacie opravnenie (trvaly alebo
prechodny pobyt, ktoré sa vztahujd bud na konkrétnu lokalitu alebo na celé mesto, najomny
vztah, drzba vozidla, redlne sidlo prevadzkarne apod.).

— Pocet parkovacich kariet na bytovu jednotku nie je obmedzeny.

— Progresivne spoplatnenie kariet vztahujlcich sa na osobu uZivatela stym, Ze druhd karta
vydana na osobu je niekolkonasobne drahsia s cielom odradit uzZivatelov od vlastnictva viac
ako jedného automobilu.

—  Vyhody

o Menej zloZité overenie naroku osoby na parkovaciu kartu — postacuje doloZenie
trvalého alebo prechodného pobytu, najomnej zmluvy, pripadne dalSich mestom
stanovenych podmienok.

o Narok na kartu maju vSetci opravneni pouzivatelia, nie je obmedzenie poctu na byt.

— Nevyhody

o VySsi pocet vydanych kariet, narok na kartu ma viac ludi.

o Riziko, Ze dopyt po parkovani klesne iba mierne, v désledku ¢oho sa nemusi vyrazne

zlepsit disponibilita parkovacich miest.

Vyssia cena karty moze vyvolat vSeobecny nesuthlas sreguldciou kvoli

nejednoznacnej protihodnote za poplatok.
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Centralnu mestskl zénu je potrebné maximalne ochranit pred nadbytoénou motorovou dopravou.
Na to je potrebné okrem tranzitnej a cielovej dopravy zmierfiovat aj zdrojovl dopravu. Nova
parkovacia politika zmierni dlhodobé a celodenné ndvstevnicke parkovanie a tym prispeje k znizeniu
cielovej dopravy. Tuto uvolnend kapacitu parkovacich miest je mozné previest do uZivania rezidentov
a abonentov. V CMZ je preto mozné pristlpit k zmene a aplikovat systém ,karta na osobu®, ¢im sa
maximalne zvyhodnia obyvatelia lokality a spoloénosti so sidlom prevadzkarne v lokalite. Je ale tiez
mozné ponechat sucasny striktny systém obmedzenia pocétu vydanych parkovacich opravneni na
bytovi jednotku, tie nadalej progresivne spoplatrfiovat a uvolnent kapacitu parkovacich miest
postupne rusit v prospech udrzatelnej dopravy a kvalitnejsich verejnych priestranstiev — pesie zény,
zelen, parkovanie bicyklov apod.

V rezidentskych lokalitach s bytovou zastavbou okolo CMZ sa dnes aplikuje obmedzenie poctu kariet
na bytovu jednotku podobne ako v CMZ. Kapacity pre rezidentov tu dnes dominuju, avsak vzhladom
na slabu mieru kontroly su do velkej miery vyuZivané aj ndvstevnikmi bez uhrady. V rezidentskych
lokalitach s bytovou zastavbou je mozné uplatnit obdobné principy ako v CMZ aj ked' tu striktna
ochrana Uzemia pred akoukolvek dopravou zvonku nie je natolko rozhodujlca, ako v historickom
jadre mesta. Nova parkovacia politika si kladie za ciel vytlacit celodennych parkujucich viac na okraj
mesta v kombinacii s podporou dochadzania verejnou dopravou, ¢o mdze znamenat uvolnenie
kapacit pre rezidentov a abonentov. Podet opravneni vsak tiez moze ostat nadalej obmedzeny na
bytovu jednotku, aby sa zamedzilo zvySovaniu miery zdrojovej dopravy.

Vo velkych sidliskovych lokalitach je dnes vysoky deficit parkovacich miest najma v nocnych
hodinach. Nova parkovacia politika prispeje k eliminacii nakladnych vozidiel, firemnych vozidiel
avozidiel obyvatelov bez nahlaseného pobytu. Vzhladom na to, Ze Cast domacnosti mbze byt
viacgeneracnych, kde automobil na dochadzku do zamestnania (aj za hranice mesta) vyuziva viac
dospelych o0sob, je potrebné dosledne zvazit, ¢i striktné obmedzenie poétu dut na byt nespbsobi ¢asti
obyvatelov také komplikacie, pre ktoré prestanu regulaciu parkovania vnimat ako svoje zvyhodnenie
aza danych podmienok ju odmietnu. Aj tu je vSak mozZné pristipit k striktnej regulacii poctu
automobilov na byt, ktord s postupom casu prime obyvatelov sidlisk zamysliet sa nad zmiernenim
zavislosti od automobilu a tym aj k zmene dopravného spravania.

Pokial ide o lokality zastavby rodinnych domov, ktoré budu navrhnuté na reguldciu v pripade potreby
v dalSej etape zavadzania zény regulovaného parkovania, ulicné profily na mnohych miestach
znemoZnia zriadenie legalnych parkovacich miest bez dalSich organizacnych Uprav. Nova parkovacia
politika pocita stakou regulaciou tychto lokalit, ktord umoZni iba parkovanie rezidentov
(a abonentov) aich navstevy. Vzhladom na to, Ze v tychto lokalitach sa dnes nepocituje nedostatok
parkovacich kapacit a vda¢sina domov ma parkovanie rieSené na vlastnom pozemku, striktna regulacia
poctu kariet na bytovu jednotku nebude nutna. Je tu preto mozné odporucit umoznenie uli¢cného
parkovania na vyznacenych miestach vsetkym obyvatelom a aplikovat systém , karty na osobu”.

Z hladiska stratégie rozvoja dopravy nie je moiné formulovat také odporucania, ktoré jeden
z modelov jednoznac¢ne prehlasia za vyhodnejsi a odporucdia ho uplatriovat vzdéne regulovaného
parkovania na celom Uzemi mesta. Pristupy oboch modelov regulacie maju svoje zrejmé vyhody aj
nevyhody, tie je potrebné vnimat v kontexte strategickych cielov stanovenych pre jednotlivé typy
Uzemia a v kontexte ich potrieb. Konecny vyber modelu bude predovsetkym politickou otazkou.

Pri stanoveni doby regulacie spoplatneného parkovania existuje viacero vo svete beZzne aplikovanych
pristupov, ktoré je vhodné blizSie popisat. Tieto pristupy mozu byt v ramci nového systému réznym
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sposobom skombinované. Vyber vysledného bude uUlohou mesta KosSice a komisie pre parkovaciu
politiku.

Nepretrzita reguldcia 24/7 je najefektivnejSou formou, ako ¢o najviac zvyhodrovat rezidentov
a abonentov lokalit. N&vstevnici si nuteni za parkovanie platit prakticky v akukolvek dobu.
Nevyhodou moéze byt zbytoénd striktnost v éasoch, ked nie je zvySeny napor navstevnikov
a disponibilnd kapacita postaCuje potrebdm. Nepretrzitd reguldcia sa hodi najma do lokalit, kde je
potrebné navstevnikov odradzat od dochadzky prostrednictvom IAD, tzn. v historickom centre mesta
a v lokalitach v jeho okoli. Sucastou nepretrzitej regulacie 24/7 mobiu byt zniZené sadzby za
ndvstevnicke parkovanie pocas vikendov, ked je disponibilna kapacita miest vacsia.

Reguldcia poéas dria reflektuje potrebu regulovat parkovanie pocas obvyklej pracovnej doby pocas
dna pri zvySenom napore a taktiez reflektuje znizeny dopyt po parkovacich kapacitach v noci. Tento
systém moze byt taktiez aplikovany v historickom centre mesta a v lokalitach v jeho okoli.

Pokial sa tento pristup uplatni aj na sidliskach, na zaklade pozorovani a skidsenosti z inych miest je
mozné konstatovat mensiu nachylnost rezidentov opustat ziskané parkovacie miesto, o mdze viest
k vysSej miere vyuZivania MHD a inych udrZatelnych foriem dopravy.

Reguldcia pocas noci reflektuje zvySeny dopyt najmad po odstavnych kapacitach, je vhodnd
predovsetkym na rezidenéné sidliska. Rizikom nocnej reguldcie je vysSia nachylnost obyvatelov
vyuzivat cez def na cesty po meste IAD kvoli garancii disponibilnej kapacity v dobe regulacie.

Pokial' ide o lokality zastavby rodinnych domov bezprostredne susediace so sidliskami, kde sa
navrhuje zriadenie reguldcie, rezim regulacie by mal zodpovedat rezimu regulacie v susednych
oblastiach, aby sa zabranilo Spekulativnemu spravaniu s cielom vyhnut sa systému regulacie.

Pri stanoveni doby regulacie je potrebna vzdjomnd komunikacia mesta, mestskych ¢asti a dotknutych
obéanov. Vcentre mesta sa budld potreby regulacie lisit od potrieb regulacie na izolovanych
sidliskdch alebo od regulovanych lokalit obkolesujucich centrum mesta. Doba reguldcie sa vsak
odporuca po stanoveni detailnych principov regulacie nastavit centralne a jednotne na Urovni mesta
Kosice so snahou zabranit rozbitiu ucelenosti systému regulovaného parkovania skrz individuélne
poziadavky Sité na mieru konkrétnym lokalitdm, ktoré by do systému mohli vniest viac chaosu, nez
osohu.

Navrh novej zény regulovaného parkovania zobrazuje nasledujlci obrazok (obrazok vo vacésom
rozliseni je sucastou priloh dokumentu).
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Lokalita ,Centrum” je vymedzend stanovenymi novymi hranicami. V lokalite ,Centrum” sa navrhuje
realizacia nasledujucich krokov:

1. Kapacity v TP R budu ponechané v tarifnom pasme R.
Kapacity TP 1, 2 a 4 budu prevedené do tarifnych pasem R a Z — prioritne sa odporuca TP R,
TP Z sa odporuca zriadit v lokalitdch obcianskej vybavenosti a komercie, kde je ofakavana
vysSia obratkovost a dostupnost do centra mesta (napr. Kasarenské namestie, Orlia apod.).

3. Kapacity nachadzajice sa v blizkosti Uradov ¢i zdravotnickych zariadeni, kde je cielom
umoznit parkovanie ich navstevnikom, sa odporuca previest do tarifného pasma N.

4. Po zabezpecleni pravidelnej kontroly reSpektovanosti by sa malo pristupit k odstraneniu
zavorovych systémov, ktoré narusaju estetiku historickej zastavby.

5. Velkokapacitné parkoviska na Stanicnom namesti, pri OD Jumbo alebo v okoli Angels Arény
mozno previest do TP Z, pripadne bude zavedeny osobitny reZim tarifikacie.

6. Plosne zredukovat parkovacie kapacity 08-10 % pre skvalitnenie verejnych priestorov
a vytvorenie lepsich podmienok chodcom a cyklistom.

Poznamky:

Odporuca sa, aby bolo v pripade naplnenia kapacit umoznené rezidentom a abonentom lokality
»Centrum® parkovat v susednych lokalitdch 1,2, 6,7 a 8.

Lokality ,,1“ aZ ,9“ su vymedzené stanovenymi novymi hranicami. Na Uuzemi novych regulovanych
lokalit 1 az 9 sa navrhuje realizacia nasledujucich krokov:

1. Zrusisa sucasné rozdelenie na RL 1-10.

2. Zavedu sa nové lokality 1-9 s novymi hranicami zon.

3. Zrusi sa pravidlo mozZnosti parkovania v susediacich lokalitach, dévodom je zvacsenie plochy
zén.

4. Zrusi sa Ciastocna regulacia parkovania vo forme zén nocného zakazu statia motorovych
vozidiel dfiky nad 4,9/5,0 metrov tam, kde je dnes zavedena.

5. Existujuce kapacity v TP R budu ponechané v tarifnom pasme R.

6. Existujuce kapacity v TP 3 a 4 budu primarne prevedené do tarifného pasma Z.

7. Podla lokality a prilahlej vybavenosti bude prehodnotené prevedenie niektorych kapacit v TP
R do tarifného pasma Z.

8. Kapacitné parkoviska v TP 4 (napr. Festivalové ndmestie alebo OD Merkur) budu prevedené
do TP Z alebo TP N s vlastnym reZimom.

9. Vacsina kapacit bude zregulovana v tarifnom pasme R.

10. V lokalitach obc&ianskej vybavenosti a sluzieb bude zavedené tarifné pasmo Z.

11. ZvaiZi sa vyhradenie Casti kapacit pre tarifné pdsmo N v okoli sluZieb a obcianskej vybavenosti
vo vyhradenom case.

Poznamky:

V ramci pravidiel zény regulovaného parkovania sa odporuca reSpektovat hranice navrhovanych
lokalit a podla nich vymedzit Gzemie, na ktorych budi mat rezidenti a abonenti pravo parkovat
a odstavovat svoje vozidla.

ENDCE =
> O¥e)



(2 KOSICE

Vynimkou z pravidla je Festivalové ndmestie a Usek Komenského ulica so zriadenym pozdiznym alebo
prie¢nym parkovanim pozdi? komunikacie. U tychto dvoch Gzemi sa navrhuje zmieany rezim, Gzemia
budu patrit do oboch susediacich lokalit.

Lokality ,, 10“ az ,, 14“ s vymedzené stanovenymi novymi hranicami. Na uzemi novych regulovanych
lokalit 10 aZ 14 sa navrhuje realizacia nasledujucich krokov:

1. Zavedu sa nové lokality 10-14 s novymi hranicami zon.
Zrusi sa Ciasto€na reguldcia parkovania vo forme zén noc¢ného zdkazu stdtia motorovych
vozidiel dizky nad 4,9/5,0 metrov tam, kde je dnes zavedena.

3. Vacdsina kapacit bude zregulovana v tarifnom pasme R.

4. V lokalitach obcianskej vybavenosti a sluzieb bude zavedené tarifné pasmo Z.

5. 2Zvaii sa vyhradenie Casti kapacit pre tarifné pasmo N v okoli sluZieb a ob¢ianskej vybavenosti
vo vyhradenom case.

6. V mieste potencidlnych prestupov na spoje MHD do centra mesta zvazit zriadenie
zdchytného parkovania P+R v TP N, ktoré moze mat osobitny rezim tarifikacie.

Poznamky:

Odporuca sa, aby si mesto nechalo spracovat $tudiu na zavedenie zény regulovaného statia na
sidliskach, ktord bude zaloZend na novom pasporte parkovacich kapacit. Pokial ide o etapizaciu
samotného zavadzania, je mozné zaviest ZRP naraz na vsetky sidliskd alebo zacat s pilotnym
projektom na sidlisku, kde je parkovanie menej kritické (napr. lokalita 14 — Sidlisko KVP), odsledovat
dopady zmien a slabiny systému a nasledne pokracovat v zavadzani na ostatné sidliska.

Zavedenie lokality 10 je moZné v ramci etapizacie odsunut na neskorsi termin, kedZe dnes sa tam
nepocituje akdtny nedostatok parkovacich miest aj ked' situacia sa moze zmenit so zavedenim lokalit
7a0.

V pripade lokality ¢. 11 (sidlisko Tahanovce) je Umyselne z regulécie vyfiatd Americkd trieda, ktord je
kapacitne predimenzovana, vdaka comu je na nej moziné v pravych pruhoch zriadit legélne
parkovacie miesta, ktoré mozu byt vyuzivané tymi, ktori nebudd méct parkovat v ramci regulovane;j
lokality. Zaroven bude tato kapacita sluzit ako ochrana pred hromadnym parkovanim v neregulovane;j
MC Tahanovce. V pripade, Ze sa v budtcnosti ukaZe reguldcia Americkej triedy ako potrebnd, bude
potrebné zaviest reguldciu aj v ¢asti MC Tahanovce.

Mestu sa neodporuca sidliskové lokality zIucit do jednej celomestskej rezidentskej lokality z dévodu
rizika podpory vyuZivania na cesty medzi sidliskami individualnu automobilovy dopravu. Ciel
regulacie parkovania by vsak nemal byt vnimany ako zakaz jazdy autom po meste, ale ako regulécia
parkovania v miestach svysokym dopytom, kde sa v désledku neregulacie vodici sami vzajomne
obmedzuju. Pocas pracovného dna nie su jazdy medzi sidliskami ani jazdy z centra na sidliska vyrazne
problematické, preto reguldcia na sidliskdch nesmie byt pocas pracovného dria neiumerna. Avsak
vodic, ktory je obyvatelom uréitého sidliska by nemal mat status rezidenta aj na inom sidlisku. Malo
by k nemu byt pristupované ako k Standardnému néavstevnikovi.

Subezne stymito krokmi je potrebné riesit problematiku lepSieho vyuzitia gardzovych lokalit
a vystavby parkovacich domov, kde sa preukazu ako potrebné. Pokial bude transformacia garazovych
lokalit a vystavba parkovacich domov financovana z prostriedkov mesta, je vhodné zaclenenie tychto
objektov do rezimu rezidenéného parkovania (Cast kapacit v TP R, ¢ast v TP Z). Parkovacie objekty
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zaradené do rezimu rezidenténého parkovania mdézu mat osobitnd tarifikaciu, avsak mali by
poskytovat vyraznejSiu zlavu rezidentom.

TaktieZz je potrebné prehodnocovat potrebu zavedenia regulacie v lokalitdch so sucasnym nizkym
dopytom po kapacitach. Cast zastavby rodinnych domov bude zregulovand so zavedenim lokalit 9,
10, 12 a 14, a to predovsetkym ako ochrana pred parkujldcimi, ktori stratia ndrok na parkovanie na
sidliskach. Pokial sa regulacia preukaze ¢asom ako potrebna, odporiuca sa v dalSich etapach zvazit
zriadenie novych alebo rozsirenie existujucich rezidentskych lokalit do zdstavby rodinnych domov.
Ako vhodny priklad mézu posluZit oblasti Grot (najma v okoli ulic Kremnicka, Zilinska apod., ktoré su
v dochadzkovej vzdialenosti od sidliska Terasa a KVP), MC Tahanovce a taktiez dalsie oblasti v MC
Sever (najméa pozdiz Kavetianskej cesty), Kosickej Novej Vsi, Krasnej a Myslavy.

Regulacia parkovania sa mozZe v buducnosti prejavit ako potrebnd aj v rozvojovych oblastiach, kde
vystavba bude eSte len prebiehat. Patria sem lokality ako Nové centrum (Gzemie ohraniéené
Zelezni¢nou tratou, PreSovskou cestou, Palackého a Rampovou), Girbes (nové sidlisko severne od
sidliska KVP), Pod Bankovom, rozsirenie sidlisk Heringes a Zelena stran, Vychodné mesto (lUzemie
vychodne od MC Krdsna) a dalsie.

V pripade zavedenia reguldcie do dalSich oblasti so zastavbou rodinnych domov sa kapacity uli¢cného
parkovania sa stanu stcastou TP R a TP Z a budu stcastou najlacnejsieho cenového pasma.

Vzhladom na to, Ze parkovacia politika je komplexnd a prierezova problematika, ktora ovplyvni rozvoj
mesta po urbanistickej, architektonickej a funkénej stranke na desatrocia dopredu, pre nastavenie
novych pravidiel je potrebné vramci magistratu mesta zriadit komisiu pre parkovaciu politiku
minimalne s nasledujicim zastupenim:

e Referat parkovania, Udrzby ciest a verejného osvetlenia,
e (Oddelenie Utvar hlavného architekta mesta Kosice,

e Oddelenie dopravy a Zivotného prostredia,

e (Oddelenie strategického rozvoja,

e Oddelenie pravne a majetkové,

e Mestska policia,

e Policajny zbor.

Komisia pre parkovaciu politiku bude formdalne vedena Referatom parkovania, udriby ciest
a verejného osvetlenia. Komisia dostane od vedenia mesta za Ulohu v ¢o najkratSom ¢ase spracovat
vystup v podobe detailnych principov novej parkovacej politiky, ktoré vzidu zvseobecne
formulovanych navrhov v rdmci SRD mesta Kosice.

Detailné principy musia definovat minimalne:

e podrobnejsie stanovenie, ¢o ma regulacia docielit v tom-ktorom tzemi,

e rozsah zén regulovaného parkovania, ich Cislovanie a stanovenie hranic,

e stanovenie pravidiel parkovania rezidentov, abonentov a navstevnikov,

e druh tarifnych pasem a ich zavedenie na parkovacich kapacitach v lokalite,

e Casovy rezim regulacie,

e cenovy rezim regulacie,

e vyber modelu pridefovania docasnych parkovacich opravneni, parkovacich kariet (,,na byt”
vs. ,,na osobu”),

e rozsah narokov na zlavy,
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e rezim fungovania buducich parkovacich domov.

Detailné principy budd ako vystupy prace komisie pre parkovaciu politiku komunikované
a prerokované s dotknutymi mestskymi ¢astami. Nasledne budud schvéalené na drovni vedenia mesta.

Na zaklade spracovanych detailnych principov novej parkovacej politiky bude sformulované zadanie
pre projektanta, externého spracovatela, ktory pre mesto KoSice spracuje podrobnu projektovu
dokumentaciu pre zavedenie novych zén regulovaného parkovania.

Detailné principy parkovacej politiky budu pretavené do nového VZN o doasnom parkovani na
vymedzenom Uzemi mesta KoSice.

Zéna regulovaného parkovania najlepsie funguje vtedy, ak su jej pravidla vopred dobre
prediskutované, zddvodnené, rovnaké pre vsetkych pouzivatelov, akceptované verejnostou
a efektivne a désledne vymahané opravnenymi zlozkami mesta. Z toho dévodu sa v rdmci nastavenia
férovych a jednotnych podmienok odporucéa upustit od politiky vyhradzovania miest vo verejnom
priestore na mestskych pozemkoch pre konkrétne vozidla fyzickych a pravnickych oséb alebo pre
zadkaznikov prevadzok.

Parkovacia politika a jej pravidla by mali platit rovnako pre vSetky pouZivatelské skupiny s vynimkou
invalidov odkazanych na pouZivanie automobilu (za vyrazne zvyhodnenu sadzbu), sluzobnych vozidiel
policajnych zloZiek a zloZiek integrovaného zachranného systému, pripadne aj s vynimkou vozidiel
diplomatického zboru. VSetci ostatni pouZivatelia parkujdci na parkovacich miestach v zéne
regulovaného parkovania na verejnych plochach mesta budi mat povinnost Ghrady za parkovanie
ako za poskytnutu sluzbu.

Mestu KoSice sa odporuca do budicna nepredlZovat najomné zmluvy na vyhradené parkovacie
miesta a taktieZ sa odporuca prestat s vydavanim novych zmliv na vyhradené parkovacie miesta.
Takto uvolnené kapacity by mali byt v ramci podmienok zakona s¢asti ponechané ako vyhradené pre
zdravotne znevyhodnené osoby, zvysok parkovacich miest by mal byt zaradeny do standardnych
tarifnych pasem zény regulovaného parkovania.

Potreby dopravnej obsluhy — taxisluzby, zadsobovanie prevadzok, donaska jedla, zastavenie za uc¢elom
nastupu a vystupu osob ¢i naloZenia a vyloZenia osdb a nakladu, dorucovanie posty a tovaru atd. — je
mozné riesit nasledovne:

1. ,Drop-off” zony prostrednictvom vodorovného dopravného znacenia
e prislusné DZ (¢. 621 ,,cikcak Ciara“) umozni zastavenie a kratkodobé bezplatné statie
na ¢as nevyhnutny na vykonanie Ukonov suvisiacich s dopravnou obsluhou,
e drop-off zény budu zriadované v jednotlivych uliciach podla potreby a v potrebnych
parametroch, mézu byt doplnené prislusnymi symbolmi a skratkami pre Specifikaciu
urcenia (taxi, zasobovanie apod.).
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Cikcak c¢iara =

Tabulka 39 ,Drop-off zéna zriadena cikcak ¢iarou v ramci ulicného parkovania

2. Legislativna uprava
e prislusnd legislativa umozni zastavenie a kratkodobé bezplatné statie vozidla
v rezidencnom alebo zmieSanom tarifnom pasme na ¢as nevyhnutny na vykonanie
Ukonov suvisiacich s dopravnou obsluhou za predpokladu neobmedzenia
opravnenych pouZzivatelov prislusného tarifného pdsma,
e v praxi sa odporuca umoznit bezplatné statie v rozsahu maximalne 5 mindt.

Z praktickych dévodov sa vzhladom na obmedzené kapacity ulicného parkovania odporuca potreby
dopravne]j obsluhy riesit najma prostrednictvom legislativnej Gpravy a k zriadovaniu drop-off zén
pristupit iba v lokalitach, kde je garancia volnej plochy na zastavenie nevyhnutna predovsetkym pre
zasobovanie prevadzok. Cikcak Ciary sa odporuca umiestriovat aj v mieste vjazdov do dvorov — statie
vozidla nie je mozné kvéli blokovaniu vyjazdu, zastavenie a kratke statie do 5 minat vsak je riesitelné
bez neprimeraného obmedzenia ostatnych Ucastnikov premavky.

V okoli $kél, skélok, pripadne inych institdcii, avSak najma v okoli zastdvok a stanic verejnej dopravy
sa odporuca zriadit parkoviskd K+R, ktoré umoznia kratke zastavenie vozidla na ucel nastupu
a vystupu osOb. Hoci sucasne platna vyhlaska o dopravnom znaceni nepoznd symbol , K+R“, na tieto
Ucely je mozné vyuzit dodatkovu tabulu ,éasovo obmedzené parkovanie” (znacka ¢. 532-60).

C.3.7 Persondlne potreby rozsirovania zony

Pre dpravy arozsirenie zény plateného parkovania bude potrebné spracovat dopravnd studiu
a podrobnu projektovi dokumentaciu. Tieto aktivity bude potrebné zadat externému dodavatelovi
na zaklade odborne spracovanej dokumentacie, ktord musi pripravit odborny Utvar Magistratu mesta
Kosice (referat dopravy oddelenia dopravy a Zivotného prostredia, ktory ma na starosti dopravné
znacenie).

Pre rutinni prevadzku upraveného a rozsireného systému bude potrebné zabezpecit 6 pracovisk
Magistratu mesta KoSice umiestnenych na Miestnych Uradoch mestskych casti (kazdé pracovisko
bude riesit agendu pre celé Kosice):

e KoSice — Staré Mesto,

e KoSice —Zapad alebo MMK,

e Kogice — Sidlisko Tahanovce,

e KoSice — Dargovskych hrdinov,
e KoSice — Nad jazerom,

e Kosice — Sidlisko KVP.
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Referat parkovania na MMK musi mat minimalne 4 zamestnancov, kazdé pracovisko minimalne
dalSich 2 zamestnancov. Spolu bude potrebnych minimalne 16 zamestnancov referatu parkovania.
Pre dohlad bude potrebné nakuipit minimalne 3 kamerové vozidla, kazdé musi mat na vystriedanie 2
alebo 3 operatorov. Vyhodnotenie priestupkov aagenda sich vymdhanim zamestnd dalSich 4
zamestnancov.

Dokopy bude potrebnych 29 zamestnancov pre zabezpecdenie funkénosti zény plateného parkovania.
Ndaklady na mzdy a réziu zamestnancov budu 1,65 mil. € roéne, s prevadzkou 3 vozidiel to bude 1,75
mil. €.

Pri vydani 60 000 parkovacich kariet budd minimdlne poplatky na prosté pokrytie rézie 29,20 €.
Rocne. Cena nezahfia ndklady na vyznacenie parkovacich miest a ich Udrzbu, tie dosiahnu minimalne
5 € na 1 kartu. Cena teda nemdze klesnut v priemere pod 34,20 €, aby nebol systém dotovany. Pre
jeho stabilitu by cena mala predstavovat najmenej 150 % minima, aby bolo mozné poskytovat zlavy
osobdm so zdravotnym postihnutim, seniorom a bola udriatelnd samofinancovatelnost sluzby aj
v dalsich rokoch prevadzky. Za minimum sa da povazovat cena 50 € rocne.

V praxi sa Cast stojisk spenazi za vdcésie sumy abonentom alebo druhym vozidldam na byt / obyvatela
a vyberu sa peniaze za kratkodobé parkovanie. Ked' by bolo rozhodnuté, Ze z tychto prijmov sa bude
rezidenéné parkovanie Ciasto¢ne dotovat, bol by tu priestor na mierne znizenie roéného poplatku, ale
to uz by rezident nepokryl ani ndklady poskytnutej sluzby a stratil by sa udrzatelny pristup k mobilite.
V praxi sa poplatky v slovenskych a ¢eskych mestach pohybuju medzi 24 € a 200 € roc¢ne, obyvatelia
obvykle vyhlasuju, ze je pre nich prijatelna ¢iastka maximdlne do cca 80 € rocne.

V sucasnom systéme vykondva kontrolu resSpektovanosti pravidiel Mestska policia. V analytickej Casti
dokumentu su popisané nedostatky sticasného systému, ktory sa v ramci navrhu odporica zmenit.
Ulohou mestskej policie je kontrola azabezpefovanie verejného poriadku v meste. V oblasti
parkovania by ulohou mestskej policie mal byt dohlad nad dodrZiavanim vSeobecnych pravidiel
v zmysle zdkona o cestnej premavke a ukladanie avyber pokit za porusovanie tychto pravidiel.
V oblasti parkovania by malo byt hlavnou agendou mestskej policie kontrolovat najmé ilegalne
parkovanie ako napr. parkovanie na zeleni, v zdkazoch zastavenia, neponechavanie predpisanej
volnej Sirky jazdnych pruhov apod.

Kontrola dodrziavania pravidiel zény regulovaného parkovania v zmysle VSeobecne zavazného
nariadenia o parkovani by mala prebiehat prostrednictvom automatizovaného zberu dat, a to bud
kamerovym systémom kontrolujicim vjazdy avyjazdy do jednotlivych lokalit (APNR) alebo
prostrednictvom skenovacieho vozidla vybaveného prislusnym hardvérom a softvérom.

Pokial ide o kontrolu parkovania skenovacim vozidlom, to modZe automaticky nasnimat ECV
zaparkovanych vozidiel a tieto data porovnat s databazou legalnych pouzivatelov, ktord bude cerpat
data z roznych kandlov (parkovacie automaty, SMS, mobilna aplikdcia na parkovanie). Pri zisteni
prehresku (teda, e ECV sa nenachadza v databaze legalnych pouZivatelov), softvér automaticky
spracuje vystup pre pracovnikov referatu parkovania, na zaklade ktorého vystavia v ramci institutu
objektivnej zodpovednosti pokutu drZitelovi vozidla.

Sucasné skenovacie vozidld umoZfiuju okrem monitorovania dodrZiavania pravidiel parkovania
v zonach regulovaného parkovania aj komplexny monitoring komunikacii a ich stavu. Napr. je mozné
prostrednictvom skenovacieho vozidla kontrolovat zvislé a dopravné znacenia, vytlky, nedostatky na
stavebnom stave komunikacii, parkovanie mimo vyznacenych miest a zbierat dalSie komplexné data
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o meste. Tieto data je nasledne softvér schopny pretavit do réznych reportov a prehladov, s ktorymi
mesto moze pracovat pri rozvoji dalSich oblasti fungovania.

Personalne potreby na prevadzku takych vozidiel s odhadnuté v kapitole C.3.7. S rozvojom systému
sa mobzu personalne potreby navysSovat, pripadne za predpokladu zautomatizovania c¢innosti
prostrednictvom softvéru aj znizovat.

Kld¢ovou podmienkou pre vytvorenie a spravne nastavenie zony regulovaného parkovania je pasport
parkovacich miest. V tejto oblasti navrh naraza na limity spdsobené absenciou pasportu parkovacich
kapacit v KoSiciach, v dosledku ktorej nie je moiné definovat presny pocet parkovacich miest
v jednotlivych lokalitach. Vytvorenie pasportu parkovacich kapacit pre definovanie zén v podrobnosti
jednotlivych parkovacich miest by malo byt jednou z prvych dloh tvorby novych parkovacich stojisk.

VSeobecne je mozné konstatovat, Ze nové parkovacie miesta na verejnych plochach treba vytvarat
predovsetkym tam, kde ich je objektivny nedostatok. V redlidch KoSic ide najma o sidliska v centre
mesta ako Kuzmanyho a velké sidliska Sidlisko KVP, Zapad, Sidlisko Tahanovce, Dargovskych hrdinov
a Nad jazerom. Séasti tieZ o lokality v MC Sever a sidlisko Zelezniky. V ostatnych &astiach mesta je
parkovacich miest dostatok alebo ide o lokality, kde je dopyt po parkovacich kapacitach nizky
a rieSenie problematiky statickej dopravy dnes nie je akutne.

Nové parkovacie miesta je mozné vytvorit nasledujicimi spbsobmi:

e organizacia — zmenou dopravného rezimu (jednosmerné ulice, kde zvysok existujucej Sirky
komunikacie je pouZity na pozdiine, $ikmé alebo prieéne parkovanie), v podmienkach Kosic
pdjde na mnohych miestach len o legalizaciu existujuceho stavu, ktora redlne nevytvori nové
parkovacie miesta;

e vystavba — vystavba novych parkovisk na zeleni, na nevyuzivanych plochach v ramci ich
revitalizacie, rozSirovanim komunikacii pre pridanie pruhu na parkovanie apod.;

o parkovacie objekty — parkovacie domy.

Parkovacie domy su objekty poschodovych parkovisk, ktorych Géelom je na ¢o najmensiu plochu
vtesnat ¢o najviac automobilov a uspokojit tak ¢o najviac dopytu po kapacitach parkovacich miest.
Dopyt po kapacitdch parkovacich miest suvisi tak s cielovou, ako aj so zdrojovou dopravou.
Parkovacie domy a objekty je mozné rozliSovat podla ucelu.

Uspokojenie dopytu po parkovacich kapacitdch v suvislosti s cielovou dopravou predpoklada
zabezpecenie dostatku parkovacich miest v cieli cesty. Stratégia rozvoja dopravy navrhla tato
problematiku riesit v suvislosti s dopravou spoza hranic mesta uz na vjazdoch do mesta z kazdého
smeru prostrednictvom P+R parkovisk ako zachytnych parkovisk s moznostou prestupu na
dostatocne frekventované spoje MHD smerujuce k vyznamnym cielom. Takéto rieSenie prispeje
k redukcii dopravnych intenzit na vnutromestskych komunikacidch a odlahéi napor na parkovacie
kapacity v meste. P+R parkoviska stratégia navrhla umiestnit k vyznamnym uzlom alebo zastavkam
verejnej dopravy.

Dochadzanie automobilom k cielom cesty je potrebné riesit aj v ramci vnitromestskej dochadzky.
Oblastou pomerne silnej dochadzky je centrum mesta, resp. CMZ, a najblizsie okolie predovsetkym
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v MC Sever. Nové parkovacia politika navrhuje relativne vyznamné obmedzenie névitevnickeho
parkovania v prospech rezidentov a abonentov. Toto obmedzenie je nutné kompenzovat posilnenou
ponukou alternativy, najma spojov MHD v rdmci mesta, ale taktiez rieSenim istej formy zachytného
parkovania pre centrum mesta vo forme parkovacich domov / objektov v blizkosti centra mesta
s dobrou pesou dostupnostou do samotného centra (,mestské P+G“) alebo s moZnostou prestupu na
MHD (,mestské P+R"). Také objekty, ktoré sa nachadzaju v blizkosti bytovej zastavby, mozu sluzit tak
na Ucely dlhodobého parkovania, ako aj odstavovania vozidiel rezidentov vramci systému
rezidenéného parkovania. Podmienkou fungovania objektov je regulacia parkovania na verejnych
plochach v okoli.

P+R parkoviska na okrajoch mesta, navrhované lokality a ich umiestnenie riesi kapitola C.1.10.7.
P+R a P+G parkoviska pre centrum mesta:

e Terminal Zelezni¢nd a autobusova stanica — parkovaci dom, resp. zadchytné parkovisko
z vychodnej strany Zelezni¢nej stanice s moznostou prestupu na verejni dopravu, ale aj
s relativne pohodlnou peSou dostupnostou centra mesta,

e parkovaci dom Steel aréna (existujuci),

e parkovaci dom Aupark (existujuci),

e parkovaci dom Festivalové namestie,

e parkovaci dom Jumbo.

Ucelom rezidenénych parkovacich domov je riesit problém zdrojovej dopravy, s ktorou suvisi deficit
odstavnych miest v blizkosti bydliska. Na zaklade analyz mozno konstatovat, Ze doplnenie kapacit pre
odstavovanie automobilov je nutné riesit v lokalitach sidliskovych celkov, kde je deficit parkovacich
miest najakutnej$i a zarovenr, kde na vystavbu takychto objektov existuji vhodné podmienky —
priestorové dispozicie a dobrd pesia dostupnost od obydli. Pokial maju byt rezidenéné parkovacie
domy realizované v réZii mesta, idedlnou podmienkou su pozemky vo vlastnictve mesta.

Sposob vyberu lokality pre parkovaci dom

Nasledujuca tabulka zobrazuje absolutnu kapacitu, maximalnu dennd anolnd obsadenost
a percentudlnu priemernd dennu a no¢nu obsadenost parkovacich miest v jednotlivych regulovanych
lokalitdch mimo lokality ,,centrum a lokalitdch navrhovanych na zaclenenie do zény regulovaného
parkovania. Zistené deficity kapacit m6zu byt navodné pri vybere vhodnych lokalit na zriadenie
parkovacich domov. Je potrebné upozornit, Zze uvedené hodnoty predstavuju priemer za celu lokalitu.
Najma pri velkych sidliskovych celkoch nemusi byt obsadenost homogénna a mdze sa v jednotlivych
mensich celkoch lisit. Udaje pochadzaju z prieskumov realizovanych v rdmci spracovania Koncepcie
rieSenia statickej dopravy v meste Kosice v roku 2013, je mozné ocakévat, Zze od doby spracovania
nastalo mierne zhorsenie v jednotkach percent. Zasadné zmeny sa vSak nepredpokladaju, pretoze
nedoslo kvyznamnym zmendm na pocte obyvatelstva ani kvyznamnym zmenam, pokial ide
o realizaciu novych parkovisk.
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Tabulka 40 Kapacita a obsadenost lokalit v zéne regulovaného parkovania mimo CMZ
Absolttna Obsadenost [max] Obsadenost [%]
Lokalita .
kapacita

RL1 1159 1514 1275 131% 110%
RL2 1808 1999 1477 111% 82%
RL3 1372 1083 1344 79% 98%
RL 4 4400 4172 4463 95% 101%
RL5 2927 2664 2872 91% 97%
RL6 858 1195 1005 139% 117%
RL7 nezistené — prieskumy neboli realizované
RL8 825 1153 738 140% 89
RL9 1403 1442 1555 103% 111%
RL 10 nezistené — prieskumy neboli realizované
RL 11 4355 3193 5813 73% 133%
RL 12 5473 3664 6362 67% 116%
RL13 4380 3406 5139 78% 117%
RL 14 5929 3801 6502 64% 110%

Najvyssiu noénu obsadenost vykazuji v ramci existujicich rezidentskych lokalit lokality sidliska
Tahanovce, sidlisko Kuzmanyho, sidlisko severne od CMZ asidlisko Juhovychod. Vzhladom na
scelenie vadésich pléch v ramci novo navrhovanej zény regulovaného parkovania mozu byt niektoré
Udaje skreslené kvoli spriemerovaniu hodn6t obsadenosti. Dennd obsadenost presahuje celkovu
kapacitu u vSetkych rezidentskych lokalit, u niektorych miestami vyrazne nad 150 %. Z lokalit, ktoré
sa navrhuju na zregulovanie, vykazovali najvy$Sie hodnoty nocnej obsadenosti okrem wvyssie
uvedenych sidlisk aj sidliskd Mier, Nad jazerom, Dargovskych hrdinov a Zapad. O Cosi miernejsiu
no&nu obsadenost vykazali sidliska Zelezniky a KVP. Vietky tieto sidliska si vhodnymi kandidatmi na
vystavbu parkovacich domov najma pre noéné odstavovanie vozidiel rezidentov.

Vystavbu parkovacich domov je potrebné vnimat ako politické rozhodnutie jednak preto, Ze
vytvaranie novych kapacit parkovania je jednak moiné realizovat organizanymi a lacnejsimi
stavebnymi opatreniami a takisto aj preto, Ze nové kapacity parkovacich a odstavnych miest prispeju
k dalsej podpore dochdadzania individudlnou automobilovou dopravou. Nové parkovacie domy mézu
prebudit v sicasnosti potlaceny dopyt po parkovacich kapacitach predovsetkym u takych obyvatelov,
ktori doteraz auto bud' nevlastnili z vlastného rozhodnutia prave pre obmedzenu kapacitu parkovania
alebo jeho parkovanie riesili inym spésobom ana inom mieste (gardze, sukromné pozemky).
S vystavbou novych pocetnych kapacit v parkovacich domoch hrozi, Ze po kratkodobom zmierneni
deficitov prostrednictvom doplnenej ponuky kapacit sa postupne naakumuluju nové deficity
sposobené ,prebudenym dopytom*.

Napriek tomu, Ze su pri existujicom stave zaznamenavané deficity parkovacich miest v sidliskovych
oblastiach, odstavovanie a parkovanie na sidliskach je dnes moziné povaZovat do urcitej miery za
funkéné, hoci s mnohymi provizérnymi rieSeniami a Ciastocne na ukor kvality verejnych
priestranstiev. Navrhovana nova parkovacia politika prispeje k redukcii dopytu eliminovanim vozidiel
neprihlasenych pouzZivatelov a firemnych vozidiel. Na Cisto rezidencnych sidliskach ide zvycajne
o eliminaciu do 5-10 % vozidiel, v ostatnych lokalitach mdze byt Cislo vadsie.

Na zaklade tohto predpokladu avzhladom na néakladnost stavby parkovacich domov sa odporuca
tieto objekty planovat iba v lokalitach, kde priemerna obsadenost prekracuje 110-115 % a kde
zmiernenie deficitov nebude mozné riesit lacnejéimi alternativami — doplfianim kapacit v existujicom
priestore a zmenou organizacie dopravy. Odporuca sa vyuzit existujuce lokality hromadnych garazi,
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ktoré budu transformované na nové parkovacie objekty. Problematike dalSieho rozvoja garazovych
lokalit sa podrobnejsie venuje kapitola C.3.11.

Mozné lokality parkovacich domov

Mozné lokality realizdcie parkovacich domov, ktoré vytypovalo mesto KoSice, su uvedené
v dokumente Koncepcia riesenia statickej dopravy v meste KoSice z roku 2013, kde je v rdmci kazdej
vacsej mestskej Casti uvedenych niekolko lokalit, kde by bolo mozZné alebo vhodné postavit parkovaci
dom. Takych lokalit bolo mestom KoSice vybranych 69 anachadzaju sa v mestskych castiach
Dargovskych hrdinov, Nad jazerom, Juh, Sidlisko KVP, Sever, Sidlisko Tahanovce a Zapad. Vybrané
mestské Casti prehlasili niektoré z vybranych lokalit ako nevhodné, avsak vacsinu z nich je mozné
nadalej povaZovat za pouzitelnu.

Vhodnymi lokalitami parkovacich domov sa zaoberala tiez vyhladavacia Studia, ktord mesto
spracovalo pred rokom 2008. V ¢ase spracovania aktualizicie SRD sa pripravuje aktualizacia
dokumentu, ktora vyspecifikuje vhodné lokality.

K lokalitam vybranym mestom v ramci koncepcie parkovania je vhodné vzhfadom na pomerne vysoké
deficity parkovacich miest doplnit aj lokality v sidliskovej zastavbe Starého Mesta:

e existujuce parkovisko v blizkosti krizovatky ulice Kpt. Ndlepku a Namestia L. Novomeského,
e existujlce parkovisko na ulici Tatranskej v lokalite krizovatky so Stitovou,

e sever vnutrobloku Kuzmanyho x Kpt. Ndlepku — transformacia lokality hromadnych garazi,
e Stitova —transformécia lokality hromadnych gara#i,

e Zriedlova x Skultétyho — transformacia lokality hromadnych garai,

e Ondavska — transformdcia lokality hromadnych garazi,

e Slovenskej jednoty — transformacia lokality hromadnych garazi.

Zakladnymi predpokladmi na to, aby rezidenc¢né parkovacie domy riesili problém deficitu odstavnych
miest na sidliskach, su:

— regulacia (spoplatnenie) uli¢cného parkovania v okoli; a
— prepojenie so systémom rezidenéného parkovania v ramci parkovacej politiky mesta.

Spoplatnenie parkovania v rezidenénych parkovacich domoch je mozné vramci novej parkovacej
politiky mesta Kosice realizovat niekolkymi spdsobmi, a to prostrednictvom:

1. PKREZIDENT

— umozni ulicné parkovanie v zregulovanej zéne a zaroven parkovanie v parkovacom
dome / objekte;

— spravodlivy systém zo socidlneho hladiska — kazdému obyvatelovi poskytuje moznost
»sutazit” o miesta vparkovacom dome, po ich naplneni nasleduje ,sutaz”
o parkovacie miesta v ramci ulicného parkovania;

— povedie kvysSiemu dopytu, ktory bude regulovany iba prostrednictvom statusu
rezidenta prislusnej lokality;

— cena PK sa bude rovnat cene za PK REZIDENT pre danu lokalitu (pdjde o to isté
parkovacie opravnenie);

— potrebna vyssia dotacia zo strany mesta;

— Cast kapacit moze byt podla moZnosti vyhradena pre komercéné navstevnicke
parkovanie pre zlepSenie finan¢nej bilancie;
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2. PKREZIDENT + PK REZIDENT ,rozSirena“
PK REZIDENT umozZni iba ulicné parkovanie v zregulovanej zéne, PK REZIDENT
,rozsirend” umozni ulicné parkovanie a zaroven parkovanie v parkovacom dome;

— systém povedie k nizSiemu dopytu v porovnani s prvou moznostou, dopyt bude
regulovany obmedzenym poctom vydanych rozsirenych kariet;

— rozSirend karta nebude garantovat parkovacie miesto v parkovacom dome, garanciu
je mozné dosiahnut iba komerénym prendjmom;

— cena PK REZIDENT ,rozSirena” bude vyssia, neZ cena Standardnej PK REZIDENT, cena
by mala byt stanovend na miere zvyhodnenia oproti $tandardnej karte, tzn. ¢im
menej miest v parkovacich domoch v pomere k miestam v rdmci uliéného statia, tym
vysSia cena rozsirenia;

— potrebna nizsia dotacia zo strany mesta v porovnani s prvou moznostou, rozdiel vsak
nebude zdsadny;

— Cast kapacit moéZe byt podla moZnosti vyhradena pre komercéné navstevnicke
parkovanie pre zlepSenie finan¢nej bilancie;

3. PK PARKOVACi DOM

— komerénd prevadzka s umozinenim parkovania komukolvek — dlhodoby prenajom
parkovacieho miesta a ndvstevnicke parkovanie s jednorazovym spoplatnenim;

— pokial sa bude na vystavbe / prevadzke podielat mesto, rezidenti lokality budd mat
cenové zvyhodnenie;

— parkovacia karta neumozni uli¢né parkovanie v zregulovanej zéne;

— cena PK PARKOVACI DOM bude vyrazne vyssia aj pre rezidenta v porovnani s prvymi
dvomi moznostami, pretoZe karta musi garantovat dostupné parkovacie miesto
kazdému drzitelovi, inak nebude mat moznost v lokalite parkovat;

Predstavené si moznosti v zakladnom rdmci, mesto (resp. developer po dohode s mestom) moze
nastavit podrobnejsi systém cien a zvyhodneni, moze jednotlivé pristupy kombinovat a upravovat
podla potreby. Bude tieZ potrebné rozhodnut o moznosti viacerych parkovacich kariet pre jedného
drzitela, pripadne o ich progresivnom spoplatneni a jeho vyske. Pokial parkovaci dom vznikne ako
transformovany objekt hromadnych garazi (problematike sa podrobnejsie venuje kapitola C.3.11) na
zaklade prehlasenia za verejnoprospesnu stavbu, budud Specifikované dalSie podmienky protiplnenia
za vyvlastnené gardZe, napr. garantované miesto Ci bezplatnd rezidentska PK na urciti obmedzenu
dobu s finanénou kompenzaciou za siahnutie na benefit uzamykatelnej gardze apod.

Skusenosti zinych miest ukazuju, Ze komercné, developerské parkovacie domy nachadzajlice sa
v rezidencnych oblastiach s neregulovanym parkovanim dokazu oslovit iba malé percento zaujemcov,
ktori si ochotni v mieste bydliska na sidlisku platit za garantované miesto, ak je v ponuke dostatok
bezplatnych uliénych parkovacich miest. Vysledkom byva nizka obsadenost parkovacieho domu,
ktory nie je schopny financnej sebestacnosti a takmer nezmeneny stav deficitov ulicnych parkovacich
miest v lokalite, ¢im sa z dlhodobého hladiska neriesi problém s parkovanim.

Pokial sa parkovaci dom s komerénou prevadzkou (s osobitnym reZimom) nachadza v oblasti
s regulovanym parkovanim, dochadza ku konkurencii medzi spoplatnenym ulicnym parkovanim
a spoplatnenymi miestami v parkovacom dome. Vtakom pripade mdze byt dopyt o parkovanie
v parkovacom dome vyssi, ¢o sa mozie prejavit na zmierneni deficitov ulicného parkovania
vyraznejSie, zalezi vSak na protihodnote za vyssiu cenu. Do rozhodovania zaujemcov vstupuje mnoho
faktorov — peSia dostupnost parkovacieho domu od bydliska, miera ochrany vozidiel pred
poveternostnymi vplyvmi (mbze ist o kryty objekt, ale tiez len o jednoduchu, spravidla nezastresenu
etaz existujuceho parkoviska), miera ochrany pred protipravnymi ¢inmi apod. S ohladom na popisané
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rizikd komerénej prevadzky parkovacich domov a na sidliskovy charakter zamyslanych lokalit, so
silnou zdrojovou dopravou a minimom ciefov, sa mestu odporuca systémy parkovania v parkovacich
domoch ¢o najviac previazat so systémom rezidenéného parkovania na ulici. Ani komerénu prevadzku
vsak nie je mozné jednoznacne vyluéit ako nevhodni. Komeréné navstevnicke parkovanie je vhodné
predovsetkym v lokalitdch, kde sa ocakavaju strednodobi a dlhodobi navstevnici.

Vyber vysledného pristupu bude, podobne ako uinej problematiky, vysledkom najma politického
rozhodnutia mesta KoSice. Toto rozhodnutie mdze byt na zaklade ziskanej praxe a poznatkov
z prevadzky pravidelne prehodnocované. Ako kritérium pre vyber systému bude okrem iného sluzit
samostatne spracovana finan¢na analyza jednotlivych pristupov.

Zasady apozadované parametre navrhu parkovacich domov a parkovacich objektov uréi novy
dokument ,Manudl navrhovania parkovacich domov”, ktorého spracovanie bude ulohou Utvaru
hlavného architekta mesta KoSice. Manudl by mal podrobne Specifikovat minimalne nasledujuce
zasady navrhu:

e zasady umiestiiovania parkovacich domov na plochach vo verejnom priestore,
e zdasady architektonického riesenia,

e zasady dispozicného riesenia,

e zasady konstrukéného a materidlového riesenia.

Na vystavbu parkovacich domov bude najvhodnejSie vyuZivat existujuce velké plochy parkovisk,
nevyuzZité betédnové plochy, priestory vnutroblokov vyuZzivané ako parkoviska, v nevyhnutnych
pripadoch aj volné nevyuzité zelené plochy aza predpokladu Uspednej transformacie tiez lokality
hromadnych garazi, ktoré mozu byt nahradené parkovacimi domami.

Architektonické rieSenie je doleZité najma s ohladom na fakt, Ze stavby tvoria charakter mesta
avyrazne ovplyviiuju prostredie, v ktorom sa nachadzaju. Ulohou parkovacich domov je riesit
problém deficitu parkovacich miest, maju byt preto predovsetkym utilitdrnymi objektami. Nemenej
dolezitd je vSak aj esteticka stranka a zasadenie do prostredia pre minimalizaciu rusivého charakteru.
Z hladiska ochrany klimy je vhodné zakomponovat zelené prvky, ¢i uz na fasade formou popinavych
rastlin, alebo formou zelenych striech. Vzhlad budov by mal byt pokial moZno ¢o najviac nad¢asovy
a s minimom prvkov nachylnych na chatranie. Sucastou objektov parkovacich domov mozu byt tiez
polyfunkéné plochy, ihriska pre deti ¢i work-outové plochy apod.

Dispozi¢né rieenie bude mat vplyv na dostupnost a vyuZitie parkovacieho domu. Ide predovsetkym
o napojenie objektu na prilahlé komunikacie a usporiadanie parkovacich miest sohladom na
maximalizaciu kapacity. Pred realizaciou kazdého zameru parkovacieho domu je potrebné spracovat
dopravno-inzinierske posudenie, ktoré zhodnoti vplyv zataze v suvislosti s prevadzkou parkovacich
domov navySenych dopravnych intenzit na existujiucu cestnl siet a odporuéi rozsah realizicie
nutnych dprav siete komunikdcii s ohfadom na navrhové parametre objektu. Dispozicné riesenie
ovplyvni aj kapacitu parkovacieho domu z hladiska poctu parkovacich miest. Pocet parkovacich miest
bude dany ich tvarom, rozmermi manévrovacich priestorov medzi parkovacimi miestami, sklonom
a rozmermi najazdovych ramp apod. Tieto parametre musia odpovedat prislusnym normam STN
a legislative platnej v Slovenskej republike. Parkovacie domy musia disponovat dostato¢nou svetlou
vySkou pre rozmernejSie vozidla kategorie, pre ktord budd uréené. Z hladiska bezpecénosti musia
objekty zodpovedat prislusnej Urovni poZiarnej legislativy. Potrebné je tiez mysliet na vyhradenie
Casti kapacit pre elektrické vozidla.
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Z hladiska financovania, udrZatelnosti a obnovovania objektov sa odporuca prostriedky pre uréenu
lokalitu smerovat skor do vystavby viacerych mensich objektov s kapacitou napr. 50-200 miest, nez
do jedného velkokapacitného objektu s kapacitou stoviek ¢i tisic miest. MensSie parkovacie domy,
rovhomerne rozmiestnené v lokalite, su z hladiska disperzie novej ponuky parkovacich kapacit
efektivnejsie a taktiez ich vystavba a udrzba je menej nakladna. Velké objekty parkovacich domov
s kapacitou stoviek az tisic miest si nasobne drahsie a sustreduju velkokapacitni ponuku do jedného
bodu, ¢im sa zhorsuje dostupnost zo vzdialenejsich lokalit a redukuje sa zaujem o ich vyuZitie.

Odporucaju sa minimalistické rieSenia v podobe druhej (maximalne aj tretej) etdZe existujiceho
parkoviska pre minimalnu potrebu zaberu novych pléch. S ohfadom na ekonomickd stranku sa
neodporuca budovat podzemné podlazia, pokial to vzhladom na terénne podmienky nie je
nevyhnutné. Minimalistickym rieSeniam by malo zodpovedat aj konstrukéné a materialové riesenie
a technické vybavenie objektu (forma skeletu bez potrebnej vzduchotechniky apod.). Navodne mézu
sluzit nasledujuce priklady parkovacich domov na sidliskach v Poprade a Havlickovom Brode, ktorych
Uelom bolo za ¢o najnizsie naklady zdvojnasobit pocet parkovacich miest na existujlcich
parkoviskach. Tieto parkovacie domy vznikli nad existujucimi parkoviskami vo vnutroblokoch.
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Obrazok 60 Parkovaci dom na sidlisku v Poprade a v Havlickovom Brode

Obdobny projekt minimalistického parkovacieho domu na zelenej luke zobrazuje nasledujici obrazok
z architektonickej Studie pre mesto Sokolov — variant bez zastreSenia a variant so zelenou strechou:

Obrazok 61 Parkovaci dom na sidlisku v meste Sokolov

C.3.10.4 MoiZnosti zefektivnenia a zlacnenia vystavby
Pre zefektivnenie a zlacnenie vystavby sa mestu KoSice odporuca:

— hladat plochy s minimalnou mierou potrebnych dprav (uréi aktualizacia vyhladavacej studie
pre lokality parkovacich domov),
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hladat plochy s ¢o najjednoduchsim vysporiadanim pozemkovopravnych vztahov, idedlne
vyuzivat disponibilné mestské pozemky,

realizovat minimalistické rieSenia stavieb s nad¢asovym vzhladom as minimom prvkov
nachylnych na chatranie,

pracovat s takymi materidlovymi a konstrukénymi rieSeniami, ktoré umoznia po 20 rokoch
prevadzky finanéne nendrocnu rekonstrukciu apo 40 rokoch prevadzky kompletnu
modernizaciu, pripadne aj pre nové vyufzitie,

realizovat objekty, ktoré nad existujdcimi parkoviskami vytvoria nové poschodie/a.

Stavby parkovacich domov mézu byt financované dvermi a fondom parkovania, ktorého zisk bude
pochadzat z poplatkov zo zény regulovaného parkovania. Z tohto dévodu je nutné dosledne zvazit
nastavenie cenovej politiky regulovanej zény, aby poskytovala primerany zisk a bola obcanmi
vhimand ako prospesnd sluzba, ktord so sebou nesie urcité ndklady na prevadzku. Finanéné
prostriedky z vyberu poplatkov za ZRP musia byt viazané na rozpoctovu polozku fond parkovania,
nemali by sa stat sucastou rozpoétu mesta podla aktudlnych potrieb. Vyznamnym prispievatelom do
fondu by malo byt navstevnicke parkovanie, kde mesto ponukne ¢ast kapacit v parkovacich domoch
tam, kde je to vhodné a kde je mozné ocakavat zaujem, za komerénu cenu.

Zakladné principy a moznosti rieSenia lokalit s hromadnymi gardzami:

pre zistenie redlneho stavu vyuZivania garazovych objektov bude vhodné realizovat prieskum
o spOsobe vyuZivania medzi vlastnikmi;

rieSenie garazovych lokalit nemd vyznam v prostredi bez regulovaného parkovania, bude
preto potrebné zaviest parkovaciu politiku vo forme spoplatnenia parkovania a odstavovania
vozidiel na verejnych komunikacidch plosne v celom meste (s vynimkou lokalit vynatych zo
z6ény regulovaného parkovania);

kapacita garazovych lokalit by mala byt zahrnuta do projektu regulécie;

cena za parkovaciu kartu v ramci rezidenénej zony by mala byt natolko motivacna, aby
podnietila vyuzivanie garazi na ich povodny ucel;

bude vhodné zrekonstruovat pristupové komunikacie vratane spravneho odvodnenia
v lokalitach, v ktorych bude mesto chciet podporit vyuZivanie existujucich garazi (miera
vyuzivania garadzi na parkovanie moze byt rozhodujicim faktorom pre prioritizaciu
rekonstrukcie komunikacii v tej-ktorej lokalite);

v lokalitdch svysokym dopytom po kapacitaich, kde je vhodné gardzovu lokalitu
transformovat na parkovaci dom alebo pre iny ucel, mozno nadefinovat gardze v ramci
Uzemného planu ako verejne prospesné stavby azadat s Uzemnou pripravou projektov
parkovacich domov;

verejna prospesnost stavby ulahéi proces v pripade nutnosti vyvlastriovania objektov garazi
a pozemkov pod nimi.

Pre transformaciu garazovych lokalit na parkovacie domy sa uvadzaju nasledujuce prileZitosti:
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transformacia by mala prist v dobe a v lokalite vysokého dopytu po parkovacich kapacitach;
vlastnickom existujucich garazi moéze byt ponuknuta vymena garaze za podiel na vlastnictve
buduceho parkovacieho domu, majitelmi parkovacieho domu tak budu scasti byvali vlastnici
gardzi (ako akcionari alebo podielovi vlastnici) s uréenym spradvcom majetku (akciovej
spoloc¢nosti alebo druzstva apod.);
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- stavbu parkovacieho domu by scasti zafinancovalo mesto, scasti Uver, ktory sa bude
financovat z prevadzky objektu;

— akcionari by mali na vyber parkovanie auta, resp. garantované miesto na obdobie niekolkych
rokov zdarma, pricom tato moznost by taktieZ otvorila trh s predajom ¢i prenajmami
garantovanych miest, alebo vyssie dividendy z prevadzky parkovacieho domu;

- spoluprdca so sukromnymi investormi, ktori su schopni rychlejsieho vykupu objektov garazi,
avsak s naslednymi komerénymi sluzbami aj cenovou politikou;

— verejno-sukromné partnerstvo mesta a developera s vyhodnymi podmienkami pre obcanov,
mesto aj developera;

— Ucelové zniZovanie trhovej hodnoty gardzi pre motivaciu odpredaja (deStruktivisticky pristup)

o  zvysenie dane za nehnutelnost,
o pokracovanie v neudrzZiavani pristupovych komunikacii apod.

C.3.11.2 Vykup a vyvlastnenie garazovych objektov

Pre likvidaciu garaZovych lokalit aich transformaciu na objekty verejne dostupného rezidentského
parkovania je mozné zadat s ,Programom vykupu garaiovych objektov” najma v hromadnych
garazovych osadach. Vykup garazi od sukromnych vlastnikov bude pre vysoky pocet garazi a vysoku
trhovt cenu predstavovat zdihavy proces pre celi generéciu, preto je potrebné s nim zadat ¢o
najskor.

Typickd gardZ nachadzajlca sa v garazovej osade v Kosiciach disponuje UZitkovou plochou 14-20 m2.
Vyvoj priemernej trhovej ceny objektu garaZi v prepolte na 1 m? od konca roka 2020 po koniec roka
2021 zobrazuje nasledujuci graf. Data boli prevzaté z realitného portalu.

Vyvoj cien garazi v Kosiciach

1200
1000
800

- /

400

Priemerna cena [€/m2]

200

0

R T S T T VT U
N L L L L L L L N R L L g\
SRR G G U S S O O O O R O S R S O R GO O GO OO
g N O

Graf 52 Vyvoj priemernej trhovej ceny objektu garazi za m? plochy v meste Kosice za rok 2021
Zdroj: nehnutelnosti.sk

Podla uvedeného grafu trhova cena garaze narastla v priebehu roka 2021 dvojnasobne. Podla portalu
zoznamrealit.sk priemernd cena garaze na konci roka 2021 prekracuje 1 000 eur za 1 m2. Priemernd
cena objektu garaze v Kosiciach sa v decembri 2021 pohybuje na hodnote 17 200,- €, medidnova
cena na hodnote 13 995,- €.
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Pre modelovy prepodet ndkladov investora na vykup garazi v garazovej osade mobze posliuzit
nasledovné vycislenie pribliznych nakladov na vykup gardZovej osady pri zjednodusenom vypocte,
ktory uvaZzuje s trhovou cenou za 1 m?garéaZe k decembru 2021 a GZitkovou plochou 17 m?%:

1. Ondavskda— 238 garazi:
e na hranici MC Staré Mesto a MC Z&apad v blizkosti novych technologickych centier
a bytovych domov,
e uvaZovana UZitkova plocha gardze 17 m?,
e priemernd cena 1000,- €/1 m?
e cena garaze 17 200,- € vratane administrativnych poplatkov pri prevode majetku,
e celkova cena vykupu: 4 093 600 €.
2. Cérskeho — 221 garaii:
e v MC Sever medzi bytovymi domami pri vjazde do mesta po Hlinkovej ulici v smere
od PreSovskej cesty,
e uvaZovana UZitkova plocha gardze 17 m?,
e uvaZovana priemerna cena 1 000,- €/1 m?,
e cena gardze 17 200,- € vratane administrativnych poplatkov pri prevode majetku,
e celkova cena vykupu: 3 801 200 €.
3. Michalovska — 375 garazi:
e v MC Zapad v blizkosti bytovych domov a aredlu vozovne elektriiek,
e uvaZovana UZitkova plocha gardie 17 m?,
e uvaZovana priemerna cena 1 000,- €/1 m?,
e cena gardze 17 200,- € vratane administrativnych poplatkov pri prevode majetku,
e celkova cena vykupu: 6 450 000 €.

Trhova cena gardZi je pomerne dynamicka, k decembru 2021 sa pohybuje v intervale cca 13-30 tisic €.
Cena sa prirodzene odvija od polohy v ramci mesta, technického stavu garaze, stavu prijazdovych
komunikdacii, blizkosti k obytnym domom apod. Jej vyvoj je pomerne zloZito predikovatelny,
vseobecne je vSak moZné konstatovat, Ze v obdobi poslednych rokov neprestajne rastla za stabilného
vSeobecného rastu cien nehnutelnosti v ekonomicky atraktivnych regiénoch Slovenska. Pokial pri
garazach nejde o objekty za hranicou technickej Zivotnosti siice na demolaciu, je mozné ocakavat rast
ich trhovej ceny aj nadalej a tym aj zvySovanie nakladov na ich vykupenie.

Pre komplexnejsiu ilustraciu je tiez moZné vycislit priblizné naklady na vykup objektov gardzi
v jedenastich najvacsich garazovych osaddch v KoSiciach, ktoré su z hladiska polohy v rdmci mestskej
zastavby, pristupovych ciest od okolia a dochadzkovej vzdialenosti od bytovych domov aj relativne
najvhodnejsie pre realizaciu kapacitnych parkovacich domov:

— Ondavska (238 ks) — Hronska (130+64 ks)

—  Carskeho (221 ks) —  Krakovskd (101+180 ks)
— Michalovska (375 ks) — Balticka (130 ks)

— Bardejovska (262 ks) — Jenisejskd (144 ks)

—  Zriedlova (128 ks) —  Kriva (148 ks)

—  Kuzmanyho (113 ks)

Jedenast najvacsich lokalit hromadnych gardzi v KoSiciach tvori dohromady 2 234 objektov garazi,
celkové naklady na ich vykup pri zjednodusSenej uvahe 17 200,- € za objekt (trhovd hodnota
k decembru 2021 podla predchadzajuceho vypoctu) by predstavovali 38,425 mil. €. Tato hodnota
predstavuje asi 18 % celkovych prijmov do rozpoctu mesta KoSice za rok 2021 a asi 85 % vydavkov
vyhradenych v rdmci rozpoctu mesta na rok 2021 pre program doprava.

ENDCED =
> O¥e)



(- KOSICE

Vzhladom na vysku vydavkov by mesto muselo programovo nastavit kazdorocné vyclenenie urcitej
¢iastky financnych prostriedkov v rozpocte na postupné odkupovanie so stanovenim ciastkovych
ciefov odkupenia urcitého poctu gardzi kaidy rok aZ dokial nebude 100 % vlastnikom vsetkych
objektov. Tento program je potrebné previazat s koncepciou transformacie garazovych lokalit na
parkovacie domy, pripadne iné objekty.

Po zavedeni novej parkovacej politiky a rozsireni rezidenéného parkovania do dalSich lokalit mesta
mozno zo strany majitelov dut neochotnych platit za rezidenéné parkovanie oakavat zvySeny zaujem
o vyuZzivanie garazi, o podnieti dalsi rast ich cien a zniZi ochotu ich odpredaja. Pokial sa bude mesto
KoSice nadalej raciondlne drzat zdujmu rieSit problematiku statickej dopravy zavedenim
regulovanych zén, tomuto scenaru sa nebude mozné vyhnut, avsak moze vyuzit uz uvedené moznosti
transformdcie gardzovych lokalit na verejne dostupné rezidentské parkovanie.

"NDCL =
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C.3.12 Navrh rozvoja statickej dopravy a parkovacej politiky

Uvedené opatrenia prierezovo naplfiaju strategické ciele stanovené v kapitole C.3.2:

m Stratégia rozvoja problematiky statickej dopravy

Popis opatrenia
Kli¢ovou podmienkou pre spravne nastavenie rozvoja statickej dopravy je znalost redlneho stavu parkovania
na Uzemi mesta a nastavenie stratégie, podla ktorej sa bude postupovat pri rieseni jednotlivych oblasti danej
problematiky. Na zaklade prislusnych koncepénych dokumentov sa budu prijimat rozhodnutia o nastaveni
z6ny regulovaného parkovania na Uzemi mesta KoSice arozhodnutia o budovani parkovacich domov
a objektov. Sucastou rozvoja parkovacej politiky musi byt aj adekvatne nastavenie procesov riadenia
parkovania a parkovacej politiky na Urovni Magistratu mesta KoSice.
Opatrenie je naplfiané nasledujicou skupinou aktivit / dokumentov (pozri priklady niz3ie):
Aktivity
OP1Ss1 Organizacny a persondlny audit pre oblast riadenia parkovania na Magistrate mesta Kosice
a nadvéazné posilnovanie personalnej kapacity spolu s rozvojom Zény regulovaného parkovania
OP1S 2 Spracovanie pasportu parkovacich kapacit na izemi mesta KoSice a aktualizacia podrobne;j
koncepcie parkovacej politiky mesta KoSice
OP1S 3 Aktualizacia vyhladavacej Studie pre lokality parkovacich domov
OP1s4 Manual navrhovania parkovacich domov
OP1S5 Financ¢na analyza pre vyber pristupu v cenovej politike parkovacich domov

OP2S Nova parkovacia politika

Popis opatrenia
Zavedenie novej parkovacej politiky v meste KoSice suvisi so zefektivnenim sucasného fungovania regulacie
a zavedenim novej regulacie do ostatnych oblasti mesta. PredovSetkym na velkych sidliskach v KoSiciach
suvisi so zregulovanim husto osidleného Uzemia s vysokym dopytom po odstavhom parkovani v blizkosti
bydliska, kde sa dnes prejavuje objektivny deficit parkovacich miest. Opatrenie ma za ciel zlepsit podmienky
parkovania pre rezidentov aabonentov ataktieZ zabezpelit primerand disponibilnd kapacitu pre
navstevnikov vsulade so strategickymi cielmi sformulovanymi pre oblast statickej dopravy. Opatrenie
predpoklada spoplatnenie parkovania na vSetkych verejnych mestskych plochach vramci kompaktnej
zastavby mesta KoSice mimo malych mestskych casti.
Novu parkovaciu politiku vr. Zriadenia novej zony regulovaného parkovania je vhodné realizovat na podklade
aktualizovaného, resp. nového pasportu parkovacich kapacit na Uzemi mesta, pripadne tento pasport na
zéklade novej parkovacej politiky obstarat (previazanost s aktivitou OP 1S 2).
Opatrenie je naplfiané nasledujlcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):
Aktivity
0oP2s1 Zriadenie mestskej Komisie pre parkovaciu politiku
0OP2S 2 Spracovanie detailnych principov parkovacej politiky:

e podrobnejsie stanovenie, ¢o ma regulacia docielit v tom-ktorom Gzemi

e rozsah zon regulovaného parkovania, ich Cislovanie a stanovenie hranic

e stanovenie pravidiel parkovania rezidentov, abonentov a navstevnikov

e druh tarifnych pasem a ich zavedenie na parkovacich kapacitach v lokalite

e Casovy rezim regulacie

e cenovy rezim regulacie

e vyber modelu pridefovania doc¢asnych parkovacich opravneni, parkovacich kariet

e rozsah narokov na zlavy

e rezim fungovania buducich parkovacich domov
OP2S3 Zriadenie novej zony regulovaného parkovania:
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0oP25 4

OP2S5

0OP2S6

0oP2S7

OP2S 8

L

regulovand lokalita

zemie patriace do dvoch lokalit
'

Zavedenie nového rezimu tarifnych pasem v lokalite ,,Centrum® v zmysle navrhovaného postupu
(kapitola C.3.4.1)

Zavedenie nového rezimu tarifnych pasem v regulovanych lokalitach ,1“ az ,9“ v zmysle
navrhovaného postupu (kapitola C.3.4.2)

Zavedenie nového rezimu tarifnych pasem v regulovanych lokalitach ,, 10“ az ,14“ v zmysle
navrhovaného postupu (kapitola C.3.4.3)

PriebeZzné prehodnocovanie potreby reguldcie v lokalitdch susediacich s velkymi sidliskami
(lokality so zastavbou rodinnych domov), v sti¢asnosti povazovanych za lokality s nizkym dopytom
po parkovani

Spracovanie a nasledna aplikacia navrhu cennika a podmienok narokovatelnosti dlhodobého
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parkovacieho oprdvnenia (parkovacich kariet rezident a abonent) v tarifnych pasmach Ra z
(stvisi s OP2S 2)

OP2Ss9 Spracovanie a ndsledna aplikacia ndvrhu cennika jednorazového parkovného v tarifnych pasmach
R, Z a N (suvisi s OP2S 2)

OP2S 10 Systematickd kontrola a presadzovanie pravidiel platenej parkovacej zény pre zabezpecenie jej
funkcie na celom Uzemi mesta

OP2S11 Vazba financnych prostriedkov zo zény regulovaného parkovania na fond parkovania

OP2S 12  Nakup novych parkovacich automatov pre tarifné pasmaza N

m Tvorba novych parkovacich kapacit na izemi mesta

Popis opatrenia

Cielom opatrenia je zvadsit kapacitu parkovania na sidliskach formou zmeny organizacie dopravy, vystavbou
novych parkovacich miest v existujicom teréne a vystavbou velkokapacitnych parkovacich objektov, ktoré
budi sucastou systému rezidenéného parkovania. Opatrenie musi prebiehat sibezne s OP 2 S — zavadzanim
novej parkovacej politiky.

Opatrenie je naplfiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity

OP3s1 Zmena dopravného rezimu na vybranych kapacitne predimenzovanych komunikaciach
s vytvorenim parkovacich kapacit (a cyklistickych pruhov) vo vonkajsich pruhoch
o priklady: Trieda KVP, JuZna trieda, Americka trieda...
OP3S2 Zjednosmernenie ulic pre upokojovanie dopravy a tvorbu novych parkovacich miest v zmysle
aktivit opatrenia OP 5 OaU
OP3S 3 Revitalizacia verejnych priestranstiev sidlisk za G¢elom vystavby novych parkovacich miest
s reSpektovanim cyklistickych osi, chodnikov a zachovanim zelenych ploch a upokojenych zén
OP354 Vystavba parkovacich domov a parkovacich objektov v zmysle aktualizovanej Vyhladavacej studie
pre lokality parkovacich domov

m Transformacia hromadnych garazovych lokalit

Popis opatrenia

Cielom opatrenia je zlepsit vyuZitie, pripadne najst Gplne nové vyuZitie hromadnych gardzovych lokalit
v meste KoSice. Tieto objekty maju v existujicom stave potencidl pojat znaénu Cast vozidiel vyuZivajucich
kapacity ulicného parkovania za predpokladu zlepSenia ich vyuZitia. Zaroven je vhodné ich postupnou
transformaciou na nové objekty docielit zasadné zlepSenie kvality verejnych priestranstiev.

Opatrenie je naplfiané nasledujlcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

OP4s1 ZvySenie motivacie majitelov k vyuzivaniu hromadnych garazi na ucely parkovania

OP4S 2 Program vykupu pozemkov a objektov garazi prostrednictvom verejnoprospesnych ploch
v Uzemnom plane mesta Kosice

OP4S 3 Program finanénych a inych kompenzacii majitelov vyvlastnenych/odpredanych garazi

OP4s 4 Transformdcia garazi na hromadné viacpodlazné parkovacie domy alebo objekty s novym
vyuzitim

OP5S Zachytné parkoviska

Popis opatrenia

Cielom zriad'ovania zachytnych parkovisk je znizit mieru zatazenia vnatromestskych komunikacii intenzitami
automobilovej dopravy a podporit vyuZivanie udrzatelnych spdsobov dopravy, predovsetkym verejnu
a nemotorovu dopravu. Opatrenie cieli na znizenie dochadzania automobilom do centra a SirSieho centra
mesta jednak spoza hranic mesta, ale taktiez v rdmci mesta.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizdie):

Aktivity
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Realizacia parkovisk P+R na okraji mesta s moZnostou prestupu na MHD:

OP5S 1 1/20 terminal KoSice — sever

OP5S 2 11/552 terminal VaZecka (pri ndkupnom centre, po ziskani pozemkov aj druhé parkovisko zapadne
od cesty)

OP5S 3 111/3403 termindl Moskovska

OP5S 4 Krizovatka R2/R4 s 11/552 termindl KoSice — Vychodné mesto

OP5S 5 1/17 terminal KoSice — Kostolné

OP5S 6 1/16 Ludvikov dvor

OP5S 7 I/16 Peres

OP5S 8 1/19 pred Kosickou Novou Vsou (alebo Hrasovik, krizovatka D1 — R2/R4) s prestupom na PAD

OP5S59 1/20 Zeleny dvor s prestupom na PAD

OP5S10 Krizovatka R2/R4 s 1/17 Valaliky v pripade realizacie maximalistickej alternativy predlZenia
elektricky k PP Valaliky

Realizacia parkovisk P+R a P+G na okraji centra mesta s moznostou prestupu na MHD alebo s moznostou
pesej dochadzky do centra mesta:

OP5S11 Parkovaci dom Festivalové namestie

OP5512  Parkovaci dom Jumbo

OP5S 13  Zvysenie vyuzitia existujuceho parkovacieho domu Steel aréna

OP5S 14  Uzol Kosice (parkovaci dom / zachytné parkovisko z vychodnej strany Zelezni¢nej stanice)

m Parkovanie dopravnej obsluhy

Popis opatrenia

Parkovacia politika musi zohladfiovat potreby dopravnej obsluhy lokalit, potreby zasobovania, taxisluZieb,
donasky, sukromného odvozu k bodom koncentrovanej dochadzky ¢i k vyznamnym institdciam. Taktiez je
potrebné riesit zastavenie a kratkodobé stéatie pri zastavkach aterminaloch verejnej dopravy, Skolach
a Skolkach pre zohladnenie potrieb Iudi, ktori nebudi schopni dané potreby riesit alternativou k individualne;j
automobilovej doprave. Cieflom opatrenia je vyhradenie Casti parkovacich kapacit na uvedené ucely.
Opatrenie je naplifiané nasledujlcou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity

0oP6S 1 Zriadit moznosti zastavenia a kratkodobého statia v zéne regulovaného parkovania pre potreby
dopravnej obsluhy (,,drop-off” zény alebo prislusna legislativna Gprava)

OPG6S 2 Zriadit alebo vybudovat kratkodobé parkoviska K+R a pri Zelezni¢nej stanici KoSice a pri novych
termindloch hromadnej dopravy

OPG6S 3 Zriadit alebo vybudovat kratkodobé parkoviska K+R pri existujlcich aj planovanych Skolach
a skolkach, resp. v blizkosti ochrannych skolskych zén, pri univerzitach, dradoch a inych
instituciach podla potreby

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice
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Aktualizacia ndvrhu cyklistickej infrastruktury je v sulade so strategickym dokumentom ,Narodna
stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike” => EuroVelo 11
a napliiuje ciele v dokumente navrhnuté. V sucasnosti sa schvaluje dokument Stratégia rozvoja
udrzatelného cestovného ruchu do roku 2030. Stratégia rozvoja udrzatelného cestovného ruchu do
roku 2030 je nosnym strategickym materidlom, ktory uréuje smerovanie odvetvia na nasledujucich
desat rokov. Jeho podstatou je vytvorenie stboru tloh pre Ustredny orgdn Statnej spravy zodpovedny
za rozvoj odvetvia cestovného ruchu, ktorych naplnenie v spolupraci so zainteresovanymi subjektmi
povedie k zvySovaniu Urovne odvetvia a jeho prinosu pre narodné hospodarstvo.

e Prepojit mestské Casti.

e Obsluha sidlisk a centra.

e Kvalitné napojenie mesta na vonkajsiu cyklisticki siet v okoli mesta vratane prietahu
hlavnych cyklistickych komunikacii mestom.

e Zabezpedit koordinaciu navrhovanych rieSeni s pripravovanymi, planovanymi dopravnymi,
pripadne inymi stavbami v Uzemi.

e Zabezpedit realizovatelnost suvislych cyklistickych komunikacii novej Uzemno-planovacej
dokumentacie.

e Zabezpecit aby cyklisti boli v minimalnym konflikte s chodnikmi pre chodcov.

e Zabezpedit pre cyklistov bezpecny a plynuly prejedz cez krizovatky.

e Rozsirovat zariadenia pre parkovanie a odloZenie bicyklov.

Cyklotrasy a cyklocesticky by mali byt:
Rychle

Casova porovnatelnost s verejnou dopravou, trasy obsluhuju najhustejsie obyvané &asti mesta a
spdjaju ich s centrom ¢o najpriamejsie, zZiadne preruSované Useky, kde musite ist pomaly alebo
spomalovat na kazdom rohu, cyklotrasy oddelené od chodnikov pre chodcov.

Suvislé

Trasa je suvisla, vcelom uUseku rovnakej kvality, kategdrie a materidlového vyhotovenia.
V problémovych oblastiach sa voli rieSenie, ktoré zodpovedd vyznamu trasy z hladiska systému
cyklistickej dopravy. Prerusenia a prekazky su odstranené.

Bezpecné

Vytvdra sa bezpecné rieSenie (v sulade so zasadami udrZatelnej bezpecnosti) aj pre slabsich

Ucastnikov cestnej premavky z radov cyklistov. To spravidla znamena aj obmedzenu spolocnu jazdu
s automobilovou dopravou, ktord by mala byt v kontakte s cyklistami vyrazne upokojena.

Komfortné

Trasy su dostupné pre vacsinu fudi, ktori uvazuju o cyklistike. Rovnako ako v predchadzajucom bode
sa miesaju len so slabou dopravou, nevyzaduju aktivnu jazdu v premavke (radenie sa, zaberanie
jazdného pruhu atd.), neobsahuju prekazky, ktoré obmedzuji pouzitelnost (schody, obrubniky,
zadbrany atd'), a zabezpecuju primerané oddelenie aj od chodcov.
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Citatelné

Trasy poskytuju cyklistom jasnd orientaciu na trase a jasné odporucéania, ako prekonat pripadné
prekazky alebo uzke miesta.

Oznacenie

Nové kvalitné rieSenia su jasne odlisSitelné od ostatnych cyklotras nielen charakterom opatreni, ale
napriklad aj orientatnym znacenim, mobiliarom, doplnkovymi sluzbami a dalSimi prvkami, ktoré
vytvaraju jasny znak vyssej kvality trasy, aby bolo mozné Uspesne komunikovat atraktivitu trasy.

RieSenie cyklistickej dopravy sa zaoberd predovsetkym systémom hlavnych a doplnkovych
cyklistickych tras pre dopravnu cyklistiku. Na zdklade zaverov analytickej ¢asti, dopravnej stratégie,
prognézy dopravy a koncepcie cyklistickej politiky sa celkova stratégia dopravy v meste riadi
nasledujucimi principmi:

e Sulad s celkovou mestskou dopravnou stratégiou s preferovanim cyklistickych komunikacii
tam, kde je to vhodné.

e Normy, technické podmienky a metodiky sa uplatiiuju diferencovane v roznych cCastiach
mesta.

e Zakladom dopravného modelu aj dopravnej cyklistiky v meste je vyuzivanie ciest funkcnej
urovne B, C1 aC s verejnou dopravou a C2 vyznamnych pre cyklistov, ako aj turovne D
s povolenym vjazdom, cesty so zakazom vjazdu mimo cyklistov, nespevnené cesty bez
automobilov, oddelené a spolocné cesticky pre chodcov a cyklistov a chodniky s nizkymi
intenzitami chodcov v nevyhnutnych pripadoch (cesticka pre chodcov s dodatkovou

tabulou Ly ),

e Doblezité je zahajit program podpory integracie cyklistov do hlavného dopravného
priestoru, definovat a najst spdsob realizacie chybajtcich cyklistickych komunikacii pre
bezpecnu jazdu v kritickych usekoch, vybranych intenzivne vyuzivanych usekoch a vo
vhodnych lokalitach turistického charakteru.

Zjednodusenie kategorizacie cyklistickych cestic¢iek podla vyznamu (napr. EV — EuroVelo, R —
regionalne, M — mestské, L — lokalne), ktoré budd mat zadefinovany stibor (minimalnych a idedlnych)
parametrov pre danu kategériu cyklistickej cesticky.

Navrhnuta siet cyklistickej infrastruktiry ma svoju Struktdru tras na zaklade ich vyznamu a doleZitosti
Rozlisuju sa 4 Urovne vyznamu tras:

EuroVelo

Dialkové spojenie pre kazdodennu cyklisticki dopravu tak aj pre cykloturistickd dopravu na vacsie
vzdialenosti s prepojenim na trasy do centra mesta ak hlavnym dopravnym uzlom. Budované
opatrenia, ktoré vedu k minimalizacii konfliktov v cyklistickej doprave s ostatnymi druhmi dopravy su
nasledovné:

- zabezpecenie kvalitnej cestovnej rychlosti 25 km/h a viac,
- orientacné znacenie.
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Regionalne

Spojenie pre kazdodennu cyklisticki dopravu na vacsie vzdialenosti s cielmi mimo obec. Pre ich
idedlne fungovanie je dbélezité napojenie na siet miestnych cyklotras s vazbou na centrum mesta,
vyznamné ciele v extravildne avyznamné dopravné uzly. Budované opatrenia, ktoré vedu
k obmedzeniu konfliktov cyklistickej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy su nasledovné:

- zabezpecenie kvalitnej cestovnej rychlosti 25 km/h a viac,
- orientacné znacenie.
Mestské

Zabezpecuju kazdodennej spojenie dolezZitych mestskych cielov pre cyklistov. Tvoria zakladnd siet
cyklotrds v meste, ktord mbze byt rastrova alebo radidlna. Na trasdch snaha o maximalne
obmedzeniu konfliktu cyklistickej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy. SU oznacené orientacnymi
dopravnymi znackami. Opatrenia:

- zabezpecenie cestovnej rychlosti 25 km/h a viac,
- orientacné znacenie.

Lokalne

V rdmci mestskych casti poskytuju napojenie bezpecnych ciest ku skoldm a dalSim lokdlnym ciefom.

Musia poskytovat napojenie na mestské trasy. Cestovna rychlost uz nie je rozhodujicim kritériom.
C.4.2.2 Parametre pre kategorizaciu cyklistickych tras

Tabul'ka 41 Navrhové parametre pre kategorizaciu cyklistickych tras

Parametre

Opatrenia Lokalizacie (intravilan/
extravilan/kombinacia

Eurovelo e Segregovana CYK Kombindcia

Regiondlne e Segregovana CYK Kombinacia, najma extravildn
e Spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov
e Bez opatreni

Mestské e Segregovana CYK Intravilan
e Spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov
o Pesia alebo obytna zéna

Zoéna 30 Intravilan
Pesia alebo obytna zéna

Bicyklova cesta

Spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov

Koridor pre cyklistov v pripade znacenej

cyklotrasy

e Bez opatreni

Lokalne

Pre vyber vhodnych opatreni je v TP 085 postup zohladnujdci maximalnou povolend rychlost na
pozemnej komunikacii a intenzitu motorovych vozidiel za 24 h.
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30000 Vedenie Vedenie cyklistov

Uroven PK cyklistov v priestore Sposob vedenia CYK
\\\_ F1 Spolotne | Hlavny dopravny pnestor | - v jazdnych pruhoch s ostatnou dopravou
25000 \ - v jazdnych pruhoch s ostatnou dopravou
= Spolotne | Hlavny dopravny priestor | pomocou cyklokoridoru
g 20000 \u F2 al alebo pndruzeny - ¥ pruhoch pre cyklistov
= \\ F 3 oddelene dopravny pnestor - spalogne s chodcami v pndruzenom
g \\\ b priestore
= 15000 |_4 F - v pruhoch pre cyklistov s oddelenim
o \\ Hiavny dopravny priestor minimalne 0,50 m ) i
10000 F F3 Oddelens alf:bﬂ T:uridlu!;_gl:i‘lie ’ Z?::g:‘: s cami v pridruZenom
™~ s dopravny priestor - po cyklistickych cestickach mimo
5000 . priestoru komunikacie
F 1 - v pruhoch pre cyklistov v pridruZenom
S . iestore oddelenych minimalne 0,50 m
Pridruzeny doprawny pnes . ) ’
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 F4 Oddelene priestor bezpecnostnym priestorom
Max. povolena richlost - po cyklistickych cestickach mimo
P e priestoru komunikdcie
PK (km/h) E5 Oddelene Mima PK - po cyklistickych cestckach mimo
| ! priestory kemunikdcie
Obrazok 62 Vyber typu vedenia CYK — intravilan (zdroj: TP085)

Obrazok niz$ie zobrazuje z dopravného modelu vybrané tseky komunikacii v meste Kogice, pozdiz
ktorych je v zmysle TP 085 a na zéklade stavu intenzit dopravy pre rok 2030 (>10 tisic voz./24 h na PK
obojsmerne — hranica F3 pri 50 km/h) nutné viest cyklistov oddelene v pridruzenom dopravhom
priestore, pripadne alternativnou trasou vedenou uUzemim mimo pozemnych komunikacii. Je
potrebné vynaloZit maximalne Usilie na zriadenie segregovanych cesticiek pre cyklistov pozdf?
miestnych komunikacii, kde to umoznia Sirkové pomery uli¢nych profilov, aby sa zabezpecil rychly,
pohodIny a bezpecny pohyb cyklistov. V pripade nedostatocnych Sirkovych pomerov sa odporuca
v pridruzenom dopravnom priestore vytvorit aspori spolo¢nt cesticku pre chodcov a cyklistov.
Obmedzenie rychlosti cyklistov na 10 km/h alebo chodcov na 5 km/h nie je vhodné z dévodu
nemoznosti kontroly dodrZiavania a nemoznosti samotného dodrziavania. K cyklotrase musi byt
zabezpeceny primerany pristup, najlepsie zo vSetkych moznych smerov.
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C.4.2.3 Navrh systému Cislovania cyklotras v meste

Pre zrozumitelny a jasny popis cyklotras veducich mestom KoSice bol navrhnuty radidlno-okruzny
systém. Navrhnuté boli 1 okruznd cyklotrasa, ktord v niektorych usekoch pedZuje s radialami,
4 vertikdlne cyklotrasy veduce zo severu na juh a 3 horizontalne trasy veduce od zapadu k vychodu.

Okruzna trasa:

o1

Trieda KVP — Myslavska — Cerveny rak — Nizné Kapustniky — Slaneckd — pea? EV11 pozdiz
Hornadu — Hlinkova — Watsonova — Tr. SNP — Popradska (pedz R4) — Trieda KVP

Severno-juzné trasy:

EV 11 pozdi? Hornadu cez celé mesto

R1

R3

R5

Cermelskd cesta— Komenského — Hlavna — JuZna trieda) — Osloboditelov — Gavlovi¢ova —
Fandlyho — Sebastovce

R1A vetvaJantdrova — Stani¢né nam.

R1B Rastislavova — Stirova — Moyzesova — Hviezdoslavova — Ndm. Mar. mieru
R1C vetva Stadién Lokomotivy — Kostolianska cesta — Sidlisko Tahanovce
Namestie osloboditelov — Stirova — Moldavska cesta — Pere$ — Polov — Saca

Trieda SNP — Alejova

Zapadno-vychodné trasy

R2

R4

R6

R8

R10

=NDCLIY
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Trieda arm. gen. Svobodu — Hlinkova

Girbe$ — Jana Pavla Il — Trieda KVP (pead? O1) — Popradskd — Cs. armady — Hviezdoslavova —
Masarykova — sidlisko Dargovskych hrdinov

Moskovska trieda — Toryska — Stirova — Namestie osloboditelov — Senny trh — MU kriZenie
Zel. trate a Hornadu — stara Secovska cesta

Tahanovskd — Americka trieda — Magnezitarska / Dopravna — Hlinkova

krizovatka 1/16 x 11/548 — Letisko KoSice — komunikacie okolo letiska — Timravy — Abovska —
Gavlovicova — Zinkova — Medena — Napdjadla — Uralskd — EV 11 (vratane slepej vetvy
Napajadla — Podnikatelskd)
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Vsetky uvedené prvky a metddy su podrobne uvedené v TP 085 z 10.6.2019. Tieto Technické
podmienky su vsak od 1.4.2020 v rozpore s Vyhlaskou 30/2020 Z.z. o dopravhom znaceni a tiez
nezohladnuju zmeny Zadkona 8/2009 o cestnej premavke platné od 1.3.2022, preto ich nie je mozné
chapat ako platné vo vsetkych detailoch. SU skér zaznamom stavu platného do roku 2020. KedZe
pripravované velmi podrobné TP 117 Spolo¢né zdsady pouzivania dopravnych znaciek a dopravnych
zariadeni neboli do konca prac na Aktualizacii schvdlené, nebolo moZné ich do dokumentu
zapracovat. Pre praktické pouzitie bude vsak nutné tento Manual pouzivat s prihliadnutim k TP 117.
Jeho ustanovenia, ako aj odseky Vyhlasky 30/2020 Z.z. a Zdkona 8/2009 Z.z. budi mat prednost
(vodorovné znacenie pre cyklistické cesticky bude pozostavat z bielych ¢iar a mozného éerveného
podfarbenia, tam, kde sa dava prednost vjazde, sa vyznacia Cakacie Ciary, bude potrebné
zdoérazriovat vodorovnym znacenim prednost na cyklistickych cestickach subeznych s hlavnymi
cestami atd’)

Stratégia vo svojom navrhu uvazuje s nasledujdcimi moznostami vedenia cyklistov:

e Hlavny dopravny priestor
e Pridruzeny dopravny priestor

e Segregovana CYK
o Samostatna cyklistickd cesticka
o samostatny cyklisticky pruh

¢ Nesegregovana CYK
o koridor pre cyklistov
o spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov

Pre stanovenie Sirkovych parametrov cyklistickych komunikacii je urcujdcim faktorom ocakdvana
premavka chodcov, cyklistov, in-line kor€uliarov, prip. motoristov.

Minimalnou Sirkou jednosmerného cyklistického pruhu je 1,25 m, v odévodnenych pripadoch mdze
byt 1,00 m + bezpeénostny odstup. Pri doplnkovych cyklotrasach sa odporuca projektovat a stavat
skor na minimdlne odporicané hodnoty. Na chrbticovych cyklotrasdch v pripade zloZitych pomerov
bez premavky in-line korculiarov na stredné hodnoty, v pripade neobmedzenych priestorovych
moznosti a predpokladanej velkej premavky korculiarov na hodnoty maximalne. Uz pri ndvrhu
vedenia cyklotrasy v sibehu s vozovkou je nutné zohladnit potrebnost ¢i nutnost bezpecnostného
odstupu, prip. oddelenia. Na samostatnych chodnikoch pre cyklistov sa predpoklada zakladna sirka
2,50 m. Sirka oddelenych cestitiek pre chodcov a cyklistov je navyse zavisla na intenzite chodcov
a cyklistov. Vzhladom na tieto intenzity sa nasledne navrhne prislusna sirka (podla TP 085).
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min. 2.50 m

Jazdny priesior
Jazdny cresior i
Bezpeinosty priester

Bezpeinoshy priestor

0.60m

0.125m-0.25m & 0.125m-0.25m

0.20 020m

1,25 m (1.50 m)
Obrazok 65 Prejazdny profil pre cyklistov

Tabulka 42 Rozmery spolo¢ného chodnika pre chodcov

Intenzita cyklistov (h) Sirka chodnika

Intenzita chodcov (h)

Intenzita chodcov +
cyklistov (h)

max. 150 (obojsmer) max. 150 (obojsmer) - min. 2,00 m
max. 100 (jednosmer) max. 150 (obojsmer) min. 2,00 m
- - 150 — 300 (obojsmer) min. 3,00 m
- - >300 min. 4,00 m
- - >500 samostatnd CYK a
chodnik pre chodcov

C.4.3.2 Vedenie cyklistov v intravilane — segregovana CYK
C.4.3.2.1 Bezmotorové komunikdcie — cyklistickd cesticka

Samostatny obojsmerny jazdny pés ako nezavisle trasovanie chodnika pre cyklistov pozdiz pozemnej
komunikacie alebo samostatne. Premavka chodcov je vylucena.

NDCELL =l
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Obrazok 66 Oddelenie cyklistov pomocou vodorovného dopravného znacenia

Podrobne je rieSené v TP 085.

Samostatna cesticka pre cyklistov sa navrhuje na intenzivne vyuZivanych cyklistickych trasach,
prevazne chrbticovych tam, kde je nutné separovat chodcov od cyklistov, kde je pohyb chodcov
zaisteny subeZznou komunikaciou, napr. na inej strane vozovky alebo kde sa s pohybom chodcov
neuvazuje. Povrch cesticiek je idealne volit Ziviény. V miestach s intenzivnym vyskytom podzemnych
inZinierskych sieti je moZné vynimoc¢ne uvazovat so zamkovou dlazbou.

C.4.3.2.2 Cyklisticky pruh

Po segregovanej cesticke pre cyklistov ide o jeden z najkomfortnejSich sp6sobov vedenia cyklistov
v ulicnom profile. Podmienkou ich spravneho fungovania je vSak dostato¢nd Sirka umoZznujica
predbiehanie a kvalitné napojenie Uzemia v priestore stykovych kriZzovatiek, tzn. vedenie trasy
krizovatkami v podobe pridruzeného jazdného pruhu (oproti rieSeniu v podobe priechodu pre
cyklistov cez vetvu kriZzovatky sa zabezpeci plynuly a pritom bezpecény prejazd krizovatkou).

Podrobné ndvrhové parametre pre cyklisticky pruh su rieSené v TP 085.
Vyznacenie cyklistického pruhu

e Dopravnou znackou ,402-30 (podla dnes uz neplatnej vyhlasky 9/2009 Z.z.)
e Zelend farba podfarbenia pruhu (zmenené na biele Ciary a cervené podfarbenie podla
potreby)

. 15.00 m
gty BT i3 L]

............ : V4 (0.50 m x 0.50 m)

0€-cov

ol

Obrazok 67 Vyznacenie cyklistického pruhu
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C.4.3.2.3  Protismerny cyklisticky pruh

Mozno navrhovat u komunikacii funkénej triedy C s rychlostou do 50km/h a komunikaciach typu D1.
Jazdny pruh sa zriaduje vlavo v smere jazdy vozidla a medzi cyklisticky pruh aPK sa vklada
bezpeénostny odstup 0,50 m na stranu PK, vhodné je realizovat oddelenie jednotlivych pruhov
(zdbradlie, stipiky, dopravné gombiky a i.). Velmi ddlezite je dbat na bezpe&nost cestnej premavky na
krizovatkach a krizeniach.
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Jazdny pruh pre automobily Jazdny pruh pre cykli v proti

Obrazok 68 Protismerny cyklisticky pruh (zdroj: TP085)

C.4.3.2.4  Parkovanie pri jazdnom pruhu pre cyklistov

Vedenie cyklistického pruhu je moZné sprava aj zlava od parkovacieho pruhu. V meste vzhladom
k ¢astému kriZeniu je vyhodnejsSie zriadovat cyklisticky pruh nalavo od parkujdcich vozidiel. V pripade
nevyhnutnosti zriadenia parkovania pozdf? cyklistického pruhu je potrebné dodriat nasledovné
zasady najma v bezpeénostnom odstupe 0,75 m pre otvaranie dveri, taktieZ sa odporuca sa vyznacit
pozdizne stétie, aby vozidla neparkovali v bezpe¢nostnom odstupe.

e
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'
Bezpeénostny odstup 0.75 m

Jazdny pruh pre automobily % peoh pes & Pozdline parkovanie

Obrazok 69 Cyklisticky pruh viavo pri pozdiznom parkovani (zdroj: TP085)

C.4.3.3 Vedenie cyklistov v intravildne — nesegregovanda CYK

C.4.3.3.1 Koridor pre cyklistov

Na délezitych nosnych a hlavnych trasach, kde nie je dostatok miesta pre samostatny cyklopruh sa
navrhuje piktogramovy koridor pre cyklistov. Piktogramovy koridor pre cyklistov (¢. 635) vyznacuje
priestor a smer jazdy cyklistov avodi¢ov motorovych vozidiel upozoriuje, Ze sa nachadzaju na
pozemnej komunikacii so zvySenou premavkou cyklistov.

ENDCLJY
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Obrazok 70 Vedenie cyklistického koridoru po komunikaciach (zdroj: TP085)

C.4.3.3.2 Cesticka pre chodcov a cyklistov

Na spolo¢nej cesticke pre chodcov a cyklistov nesmie cyklista ohrozit chodca. Cesticku alebo pruh
mbze pouzit aj osoba pohybujica sa na kolieskovych koréuliach, lyZiach alebo na obdobnom
Sportovom vybaveni, ak tym neobmedzi ani neohrozi vyznafenych uZivatelov. Inym udcastnikom
cestnej premavky je pouzivanie cesticky alebo pruhu zakazané.

Ak na trase nie su vyznacCené pruhy pre chodcov a cyklistov, je potrebné sa riadit zakladnymi
pravidlami chodcov podla §52, §53 a §54 zakona 8/2009 Z. z. Parametre roznych moznosti oddelenia
cyklistov a chodcov na cesti¢kdch podrobne stanovuju TP 085.

Obrazok 71 R6zne moznosti oddelenia cyklistov a chodcov na cestickach (zdroj: TP085)

Pomocou Specialneho varovného pasu Deliacim pasom

q l

i

Oddelenie chodcov a cyklistov pomocou 3pecialného

varovného pasu 4. 0.40 m v zmysle [T1]

Zelef min. 0.50 m

Jazdny pruh pre cyklistov chodnik pre chodcov Jazdny pruh pre Wkliﬂw| |l=|l°dl1i|l pre chodeov
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Obrubnikom Vodorovnym dopravnym znacenim
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Obrazok 72 Spolo¢na premavka cyklistov a chodcov na cestickach

Typ cesticky, na ktorej nie je rozliSeny priestor pre chodcov a cyklistov sa uplatni na vSetkych typoch
nemotorovych komunikacii v extravilane, ak neexistuje subeZzna pesia trasa alebo tu nie je pravidelny
prejazd vozidiel. V intravildane sa uplatni tento typ predovsetkym na trasach doplnkovych.

C.4.3.3.3 Ochranny pruh pre cyklistov - viactucelovy pruh

Viacucelovy pruh je motivovany snahou odsunut automobily dalej od pravého okraja vozovky a lepsie
vyuzivat stred vozovky tak, aby pre cyklistov zostavalo vpravo volné miesto pre jazdu. Navrhuje sa
v hlavnom dopravnom priestore na malo zatazenych cestach a miestnych komunikaciach. Podrobné
parametre a pravidld premavky stanovuji TP 085 a Zakon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke.

Najvacsi prinosmi ochranného pruhu su:

e ochrana cyklistov pred ostatnymi najma motorovymi ucastnikmi cestnej premavky,

e vacsi odstup osobnych vozidiel (ktorych je v mestskej premavke velka vacsina) od cyklistov, ich
bezpecnejsie predbiehanie a plynulejsia premavka (vozidla nemusia menit smer jazdy),

e vizudlne zd6raznenie pritomnosti cyklistov na vozovke,

o efektivnejsie vyuzitie existujiceho dopravného priestoru,

e optické zuZenie jazdného pruhu pomadha proti prekrac¢ovaniu povolenych rychlosti a zvysuje
pozornost vodica,

e zvySenie celkovej bezpecnosti premavky, nizkonakladové rieSenie.
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Obrazok 73 Priklad Sirkového usporiadania viacucelového pruhu

C.4.3.3.4 Bicyklova cesta

Zakon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke novelizaciou prostrednictvom zdkona ¢. 508/2021 Z. z. z 25.
novembra 2021 zaviedol pojem ,bicyklovd cesta”. V § 59a su definované osobitné ustanovenia
o cestnej premavke na bicyklovej ceste.

Charakteristiky:

e Zavedené v uliciach, na ktorych z nejakého dévodu nie je Ziaduce alebo moziné budovat
cyklotrasu, ale ich hlavnou funkciou je pohyb cyklistov, typicky ako sucast zékladnej siete
cyklotras.

e Vysokd intenzita bicyklov nie je nutnd ako vychodiskovy bod, ale zvolena trasa by mala mat
rastovy potencial.

e Zavedené na komunikaciach s nizkou intenzitou motorovych vozidiel, max. 500/defi (na
podobnych miestach je Casto zbytoéné budovat samostatnu cyklotrasu paralelnd k malo
vyuZivanej ceste, pokial je mozné takymto sp6sobom naznadit prioritu cyklistov).

e Na vsetkych vjazdoch avchodoch do vymedzenej oblasti je umiestnend dopravna znacka
¢.323 ,Bicyklovd cesta“, na vyjazdoch avychodoch dopravna znacka ¢. 324 ,Koniec
bicyklovej cesty” podla vyhlasky o dopravnom znaceni ¢. 30/2020 Z. z.

e Cyklisti mdéZu cestu pouzZivat v celej Sirke uréenej pre ich smer jazdy.

e Motorova doprava je podriadend cyklistickej doprave — jazda motorovym vozidlam je
zakdzana, ak nie je dopravnou znackou uréené inak — max. dovolena rychlost jazdy je 30
km/h, parkovat je moiné len na vyznalenych miestach/plochéach, vozidla nesmu ohrozit
cyklistov.

e Vjazd verejnej dopravy je taktiez mozné povolit.

Prinosy:

e Vyrazné zlepsenie podmienok pre cyklistov, mdzu jazdit aj napr. traja vedla seba.
e Upokojenie dopravy.

e Zlepsenie estetickej a ekologickej urovne priestoru.

e VyuZitie existujucej komunikacie, namiesto budovania novej, paralelne;j.

v

Vyhlaska ¢. 30/2020 Z. z. o dopravnom znaceni pozna po novelizacii zdkona o cestnej premavke
dopravné znacenie oznacujlce zaciatok a koniec bicyklovej cesty:

ENDCEL = . (A
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bicyklova cesta F_yklova cesta
Bicyklova cesta Koniec bicyklovej cesty
Obrazok 74 Zvislé dopravné znacenie — bicyklova cesta

C.4.3.4 Vedenie cyklistov v extravilane

Vedenie cyklistickych trds extravildnom v hlavnhom dopravnom priestore spolo¢ne s motorovou
dopravou je vhodné na komunikaciach, kde je obmedzend rychlost na 30 km/h. V tychto
podmienkach je moZné vedenie cyklistickej trasy po vozovke bez zvlastnych uprav, iba na
krizovatkach je vhodné zdoraznit prednost sprava, ktora pri tomto type upokojenia byva obvykla.

Na komunikaciach s obmedzenim rychlosti 60 km/h a s intenzitou do 8 000 voz/24h sa odporuca pri
spoloénom vedeni cyklistickej dopravy s motorovou zaviest koridor pre cyklistov vyznaceny
piktogramami. VhodnejSie je vSak oddelenie cyklistickej dopravy cyklistickymi pruhmi alebo
chodnikmi v pridruzenom priestore.

Na komunikacidch s obmedzenim rychlosti 70 — 89 km/h as intenzitou vysSou ako 9 000 voz/24h,
avsak maximalne do 10 000 voz/24h je vhodné oddelenie cyklistickej dopravy od motorovej pomocou
cyklopruhov, cestickami pre cyklistov v pridruzenom priestore alebo vedenim cyklistov inymi trasami
mimo priestoru PK.

Na komunikaciach, kde je stanovend rychlost 90 km/h aviac je nutnad segregécia cyklistov mimo
priestor PK.

C.4.3.5 Vedenie cyklistov cez krizovatku

Vedenie cyklistov cez krizovatku je velmi dolezitym prvkom pri zabezpecovani dostato¢ne pohodinej
a atraktivnej cyklotrasy. Nesprdvne vedenie trasy cez krizovatku zdrZuje a zneprijemnuje cyklistom
Zivot a vytvara nemotivujlce prostredie pre pouzivanie bicyklov. Ukoncenie cesty pred kriZzovatkou
a prechod cez krizovatku s chodcami je nevhodné riesenie. Lepsim rieSenim je prejst cez krizovatku
priechodom pre cyklistov. Ako velmi dobré rieSenie je prejazd cez krizovatku po cyklistickom pruhu
v hlavhom dopravnom priestore na semafore spolu s motorovou dopravou je pohodlny a minimalne
zdrziava. Na krizovatkach sa v odévodnenych pripadoch odporuca pouzit nepriame odbocenie vliavo
a predsunuté STOP-Ciary.

V zmysle zakona ¢&. 508/2021 Z. z., ktorym sa s Gcinnostou od 1. marca 2022 meni a doplfia zakon
€. 8/2009 Z. z. ocestnej premavke sa meni Uprava prednosti cyklistov v krizovatkach. Vodic
odbocujuci vpravo ivliavo musi vzmysle novej Upravy dat prednost cyklistovi idicemu subezne
s hlavnou cestou nielen v cyklopruhu, ale aj cyklistovi idicemu po segregovanej cyklistickej cesticke
v pridruZzenom dopravnom priestore. To neplati, pokial cyklistickd cesticka krizuje hlavnu
komunikaciu. Prednost subezne iducej cyklistickej cesticky je vhodné zdoraznit dopravnym znacenim
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¢. 605 ,,Cakacia ¢iara“ tvorenym plnymi trojuholnikmi s vrcholmi orientovanymi proti smeru jazdy.
Priklady pouZitia zobrazuju obrazky nizsie.

Obrazok 75 Prednost cyklistov na siibeZnej segregovanej cesti¢ke zddraznena ¢akacou ¢iarou

Vzhladom na nedavno zavedené zmeny, tieto spdsoby vedenia cyklistov krizovatkou zatial nie su
zapracované v TP 085 — Navrhovanie cyklistickej infrastruktury. Doplnenie moZnosti vedenia cyklistov
naznacenej na obrazkoch vyssie sa premietne do aktualizovanej verzie TP 085.

Stykova krizovatka

- Cyklistické pruhy na hlavnej komunikacii.

-V pripade cyklistickych pruhov aj na vedlajsSej komunikacii je moziné riesit prepojenie
cyklistickych pruhov z vedlajsej komunikacie na vzdialenejsi cyklopruh pomocou cyklokoridoru,
resp. pomocou podfarbeného cyklopriechodu. Pri vyjazde zo vzdialenejsSieho cyklopruhu sa
odporuca umiestnit (ak je mozné) dopravnu znacku ,,STOP, daj prednost v jazde!”.
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Moinosti vedenia cyklistov cez stykovu kriZzovatku (zdroj: TP085)

Obrazok 76

Priesecna krizovatka

Zny vyssi

v

Spravanie cyklistov na priesecnej krizovatke je rovnaké ako na stykovej. Rozdielom je mo

dopravny pohyb cyklistov.
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Moznosti vedenie cyklistov cez priesecnu krizovatku (zdroj: TP085)

Obrazok 77
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Okruzné krizovatky
V hlavhom dopravnom priestore bez vyznacenia priestoru pre cyklistov

-V malych okruznych krizovatkach D do 40m a funkéné uUrovne D.

Mimo priestor krizovatky

- Cesticka mimo samotnu OK prejazd ramien rieSeny priechodom pre cyklistov.

Obrazok 78 Vedenie cyklistov okruznou kriZovatkou (zdroj:TP085)

C.4.4 Odstavovanie a parkovanie bicyklov

Najdélezitejsie su parkoviska, kde sa oc¢akava, Ze bicykel bude stat po dobu dlhsiu ako styri hodiny. Je
nutné zabezpecit, aby parkovisko umozriovalo bezpectne zanechat bicykel v uzamykatelnom alebo
inak straZenom priestore, a to napriklad kamerovym systémom, alebo persondlom na to uréenym.
Vyhovujuce su aj stojany na kratkodobé parkovanie ak ma cely objekt alebo aredl ochranu pred
vstupom cudzich stran. Bicykle by mali byt chranené pred klimatickymi vplyvmi.

V dalsom texte si uvedené beZné spdsoby odstavovania a parkovania bicyklov v mestach a obciach
a pri vybranych mestskych objektoch. Pasportom sidcasnych moznosti parkovania bicyklov a navrhom
rozmiestnenia novych moznosti parkovania a odstavovania bicyklov na Gzemi mesta Kosice by sa mal
podrobne zaoberat samostatny koncep¢ny dokument.

C.4.4.1 ZauZivané spbsoby odstavovania a parkovania bicyklov
Uschovne

Uschovne by mali byt uzamykatelné miestnosti vo vnutri domov alebo oplotené a zastresené
pristresky a mali by byt vybavené pre odstavovanie bicyklov r6znymi druhmi zavesov alebo stojanov,
ktorymi mozu byt stojany svlastnym zaistovacim zariadenim alebo stojany prispdsobené na
zabezpedenie bicykla majitefom. Uschovne sa zvycajne zriaduju v aredloch $kdl, pracovisk s velkym
poctom zamestnancov, pri Zeleznicnych a autobusovych staniciach, pri staniciach metra a mestske;j
hromadnej dopravy a v miestach sustredenej obcianskej vybavenosti (napr. obchodné domy, vacsie
Sportové arekreacné lokality) a pri turistickych cielov s moZnostou prehliadky (hrady, zamky
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a podobne). Uschovne maju mat straznu sluzbu, ktord ich spristupfiuje, pripadne automaticky
systém.

Cyklistické boxy

Ide o uzamykatelné schranky pre jeden alebo dva bicykle a batoZinu. Je to idedlna parkovacia
ponuka, ktord ponika optimdlnu ochranu pred kradezou, vandalizmom a poveternostnymi
podmienkami. Boxy pre bicykle mézu predstavovat aj vhodné zariadenie pre odstavenie pri obytnych
domoch, ktoré neponukaju bezpecnejSiu moznost. Podla zahrani¢nych skdsenosti mavaju cyklisti
obrovsky zdujem o cyklistické boxy. Mesta to zvycajne riesia lacnymi prendjmami tychto odstavnych
zariadeni na rok ¢i iny ¢asovy Usek.

Vhodné cyklistické stojany

Pre bezpecné parkovanie bicyklov sa pouzivaju stojany, ktoré umoziuji uzamknutie ramu bicykla ku
konstrukcii stojana, aby zabranil vyvleCeniu zamku z bicykla pri pripadnej demontdZi stojana
z povrchu (napriklad priecka, oko, uzavrety dizajnovy prvok v konstrukcii a pod.). Cyklistické stojany
ako prvok drobnej architektiry dotvaraju esteticky raz a vizualnu identitu mesta, preto by mal byt
pouzity vhodny dizajn v zavislosti na charaktere Uzemia, kde su umiestnené.

Na obrdzku nizsie je uvedeny priklad cyklistického stojanu jednoduchého a funkéného vyhotovenia.

Obrazok 79 Priklad spravneho umiestnenia, tvaru a rozmerov cyklistickych stojanov (zdroj: TP 085)

Pri realizécii moznosti parkovania bicyklov je vhodné vyhladovo mysliet aj na $pecidlne druhy
bicyklov, ktoré nemaju typické rozmery. Ide predovsetkym o bicykle ur¢ené na prepravu nakladu,
bicykle s detskymi privesmi, trojkolky pre seniorov apod.

Vhodnym doplnkovym opatrenim na podporu prepravy bicyklom je zabezpecenie servisnych sluzZieb
ako napr. samoobsluzné stanice vybavené naradim na opravu, hustilkami, predajnymi automatmi na
duse a svetla a na vybranych miestach aj moznost nabijania pre elektrické bicykle.

Nevhodné cyklistické stojany

Ide o stojany, ku ktorym sa neda dostatocne kvalitne zamknat ram bicykla, bicykel sa v nich ¢asto
odiera apada anavySe horské bicykle sa do nich kvoli Sirokym plastom pneumatik a Sirokym
riadidlam fyzicky nezmestia, pripadne hrozi poskodenie kotucovych bfzd apod.
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Obrazok 80 Priklad nevhodného stojanu na bicykle

C.4.4.2 Parkovanie pri vybranych mestskych objektoch

Vacsina pamiatok tvoriacich samostatné turistické ciele s prehliadkovou trasou su idedlnym miestom
pre vybudovanie Uschovne bicyklov. Tymto spésobom pamiatkovd lokalita ldka viac cykloturistov
a investicie do parkovacej infrastruktiry sa ¢oskoro vrdtia. Stojany na bicykle by v tychto lokalitach
mohli mat aj historizujici vzhlad. V historickom centre Kosic je v suéasnosti ponuka parkovania
rieSena nedostatocne.

Tabulka 43 Stanovenie odporucaného poctu parkovacich miest pre bicykle (zdroj: BICY)

Rezidencné oblasti

Obyvatelia 1 parkovacie miesto na izbu

Pracovné oblasti

Zamestnanci (sektor sluzieb, obchodu a priemyslu) 1 parkovacie miesto na kazdych 5 pracovnych miest

Navstevnici (prevadzky poskytujuce sluzby velkému poctu | 1 parkovacie miesto na kazdych 5 pracovnych miest
zakaznikov)

Navstevnici (prevadzky poskytujuce sluzby mensiemu 1 parkovacie miesto na kazdych 20 pracovnych miest
poctu zakaznikov/navstevnikov)

Vzdelavacie institucie

Z4kladné skoly 1 parkovacie miesto na kazdych 3 az 10 Ziakov
Stredné a vyssie Skoly 1 parkovacie miesto na kazdych 1 - 2 Ziakov

Vysoké Skoly a uénovské skoly 1 parkovacie miesto na kazdych 2 - 3 Ziakov
Potraviny 1 parkovacie miesto na 30 - 50 m?2 predajnej plochy
Iné obchody 1 parkovacie miesto na 100 - 200 m?2 predajnej plochy
Nakupné centrd 1 parkovacie miesto na 100 m? predajnej plochy

Zastavky verejnej dopravy

Zastavky vlakov, autobusové/elektri¢kové terminaly 1 parkovacie miesto na 5 miest pre auta
Elektrickové/autobusové zastavky 5 parkovacich miest na zastavku
Park + Ride 1 parkovacie miesto na 20 parkovacich miest pre auta

Restauracie a horely

Restauracie 1 parkovacie miesto na 5 miest
Hotely 1 parkovacie miesto na 10 posteli
Chaty a ubytovanie 1 parkovacie miesto na 5 posteli
Sportové strediska 1 parkovacie miesto na 2 hosti
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KniZnica 1 parkovacie miesto na 3 hosti naraz
Disco, bar 1 parkovacie miesto na 2 az 3 hosti naraz
Rekreacné centrum, fitness centrum, verejné kupalisko 1 parkovacie miesto na 2 hosti naraz
Cintorin 1 parkovacie meisto na 1000 m? plochy
Plavaren, telocvicna 1 parkovacie miesto na 2 az 3 hosti naraz
Kino 1 parkovacie miesto na 2 az 3 miesta
Kostol 1 parkovacie miesto na 20 miest
Muzeum, vystava 1 parkovacie miesto na 100 m2 plochy
Stadion 1 parkovacie miesto na 10 divackych sedadiel
Divadlo 1 parkovacie miesto na 10 sedadiel

Zoo 1 parkovacie miesto na 1000 m? plochy

Nasledujuci obrazok popisuje, aka je prijatelna vzdialenost medzi parkovacim miestom pre bicykel
a cielom cesty, z ktorého je zrejmé, ze ¢im kratsi je planovany pobyt v cieli, tym kratsia by mala byt
vzdialenost od parkovania.

parkovaci
cas
A
24h
12h
4h
3h
2h
1h
30min
10 min Prijatelna vzdia-
. lenost me-
Smin dzi parkovacim
miestom a des-
10 20 30 40 50 60 70 80 tinaciou vm
Obrazok 81 Prijatel'na vzdialenost medzi parkovacim miestom a destinaciou (zdroj: BICY)

Podrobnejsi rozbor budovania parkovacich zariadeni pre bicykle uvddza dokument BICY, ktorym
disponuje Kosicky samospravny kraj.
C.4.5 Udrzba cyklistickych cesticiek

Na cyklocesti¢kach a cyklotrasach je potrebné zabezpedit bezpecnost osdb, ktoré ich pouzivaju. Je
potrebné jasne vymedzit zodpovednost za udrzbu a pripadné Skody na majetku alebo zdravi
spbsobené nedostatoénou Udrzibou alebo mimoriadnymi udalostami (popadané konare, spadnuté
stromy, neodpratanie snehu atd").

Prehlad délezitych bodov pri udrzbe cyklotrasy/cyklotrasy:

e Drevinovl vegetaciu v okoli cyklocestiiek a cyklotras je potrebné pravidelne kontrolovat a
rieit (odstrafiovanie — vyrub, orezdvanie konarov, orez krikov) tak, aby neohrozovala
uzivatelov.

ENDCED = A
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e Po koseni vydistit povrch znedisteny travou, kamernmi apod.

e Letnd Udriba by mala zahfiiat zametanie, Cistenie krajnic od zelene, odstrariovanie blata,
naplavenim a inych necistot vratane buriny a prerastenej maciny.

e Postrek ekologickym prostriedkom proti rastu buriny.

e QOprava lokéalnych povrchovych defektov, ktoré mozu byt nebezpeéné pre cyklistov.

e Kontrola a udrZiavanie dopravnych znaciek vratane vymeny poskodenych alebo zni¢enych.

e Zimna udrzba, ak sa ma vykonavat na cyklotrase/cyklotrase.

e Dodavka doplnkovej infrastruktury — stojany, odpocivadld, odpadkové kose.

Na zaklade pasportu cyklistickych komunikacii by mala byt stanovena prioritizacia udrzby
jednotlivych cyklistickych komunikacii a pruhov. Na zadklade tejto prioritizacie by mala prebiehat
taktieZ pravidelna obnova povrchov a suvisiacej doplnkovej infrastruktury.

Z hladiska frekvencie Cistenia cyklistickych komunikacii sa pri idrzbe odporuca minimalne:

e 1x do roka vykonat Cistenie od posypového materidlu po zimnej Udrzbe;

e 2-3x do roka vykonat kompletné blokové Cistenie komunikacii (v zavislosti na priorite
a intenzita vyuzivania prislusnej komunikacie);

e 1-2x do roka vykonat postrek ekologickym prostriedkom proti burine;

e priebezne podla potreby vykonavat ruéné alebo strojové zametanie.

Udribu cyklistickych cesti¢iek a komunikacii sa odportca zabezpecovat pomocou ruéného naradia
a drobnej mechanizacie ako napriklad:

e chodnikové vysavace;

e krovinorezy a fukace;

e chodnikové Ccistiace vozidla s kefami na zametanie, odstranovanie buriny a Cistenie krajnic,
idedlne s moznostou posypového zariadenia pre zimnu Gdrzbu;

e kropiace vozidla.

U vozidiel uréenych na distenie cyklistickych cesti¢iek je nutné mysliet na Sirku pre mozZnost
vykonavania Udriby aj na uzkych Usekoch a taz$ie dostupnych miestach (ploty, stipy dopravného
znacenia, mobiliar atd'.).

C.4.6 Rozvoj cyklistickej dopravy —,Nové etapy”

Navrhy uvedené vramci ,novych etdp” su takisto obsiahnuté v navrhovanych opatreniach
v nasledujlcej kapitole.

0P751 Cyklocesticka Jana Pavla Il. — Trieda KVP — Popradska

()
-0

OP7S2 Cyklocesti¢ka pozdiz Triedy KVP (tsek Jana Pavla Il. — Moskovska trieda — Kremnicka)
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OP7S 3 Cyklocesti¢ka Moskovska trieda — Toryska — Stdrova ulica

— Sebastovce

OP7S5 C?klocestiéké- Ba
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OP7S6 Cyklocesti¢ka pozdiz Popradskej ulice v iseku od Triedy KVP po Moldavsku cestu

NDCEL =5
T S

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice



(- KOSICE

_/ s

B e
v =

©,

@

OP7S7 Cyklocesticka v Useku Vonkajsi Cerveny breh — Cermel (nahrada sucasného
dlazdeného chodnika, ktory je vrozpore s TPO85 — rozsirenie jazdnych pruhov, vymena
povrchu)

. ke

OP7S8 Cyklocesti¢ka Moyzesova — Sttrova — ulica Palackého (prepojenie s Eurovelo 11)

OP7S9 Cyklocesticka Hlinkova — Americka trieda (prepojenie s Eurovelo 11)

OP7510  Cyklocesticka Pri pracharni — Gemerskd — Juzna trieda

OP7511  Cyklocesti¢ka v Useku kriZovatka Moldavskd cesta x Alejovd — U.S.Steel — Saca, ul.
Ucnovska

=NDCLY 5—02
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Uvedené opatrenia prierezovo naplfiaju strategické ciele stanovené v kapitole C.4.1:

OP 1 ND Vytvaranie priamych, bezpecnych a bezbariérovych cyklistickych tras
resSpektujucich zdroje a ciele cyklistickej dopravy v intravilane mesta
Popis opatrenia
Opatrenie reaguje na chybajuce, pripadne nespojité Useky cyklistickych prepojeni v intravildane mesta.
Navrhuju sa nové prepojenia, ktoré ponuknu rychlu a bezpeénu dopravu na bicykli. Toto opatrenie by malo

prispiet k ndrastu uzivatelov nemotorovej dopravy ateda kzmene delby prepravnej prace v prospech
nemotorovej dopravy. Opatrenie je naplfiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity / projektové zamery

OPIND 1 Komunikacia Eurovelo 11 v trase: vychodny breh Hornadu (pozdi? Zelezni¢nej trate Tahanovce) —
Pri hati — nové premostenie cez Hornad na Hlinkovej — zapadny breh Hornadu

OP1IND 2 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Americka trieda — Hlinkova

OPIND 3 Komunikacia pre chodcov a cyklistov sidlisko Dargovskych hrdinov a Tahanovce (Americka trieda
— Adlerova / variantne cez zahradkarsku lokalitu)

OPIND 4 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Tr. arm. gen. Svobodu (Usek Maurerova — vych. okraj
krizovatky PreSovska cesta x Tr. arm. gen. Svobodu)

OPIND5 Komunikacia pre chodcov a cyklistov (Urbanisticka Studia KoSice-Pod Furcou) PreSovska cesta —
Pod Furcou — Trieda arm. gen. Svobodu

OPIND 6 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Tr. arm. gen. Svobodu — EV11

OPIND 7 Komunikacia pre chodcov a cyklistov pozd(? Pre$ovskej cesty I/20 v tseku Vo vymoli — Trieda arm.
gen. Svobodu

OP1IND 8 Komunikacia pre chodcov a cyklistov PreSovska cesta (krizovatka Vo vymoli) — mimourovriové
prekonanie Zeleznice a Hornddu — Masarykova

OPIND9 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Hviezdoslavova (Usek Kuzmanyho — Nam. Maraténu mieru)

OP1IND 10 Uprava existujucej lavky premostujtcej Hornad pri Anicke (Pri hati)

OPIND 11 MU krizenie Rampova

OP1ND 12 Revitalizicia ulice Tahanovské riadky

OP1ND 13 Komunikdcia pre chodcov a cyklistov pozd(z Cermelského potoka Pod $iancom — Kostolianska c.

OP1ND 14 Samostatné cyklistické pruhy Narodna trieda (Usek Hlinkova — kriZovatka pri Crow Aréne) vratane
rieSenia bezpe¢ného prevedenia cyklistov cez krizovatkou pri Crow Aréne

OP1IND 15 Samostatné cyklistické pruhy Kostolianska cesta (po Tahanovsku ulicu)

OPIND 16 Prepojenie Kostolianska cesta — Cermelskd cesta (ulicami Za $tadiénom, Jazdecka)

OP1ND 17 Vonkajsi Cerveny breh — Cermel

OP1ND 18 Samostatné cyklistické pruhy na ul. Komenského

OPIND 19 Komunikéacia pre cyklistické prepojenie Festivalového ndmestia a Cermela (Watsonova —
Havlickova — Hurbanova — cyklocesti¢ka Cermel)

OP1ND 20 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Heringes — Zelena stran — sidlisko Dargovskych hrdinov;
variantne tiez komunikacia pre chodcov a cyklistov pre prepojenie Heringes — st. Secovska cesta

OP1ND 21 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Lingov — Maurerova — Clementisova — ,,stara” Secovska cesta
— Drieflova — Stara preSovska — EV11

OPIND 22 Novy podchod pod Zelezni¢nou tratou v oblasti Zelezni¢nej a autobusovej stanice; variantne
Cyklisticky pruh ul. Palackého a nasledne BUS pruh

OP1IND 23 Uprava vedenia cyklistov medzi centralnou pe$ou zénou a budovou Zelezni¢nej stanice (tsek
Mlynska od kriZzovatky s Puskinovou — most — Mestsky park — predstanicny priestor)

OP1ND 24 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Stani¢né ndmestie - autobusova stanica (vystupiste) —
Palackého

OP1ND 25 Komunikacia pre chodcov a cyklistov ul. Jantarova

OP1IND 26 Komunikéacia pre chodcov a cyklistov na Sturovej

OP1ND 27 Komunikacia pre cyklistické prepojenie na ulici Juzna trieda (Usek Nam. osloboditelov — Ryba)

OP1ND 28 Spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov na ulici Juzna trieda (Usek Ryba — most VSS)

OP1IND 29 Opatrenie pre cyklistov na Rastislavovej ulici (ochranné pruhy / cyklistické pruhy / koridor pre
cyklistov)

OP1ND 30 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Kuzmanyho (GUsek Magurska — Florianska)
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OP1IND 31 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Fest. ndm. — Husarska (cez Stitovu)

OP1ND 32 Komunikacia pre chodcov a cyklistov pozdI'i Triedy SNP

OP1ND 33 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Popradska

OP1ND 34 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Pod Bankovom

OP1IND 35 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Girbes |

OP1ND 36 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Girbes Il

OP1ND 37 Komunikacia pre chodcov a cyklistov pozdi? Triedy KVP

OP1ND 38 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Moskovska — Toryska

OP1ND 39 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Domino Il

OP1IND 40 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Lunik IX

OP1IND 41 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Lunik IX — Peres

OP1IND 42 Komunikacia pre chodcov a cyklistov na uliciach subezne so Slaneckou

OP1ND 43 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Nad jazerom, sidlisko Krasna (Slanecka)

OP1ND 44 Cyklistické prepojenie Slaneckd — EuroVelo 11 (napriec sidliskom)

OP1IND 45 Okruh okolo Jazera

OP1ND 46 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Juzné nabrezie v Useku Slanecka - Alejova

OP1ND 47 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Alejova

OP1ND 48 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Nad jazerom — Barca

OP1ND 49 Komunikacia pre cyklistické prepojenie na ulici Juzna trieda (Usek Most VSS — koniec Barce)

OPIND 50 Komunikdcia pre chodcov a cyklistov Barca — Sebastovce

OP1ND 51 Vyuzitie komunikacii okolo letiska

OP1ND 52 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Lorincik — Peres

OPIND 53 Komunikacia pre napojenie Polova na cyklisticku siet

OP1IND 54 Prepojenie cez Sacu na vonkajsiu komunikéciu pre chodcov a cyklistov Mal4 Ida — Saca

OP1ND 55 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Svatoplukova — Priemyselna

OP1ND 56 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Severné ndbrezZie — EuroVelo 11

OP1IND 57 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Ani¢ka — Magnezitarska (v koridore lanovky)

OP1ND 58 Komunikéacia pre chodcov a cyklistov Kostolianska cesta — sidlisko Tahanovce v rdmci vystavby
nového cestného spojenia (variantne Americka trieda / Austrélska trieda)

OP1IND 59 Komunikacia pre chodcov a cyklistov ulicou Tahanovska (Usek Na sihoti — Americka trieda)

OP1IND 60 Komunikdcia pre chodcov a cyklistov kriZovatka Ryba — EV11 — MUK Vy$né Opétske v ramci
vystavby nového cestného spojenia

OPIND 61 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Americkd trieda — Magnezitarska (z krizovatky s Azijskou
triedou)

OP1ND 62 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Ukrajinska

OP1ND 63 Nové komunikacie pre chodcov a cyklistov zlepsujice moZnosti prepojenia medzi izemim
vychodne a zdpadne od Zeleznicnej trate, odstranovanie bariérového efektu Zeleznicnej trate

Vytvaranie priamych, bezpecnych a bezbariérovych cyklistickych tras
reSpektujucich zdroje a ciele cyklistickej dopravy v extravilane mesta
Popis opatrenia
Opatrenie reaguje na chybajlce, pripadne nespojité useky cyklistickych prepojeni v extravilane mesta.
Navrhuju sa nové prepojenia, ktoré ponuknu rychlu a bezpe¢nu dopravu na bicykli. Toto opatrenie by malo

prispiet k narastu uZivatelov nemotorovej dopravy ateda kzmene delby prepravnej prace v prospech
nemotorovej dopravy. Opatrenie je napifiané nasledujucou skupinou aktivit (pozri priklady nizie):

Aktivity / projektové zamery

OP2ND 1 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Hrasovik — Ortvanova

OP2ND 2 Cyklocesticka Cermel — Alpinka (IV. etapa)

OP2ND 3 Komunikacia pre chodcov a cyklistov KoSice — Baska

OP2ND 4 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Pere$ — Polov — Ludvikov dvor — Saca

OP2ND 5 Komunikéacia pre napojenie U. S. Steelu na komunikéciu Pere$ — Polov — Ludvikov dvor - Saca
OP2ND 6 Cyklocestitka Krasna — Koksov-Baksa (sucast EuroVelo 11)

OP2ND 7 Komunikécia pre chodcov a cyklistov Sebastovce — Haniska

OP2ND 8 Komunikacia pre chodcov a cyklistov Mala Ida — Saca, Maloidanska (projekt KSK)
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Odstranenie nespojitosti na cyklistickej infrastrukture a Gprava prednosti
v jazde na cyklistickej infrastruktire vedenej pozdiz hlavnych ciest

Popis opatrenia

Celoplosné opatrenie riesSiace nespojité vedenie cyklistickych komunikacii, ked' pred krizovatkou je cesticka
ukoncenad a za krizovatkou opat zacatd, ¢o nuti cyklistov prerusit jazdu alebo vedie k porusovaniu predpisov.
Na cestickdch vedenych subeine s hlavnhymi komunikdciami musi byt zaistend prednost jazdy cyklistov
iducich po cesticke tak, aby jazda nebola prerusend prednostami v jazde automobilov vychadzajucich
z boénych komunikacii. Opatrenie je naplfiané nasledujiicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity / projektové zamery

OP3ND 1 Celoplosné odstrariovanie nespojitosti cyklistickych komunikacii

OP3ND 2 Napojenie vstupov a vystupov z centrdlnej pesej zény na nadvazné cyklistické komunikacie

OP3ND 3 Uprava prednosti na cyklistickych cesti¢kach pozdiz hlavnych komunikacii formou €akacich &iar
(,,Zzralocie zuby*)

| ' ' g,
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Moznost jazdy cyklistov v protismere v jednosmernych uliciach — ,,cyklo-
obojsmerky“

OP 4 ND

Popis opatrenia

Obojsmerna jazda cyklistov by mala byt umoZnena najma v uliciach, ktoré boli stanovené ako jednosmerné
kvoli nedostatocnej Sirke pre obojsmernd plynuli premavku motorovych vozidiel, kvoli zamedzeniu
neziaducej tranzitnej dopravy alebo zvyseniu kapacity parkovania. V obytnych zénach a zénach 30 by mali
byt jednosmerné ulice pre cyklistov obojsmerné automaticky. Opatrenie je napifiané nasledujticou skupinou
aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity / projektové zamery

OPAND 1 Celoplosné opatrenie realizacie cyklistickych obojsmeriek v jednosmernych uliciach

ZvysSovanie atraktivnosti a dostupnosti cyklistickej dopravy, zlepSovanie
vybavenosti doplnkovou infrastruktuirou

Popis opatrenia

Opatrenie cieli na zavedenie alebo skvalitnenie doplnkovych sluZieb, predovsetkym na zlepsenie
previazanosti so sluzbami verejnej dopravy. Ma za ciel zvysit podiel na delbe prepravnej prace v prospech
alternativ k individualnej automobilovej doprave. Instalacia vhodnej doplnkovej infrastruktiry stojanov,
cykloboxov, verejnych Uschovni a pristreskov predovsetkym pri vyznamnych cieloch ako uUrady, obchodné
centra, Sportoviska, Skoly, dopravné uzly apod. (napr. vsulade sodporucaniami TP 085). Instaldcia
orientatného dopravného znacenia azariadeni séitavajuce cyklistov pre moznost nasledného
vyhodnocovania intenzit cyklistickej dopravy. Toto opatrenie suvisi s podporou vyuZivania bicykla, pretoze
doplnkova infrastruktira je neoddelitelnou stcastou pre vyufitie cyklistickej dopravy. Opatrenie je naplfiané
nasledujucou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity / projektové zamery

OP5ND 1 Zdielanie bicyklov so zvyhodnenim predplatitelov MHD
OP5ND 2 Zavedenie cyklobusov

=NDCLIY
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OP5ND 3 Pasport cyklistickej infrastruktury a jeho pravidelna aktualizacia

OP5ND 4 Program vybavenia parteru stojanmi

OP5ND 5 Budovanie parkovisk B+R pri zastavkach verejnej dopravy

OP5ND 6 Doplnenie schodisk vodiacimi Zliabkami pre moznost vytlacenia bicykla

OP5ND 7  Plond instalacia dopravného znacenia pozdi? cyklistickej infradtruktury

OP5ND 8 Osadenie automatickych scitacov dopravy

OP5ND 9 Upgrade mestského kamerového systému na scitanie dopravného prudu vratane cyklistov

OP5ND 10 Osvetova kampan pre vsetkych ucastnikov cestnej premavky vedena mestom za ucelom
zoznamenia a vysvetlovania zmien pravidiel cestnej premavky, najma pravidla prednosti cyklistov
subezne s hlavnymi cestami podla Zakona ¢. 8/2009 Z. z.

OP 6 ND ‘ Dokumenty podporujtice rozvoj cyklistickej dopravy

Popis opatrenia

Rozvoj cyklistickej dopravy a cyklistickej infrastruktiry je pre udrzatelfnd mestskd mobilitu kitic¢ovy. Podpora
nemotorovej doprav spolu s podporou verejnej dopravy musia mat v dopravhom systéme najvyssiu prioritu
a mala by sa opierat o strategické a koncep¢né dokumenty. Koncepéné dokumenty prispeju k systémovému
nastaveniu rozvoja nemotorovej dopravy a budd mat zasadny vplyv na dalSie rozhodovanie. Opatrenie je
naplfiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady niz3ie):

Aktivity / projektové zamery

OP7ND 1 Spracovanie strategického dokumentu Generel nemotorovej dopravy pre mesto KoSice
OP7ND 2 Spracovanie pasportu cyklistickych komunikacii a chodnikov (stvisi so systémom udrzby)
OP7ND 3 Spracovanie Manualu tvorby verejnych priestranstiev

OP7ND 4 Spracovanie podrobnej koncepcie parkovania bicyklov na izemi mesta Kosice
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C.5 Aktualizacia ndvrhu pesej dopravy
C.5.1 Strategické ciele

e Bezbariérovost — priebeine odstrariovat prekazky pre pesSich — schodiska, Uzke miesta,
bariérovy efekt hlavnych ciest a kriZzovatiek atd.

e Doplfat chybajlce prepojenia v ramci mestskych ¢asti.

e Priebezind obmena povrchu chodnikov.

e Zodpovedajuce Sirky chodnikov k predpokladanym intenzitam chodcov.

e (QOdstranovanie nebezpecnych priechodov pre chodcov.

C.5.2 Aktualizacia definicie hlavnych osi peSej dopravy

Hlavnymi osami pesSej dopravy sa rozumeju také smery, kde je silnd premdvka chodcov. Typicky ide
o prepojenia silnych zdrojov a cielov dostupnych peSou dopravou.

Nové osi peSej dopravy vznikaju predovsetkym pri vystavbe novych obytnych celkov, obchodnych
centier, Sportovych aredlov a ich napojenia na existujlcu infrastruktiru.

H Koridory vyuZivané
pesSou dopravou

Obrazok 82 Hlavné pesie vztahy v Kosiciach

Aktualizacia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice
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Mesto KosSice ma k dispozicii podrobny pasport bezbariérovych tras a dprav, vramci ktorého su
uvedené nedostatky. Mesto by si malo stanovit cielovy pocet problémov, ktoré za rok vyriesi.

NajvyznamnejSim prvkom, ktory pri peSej doprave chyba, je koncepény dokument. Ten by mal
jednoznaéne $pecifikovat kompetencie pri sprave a rozvoji jednotlivych chodnikov. Dalej tie? uréovat
priority udrzby na jednotlivych chodnikoch.

NajvyznamnejSie nedostatky na trasdch pre chodcov su zhrnuté nizsie:

e chybajuce prepojenia a Uplne chybajuce chodniky,
e nelogicka nadvaznost, chybajlce ¢asti chodnikov,
e obmedzeny pristup na chodniky, bariéry,

e nevyhovujuci stav povrchu.

Mesto by malo mat spracovany pasport chodnikov, ktory by mal obsahovat kategorizaciu chodnikov.
Na zéklade tejto kategorizacie bude potrebné stanovit poradie a periodicitu Udrzby chodnikov.
V ramci zavedenia systému kategorizacie chodnikov by mali byt tiez nastavené kompetencie pre
rozvoj a navrhovanie novych chodnikov, rekonstrukciu existujucich chodnikov a udrzbu. Kompetencie
musia byt nastavené jednoznacne tak, aby nedochadzalo k dohadom medzi magistratom
a mestskymi Castami o podobe chodnikov. Pasport chodnikov (resp. manual tvorby verejnych
priestranstiev) by mal prinajmensom definovat :

e kategdria — kddové znalenie napr. A aZ G;

e typ podla tzemia — druh Uzemia, v ktorom sa chodnik nachadza;

e parametre chodnikov — napr. mozné druhy povrchov, sp6sob upokojenia dopravy, minimalne
Sirkové parametre a pripadne dalSie charakteristiky;

e vzorové rezy — typy mozného usporiadania v podobe vzorového rezu pre dany Usek chodnika
v zavislosti na ostatnych parametroch;

e prioritu Udrzby chodnikov pre zimnu aletnd UdrZbu podla stuprfia déleZitosti a poradia —
napr. 3 stupne (najvyssia, stredna, nizka).

Kat. Typ podla tzemia Priklad lokality Odporucané parametre
A Historické centrum centrdlna mestska zona - kvalitné kamenné povrchy
Kaséarne Kulturpark - kvalitné kamenné povrchy
) ) Festivalové namestie - prefablnvkovan.eva\-lf-::bo.lléte ’betonO\A/e povrchy
B Lokalne centra L, .. - odporuca sa riesit individualne s dérazom na
Magistrat mesta Kosice zachovanie jedinecnosti charakteru Gzemia
KVP —promenadny chodnik v spolupraci s architektmi mesta
Trieda SNP, Trieda KVP, - reprezentativne komunikacie
c Hlavné osi. mestské tried Moskovska trieda, Sturova, - kamenné povrchy
! ¥ Juzna trieda, Komenského, - prefabrikované beténové povrchy
Watsonova, Hlinkova atd. - liate beténové povrchy
sidliskové lokality, lokalit - prefabrikované beténové povrch
D Kompaktnd, modernistickd zastavba Y ¥ P P Y

bytovej zdstavby - liate beténové povrchy
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- prefabrikované beténové povrchy

E Zéstavba rodinnych domov malé mestské Casti . . .
- liate beténové povrchy

- kvalitné prirodné materidly
F Prirodny charakter mesta mestské parky - nespevnené povrchy
- povrchy s moznostou vsakovania vody

KoSice —Juh, Napajadla, - liate povrchy

G Priemyseln zastavba D7ungla, Tahanovce - betonové prefabrikované povrchy

C.5.5 MoiZnosti usporiadania ulicného priestoru
C.5.5.1 Profil obytna a pesia zéna

Uplatnenie najma v historickom centre a jeho SirSom okoli, v okoli obchodnych centier, v ¢astiach
mesta s prevaZzujucou funkciou byvania.

V pesich a obytnych zdstavbach sa spravidla navrhuje riesenie s minimalnymi vyskovymi rozdielmi
v uliénom priestore.

Pobytovy priestor | Dopravny priestor
4m 35m

Obrazok 83 Vzorovy profil obytna zona
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zdiefany verejny priestor
18 m

Obrazok 84 Vzorovy profil pesSia zéna

C.5.5.2 Profil upokojenej ulice

Upokojené ulice by mali byt zaverecné useky komunikacii sliZiace predovsetkym pre
zdrojovu/cielovu dopravu, verejnt dopravu a pre cyklistov a chodcov. V upokojenych uliciach by mali
byt navrhované jazdné pruhy na spodnej hranici pozadovanej normovej Sirky. Cyklisti by mali byt
integrovani do hlavného dopravného priestoru. Pri upokojenych komunikaciach je vhodné uvazovat
o dostato¢nom pocte parkovacich miest, a to tak pre rezidentov, ako aj pre navstevnikov. V pripade
nutnosti je pre upokojenie komunikdcie moZné pouZitie stavebnych (napr. zvySené plochy
kriZovatiek, stavebné spomalovacie prahy, vysunuté hrany chodnikov, neprerusené chodniky),
regulaénych (napr. obmedzenia vjazdu vybraného typu vozidiel) a dopravne regulacnych (napr.
zjednosmernenie) Uprav.

¢ .l
- — AL

. Parkovaci Jazdny Jazdny

Chodnik 2liv pruh pruh Chodnik
25m 22m 275m 275m 25m
Obrazok 85 Vzorovy rez upokojenej ulice
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C.5.5.3  Profil zbernej komunikacie

Hlavnou funkciou zbernej komunikacie je funkcia dopravnda. Zberné komunikacie vytvaraju nosné
komunikacie dopravného skeletu mesta. Usporiadanie uliéného profilu by malo zaistovat
zrovnopravnenie vsetkych ucéastnikov cestnej premavky vratane cyklistov achodcov. Vedenie
elektri¢éiek by malo byt rieSené samostatne, v pripade autobusov je vhodné navrhovat vyhradené
alebo aspon riadiace pruhy, pripadne vyhradené pruhy vedené v elektrickovom pase, v zavislosti na
priestorovych moznostiach ulice.

Cyklisticky Jazdny Jazdny Cyklisticky
Chadnik pruh pruh pruh pruh Chadnik
22m 15m Zhm Zam 15m 22m
Obrazok 86 Vzorovy rez zbernej ulice

C.5.6 Navrh rieSenia udrzby chodnikov

Zakon €. 106/2018 Z. z., ktory novelizuje zakon o prevadzke vozidiel v cestnej premavke. Tento zakon
svojimi ustanoveniami zasahuje aj do znenia zdkona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach
(cestny zdkon) a to presne do tych Casti, ktoré ukladaju vlastnikom budov povinnost zabezpedit na
chodnikoch zimnd Gdrzbu. Novela €. 106/2018 Z. z. bola schvalend 14. marca 2018 a je G¢inna od 20.
maja 2018.

Cestny zdkon v § 9, ktory hovori o zjazdnosti a schodnosti, v ods. 2 uklada povinnost z hladiska
udrzby takto: ,Zavady v schodnosti miestnych komunikacii uréenych pre chodcov alebo v schodnosti
chodnikov st bez prietahov povinni odstrariovat spravcovia miestnych komunikacii.”

Daldie ustanovenie novely hovoria, Ze: ,Spravcovia miestnych komunikacii zodpovedaju za $kody,
ktorych pri¢inou boli chyby v schodnosti miestnych komunikacii uréenych pre chodcov alebo
v schodnosti chodnikov okrem pripadu, Ze preukaZzu, Ze nebolo v medziach moZnosti tieto chyby
odstranit ani na ne predpisanym spdsobom upozornit.”

Pri kazdej stavebnej ¢innosti by mala byt zabezpecend plynuld, bezpeéna a najkratSia obchadzkova
trasa pre pesich a cyklistov.

Prehlad délezitych bodov pri tdrzbe chodnikov:
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e Drevinovli vegetaciu vokoli chodnikov je potrebné pravidelne kontrolovat a riesit
(odstranovanie — vyrub, orezavanie kondarov) tak, aby neohrozovala chodcov, nebranila
v bezpec¢nom vyhlade a nezasahovala do priestoru chodnika.

e Po Udrzbe je nutné vydistit povrch znedisteny travou a kamernimi.

e Letnd udriba by mala zahfiat zametanie, Cistenie krajnic od zelene, odstrariovanie blata,
naplavenim a inych necist6t vratane buriny a prerastenej maciny.

e Postrek ekologickym prostriedkom proti rastu buriny.

e Oprava lokalnych povrchovych defektov, ktoré mozu byt nepohodiné pre chédzu.

o Udriba existujucich intalovanych znaciek, pripadne vymena pokodenych alebo zni¢enych.

e Zimna Udrzba, ak sa ma vykonavat podla prioritizacie.

e Dodavka a udrzba dodatocnej infrastruktiry a mobiliaru — lavicky, odpadkové kose atd.

Z hladiska frekvencie Cistenia chodnikov sa pri Udrzbe odporica minimalne:

e 1x do roka vykonat Cistenie od posypového materiadlu po zimnej Udrzbe;

e 2-3x do roka vykonat kompletné blokové Ccistenie komunikacii (v zavislosti na priorite
a intenzita vyuzivania prislusnej komunikacie);

e 1-2x do roka vykonat postrek ekologickym prostriedkom proti burine;

e priebezne podla potreby vykonavat ruéné alebo strojové zametanie.

Udribu chodnikov sa odporiéa zabezpe€ovat pomocou ruéného naradia a drobnej mechanizécie ako
napriklad:

e chodnikové vysavace;

e krovinorezy a fukace;

e chodnikové Cistiace vozidld s kefami na zametanie, odstranovanie buriny a Cistenie krajnic,
idedlne s moznostou posypového zariadenia pre zimnu Udrzbu;

e kropiace vozidla.

U vozidiel uréenych na Cistenie chodnikov je nutné mysliet na Sirku pre moznost vykonavania Gdrzby
aj na uzkych Usekoch a tazsie dostupnych miestach (ploty, stipy dopravného znaéenia, mobiliar atd’).

Mesto KoSice by si malo do budicna nechat spracovat samostatny dokument Manual verejnych
priestranstiev mesta Kosice. Vytvoreny manual by mal byt zakladnym nastrojom zahtnajicim subor
opatreni pre jednotny pristup k tvorbe a rekonstrukcidm verejnych priestorov a priestranstiev za
Ucelom zlepSovania ich kvality. Bude obsahovat priklady pre jednotné rieenia v ramci celého mesta
Kosice. Riesenia by mali byt jednoduché, trvanlivé a kvalitné, budu rozvijat charakter mesta tak, aby
sa v nich ludia citili prijemne a bezpecéne a aby vhodne slizili svojej funkcii. Manual bude poskytovat
metodicky ndvod projektantom pri navrhovani a samosprave pri schvalovani projektov.

Hlavné ciele manualu:

e zrozumitelné nastavenie pravidiel pri navrhu &i prestavbach verejnych priestranstiev,
e metodicky ndvod pre projektantov pri navrhovani projektov,
e metodicky ndvod pre samospravy pri zadavani a schvalovani projektov.

Manual verejnych priestranstiev by slUZil ako podporny nastroj stratégie mesta a budovania jeho
identity. Tato nova stratégia pristupu mesta podpori jeho rozvoj a bude mat zasadny podiel na
zlepSovani vysledného obrazu mesta. Jeho aplikacia v samosprave by bola nasledovna:
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posudzovanie investicnych zamerov — manudl ako podklad pre zavazné stanoviskd
samospravy a osobné konzultacie,

tvorba zadani — manual ako podklad pre spracovanie zadania obnovy alebo tvorby verejnych
priestranstiev; poZiadavky vyplyvajice z manudlu su priamo zapracované do zadania,
planovacich zmldv a zmluv o spolupraci,

posudzovanie ndvrhov — konzultacie studii, zamerov a stupriov projektovej dokumentdcie,
podnety a ndvrhy na zmeny legislativnych postupov — pripomienkovanie stavebného zakona,
vyhlasok a noriem na skvalitnenie legislativnej podpory tvorby verejného priestranstva.

Manual tvorby verejnych priestranstiev by pre mesto KoSice predstavoval klucovy strategicky
dokument, ktory by okrem uvedenych cielov mal mat za ciel aj osvetu a vzdeldvanie SirSej verejnosti.
Takyto manudl obsahujuci vSeobecne definované zdsady a principy rozvoja verejnych priestranstiev
by mal byt doplneny podpornymi dokumentami blizSie definujicimi metodiku rozvoja pre jednotlivé
oblasti viac v detaile, napr. manual oprav chodnikov a ciest, manual/$tandard zastavok a stanic
verejnej dopravy a IDS, manual mobilidru a zelene, manuadl rozvoja riecnych nabrezi, manual reklamy
apod. Podporné dokumenty by dalej uréovali napriklad:

rozmery skladobnych prvkov komunikacii a sp6sob pohybu dopravnych mdédov v priestore,
dopravny rezim (rychlost, bezpec¢nost, upokojovanie dopravy),

kvalitu a typ povrchov ciest a chodnikov podla kategorizacie a podla typu Uzemia,

prvky tykajuce sa infrastruktiry chodnikov a ciest ako typ obrubnikov, pouzitie pridlazby atd.,
bezbariérovost pesich a cyklistickych komunikacii, umiestnenie prvkov drobnej architektury,
stipov trakéného vedenia a verejného osvetlenia vratane farebného vyhotovenia,

minimalny Standard, spdsob vyhotovenia, vizudl afunkcnost zastdvok a stanic verejnej
dopravy na Uzemi mesta,

zelen, spbésob udrzby, Cistota verejnych ploch,

zasady umiestfiovania reklamy a reklamnych ploch vo verejnom priestore apod.

Na zaklade vSeobecne zavazného nariadenia prijatého mestskym zastupitelstvom by sa stal manual
zavaznym dokumentom pre sukromné a pravnické subjekty. Verejnosti by manudl sluzil ako
informativny avzdeldvaci podklad pri jej iniciacnej a participacnej ulohe vramci planovania,
stratégie, prevadzky, udriby a uZivania.
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C.5.8 Navrh rozvoja pesej dopravy

Uvedené opatrenia prierezovo naplfiaju strategické ciele stanovené v kapitole C.5.1:

OP 7 ND ‘ Infrastruktira a nové prepojenia pre pesiu dopravu

Popis opatrenia

Opatrenie reaguje na chybajuce, pripadne nespojité useky chodnikov. Navrhuju sa nové prepojenia, ktoré
dnes uplne chybaju, pripadne nezodpovedaju poZadovanej kvalite. Toto opatrenie prispeje k dostupnosti
dnes pe$o nedostupnych oblasti mesta. Opatrenie je naplfiané nasledujtcou skupinou aktivit (pozri priklady
nizsie):

Aktivity / projektové zamery

OP7ND 1 Komunikdcie pre chodcov a cyklistovv OP 1 ND

OP7ND 2 Prepojenie Dargovskych hrdinov — Vy3na dvrat — PreSovska

OP7ND 3 Doplnenie chybajucich chodnikov Kostolianska cesta (Usek Vodarenska — koniec obce)
OP7ND 4 Doplnenie chybajucich chodnikov Rampova

OP7ND 5 Predlzenie existujuceho podchodu na Zelezni¢nej stanici

OP7ND 6 Novy podchod pod zelezni¢nou tratou v oblasti zelezni¢nej a autobusovej stanice (OP 1 ND 22)
OP7ND 7 Prepojenie Stirova — Fejova — Mlynarska (odstranenie bariérového efektu parkoviska)
OP7ND 8 Zatraktivnenie a skvalitnenie prepojenia Vojenska — Nam. L. Novomeského — Csl. armady
OP7ND 9 Prepojenie Srobarova — Floridnska — Husarska — Laborecka

OP7ND 10 Prepojenie Popradska — Nova nemocnica

OP7ND 11 Zatraktivnenie a skvalitnenie prepojenia Jantarové namestie — Trieda KVP

OP7ND 12 Nové priechody pre chodcov v miestach ich absencie (napr. Trieda SNP, Sturova...)

OP 8 ND ‘ Zvysenie bezpecnosti a bezbariérovosti priechodov pre chodcov a cyklistov

Popis opatrenia

Opatrenie povedie kzvySeniu bezpecnosti a bezbariérovosti priechodov pre chodcov a cyklistov
prostrednictvom realizidcie osvetlenia priechodov, skratenia priechodov, vysunutych chodnikovych ploch,
zvy$enych pldch priechodov, neprerudenych chodnikov, znizenia hran obrubnikov atd. Opatrenie je napifiané
nasledujidcou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity / projektové zamery

OP8ND 1 Plosna debarierizacia priechodov

OP8ND 2 Osvetlovanie priechodov adekvatnym osvetlenim

OP8ND 3 Uprava riadenia krizovatiek a signalnych planov v prospech chodcov a cyklistov

OP8ND 4 Zriadovanie svetelne riadenych priechodov pre chodcov na viacpruhovych, dopravne zatazenych
komunikaciach

OP8ND 5 Uprava a doplnenie ostrovéekov na krizovatkach pre zvy$enie bezpeénosti chodcov a cyklistov

OP8ND 6 Uprava spolo¢nych chodnikov a cyklistickych cesticiek v prospech bezpeénosti chodcov a cyklistov
(Komenského, Juzna trieda, Trieda SNP, Popradska)

OP9ND ‘ Uprava verejnych priestorov na tizemi mesta (centrum, lokélne centra)

Popis opatrenia

Prestavba priestorov v centre mesta do podoby, kde bude dominantnd nemotorova doprava a motorova
doprava bude tolerovand, pripadne lokalne vylicena. Zamerom by mal byt taky priestor, cez ktory nebude
tranzitovat doprava, vo vybranych lokalitich méZe byt umoZinené kratkodobé parkovanie. Cielom je
minimalizacia priestoru pre automobilovld dopravu. Toto opatrenie suvisi s OP 4 OaU.

Opatrenie je napifiané nasledujicou skupinou aktivit (pozri priklady nizsie):

Aktivity / projektové zamery

OP9ND 1 Revitalizacia nabrezia Mlynského nahonu a pristupu do parku Anicka

OP9ND 2 Pesia zéna Hlavna — stavebné prediZenie po Nam. osloboditelov a zmiernenie konfliktov
s cyklistami (pristup a otacanie vozidiel pri hoteli Hilton musi byt zabezpeceny)

OP9ND 3 Pesia zéna Zbrojnicna (Usek Hlavna — Masiarska)

OP9ND 4 PeSia zéna Stani¢né namestie
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C.6 Navrh variantu ,-1“ vratane dopravného modelu

Sucastou aktualizacie je tiez dopracovanie vystupov z dopravného modelu pre variant ,-1“, ktory
predstavuje alternativhu podobu buducnosti, v ktorej dochadza ku zniZovaniu intenzit IAD v prospech
udrzatelnych druhov dopravy.

Cielom variantu ,-1“ je dosiahnut efektivnejsie vyuZitie uli¢cného priestoru, ktory bude bezpetnym
prostredim pre vSetkych uUcastnikov cestnej premavky. Celkova hybnost bude rozdelend viac
v prospech udrzatelnych dopravnych modov — pesej, cyklistickej a hromadnej dopravy. Tento stav je
mozné dosiahnut za pomoci synergického efektu pdsobenia infrastruktdrnych, organizaénych
a dalsich opatreni nad ramec navrhu, ktoré spolo¢ne zvy$ia motivaciu fudi preferovat tieto druhy
dopravy.

Zakladné infrastruktdrne opatrenia:

e nové komunikacie a prepojenia pre nemotorovu dopravu;
e viac doplnkovej infrastruktury pre cyklistov.

Organizacné opatrenia:

e plosné upokojovanie dopravy mimo stbeznych komunikacii;
e preferencia verejnej dopravy.

Ostatné opatrenia:

e zvySovanie motivacie obyvatelov pre vyuZitie udrzatelnych druhov dopravy;
e vzdelavanie obyvatelov, predovsetkym deti, o vyhodach a zmysle udrzatelnej dopravy.

navrh 2030 "-1" 2030

B IAD EVHD mcyklisti ® pesi HIAD BEVHD ®cyklisti B pesi

Graf 53 Porovnanie delby prepravnej prace medzi navrhom a scenarom ,,-1“ v roku 2030

Ako vidno z grafov, synergickym pdsobenim vyssie uvedenych opatreni méze déjst k vyznamnému
presunu dopravného vykonu automobilovej dopravy do vykonov ostatnych, udrzatelnych médov
dopravy. Predovsetkym je markantny ndarast podielu cyklistickej dopravy o 5 %. Tento stav je vsak
mozné dosiahnut okrem vytvorenia podmienok pre cyklisticki dopravu iba za predpokladu zmeny
pristupu obyvatelov k mobilite, uvedomenia si vyznamu udrZatelnosti a vnimania jazdy na bicykli ako
prirodzenej sucasti zdravého zivotného stylu.

Vystupy z dopravného modelu vo forme kartogramov su stucéastou prilohy 20.
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C.7 Dopravny model rannej a popoludniajsej Spickovej hodiny

V sulade so zadanim boli v ramci aktualizacie SRD mesta Kosice vytvorené nové zataZovacie stavy
dopravného modelu. K spracovanym vypoctom a dopravnému modelu, ktorého vystupom je
kartogram intenzit dopravy za 24 hodin pracovného dna, su vypracované aj vypocCty a dopravny
model (kartogramy) rannej a popoludiajsej Spickovej hodiny pracovného dna pre individualnu
a verejnu dopravu. Spickové modely su sucastou vietkych modelovanych scenarov, vystupmi ktorych
su kartogramy zatazenia dopravnej siete individualnou automobilovou dopravou v pocte vozidiel za
hodinu a prepravenych cestujucich vo verejnej doprave v osobdch za hodinu.

Vypocet dopytu v Spickovej hodine sa realizoval medzi krokmi distribucia ciest a volba dopravného
prostriedku. Ciastkové matice jednotlivych vrstiev dopytu st nasobené koeficientmi zodpovedajticimi
podielu objemu prislusnej dopytovej vrstvy v Spickovej hodine zcelodenného objemu. Tieto
koeficienty boli uréené na zaklade vysledkov mobilitného prieskumu realizovaného na prelome rokov
2014 a 2015, ktory vzhladom na nerealizaciu nového prieskumu v ramci aktualizadcie SRD stale
zostdva bazalnym podkladom dopravného modelu.

Vysledné objemy dopravy su v porovnani s celodennym modelom v pripade rannej Spickovej hodiny
15,8 % av pripade popoludiajsej Spicky 9,2 %. Vrannej apopoludnajSej Spickovej hodine sa
dohromady uskutocni zhruba Stvrtina vSetkych ciest z celkového objemu ciest, ktoré su realizované
za priemerny pracovny den.

M ranna Spickova hodina M popoludiajSia Spickova hodina  ® zvySok dria

Graf 54 Podiel $pickovych hodin na celkovom objeme ciest za priemerny pracovny den

Vystupy z dopravného modelu vo forme kartogramov su stcéastou prilohy 20.
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Aktualizdcia Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice bola vypracovana takmer
7 rokov po dokonceni povodnej stratégie. Boli aktualizované analyzy dopravy zohladnenim vyvoja
dopravy v obdobi 2015 — 2021, novych informdcii o rozvoji mesta do roku 2030 a novych pohladov
na moznosti rozvoja udrZatelnej a nemotorovej dopravy. Celkom novo boli vypracované analyzy
systémov zdielané mobility, podrobne bol analyzovany ostatny rozvoj systému integrovanej verejnej
dopravy. Bol tiez aktualizovany dopravny model mesta KoSice a boli vypracované nové vystupy
z dopravného modelu. Boli vypracované kartogramy pre Spickovu hodinu a bola spracovana prognéza
dopravy pre novy vyhladovy navrhovy horizont ,-1“ vychddzajlci z predpokladu, Ze sa postupne
podari zatraktivnit verejni a nemotorovl dopravu a vytvorit priatelské a bezpeéné prostredie pre
vietkych ucastnikov premavky atoto sa odzrkadli vo zvySeni delby prepravnej prace v prospech
verejne a nemotorovej dopravy.

V navrhovej Casti sa prace sustredili predovsetkym na:

e novy navrh linkového vedenia a dalSieho rozvoja mestskej hromadnej dopravy a zdielanej
mobility v prostredi integrovaného dopravného systému,

e ndvrh zmien organizdcie dopravy za U¢elom upokojovania dopravy,

e ndvrh koncepcie parkovacej politiky vychadzajicej zo zavedeného systému ,Parkovné
Kosicanom” zo zjednotenim pravidiel v jestvujlcich zénach a ndvrhom rozvoja systému do
dalSich potrebnych oblasti modernym spésobom orientovany na uspokojovanie realnych
potrieb obyvatelov a podnikatelov ako aj ndvstevnikov mesta,

e podrobny navrh rozvoja cyklistickej infrastruktiry zo zohladnenim novej legislativy so
zameranim na uskutocnitelhost investicii a Upravy v redlnych spolo¢enskych a ekonomickych
podmienkach mesta KoSice,

e navrhy na efektivne projekty s ciefom zefektivnenia pesej dopravy v Kosiciach.

Vytvorené ndvrhy vysli z potrieb zistenych v analyzach, z poZiadaviek, ndmetov a pripomienok
vedenia Magistratu mesta Kosice a z informécii a diskusii s pracovnikmi oddelenia Utvar hlavného
architekta Magistratu mesta KoSice aj dalSich referdatov Magistratu. Analytické poznatky a navrhy
vysli tieZ z ndmetov a pripomienok starostov a pracovnikov Uradov Mestskych ¢&asti, ktori sa aktivne
zapajali do pripravy dokumentu. Spracovatel by sa rad podakoval vsetkym, ktori prispeli ku kvalite
dokumentu a dufa, Ze bude osoZnym nastrojom pre dalsi rozvoj udrZzatelnej dopravy v meste KoSice.

Novo vykonané analyzy anavrhy anavrhy su zapracované tiez do suhrnného dokumentu Plan
udrzatelnej mobility, ktory bol aktualizovany k stavu na konci roka 2021 a doplneny o nové navrhy.
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