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Navrhova cast projektu obsahuje definiciu celkovej dopravnej stratégie mesta navrhnutd
na zaklade vystupov z prieskumov, dopravného modelovania a analyzy existujuceho stavu
atiez zdiskusii s odbornikmi z Magistratu mesta Kosice, Krajského uradu Kosického
samospravneho kraja a zastupcami dopravcov. Obsahuje tiez navrh zasad rieSenia dopravnych
subsystémov v sulade s celkovou dopravnou stratégiou a principmi udrzatelnej mobility,
zavermi analyz a moznym socialne-ekonomickym a demografickym vyvojom do roku 2040.
ZavereCna sprava vychadza z vystupov z prieskumov, dopravného modelu a analyz.
Definované boli vizie, ciele, priority, opatrenia a aj indikativny zoznam projektov s ich ¢asovym
rozdelenim na etapy 2020, 2030 a 2040.

Stratégia bola realizovana v 4 postupnych krokoch:
1. krok - Vychodiskova situacia (zber dat, prieskumy),
2. krok - Modelovanie a analyzy,
3. krok - Definicia problémov,
4. krok - Definicia cielov a opatreni.

Na zéklade vystupov z analytickej Casti bol spracovany navrh celkovej dopravnej stratégie
mesta pre cielové obdobie 2030 s etapou 2020 a vyhladom do r. 2040.

Za poslednych 40 rokov pribudlo v KoSiciach 70 tisic obyvatelov, pocet automobilov sa zvysil
0 60 tisic, automobilizacia vzrastla z 1 automobilu na 7,5 obyvatelov na 1 automobil na 3
obyvatelov, pocet ciest automobilmi denne vzrastol zo 140 tisic na 350 tisic denne, ale pocet
ciest MHD sa znizil z 350 tisic denne na 260 tisic denne.

Doposial platna stratégia, Generalny dopravny plan sidelného Utvaru KoSice z roku 1982,
podla ktorého sa Kosice rozvijali, bol dokumentaciou na svoju dobu modernou a velmi
pragmatickou — niektoré principy ale boli pre svoju neudrzatelnost uz prekonané- najma
segregacia druhov dopravy priniesla viac problémov ako rieSeni (neudrziavatelné stavby,
zdanlivo ni¢im neobmedzovana moznost vyuzivania automobilov, znizovanie atraktivity ciest
pre chodcov a cyklistov, bariérovost, nedostatok respektu k chodcom — znizovanie ich Statutu).
Principom navrhovania bolo vsulade s vtedy platnymi pravidlami zénovania pléch pre
rozdielne Ucely vyuZitia (Aténska charta) a ich spojovania vykonnou dopravnou
infrastruktirou. TU sa podarilo vybudovat len ciasto¢ne, no napriek tomu vznikol uceleny
systém cestného prietahu a radialne okruznych kapacitnych miestnych komunikacii. Bolo
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realizovanych len 13 mimouroviovych krizovatiek, ale vacsina drovnovych krizovatiek ma
dostatocnu kapacitu a nespdsobuje problémy. Kapacitné problémy st len na nedostatocne
kapacitnych prijazdovych cestach, na vstupe z dialnice D1, zo Sidliska Tahanovce a sidliska
Dargovskych hrdinov, na diametralnych trasach centrom mesta a na troch najzatazenejsich
mimourovnovych krizovatkach vplyvom vysokého zatazenia cestného prietahu subehom

cielovej a tranzitnej dopravy cez centrum.

Boli vybudované elektrickové trate na sidlisku Nad jazerom, Alejova a Kuzmanyho ulica, neboli
vsak realizované dalSie planované trate — trat Nam. Maratonu mieru - stanica, trat do
Tahanoviec, prepojenie Bardejovska — Popradska — Pri pracharni a nebola ani dokonéeni siet

trolejbusovych trati.

Navrhovana stratégia:

Na prvom mieste by sa prirodzene mali znovu objavovat najprirodzenejsie sposoby dopravy
po meste — bez pouzitia motorovych vozidiel (najma peso, ale tiez vyuzitim bicykla. Tymto
druhom dopravy sa ale po dobu trvania potreby vybudovat infrastruktdru pre novsie spésoby

dopravy po meste nevenovala prilis velka pozornost.

Kosice mali uz pri vystavbe sidliska Nové Mesto v mestskej Casti Zapad deklarovany princip:

"Make traffic fit the city, not the city fit the traffic.”
Bertold Hornung (25.03.1925 — 20.03.1997)
, Prisp6sobme dopravu mestu, nie mesto doprave.

Va

Podla spracovatelov Stratégie rozvoja dopravy by mal byt princip modifikovany tak, aby
doprava, mesto, ale aj dopravné spravanie v meste bolo prispdsobované potrebam ludi

VvV meste.

Postupne su preto definované:
e zasady dopravnej regulacie Uzemného rozvoja mesta a

e priority v rozvoji dopravnych subsystémov.

Dosial platna stratégia vychadzala z principov formulovanych v Generalnom dopravnom plane
sidelného Utvaru KoSice z roku 1982:

e priorita hromadnej dopravy,

e MHD predovsetkym na baze elektrickej trakcie,

e segregacia jednotlivych druhov a typov doprav tam, kde je to ucelné,

e vytvaranie pesich zon a tras v nadvaznosti na MHD,

4
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e dokonala vdzba medzi primestskou a mestskou hromadnou dopravou,
e vedenie tranzitnej dopravy mimo centralnu mestsku oblast,
e budovanie zakladnej komunikacnej siete ako radialno-okruzného systému a

e optimalizacia ndkladnej dopravy.

Tieto principy boli splnené a vacsina z nich by mohla byt aj nadalej platna. Problémom je vsak
segregacia jednotlivych druhov doprav. Namiesto tohto principu musi udrzatelny dopravny
systém smerovat ku kombinécii integracie dopravnych médov vo verejnom priestore a ich
diferenciacie podla typu Uzemia a rozhodujucej funkcie dopravného koridoru. Stratégia bola
formulovand na zaklade tohto nového principu: v rezidenénych zénach (sidliska, centrum
mesta) je potrebné spoloCenské a dopravné funkcie integrovat do spolocného priestoru.
Bezné zberné komunikacie musia plnit v meste funkciu pristupu aj spojenia a aj napriek
potrebnej segregacii funkcii v pozdiznom smere (napr. vyznacenie cyklistickych pruhov) nie je
Ziaduce segregovat aj prie¢ne vazby, tzn. neziaduce su podchody a viacUroviiové riesenia.
Rychlostné a hlavné zberné komunikacie maju prevladajucu funkciu spojenia a dopravné médy

na nich je zZiaduce segregovat.

Na zaklade tychto poziadaviek na priestorové usporiadanie je formulovana Stratégia rozvoja
dopravy. Ciel a opatrenia nie st nikdy odovodnené iba dopravnymi potrebami, vyznamnejsou

potrebou je udrzatelnost dopravného systému.

Obrazok 1 UdrZatelnost dopravy podla funkcie a typu tzemia (podla pripravovaného nového standardu

STN 73 6110)
Rozhodujuca funkcia DOPRAVA Uzemie
pobyt 7 zéna
—| INTEGRACIA |~/
:i'.-.
pristup 7 sidlo
SEGREGACIA
spojenie region
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Obrazok 2 Sucasné chapanie prevazujucich funkcii a ndvrh funkcii v udrzatelnom navrhu Stratégie
rozvoja dopravy

VAR 2030-0 VAR 2030 - V3
L\_/\ e i />

N
NG

spojenie
spojenie a pristup
pristup

3.3 Principy navrhu cielov a opatreni

Navrh cielov a opatreni vychadza z potreby riesit problémy definované v ramci analyz
s podporou modelovania variantov cestne;j siete, siete cyklistickej dopravy a siete MHD.

Zo SWOT analyzy (kap. 7 Casti Analyzy) boli pre navrh stratégie prevzaté hlavné smery
stanovenia cielov a predpokladané vysledky realizacie definovanych opatreni:

SWOT - hlavné smery stanovenia cielov:

o Zzlepsit Struktiru riadenia na Grovni mesta a umoznit lepsiu starostlivost o dopravnu
infrastruktaru a prevadzku MHD,

e zabezpecit dostatocné financné prostriedky pre udrzatelny rozvoj dopravy,

e zlepsit podmienky pre pesich a cyklistov podla strategického planu,

e dopyt po dochadzke automobilom do centra mesta obmedzovat premyslenou
parkovacou politikou, ulahdit parkovanie v miestach byvania,

e organizovat integraciu hromadnej dopravy, nasledne vstupit do organizatora VHD na
Uzemi KSK,

e uplatnovat informacné systémy v MHD a moderny sposob riadenia dopravy CSS,

e zvySovat atraktivitu MHD a
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Ucelne vyuzit investicie z OPII a dalSich eurofondov a po skonceni programového
obdobia zabezpecit prijmy pre fungovanie dopravného systému (z Eurépskych fondov,
statneho rozpoctu, vynosov statneho mytneho, mestského mytneho, parkovacieho

systému a pod.).

- vysledky realizécie definovanych opatreni:

kvalitny riadiaci tim na Urovni mesta Kosice,

vyssia kapacita mestskej spravy,

dobre riadeny funkény systém MHD,

zmenené priority pri rozhodovani o vyuzivani verejného priestoru pre funkcie pobytu
a pristupu pre hromadnu dopravu a pre cyklistov a pesich,

zabezpecenie dostatku prostriedkov na lepsiu organizaciu dopravy,

zmiernenie bariérového Ucinku hlavnych komunikacii,

zachovanie kapacity ciest v maximalnej moznej miere, riesenie Uzkych miest,
chybajucich spojeni a obchvatov - to vsetko ale s vedomim priority pesich a VHD,
zvysSenie atraktivity hromadnej dopravy a zlepsenie podmienok pre nemotorovu
dopravu a

vyrieSenie najvacsich problémov s parkovanim vozidiel bez obmedzovania priestoru

pre pobyt a nemotorovu dopravu.

Invariantne boli posudzované tieto navrhy (zhodne u vsetkych variantov):

navrh riesenia cyklistickej dopravy,

navrh rieSenia pesej dopravy,

navrh Gpravy Zelezni¢nej infrastruktury a koordinacia s dokumentmi ZSR a ZSSK,
intenzifikacia infrastruktary ITS a

navrh parkovacej politiky.

Definované boli varianty pre:

navrh rieSenia cestnej siete a
navrh rieSenia MHD.

Definované varianty boli testované v dopravnom modeli.

Popis modelovania variantov a jeho vysledky su uvedené v kap. 5 Casti Analyzy.

Na vybrané varianty boli zadefinované konkrétne ciele ako reakcia na identifikované problémy

(v sprave Analyzy, kap. 8). Nasledne boli definované opatrenia na splnenie danych cielov.
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Obrazok 3 Postup spracovania dopravnej stratégie

Zber dat (Existujuce data a dopravné prieskumy)

Existujuce stratégie Dopravné analyzy Problémy a moznosti

Mozné opatrenia . Modelovanie .

Navrh opatreni, programov a ¢asovych planov
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Na overenie parametrov navrhu bolo definovanych pat variantov komunikacnej siete pre
horizont 2030, jeden vyhladovy variant komunikacnej siete (2040), Styri rozvojové varianty
MHD (2030) a jeden vyhladovy variant MHD (2040). Vo vsetkych navrhovych variantoch sa
predpokladad dokoncenie vonkajsieho obchvatu mesta po dialnici D1 a rychlostnej ceste R2
z Budimira do Sace. Sicasny cestny prietah PR3 (tiez oznacovany ako R4) sa predpoklada
zachovat ako mestsky prietah, variantne sa posudzuje kvalita jeho napojenia na mestsky uli¢cny
systém a tiez spdsob organizacie dopravy na centralnom mestskom okruhu (0. okruh).

Boli posudzované tieto varianty:

Prevadzka mestskej hromadnej dopravy

Variant O: sucasny stav,

Variant A: sucasna siet elektrickovych trati bez prestupnych terminalov,

Variant B: sucasna siet elektrickovych trati s prestupnymi terminalmi,

Variant C: siet elektrickovych trati s prestupnymi terminalmi doplnené o trat na Sidlisko

Tahanovce cez Hlinkovu ul,,

Variant D: siet elektrickovych trati s prestupnymi terminalmi a tratou na Sidlisko
Tahanovce cez Hlinkovu ul. - v tomto variante bolo testované, ¢o by spdsobil
navrat elektriciek na Hlavnu ulicu, ktory tato Stratégia z dévodov preferencie
vyuzivania priestorov na Hlavnej pre spolocenské, kultirne a Sportové Gcely
nenavrhuje a

Variant E : siet elektrickovych trati s prestupnymi terminalmi doplnenéa podla platného
UPN HSA Kosice o trat na Sidlisko Tahanovce cez Dzunglu, spojenie Stani¢ného
nam. a Nam. Maratonu mieru cez Masarykovu ul. a o trat Alejova — OC Cassovia
— Popradska — Bardejovska, autobusova siet je doplnena o prepojenie
Presovska — Trieda arm. gen. L. Svobodu.

Vysledky modelovania variantov su uvedené v kap. 5.1 casti Analyzy. Ako navrh pre
kratkodoby horizont (2020) a strednodoby horizont bol na zaklade analyz vybrany variant B
upraveny podla pripomienok z verejného prerokovania spravy o SEA dna 23.novembrea 2015 .
Pre dlhodoby horizont 2040 bol odporucany variant C.

Komunikacna siet mesta

Variant O: stav bez projektov,

Variant 1: doplnena cestna siet,

Variant 2 : doplnena cestna siet, mestsky prietah,

Variant 3 : doplnena cestna siet, mestsky prietah, obmedzenia prejazdnosti centra,
Variant 4: doplnena cestna siet, mestsky prietah, jednosmerny 0. okruh,

Variant 5 : obmedzenia prejazdnosti centra a

4
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Vyhlad: doplnena cestna siet, vyhladové prepojenia, mestsky prietah, obmedzenia
prejazdnosti centra.

Navrhy Uprav cestnej siete a infrastruktdry pre verejnd hromadnud dopravu boli spracované s
ohladom na budlcu situaciu zodpovedajucu vysledkom demografickej prognézy
a predpokladanému rozvoju mesta (popisany v sprave Zber dat a dopravny model). Navrh
cielov, opatreni a projektov je vypracovany na zaklade analyz s vyuzitim vysledkov
dopravného modelovania. Pre navrh pre kratkodoby horizont (2020) a strednodoby horizont
(2030) bol na zaklade analyz vybrany variant 3. Variant 5 ponika moznost realizovat
organizacné zmeny v centre mesta (zijednosmernenie Stdrovej a uzavretie Bacikovej - oboje
okrem VHD) aj pred realizaciou investi¢nych projektov. Pre horizont 2040 je rieSenie navrhnuté
vo variante Vyhlad.

Pomocou dopravného modelu boli posudzované:
e opodstatnenost navrhnutych investicii do doplnenej cestnej siete,
e najvhodnejsi variant organizacie prevadzky MHD a suvisiacich investicii,
e najvhodnejsi variant rieSenia napojenia mestského prietahu na miestne komunikacie a

e opodstatnenost navrhnutych vyhladovych investicii v cestnej sieti a sieti MHD.

Navrh stratégie definuje principy rieSenia konkrétnych dopravnych subsystémov podla
roznych scenarov opatreni. Zasady riesenia jednotlivych dopravnych subsystémov su v sulade
s celkovou dopravnou stratégiou a s:

e vystupmi analyz sucasného stavu,

e predpokladanym rozvojom Gzemia mesta Kosice a jeho aglomeracie,

e realistickym socialno-ekonomickym a demografickym vyvojom,

e rozvojom dopravnej sustavy mesta pre ¢asové horizonty 2015, 2020, 2030 a 2040 a

e urcenou pociato¢nou mierou zaostavania stavu dopravnej infrastruktiry za realnymi

potrebami.

Tieto skutocnosti tykajluce sa sucasného stavu cestnej siete v Kosiciach su popisované v sprave
Analyzy, kapitola 7.

Zo zaverov analytickej Casti dopravnej stratégie a progndz je navrhnuta postupnost casovych
horizontov 2020, 2030 a 2040, siet verejnej dopravy a rozsah integracie dopravy s orientaciou
na kolajovu dopravu v ramci regiénu mesta KosSice spolu s navrhom vplyvov v tejto oblasti na

urovni Sirsich vztahov. Su spracované:
e navrh novej optimalizovanej siete liniek, principy linkového vedenia, Gcel a nadvaznost
liniek, prestupové body, urCenie zastavok nevyhnutnych pre zabezpecenie dostupnosti
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pre cestujucich, pokrytie Uzemia,

e navrh dopravného modelu a modelovanie zatazenia stcasného stavu siete MHD,
identifikdcia Usekov maximalneho zatazenia rozhodujucich pre dimenzovanie
prepravnej kapacity na linkach, urcenie parametrov nosnych liniek v zavislosti od
velkosti prepravnych pradov, navrh druhov a typov vozidiel, stanovenie intervalov pre
ranné spickové obdobie skolskych dni, dopoludiajsiu a podvecernd prevadzku
pracovnych dni, popoludnajsie Spickové obdobie skolskych dni, vecernu prevadzku
vsetkych arannd prevadzku volnych dni, ranné Spickové obdobie neskolskych
pracovnych dni, popoludnajsie Spickové obdobie neskolskych pracovnych dni,
zékladna prevadzku volnych dni, stanovenie obeznych rychlosti, stanovenie potreby
vozidiel v prevadzke, vypocet potrebnych dopravnych vykonov a ostatnych parametrov
optimalizovanej obsluhy Uzemia dopravnymi sluzbami vo verejnom zaujme, stanovenie
parametrov pre zhodnotenie financnych a ekonomickych narokov prevadzky a pre
porovnanie sucasného stavu a zakladného stavu dopravnej obsluznosti MHD a jej
kvality podla STN EN 13816,

e zhodnotenie Ucinkov, prinosov, dopadov a Uspor navrhovanej dopravnej obsluznosti
MHD pri porovnani s jej sucasnym stavom v oblasti dopravnej, prevadzkovej a
ekonomickej, vratane stanovenia potrebného prispevku z rozpoctu mesta,

n

e urcenie podmienok na vytvaranie fungovania ,trhového prostredia “ na prepravu osob
v aglomeracii Kosice niekolkymi dopravcami a
e posudenie technickych néastrojov a poziadaviek preferovaného systému na cestnu

infrastrukturu (vratane obratisk) a vozidlovy park.
Infrastruktura verejnej hromadnej dopravy je rieSena v nasledujucich oblastiach:

e mestska cestna siet, infrastruktira MHD, primestska HD, Zelezni¢na doprava,

e Struktura zastavok, strategickych prestupovych uzlov, stanic a bodov pesej, cyklistickej
a individualnej dopravy ako sucast prestupovych uzlov integrovanej hromadnej
dopravy a

e technicka zakladna verejnej kolajovej dopravy podla pouzitého vozidlového parku.

Zakladnym prvkom pristupu k rieseniu verejnej hromadnej dopravy je jeho alternativnost,
pricom navrh je posideny dopravhym modelom. Podla vysledkov modelovania su navrhnuté
strategické prestupné uzly s navrhom hlavnych pesich prudov a dalsie zaradenia pre verejnu
hromadnu dopravu. Navrhnuté riesenie obsahuje aj potrebné Upravy technologickej zékladne
verejnej hromadnej dopravy a zasady hospodarenia s vozovym parkom.

Dokumentacia rozvoja integrovanej kolajovej dopravy je postavena na tychto principoch:
e obsahuje technickl a casovu stratégiu rozvoja integrovanej kolajovej hromadnej
dopravy,
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e nastavuje Uzemnu a finan¢nu udrzatelnost pre dalsi Uzemny rozvoj mesta,

e stanovuje z hladiska organizacnej, regulacnej a riadiacej stranky preferenciu verejnej
hromadnej dopravy na komunikacnej sieti mesta,

e navrhuje kontinuadlny rozvoj verejnej hromadnej kolajovej dopravy so spolo¢nym

vyuzivanim elektrickovej a Zelezni¢nej drahy na izemi mesta a v jeho regione.

Navrh siete verejnej dopravy bol posideny v nasledujucich styroch navrhovych variantoch pre
referencny navrhovy horizont 2030 a variant E pre vyhlad 2040. Na zdklade analyz pri pouziti
dopravného modelu bol napokon odporucany pre konecny navrh variant B pre horizonty 2020

a 2030 a variant C pre vyhladové rieSenie k roku 2040.

Linkové vedenia navrhnuté pre varianty A — E si podrobne popisané v casti Analyzy, kapitole
5.4, v prilohach 1 a 2 su podrobne popisané vybrané varianty B a C a v prilohach 9 a 10 ich
zatazenie dopravnym modelom.

Prevadzka trolejbusovych liniek (71 a 72) je navrhnuta zatial prostrednictvom autobusov, s tym
Ze budu okamzite zahajené kroky k rekonstrukcii a rozsireniu systému a obnove vozidlového
parku. Projekt rozsirenia siete duobusov / elektrobusov / trolejbusov bude vypracovany do
roku 2020 s postupnou modernizaciou a obnovou systému najneskor do roku 2030.

Preferenéné riadenie umoziuje prostrednictvom aktivnej alebo pasivnej detekcie vozidiel
hromadnej dopravy absoltitnu alebo podmienenu preferenciu dopravy. Pre vozidlo HD je tak
nastavena v signalnom plane faza, ktord mu umozni prejazd s minimalnou dobou cakania
alebo aj bez zastavenia na signalizacii. Pre takyto sposob riadenia je potrebné, aby radic
krizovatky bol mikroprocesorovy, umoznoval dynamické riadenie a aby krizovatky boli
vybavené potrebnymi detektormi. Palubnu jednotku musia samozrejme mat aj autobusy (ked
maju tiez dostat preferenciu). V pripade autobusov a trolejbusov je potrebné uvazovat s ich
premavkou spravidla spolocne s ostatnymi vozidlami, preferencné vyhradené pruhy az k stop
Ciare signalizovanej krizovatky sG vynimocnymi opatrenim, ktoré by znizovalo kapacitu
krizovatiek. Vyhradené pruhy ukoncené pred krizovatkou vsak v kombinacii s preferencnymi
riadenim autobusov umoznia detekovat autobus v koléne pred signalizaciou a jeho cakanie
minimalizovat.

Preferencné riadenie ovplyviiuje v kazdom pripade aj automobilovi dopravu. Nemusi vsak
nutne znizovat kapacitu krizovatky. Vo vacsine pripadoch ale neumoznuje vzdy nastavit
koordinaciu  krizovatiek komfortne pre autd a nakolko prednost dostava

preferencia, plynulost a rychlost hromadnej dopravy.
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V Kosiciach je aktualne 65 cestnych svetelnych signalizacii, z toho je 14 riadenych priechodov.
17 krizovatiek je riadenych dynamicky. Na 31 signalizaciach premavaju elektricky aich

premavka sa tam vyrazne spomaluje.

Preferencia VHD je technicky mozna:

a) na krizovatke Letna — Zimna — B. Némcovej (elektricky),

b) na krizovatke Gemerska — Alejova — Ul. pri pracharni (elektricky),
¢) na krizovatke Rastislavova — Alejova (elektricky),

"

d) na Slaneckej pri zastavke ,Levocska “ (autobusy),
e) na ul. Osloboditelov pri zastavke ,SJP 2 “ (elektricky aj autobusy),

f) na vsetkych krizovatkach prebudovanych v ramci stavby ,IKD “ (elektricky).
Na vacsine tychto miest sa vsak preferencné riadenie v prospech VHD nepouziva.

Vyhradené pruhy pre autobusy s moznym vjazdom aj pre vozidla taxisluzby so zadkaznikom a
pre cyklistov (s moznym obmedzenim ich vyhradenia iba na dopravné spicky) az na 2-3
izolované kratke Useky nejestvuju. Je potrebné ich zriadit na vsetkych Usekoch s prevadzkou
autobusov a trolejbusov so Spickovo prekracovanou kapacitou nasledujucej krizovatky (tj.
Hlinkova, Tr. arm. gen. L. Svobodu, Presovska cesta, SeCovska cesta, Palackého, Moldavska
cesta, vjazd k U. S. Steel). Krizovatky by mali byt prednostne navrhnuté takym spdsobom, ze
hromadna doprava sice dostane prednost, ale sucasne nebude vyrazne zniZzena kapacita pre

automobilovi dopravu.

Navrh konkrétnych opatreni pre preferenciu hromadnej dopravy je opisany v kapitole 13.3.

Na zvysenie atraktivity mestskej hromadnej dopravy a zvysenie jej podielu na delbe prepravnej
prace sa odporuca:
- zaviest integrovany dopravny systém s tarifnou, dopravnou a organizacnou integraciou
zahfnajuci MHD, zelezni¢nu dopravu a PAD (pozri samostatnu kapitolu 13.4.),
- odstranit subehy drahovej a cestnej dopravy na nasledujucich komunikaciach:

o Moldavska cesta,

o cesta R2 (Kosice — Saca),

o Juzna trieda,

o Slanecka cesta,

o cesta /547, Gsek Cermel — Alpinka — Jahodna,

o vseobecne subehy liniek z/do malych mestskych casti s nosnymi linkami MHD a
elektrickami az do centra,

o vseobecne MHD + PAD a

o podrobnejsie su odstranené subehy definované vo variantoch B s C linkového
vedenia,
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- zabezpecit siet nosnych liniek s hustymi intervalmi (v Spicke do 10 minut, v ostatnych
(blizsie definované vo variantoch B a C linkového vedenia),

- zabezpedit intervalovd dopravu MHD s vynimkou Ucelovych liniek; na linkach jednotné
resp. nasobné intervaly,

- zabezpecdit dispecerské/automatizované riadenie nadvaznosti (v ramci MHD aj medzi
mestskou, primestskou a dialkovou verejnou dopravou):

o Uprava softvéru na planovanie vykonov tak, aby bolo mozné definovanie
nadvaznosti aich export do dispecerského softvéru, palubnych pocitacov
vozidiel a systémov poskytovania dat dalsim subjektom,

o Uprava dispecerského softvéru tak, aby bol schopny importovat definované
nadvaznosti, vyhodnocovat ich na zaklade Udajov v redlnom case z vozidiel
a urcovat reakcie na zisteny stav (napr. automatické zaslanie spravy pre vodica,
informovanie dispecera, ziadost o rozhodnutie dispecera),

o Uprava softvéru palubnych pocitacov vozidiel tak, aby bolo mozné sledovanie
nadvaznosti (najma obojsmerna komunikacia s dispecerskym systémom),

- postupne zvysovat vykony a dotaciu na km tak, aby sa ukazovatele pribliZili priemeru
porovnatelnych miest SR a CR (rokovat s MF SR o zmene prerozdelenia vynosov z dani

Z prijmov).

Standardy boli uréené na zaklade odbornej literattry a prikladov dobrej praxe z CR a Rakuska.

Ich cielom je dosiahnut kvalitu MHD prinaleziacu mestu velkosti a vyznamu Kosic a zvysit

vyuzivanie MHD zabezpecenim jej univerzalnosti a prehladnosti.

Parameter MCs <10000 MCs =10 000
obyvatel'mi obyvatel'mi

Vzdialenost od objektu 1000 m 500 m

s dochadzkou/odchadzkou 210 os6b denne k 12 min chodze' 6 min chodze

zastavke linky MHD

Vzdialenost od objektu Standard nie je 1000 m

s dochadzkou/odchadzkou =10 os6b denne k definovany 12 min chédze

zastavke nosnej linky MHD

L pri rychlosti chédze 5 km.h?

ENDCEN F=5 A
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Parameter MC s <10 000 MC's 210 000
obyvatelmi obyvatelmi

Min. pocet nosnych liniek 0 1

Max. pocet prestupov pri ceste do centra? 1 1

Max. pocet prestupov pri ceste na Stanicné 1 1

nam.

Max. pocet prestupov pri ceste do MC s 3 2

<10 000 obyvatel'mi

Max. pocet prestupov pri ceste do MC 2 1

s210 000 obyvatel'mi

Maximalny pripustny interval v prac. dinoch 30 10

v rannej Spicke [min]

Maximalny pripustny interval v prac. dinoch 60 15

v popoludnajsej Spicke [min]

Maximalny pripustny interval v ostatnych 60 15

obdobiach [min]

Denna MHD obsluhuje celé zastavané Uzemie mesta a je prevadzkovana v case cca 5:00 -
23:00 (vztiahnuté na centrum mesta alebo inu cielovd oblast linky).

Nocna MHD obsluhuje husto obyvané oblasti a centrum mesta pravidelnym intervalom a
ostatné suvislo obyvané oblasti U¢elovo alebo na dopyt a je prevadzkovana v case cca 23:00 —
5:00.

Ranna Spicka pracovnych dni trva spravidla od 6:30 do 8:30, popoludnajsia spicka pracovnych
dni spravidla od 13:30 do 17:30 — neplati pre linky do cielovych oblasti s osobitnym
pracovnym rezimom (zeleziarne, Priemyselny park Peres a podobne).

Doprava je organizovana ako taktova, tzn. s fixnymi intervalmi medzi spojmi v jednotlivych
prevadzkovych rezimoch. V MHD su povolené iba nasledujuce intervaly:

menej ako 10 minut,

7,5 minuty (tj. 7-8-7-8 minut),

10 minut,

2 Hlavna ul., Nam. osloboditelov, Ndm. Maraténu mieru alebo Mlynska basta

ENDCED =
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- 12 minut,
- 15 minat
- 30 minut,
- 60 minut,
- 120 minat,

- vynimocne aj 50 minut.

Konkrétny interval jednotlivych liniek sa stanovuje tak, aby bol v sieti v danom prevadzkovom
rezime jednotny alebo nasobny. Uvedené neplati pre intervaly 6 minat a mene;.

Standard sa nevztahuje na Gcelové linky a spoje.

=NDCL)!
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Zakladna siet MHD je tvorena nosnymi linkami. Za nosné linky sa povazuju linky, ktoré maja

nasledovné intervaly:

Prevadzkovy rezim Obdobie Maximalny Minimalny

pripustny  pocet

interval spojov/hod.

[min]
pracovny den, Skolsky rok ranna spicka 10 6
pracovny den, $kolsky rok sedlo 15 4
pracovny den, $kolsky rok popoludnajsia spicka 10 6
pracovny den, $kolsky rok ostatné 15 4
pracovny den, $kolské prazdniny ranna $picka 10 6
pracovny def, $kolské prazdniny sedlo 15 4
pracovny def, $kolské prazdniny popoludhajsia $picka 15 4
pracovny den, $kolské prazdniny ostatné 15 4
volny den celodenne 15 4

Za Usek nosnej linky je mozné povazovat zvazok viacerych liniek, pokial spolu maju interval

nosne;j linky.

Prevadzkovy rezim Maximalna pripustna
obsadenost

pracovny den, skolsky rok ranna Spicka miesta na sedenie + statie 5 0s./m?

pracovny den, skolsky rok sedlo miesta na sedenie + statie 4 0s./m?

pracovny den, Skolsky rok popoludiajsia miesta na sedenie + statie 5 0s./m?
Spicka

pracovny den, skolsky rok ostatné miesta na sedenie + statie 4 0s./m?

pracovny den, skolské ranna spicka miesta na sedenie + statie 5 0s./m?

prazdniny

pracovny den, skolské sedlo miesta na sedenie + statie 4 0s./m?

prazdniny

pracovny den, skolské popoludnajsia miesta na sedenie + statie 5 0s./m?

prazdniny Spicka

pracovny den, skolské ostatné miesta na sedenie + statie 4 0s./m?

prazdniny

volny den celodenne miesta na sedenie + statie 4 0s./m?

=NDCLJ] b—o2
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V zmysle zakona 514/2009 Z. z. o doprave na drahach v zneni neskorSich predpisov sa
subeznou dopravou rozumeju ,dopravné sluzby pravidelnej verejnej autobusovej dopravy,
ktorej linky su s verejnou osobnou dopravou na drahe identické alebo velmi podobné
smerovanim tras, ak dochadzkova vzdialenost medzi autobusovymi zastavkami a najblizsSimi
zelezni¢nymi zastavkami alebo stanicami nie je vacsia ako 1 500 m. Za subeznu dopravu sa

nepovazuju paralelné linky verejnej autobusovej dopravy vykonavanej v ramci jednej obce so

"

zelezni¢nou dopravou.
Pri sibehoch sa urci obsluha nasledovne:

- zelezni¢na doprava ma prednost pred autobusovou dopravou,

- elektrickova doprava ma prednost pred trolejbusovou dopravou,

- elektrickova doprava ma prednost pred autobusovou dopravou a

- trolejbusova doprava ma prednost pred autobusovou dopravou.
Dopravny mod, ktory ma prednost, zabezpeci dopravni obsluhu vo verejnom zaujme.
Dopravny modd, ktory nema prednost, mdze zabezpeclit iba nadvaznu alebo doplnkovu

dopravu.

Pri ndvrhu linkového vedenia vychadzal spracovatel Stratégie z vyssie uvedenych standardov
rozsahu sluzieb verejnej osobnej dopravy a z nasledujucich parametrov a skutocnosti:

1. Navrhy respektuju sucasny prestupny tarifny systém, ktory je osvedceny vo vacsSine
modernych prevadzok MHD v ramci EU.

2. Siet liniek je zalozena na nosnych linkach obsluhujicich hlavné (najvacsie) prepravné
prudy a doplnkovych a tangencidlnych linkach, ktoré obsluhuja vedlajsie (mensie)
prepravné prudy.

3. Nosné linky maju definovany najhorsi pripustny interval, aby bolo mozné vyuzivat
prestupny systém pocas celého obdobia prevadzky bez dlhsich cakani pri prestupoch.

4. Trasy liniek si vedeneé tak, aby bol minimalizovany pocet prestupov pri zachovani
prijatelného intervalu podla bodu 3, asucasne aby boli obmedzené subehy liniek
mimo centra.

5. Obsluhu vybranych lokalit (Jahodna, Spalovna, Koksov-Baksa) zabezpeci primestska
autobusova doprava v ramci integrovaného dopravného systému.

6. Systém zohladnuje aj Specifické poziadavky Kosic, najma narazovd dopravu na
pracovné zmeny velkych firiem.

7. Linky zohladnuju platné pravne predpisy, ktoré v pripade subehu uprednostnuje

drahovu dopravu.

4
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Kapacita liniek je dimenzovana na zvladanie ocakavanych prepravnych narokov pri
maximalnej obsadenosti vozidiel 5 0s./m2 v Spicke, resp. 4 0s./m? v ostatnych rezimoch
prevadzky.

"

Pocet definovanych liniek zohladnuje princip ,menej je viac “, najma s ohladom na
zabezpecenie prepravy majoritnej casti potencialnych cestujucich. Pri minoritnych
prudoch je taktiez dodrzany standard dostupnosti zastavky MHD.

Intervaly liniek su definované ako pravidelne sa opakujiuce a zapamatatelné, resp.
s intervalom ako 10 min (cestujluci si nemusi pamatat odchod podla cestovného
poriadku), pricom pri intervaloch nad 10 minat ide o zakladné alebo nasobné intervaly.
Oznacenie liniek vychadza zo sucasného oznacovania, pripadne z historického

oznacovania.

=NDCL] b—o2

Varianty linkového vedenia boli navrhnuté pre overenie principov, z ktorych vychadzaja
navrhnuté opatrenia. Podrobny opis variantov a vysledky dopravného modelovanie su
uvedené v Casti Analyzy. Praktické zavedenie navrhu do prevadzky musi byt realizované
zodpovednym pracoviskom Magistratu mesta KoSice v spolupraci s DPMK a musi vyjst nielen
z technicky a ekonomicky optimalizovanych rieseni ale tiez z poziadaviek vedenia mesta
a mestskych casti a malo by byt vhodnou formou diskutované s verejnostou. Potrebné bude
tiez vyhodnotenie dopadov zmien a ich modifikacia v radu mesiacov po zavedeni nového
linkového vedenia. Je prirodzené, ze vacsina zmien vyvola kritiku tych, ktorym budud zrusené
priame spoje, alebo tych, ktori vyuzivaju naddimenzovanu dopravnu ponuku. Pri zmenach
ktorymi mesto Kosice preslo v poslednych dvoch dekadach ale nebude mozné prevadzkovat
ekonomicky efektivny systém MHD len na zaklade Uprave intervalov medzi spojmi alebo
zmenami jednotlivych liniek, ktoré byli povodne navrhované pre celkom iny dopravny dopyt.
- Optimalizacia elektrickovej dopravy s prediienim preméavky na Sidlisko Tahanovce,

- odstranenie subehov autobusovej a elektrickovej dopravy (skratenie autobusovych
liniek po najblizsi terminal s nadvaznou elektrickovou dopravou),

- optimalizacia autobusovej dopravy,

- zapracované uz zrealizovanej zmeny v obsluhe casti VysSné Opatske, Myslava, Heringes
a Kosicka Nova Ves,

- variant B (a nasledujuci variant C) nema zahrnuté dodatocné vykony elektrickovej
dopravy v pripade skratenia liniek primestskej autobusovej dopravy po terminaly
elektrickovej dopravy (Vazecka; VSS, krizovatka; U.S. Steel; Moldavska cesta;

Havlickova) v $pi¢kach pracovnych dni a

4
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v Case prepravného sedla a volnych dni existuje dostato¢na kapacita v elektrickovej

doprave na uspokojenie zvysenych prepravnych narokov suvisiacich so skratenim liniek

primestskej autobusovej dopravy po terminaly elektrickovej dopravy. Preferovany

variant C pre vyhlad 2040 : Siet elektrickovych trati s prestupnymi terminalmi

doplnena o trat na Sidlisko Tahanovce cez Hlinkovu ul.

Predpoklada sa vybudovany cestny most v predizeni Masarykovej ul., cez ktory bude

presmerovana linka medzi Starym mestom a DZunglou,

optimalizacia elektrickovej dopravy s doplnenim obsluhy novych trati,

odstranenie subehov autobusovej a elektrickovej dopravy (skratenie autobusovych

liniek po najblizsi terminal s nadvaznou elektrickovou dopravou),

optimalizacia autobusovej dopravy a

zapracované uz zrealizované zmeny v obsluhe Casti Vysné Opatske, Myslava, Heringes

a Kosicka Nova Ves.

Rok 2030, variant B : Sucasna siet elektrickovych trati s prestupnymi terminalmi:

Trasa/zmena
10 | 18m | presmerovana na 751 10 |10 15 10 | Nova infrastruktura:
trasu: Sidlisko - Sidl. Tahanovce
Tahanovce — — Predovska
Presovska cesta — cesta — Nam.
Autobusova stanica — osloboditelov
Nam. osloboditelov — - Krajsky sud -
Stara nemocnica — OC Stara
Cassovia — OC nemocnica —
Optima — Lunik VIII, OC Cassovia -
zvysna trasa OC Optima -
nahradena linkami Lunik VIII
¢.6,R1a34 Rizika:
- premavka po
Presovskej
ceste
71 | 18m | bez zmeny trasy 10| 15 |10 15 9 | Zvazok liniek 71+72
72 | 18m | bez zmeny trasy 10| 15 |10 15 8

O
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Rok 2040, variant C: Siet elektrickovych trati s prestupnymi terminalmi doplnena o trat

na Sidlisko Tahanovce cez Hlinkovu ul.:

Linka Kat. Trasa/zmena RS sedlo PS vikend PV Poznamka
10 | 18m | presmerovana na 751 10 |10 15 10 | Nova infrastruktura:
trasu: Sidlisko - Sidl. Tahanovce
Tahanovce — — PreSovska
Presovska cesta — cesta — Nam.
Autobusova stanica — osloboditelov
Nam. osloboditelov — - Krajsky sud -
Stara nemocnica — OC Stara
Cassovia — OC nemocnica —
Optima — Lunik VI, OC Cassovia —
zvysna trasa OC Optima -
nahradena linkami Lunik VI
¢.6,R1a34 Rizika:
- premavka po
Presovskej
ceste
71 | 18m | bez zmeny trasy 10| 15 |10 15 9 | Zvazok liniek 71+72
72 | 18m | bez zmeny trasy 10 15 [ 10 15

Trolejbusova doprava je v roku 2015 v tazkej situacii. Moralne i fyzicky zastarany vozidlovy
park neumoznuje prevadzkovat trolejbusy v potrebnej kvalite, modernizaciu potrebuju
meniarne aj trolejova siet. DPMK ma po realizovanych nakupoch dostatok vozidiel na
zabezpecenie premavky autobusmi., zamerne obstaranymi presne v typovej skladbe potrebnej
pre nahradu trolejbusov. Ako ekonomicky najvhodnejsie sa teraz javi doCasné nahradenie
liniek ¢. 71 a 72 autobusmi s tym, zZe sa zahdji priprava obnovy infrastruktdry trolejbusovej
dopravy, ako aj moznost jej rozsirenia. Rozsirenie o linku ¢. 10 by malo byt realizované az po
presunuti tranzitnej dopravy z Presovskej cesty.

Pre dalSie mozné nové linky ¢. 15 (trasa sa liSi v roku 2030 a vo vyhlade) a ¢. 20 bude vhodné
hladat technolégiu, ktora umozni prevadzkovat vozidla s dostatocnou kapacitou batérii alebo
kapacitatorov pre jazdu v Casti trasy bez trolejového vedenia (batériové elektrobusy,

oportunitné elektrobusy, trolejbusy s pomocnou batériou, alebo klasické trolejbusy).

Na zavedenie elektrickej trakcie treba mat fixné linky s kratkymi intervalmi:
e interval v rannej Spicke maximalne 7,5 minuty a
e interval v ostatnych rezimoch maximalne 15 minut,
e pricom parametre sa tykaju linky alebo zvazku liniek.

O
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Toto spifiaju vo variantoch B 2030 a C 2040 linky ¢. 10, 71, 72.

Ak by sa kritérium na Spickovy interval zmenilo zo 7,5 na 10 minudt, bolo by mozné pridat
dalsie linky vo variantoch B a C, pricom najvhodnejsie by boli linky, ktoré stipaju po Secovskej
ceste na Heringe$ a maju kratke intervaly. Potom by potrebna vyprava vyzerala nasledovne:

var. B:

- linky €. 10, 15, 71, 72: 32 kibovych trolejbusov

- linka €. 20: 4 malé trolejbusy s plnohodnotnym alternativnym pohonom (napr. na batérie)
+ rezerva

var. C:

- linky ¢. 10, 71, 72: 27 kibovych trolejbusov

- linka ¢. 15: 9 kibovych trolejbusov s plnohodnotnym alternativnym pohonom (napr. na
batérie), ktory vystaci na Usek Mlynska basta — Sidlisko KVP

- linka €. 20: 4 malé trolejbusy s plnohodnotnym alternativnym pohonom (napr. na batérie)
+ rezerva

=NDCL)!
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5.4.3 Hlavné dopady (zmeny mnozstva prepravenych cestujucich) nového linkového vedenia
podla variantu B

Narast dopravného vykonu elektriciek, predovsetkym na ukor s elektrickami sibeznych
autobusovych liniek, je o viac ako 40 % (432 tis. -> 612 tis. miestkm/24h.). Najvacsie narasty
prepravnych prudov elektrickovej dopravy su v pripade realizacie variantu B o¢akavatelné na
uliciach:

e Privadzac od U. S. Steel na 12 000 os./24h. na 24 000 os./24 hod.,

« Starova 12 000 0s./24h. na 28 000 os./ 24 hod.,

e Moldavska cesta 11 000 os./24h. na 30 000 /24 hod.,
e Alejova 6 000 os./24h. na 20 000 os./24 hod.,

e Slanecka 6 000 os./24h. na 20 000 os/24 hod.,

e Juzna trieda 6 000 o0s./24h. na 29 000./24 hod.,

e Trieda SNP 4 000 os./24h. na 30 000/24 hod. a

e Osloboditelov 1 200 os./24h. na 1 800/24 hod.

Obojsmerna kapacita jednej elektrickovej linky prevadzkovanej vozidlom Vario LF+ pre 175
0s6b je podla smerovej nerovnomernosti vyuzitia 20 — 25 tisic oséb/den, na vsetkych tratiach
su linky vytazené, ale nie pretazované (na trati do U. S. Steel sa v Spickach pocita s posilami

ostatnymi linkami R).

Narast objemu prepravenych cestujlcich verejnou dopravou v oblasti Terasy - sucet narastu
poctu cestujucich na uliciach Moskovska, Popradska a Trieda SNP je spolu 7 500 os./24h.

Narast objemu prepravenych cestujucich verejnou dopravou medzi Stani¢nym namestim a
Dzunglou cez Rampovu o 4 500 os./24h.

Velmi efektivne opatrenie je zavedenie novej autobusovej linky ¢. 10, ktora je hned po
elektricke R1 najvytazenejsou linkou v meste sviac ako 160 000 oskm/24h. a s vynimkou
koncovych Usekov svojej trasy sa jej obsadenost na profile pohybuje medzi 12 a 15 tisic
0s./24h.

544 Hlavné dopady (zmeny mnozstva prepravenych cestujucich) vyhladového linkového
vedenia pod|a variantu C

Vyhladové intenzity dopravy vo variante C sa o mnoho neliSia od intenzit roku 2040, hlavna
zmena je v zavedeniu elektri¢kovej linky do Tahanoviec. Na elektri¢kovej trati na Komenského
ulici vzrastie intenzita dopravy zo 4 na 25 tisic os./den, na subeznej Narodnej poklesne
intenzita prepravy v autobusoch a trolejbusoch zo 40 na 25 tisic os./den. Ocividny je velky
vyznam elektricky pre mestsku cast Sever, kde obslizi omnoho atraktivnejsie ciele, ako dnesna
trat do Havlickovej. Na vjazde do Tahanoviec po Americkej uz ide elektri¢ckou iba 10 tisic

cestujucich denne, pricom 30 tisic stale cestuje autobusmi, ktoré lepSie obslizia hornu cast

ENDCED = A
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sidliska a idu rychlejsie do centra mesta. Hlavny vyznam elektriCiek sa da najst v zefektivneni
dopravy a zniZeni velkého mnozZstva autobusov do Tahanoviec a na Sever prechadzajlcich
Narodnou.

S novym novym linkovym vedenim sa mézu znizit:

e variabilné naklady = vykony vynasobené jednotkovym variabilnym nakladom a
e fixné naklady = pocet vozidiel vynasobeny fixnym nakladom na vozidlo (odvodené od

sucasnych fixnych nakladov a poctu vozidiel vo vyprave).

Tym, Ze sa zmenami v linkovom vedeni (menej liniek a lepSie intervaly) zefektivnia obehy
vozidiel a znizi pocet potrebnych vozidiel, sa podari usetrit viac finanénych prostriedkov. V
tabulke nizsie je porovnanie zmien v nakladoch pri pévodnej metodike a alternativnej

metodike.
) ) kapacita Zmena
Km vyprava A  wvyprava E |, :
Sp.h. nakladov
Stav2015 |14 982 649 165 49 100%
varA +890 000 6 -2 98% +1310 000
varB -30 000 -16 4 95% -1 040 000
varC -20 000 -25 19 103% -260 000
varD -660 000 -30 16 106% -1 790 000
vark +550 000 -24 30 108% 1350 000

Potrebnd Usporu dosiahneme aj pri variante B, hoci vykony zostani porovnatelné so
sucasnym stavom. Pri strate 1,7 mil. € tam vsak stale zostane potreba usetrit/ziskat 700 tis. €

rocne.

KedZe vo variante B dochadza k zefektivneniu obehu vozidiel a znizeniu potrebného poctu
potrebnych vozidiel, bude predpokladana Uspora vyssia ak sa budu pocitat:

e variabilné naklady = vykony vynasobené jednotkovym variabilny nakladom a

o fixné naklady = pocet vozidiel vynasobeny fixnymi nakladmi na vozidlo (odvodené od

sucasnych fixnych nakladov a poctu vozidiel vo vyprave).

Vo variante B sa dosiahnu Uspory 1 040 000 € rocCne tzn., Ze dotacna narocnost variantu B by
bola 16,77 mil. € a teda by bolo vhodné najst Usporu 0,77 mil. € v zniZzeni nakladov
spoloc¢nosti.
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6 INTEGROVANA DOPRAVA

Neexistujuca integracia medzi mestskou a regionalnou verejnou dopravou

e znizuje atraktivitu verejnej dopravy,

e spbsobuje neekonomické spravanie, kedy su na Uzemi mesta ponukané vykony na
subeznych linkach (do 1 mil. € rocne - kompenzacie na jazdenie po KoSiciach
regionalnou dopravou) a

e zabranuje zvacseniu poctu primestskych regionalnych spojov a zvyseniu kvality

spojenia terminalu integrovanej primestskej dopravy s centrom mesta.

Cielom zavedenia integrovaného dopravného systému (integrovanej dopravy, dalej len IDS) je
zvysenie atraktivity verejnej osobnej dopravy pri vyuziti disponibilnych zdrojov financovania.
Opatrenia veduce k naplneniu uvedeného ciela su nasledujuce:
- dopravna integracia:
o efektivna obsluha Gzemia (odstranenie sibehov),
o koordinacia cestovnych poriadkov jednotlivych dopravcov,
o nadvaznosti medzi spojmi a
o jednotné standardy dopravnej obsluhy a ich garancia,
- tarifna integracia:
o jednotna tarifa,
o jednotné prepravné podmienky a
o jednotné cestovné doklady,
- organizacna integracia:
o jednotné riadenie dopravy a
o integracia informacnych a komunikacnych technolégii.
Vysledkom integracie by mali byt nasledujuce pozitiva:
- pre cestujucich:
o viac spojov,
o lepsie nadvaznosti,
o lacnejsie cestovanie pri koordinacii viacerych dopravcov a
o lepsie informacie,
- pre objednavatelov:
o efektivnejsie vyuzitie prostriedkov na dopravu vo verejnom zaujme,
o Uspory suvisiace s nizsim vyuzivanim automobilovej dopravy,
o uspokojené potreby obyvatelov a
o odbremenenie od Casti planovania verejnej dopravy,
- pre dopravcov:
o ziskanie dlhodobych kontraktov s transparentnymi podmienkami a

ENDCED = 4
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o odbremenenie od Casti planovania verejnej dopravy.

S ohladom na spadovl oblast KoSic odpori¢ame zaviest IDS, ktory by zahffial minimalne
oblast ohraniCeni mestami Roznava, Gelnica, PreSov, Vranov nad Toplou, Michalovce
a Trebisov, tzn. na Uzemi KoSického samospravneho kraja a PreSovského samospravneho kraja.
V tejto oblasti je potrebné zabezpecit vyssie uvedené prvky integracie v doprave objednavanej
mestom KoSice, mestom Presov, mestom Michalovce, mestom Roznava, Kosickym
samospravnym krajom, PreSovskym samospravnym krajom a Ministerstvom dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky a vykonavanej dopravcami ZSSK, a.s., Dopravny
podnik mesta Kosice, a. s., Dopravny podnik mesta Presov, a. s., Eurobus, a. s., SAD Presov, a.
s., Arriva Michalovce, a. s, SAD Humenné, a. s. a DZS - M.K. TRANS s.r. 0.

Integraciu by mala vyhladovo zabezpelovat entita (napr. akciova spolocnost zaloZena
objednavatelmi dopravy, prip. dopravna agentura) so stanovenymi kompetenciami, ulohami,
zodpovednostou, dostatocnymi kapacitami a rozpoctom.
Predpokladom zavedenia integrovaného dopravného systému na Uzemi mesta KoSice (a
priamo nadvazujlcej primestskej zastavby — min. v rozsahu Mala Ida, Velka lda, Sokolany,
Haniska, Valaliky, Geca, Cana, Zdana, Koksov-Baksa, udoli Torysy, Kostolany pri Hornade,
Druzstevna pri Hornade, Sokol, Baska, Bukovec) je prevedenie vykonu planovania mestskej
hromadnej dopravy na dopravni autoritu mesta KoSice. Tato autorita modze nasledne
v spolupraci s odborom dopravy Kosického samospravneho kraja a spolo¢nostou ORID s.r.o.
zaviest integrované linky MHD s regionalnou dopravou na Uzemi Kosic s presahom do
nadvazujlcej zastavby. Predpokladom kvalitného fungovania takéhoto integrovaného systému
je zriadenie terminalov integrovanej dopravy a obratisk:
Termindly IDS pre regionalnu autobusovu dopravu
e KoSice - autobusova stanica — jestvujuci terminal elektriCiek a autobusov (tu
navrhujeme prepojenie obidvoch autobusovych terminalov s novym rieSenim vjazdu
z Palackého s preferenciou autobusovej dopravy),
e U.S. Steel — existujuci terminal elektriciek a autobusov,
e valcovne U.S.Steel,
o Peresska,
e Nizné Kapustniky (VSS krizovatka) a
e Vazecka.
Terminaly IDS pre zZelezni¢nd dopravu:
e Kosice, Zelezni¢na stanica — jestvujuci terminal elektric¢iek a autobusov (tu navrhujeme
prepojenie autobusovych terminalov) a
e Kosice — Sever.
Obratiska pre regionalnu autobusovu dopravu:
o Kosicka Nova Ves,
e Moskovska a
e Havlickova.
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Zachytné parkoviska P+R:

e Peresska,

e Nizné Kapustniky (VSS krizovatka),

e Vazecka,

e Severa

e Moskovska.
Integrovat je mozné primestské linky dvojakym spdsobom. Prvym je ich ukoncenie na
terminaloch (dopad na intenzity dopravy je znazorneny v prilohe ¢. 22 casti  Analyzy).
Ukoncenim vsSetkych spojov na terminaloch na juhu mesta by sa previedlo v roku 2030 az 9
tisic ciest denne na elektrickové trate, o by znamenalo ich zatazenie cca o 4 - 5 tisic nad stav
bez integracie. Aj toto pritazenie by mali elektrickové trate a autobusové linky zvladnut, ale v
Spickach sa mézu sa dostat na hranu svojej kapacity, preto bude zrejme vhodné kombinovat
ukoncovanie v terminaloch s druhou metédou.
Druhy spdsob spociva vo vyuziti primestskych liniek k cestovaniu po meste v podobnom
mnozstve, ako bol pocet z nich vystupujucich cestujicich na zastavkach mimo centra. M6ze sa
tym rieSit nedostatok kapacity liniek MHD a pre primestské spoje je efektivnejsie, ak nejdu
Cast trasy prazdne. Vybrat primerany pocet spojov, predovsetkym v spi¢kach pracovnych dni,
ktoré budu zachadzat do centra a posilfovat Spickovu kapacitu systému hromadnej dopravy,
je vecou detailného navrhu systému integrovanej dopravy.
Nasledujacim krokom po prevzati zodpovednosti za planovanie integrovanej hromadnej
dopravy na Uzemi Kosic mestskou dopravnou autoritou méze byt vstup do spolocného

organizatora dopravnej obsluznosti vychodného funkéného regiénu.

Po vzniku a zapracovani Dopravnej autority mesta KoSice bude mozné na zaklade spoluprace
s Krajskym Uradom Kosického samospravneho kraja definovat pravidla a praktické kroky
k integracii medzi primestskou a mestskou hromadnou dopravou.

Dalsim krokom moéze byt prevedenie kompetencii a schopnosti na spolo¢né pracovisko mesta,
kraja aj statu.

Stat bude hrat velmi silnG Glohu v objednavani verejnej dopravy. Zavedenie bezplatnej
prepravy na zeleznici bolo prvym krokom k prevedeniu socialnej politiky v doprave pod stat.
PokraCovanie moéze logicky viest iba k posilnovaniu Ulohy statu a jeho ingerencii aj v oblasti
autobusovej dopravy. KoSicky samospravny kraj je na Slovensku vynimkou, lebo sam
regionalnu dopravu planuje, kym vo zvysnej casti SR Statu je doprava organizovana

dopravcami.
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7 CESTNA SIET

Varianty na cestnej sieti boli posudené dopravnym modelom (pozri kap. 5.5.7 Casti Analyzy).
Pre navrhové horizonty 2020 a 2030 bol odporucany variant 3. Vo variante 5 je preukazané, ze
organizacné zmeny v centre je mozné realizovat bezodkladne aj v predstihu pred investiciami
do novych Usekov ciest. Pre navrhovy horizont 2040 je zdokumentovany variant Vyhlad.

7.1 Navrh doplnenia a Gprav cestnej infrastruktiry do roku 2030

V prilohach Navrhovej Casti 1 a 2 su zobrazené Useky doplnenej cestnej siete a mestského

prietahu a navrhnuté rieSenie organizacie dopravy na 0. okruhu.

Doplnenie cestnej siete — Navrh (podla variantu 3) pozostava z nasledujlcich zamerov:

1 Juzny obchvat Kavecian,

2 Krasna - K Lesu (spojenie MHD do Teleku),
3 Novy Demeter (Eurépska - Magnetizarska),
4 Lavobrezna,

5 prepojenie Peres - Lorincik,

6 napojenie letiska a prestavba MUK, napojenie Peresa,
7 prepojenie Krasna - Barca,

8a obchvat Kosickej Novej Vsi - juzna vetva,
8b obchvat KoSickej Novej Vsi — severna vetva,
9 obchvat Krasnej,

10 zvysenie kapacity na Slaneckej,

11 nové napojenie sidliska Tahanovce,

12 obsluha rozvojového Uzemia Kopa a

13 zakaz odbocenia na Hlinkovu od Presova.

Mestsky prietah predstavuje nasledujuce akcie:

A prepojenie Masarykovej a PreSovskej ulice,
B rekonstrukcia ulice Nizné Kapustniky — zvy$enie kapacity MUK Nizné Kapustniky —
Slanecka a

C nova MUK Pri pracharni.

Organizacné opatrenia v rozsahu okruhu okolo centralnej mestskej zony (0. okruhu):
Uzavretie Fejovej, Bacikovej, Tovarenskej, Rooseveltovej, Ul. Senny trh a prejazdu Kasarenskeé
namestie — Zbrojnicna pre automobilovd dopravu,

Zjednosmernenie Starovej v seku Hlavna — Kuzmanyho,

Zjednosmernenie Kuzmanyho,

Zjednosmernenie Komenského v Useku Hviezdoslavova- Strojarska,

Sprejazdnenie pohybu Strojarska - Kuzmanyho a
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Zjednosmernenie Bajzovej z centra.

Obrézok 5 Organizacné opatrenia v okoli pesej zony v centre mesta
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7.2 Navrh doplnenia a cestnej infrastruktiry do roku 2040

Vyhladovy variant je doplneny o nasledujlce prepojenia:
V1 prepojenie Jantarova a Juzné nabrezie,

V2 prediienie Nového Demetera cez Hornad,

V3 Slovenska - prepojenie na Hlinkovu a

V4 prepojenie letiska a ulice Pri pracharni.

Zo zaverov analytickej casti, navrhovanej dopravnej stratégie a progndéz su navrhnuté
opatrenia na cestnej sieti mesta pre casové horizonty 2020, 2030 a 2040 s odpordcanym
postupom vystavby pre zachovanie vyrovnaného financného planu. Vystupmi su:

e navrh siete spracovany formou matematického modelu,

e vypocet zatazenia navrhovanej cestnej siete a

e vyhodnotenie variantov a navrh pre dalsi postup spolu s analyzou SWOT z hladiska

obsluznosti Uzemia.

Dalsie podrobnosti st popisané v kapitole 0 a kapitole 19.

7.3 Hlavné dopady (zmeny intenzit dopravy) realizacie variantu 3 v automobilovej

doprave

Organizacné opatrenia v centre mesta

e Pokles dopravy:
o Uzavreta Stdrova v smere Terasa -14 000 voz./24h. a nadvazujice Kuzmanyho -
6 000 voz./24h., Toryska -3 000 voz./24h. a Moldavska cesta -2 500 voz./24h.,
o Uzavreta Bacikova -7 000 voz./24h.,
o Juzna smer do centra -2 000 voz./24h. (presun intenzity na Jantarovu),
e Narast dopravy:
o Hviezdoslavova +4 000 voz./24h.,
o Moyzesova +3 500 voz./24h.,
o Letna/Slovenskej jednoty +3 000 voz./24h.,
o Stefanikova +3 500 voz./24h. a
o  Trieda SNP pri Amfiteatri +4 000 voz./24h..

Prepojenie Masarykovej a Presovskej ulice:
e nova cesta (prediiené Masarykova) 6 000 voz./24h.,

e Palackého -5 000 voz./24h. a
e Rampova -1 000 voz./24h.

Obchvat Kosickej Novej Vsi

=NDCLJ)!
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e nova cesta (obchvat KNV) 13 000 voz./24h.,
e Herlianska -17 000 voz./24h. a
e cesta zo Sadovej nad Torysou +4 000 voz./24h.

Obchvat Krasnej:
e Ukrajinska -8 000 voz./24h. a

e obchvat Krasnej +6 000 voz./24h.

Prepojenie Barca — Nad jazerom

e nova cesta +2 000 voz./24h. a

e pokles dopravy na uliciach Osloboditelov, Nizné Kapustniky a Slanecka.

Na nasledujicom obrazku su znazornené Useky, kde podla dopravného modelu dojde
v dopravnych Spickach k dosiahnutiu kapacity Usekov (model zohladnuje aj vplyv suvisiacich
krizovatiek).

=NDCL)!
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Obrazok 6

Useky s vycerpanou kapacitou v spickovej hodine (variant 3, 2030)
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Vo variante Vyhlad bolo testovanych Sest dalsich prepojeni obsiahnutych v Uzemnom plane
hospodarsko-sidelnej aglomeracie KoSice. Po posudeni ich zatazenia v roku 2040 je mozné
vyslovit tieto odporucania:

odporucané

V1 - prepojenie Jantarova a Juzné nabrezie (3,5 tis. voz/24.hod.) - na prepojenie oboch
komunikacii nie je cesta potrebna okrem vypomoci pretazenej Palackého pocas dopravnych
SpicCiek. Vyznam bude mat pre obsluhu Uzemia dnesnej zoradovacej stanice v pripade zmeny
jeho funkcie, prip. tiez na obchadzanie kongescii na Palackého ulici, ktoré sa nepodari celkom
eliminovat ani vo vyhlade. Odporiucame realizovat iba v suvislosti s rozvojom okolitého
Uzemia, rieSenie pre dopravné Spicky sjeho vyuzitim by bolo potrebné posudit
mikroskopickym dopravnym modelom centralnej oblasti.

V2 - predizenie Nového Demeteru cez Hornad (2 tis. voz./24 hod) - ma vyznam ako nahrada
dneiného premostenia v Tahanovciach so Zelezniénym priecestim, napr. ako opatrenie
realizované v suvislosti s modernizaciou zeleznicného koridoru, umozni tiez odlahcit vjazd na
Hlinkovu ulicu pocas kongescie v rannej dopravnej sSpicke.

V3 - Slovenska - prepojenie na Hlinkovu — nema vyznam pre tranzitna dopravu, je vhodné
realizovat v suvislosti s rozvojom administrativnej funkcie Uzemia.

V4 - prepojenie letiska a ulice Pri pracharni — toto prepojenie spristupnuje priemyselnt zénu
a letisko kratSou trasou, bolo by vsak pri zatial oc¢akdvanom vyuziti Gzemia velmi malo vyuzité
(zatazenie okolo 2 tis. voz/24. hod) a prechadza environmentalne citlivou oblastou udolia
Myslavského potoka. Neodporic¢ame jeho realizaciu, bolo by o nej mozné uvazovat iba
v pripade tak intenzivneho rozvoja Uzemia, ktory by spdsobil vycerpanie kapacity nového
napojenia z krizovatky Peres.

neodporucané

Privadza¢ R2 - Vysné Opatske (4,5 tis. voz/24 hod) — neodporuca sa realizovat, dopravny
vyznam je nizky (vhodnejsie je napojenie cesty I1I/3410 na obchvat R2). Nevhodné je aj
vedenie cez chranené Uzemia.

Nové napojenie Dargovskych hrdinov — ma velmi obmedzeny vyznam pre automobilovu
dopravu, (cca 2 tis. voz/24 hod.), navrhuje sa realizovat v tejto trase novd komunikaciu pre
cyklistov a pre pesich napojend na pokojnu oblast v okoli Hornadu a cez nové premostenie
Hornadu a Zeleznice do Masarykovej ulice.
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8 STATICKA DOPRAVA

Na zaklade vystupov z prieskumov realizovanych v marci 2015, analytickej Casti, dopravnej
stratégie, prognézy dopravy a koncepcie parkovacej politiky mesta bola spracovana celkova
stratégia statickej dopravy v meste s prihliadnutim najma na udrzatelnost systému a celkovy
ciel, ktorym je motivacia k vyuzivaniu verejnej dopravy. Navrhnutad je postupna parkovacia
reforma, pozostavajlca z niekolkych samostatnych krokov. SU dodrziavané tieto principy:

e systém dopravnej politiky statickej dopravy pre mesto musi tvorit sibor systémovych,
technickych, organizacnych a legislativnych podmienok jednotnych pre celé mesto
KoSice z hladiska vsetkych tried miestnych komunikéacii a technickych zariadeni
statickej dopravy,

e ekonomické normy a technické podmienky sa v réznych castiach mesta podla dopytu
a ponuky uplatnuju diferencovane,

e pre systémy zachytnych parkovisk (Park & Ride) su definované polohy pri vhodnych
uzloch mestskej hromadnej dopravy a

e vramci projektov (pozri kap.19) su navrhnuté opatrenia pre centrum mesta, vystavbu
hromadnych garazi a realizaciu miestnych Uprav na sidliskach.

8.1 Principy koncepcie riesenia statickej dopravy

Podla koncepcie navrhovanej spolocnostou EEl su definované tri typy Uzemia:

e centralna mestska cCast, dopravny celok denne pretazovany dopravou centralnej
mestskej zony,

e nové administrativne — hospodarske centra na Gzemi KoSic su situované v ramci
Uzemia centralnej mestskej Casti (Aupark, Cassovar, Business Centre KoSice, a pod.) a
vytvaraju dopravné pretazenia a

o sidliskoveé celky, vSeobecne s vyraznou mierou takzvanej ,objektivnej kapacitnej

n

nedostatocnosti

8.2 Cenova a casova regulacia zony plateného parkovania

e Kratkodobé parkoviska (PASMO 1) - dochadzkova vzdialenost do 40 m 1,5 €/hod,
9 €/den,

e strednodobé parkoviska (PASMO 2) - dochadzkova vzdialenost do 70 m 1 €/hod,
6 €/den,

o strednodobé parkoviska ,rezidentského &titu “ (PASMO 3) - dochadzkova vzdialenost
70 az 100 m 0,5 €/hod., 3 €/den,

o dlhodobé parkoviska (PASMO 4) — dochadzkova vzdialenost 100 m a

ENDCED = 4

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice




-

~ \ 5E
- 5 \// MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
- A REGIONALNEHO ROZVOJA

SLOVENSKEJ REPUBLIKY

'OPD

DOPRAVA 20072013
operalny program EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej budtcnosti

e zavoroveé systémy, APNR kamerovy systém, CCTV kamerovy systém, Jednotka
mobilného monitoringu, Komplexné technologické riesenie dopravného systému.

Spracovatel sa stotoznuje snavrhom spolocnosti EEl a skoncepciou schvalenou
Zastupitel'stvom mesta KoSice ako s prvou etapou do roku 2020.

8.3 Navrh dalsich krokov

e Zaviest druhu etapu zvacSenim rozsahu rezidencného Stitu na sever ajuh (pozri
obrazok 7),

Obrazok 7 Zvicsenie rezidencného stitu v 2. etape a pocty cielovych ciest denne
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pocet prichddzajucich osobnych aut za 24 hodin
z6ny plateného parkovania podla koncepcie EEI
navrh na rozsirenie zén
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o zrusit kategorie vyhradeného parkovania, nahrada systémom abonentov,
e zrusit zvyhodnené predplatené parkovacie karty,
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e zavedenie kombinovanej karty pre parkovanie a hromadnu dopravu (moznost vazby
predplatenej karty s kombinovanou preplatenou kartou P+MHD),

e regulacia parkovania v okoli administrativne hospodarskych centier s cielom ochranit
rezidentov a obmedzovat mnozstvo denne dochadzajucich zamestnancov a

e budovanie novych kapacit na sidliskach.
Na sidliskach sa podla vysledkov prieskumov navrhuje diferencovany pristup.

Pre sidliska s nocnym deficitom kapacity parkovania do 10 % (Zapad a Sidlisko KVP) sa
navrhuje doplnenie parkovacich moznosti o obmedzené pocty novych stojisk Upravami s
vyuzitim zdevastovanych pléch, novou organizaciou dopravy, prerozdelenim pléch
komunikacii pre dynamicku a staticki dopravu alebo vyuzitim upokojenych ciest (napr. Tr. KVP
vo vnutri sidliska). V kazdom sidlisku bude vhodné tiez vybudovat jednu az dve hromadné
garaze, prednostne ekonomicky efektivnejsSie nadzemné objekty (lokality Trieda SNP-
Ondavska a Toryska — Ruzinska s kapacitami aj pre Magistrat mesta Kosic a Novi nemocnicu
na Terase a Dénesova, Moskovska-Wuppertalska a Trieda KVP-Wuppertalska na Sidlisku KVP).
V tychto mestskych castiach, rovnako ako v okrajovych castiach s mensim dopytom po

parkovani sa neodporuca zaviest systém plateného parkovania.

Pre sidliska s deficitom vyssim ako 10 % sa navrhuje realizacia 3 alebo viacej parkovacich
objektov, podrobna inventarizacia, intenzifikdcia a sprehladnenie organizacie parkovania
a zavedenie plateného rezidencného parkovanie podla vzoru rezidencného stitu okolo centra
s patricne nizSimi poplatkami. Zavedenie spoplatnenia je mozné avhodné v koordinacii
so sprevadzkovanim vacsej parkovacej kapacity v hromadnych garazach (lokality nadzemnych
garazi Berlinska, Azijskd — Sady mladeze, Benadova, Maurerova a Raketovd a podzemnych
garadzi Havanska - Pekinska, Kurské - Tokajicka, Clementisova a Ciernomorska - Bukovecka).

Dalsou moznostou je transformacia radovych garazi na hromadné objekty.

Nové hromadné gardze bude tiez vhodné vybudovat v blizkosti centra v miestach
s viacpodlaznou bytovou zastavbou (Kuzmanyho., sidlisko Osloboditelov, mozné lokality
Kuzmanyho, Palarikova, Jantarova-OC Cottbus)

Navrh moznych lokalit je obsiahnuty v navrhu projektov v kap. 19.

Navrhuje sa tiez zriadenie zachytnych parkovisk pre 100 - 200 vozidiel v lokalitach Vazecka,
Nizné Kapustniky, Peres, Moskovska a Terminal Sever a zriadenie kratkodobych parkovisk pre
obsluhu terminalov hromadnej dopravy. Zachytné parkoviska pre 10 — 50 aut je vhodné
zriadovat aj pri zeleznicnych zastavkach na prijazdoch do Kosic (Kysak, Moldava nad Bodvou,
Michalany, Drienovskd Nova Ves, Bohdanovce, Celovce, Slanec a Ruskov, v pripade

vybudovanie pristupovej cesty aj Nizna Mysla).
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V sucasnosti je takmer nemozné dostat sa na bicykli bezpecne z okrajovych Casti mesta do
centra. Na existujucej cestnej sieti v meste a jeho okoli si vytvorené velmi nepriatelské
podmienky, ktoré priamo odradzaju vyuzitie bicykla ako kazdodenného dopravného
prostriedku.

Riesenie cyklistickej dopravy sa zaoberd predovsetkym systémom hlavnych a doplnkovych
cyklistickych tras pre dopravnu cyklistiku. Na zaklade zaverov analytickej casti, dopravnej
stratégie, progndzy dopravy a koncepcie cyklistickej politiky sa celkova stratégia dopravy
v meste riadi nasledujicimi principmi:

e Sulad s celkovou mestskou dopravnou stratégiou s preferovanim chranenych ciest pre
cyklistov tam, kde je to vhodné.

e Normy, technické podmienky a metodiky sa uplathuju diferencovane v réznych
Castiach mesta.

e Zakladom dopravného modelu aj dopravnej cyklistiky v meste je vyuZivanie ciest
funkcénej Urovne B, C1 a C s verejnou dopravou a C2 vyznamnych pre cyklistov, ako aj
urovne D s povolenym vjazdom, cesty so zakazom vjazdu mimo cyklistov, nespevnené
cesty bez automobilov, chodniky s pruhom pre cyklistov, chodniky zmiesané a
chodniky bez chodcov v nevyhnutnych pripadoch.

o Dolezité je zahdjit program podpory integracie cyklistov do hlavného dopravného
priestoru, definovat a ndjst spdsob realizacie chybajucich chranenych (doplnkovych)
cyklistickych ciest pre bezpecnu jazdu v kritickych Usekoch, vybranych intenzivne
vyuzivanych Usekoch a vo vhodnych lokalitach prirodného charakteru.

Navrhnuta siet cyklistickej infrastruktiry ma svoju Struktdru tras na zaklade doélezitosti

jednotlivych prepojeni. Rozlisuju sa 4 Urovne vyznamu tras:

Chrbticové

Spojenie pre kazdodennu cyklisticki dopravu na vadsie vzdialenosti s vazbou na centrum
mesta, vyznamné ciele v extravilane a vyznamné dopravné uzly. Budované opatrenia, ktoré
vedd k minimalizacii konfliktu v cyklistickej doprave s ostatnymi druhmi dopravy su
nasledovné:

- zabezpecenie kvalitnej cestovnej rychlosti cca 15 - 25 km/h a

- orientac¢né znacenie.
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Hlavné

Zabezpeluju spojenie za Ucelom kazdodennej cyklistickej dopravy medzi mestskymi castami
navzajom a napojenie mestskych casti na vyznamné uzly dopravy. Opatrenia veduce k
obmedzeniu konfliktu cyklistickej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy su nasledovné:

- zabezpecenie cestovnej rychlosti cca 15 - 20 km/h a

- mozné orientacné znacenie.

Doplnkové
V ramci mestskych casti poskytuju napojenie bezpecnych ciest ku sSkolam, resp. k dalsim

lokalnym cielom. Cestovna rychlost uz nie je rozhodujucim kritériom.

Miestne
Zabezpecuju napojenie pozemkov a potencialnych cielov ciest. Mozné aj bez opatreni

vzhladom k miestnym podmienkam a dopravnym intenzitdm v Gzemi.
9.2 Typizacia siete cyklistickych tras

Stratégia v svojom navrhu uvazuje s nasledujicimi typmi tras:
Chranené:
- samostatna cyklisticka cesticka,
- spolo¢na cesti¢ka pre chodcov a cyklistov:
e s oddelenou prevadzkou a
e 5o zmieSanou prevadzkou a
- povolena jazda po chodniku (nepovinné pre cyklistov).
Nechrdnené:
- samostatny cyklisticky pruh a
- cyklokoridor.

9.2.1 Chranené cyklistické komunikacie

9.2.1.1 Bezmotorové komunikdcie - cyklistické cesticky
Samostatny obojsmerny jazdny pas ako nezavisle trasovanie chodnika pre cyklistov pozdlz

pozemnej komunikacie alebo samostatne. Premavka chodcov je vylicena.
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Obrazok 8 Oddelenie cyklistov pomocou vodorovného dopravného znacenia (zdroj: TP 07/2074)

ﬂ Deliaci prizok V2a resp. Via (0.125m)

Bezpeénostny odstup 0.25 m

Jazdny pruh pre cyklistov Jazdny pruh pre cyklistov

Samostatna cesticka pre cyklistov sa navrhuje na intenzivne vyuzivanych cyklistickych trasach,
prevazne chrbticovych tam, kde je nutné separovat chodcov od cyklistov, kde je pohyb
chodcov zaisteny subeznou komunikaciou, napr. na inej strane vozovky alebo kde sa
s pohybom chodcov neuvazuje. Povrch cesticiek je idealne volit zivicny. V miestach
s intenzivnym vyskytom podzemnych inzinierskych sieti je mozné vynimocne uvaZzovat so
zamkovou dlazbou.
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9.2.1.2 Bezmotorové komunikdcie - spolocné cesticky pre chodcov a cyklistov
Oddelené chodniky pre chodcov a cyklistov

Obrézok 9 Rézne moZnosti oddelenia cyklistov a chodcov na cestickach (zdroj: TP07/2014)
Pomocou Specidlneho varovného pasu Deliacim pasom

Oddelenie chodcov a cyklistov pomocou Specialného

varovného pasu $. 0.40 m v zmysle [T1]
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Jazdny pruh pre cyklistov chodnik pre chodcoy Jazdny pruh pre cyklistov chodnik pre chodcov

Jednd sa o komunikacie nezavisle trasované pozdiz cestnej komunikacie alebo
nezavisle na nej, kde moze byt podla okolnosti umozneny sicasne obojsmerny pohyb
cyklistov i chodcov. Premavka na tejto komunikacii méze byt oddelena alebo so spolo¢nou
premavkou v zavislosti na intenzitdch jednotlivych druhov dopravy. Uvedené méa uplatnenie
predovsetkym na chrbticovych a hlavnych trasach. Zakladnym pravidlom je, ze cyklisticky pruh
alebo pas je situovany blizsie k vozovke, pokial tomu nebrania bezpecnostné dévody (napr.
parkovacie pruhy pozdiz vozovky). Ak v mieste nie je vozovka, volia sa také umiestnenia, ktoré

krizia ¢o najmenej pesich tras.
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Spolo¢né chodniky pre chodcov a cyklistov
Obrazok 10 Spolo¢néa premavka cyklistov a chodcov na cestickach
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Typ cesticky, na ktorej nie je rozliSeny priestor pre chodcov a cyklistov sa uplatni na vsetkych
typoch nemotorovych komunikacii v extravilane, ak neexistuje sibezna pesia trasa alebo tu nie
je pravidelny pojazd vozidiel. V intravilane sa uplatni tento typ predovsetkym na trasach
doplnkovych. Vyuzitie tohto typu komunikacie sa uplatni na niektorych Gcelovych
komunikaciach (polné cesty, lesné cesty), kde sa vyskytuje vynimocna premavka inych
Ucastnikov cestnej premavky (spravca toku, spravca lesa, vlastnici alebo uzivatelia
polnohospodarskych pozemkov).

9.2.2 Nechranené cyklistické komunikacie

9.2.2.1 Cyklisticky pruh na komunikdcii
Jednosmerny cyklisticky pas po pravej strane vozovky - fyzicky oddeleny od motorovej dopravy

Ide o jeden z najbezpecnejsich a najkomfortnejsich spésobov vedenia cyklistov v ulicnom
profile. Podmienkou ich spravneho fungovania je vsak dostatocnd Sirka umoznujlca
predbiehanie a kvalitné napojenie Uzemia v priestore stykovych krizovatiek, tzn. vedenie trasy
krizovatkami v podobe pridruzeného jazdného pruhu (oproti rieseniu v podobe prejazdu pre

cyklistov cez vetvu krizovatky sa zabezpedi plynuly a pritom bezpecny prejazd krizovatkou).
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Obrazok 11 Priklad jednosmerného fyzicky oddeleného cyklistického pruhu po pravej strane vozovky
(zdroj: TP 07/2014)

®
-

Bezpeénostny odstup 0.50 m

4;

p Vodiaci prizok V4 (0.25 m)

. Jazdny pruh pre cyklistov
Jazdny pruh pre automobily

Jednosmerny cyklisticky pruh po pravej strane vozovky - vizualne oddeleny od motorovej dopravy

Jazdny pruh pre cyklistov sa v hlavhom dopravnom priestore umiestiuje zvycajne po pravej
strane jazdného pruhu (s prevadzkou motorovej dopravy), v pripade krizovatiek po pravej
starne prislusného radiaceho pruhu. Ich hlavnou prednostou oproti cyklistickym chodnikom je
prednostny prejazd krizovatiek. V KoSiciach je vsak tento typ komunikacie vedeny aj uprostred

medzi jazdnymi pruhmi (napr. Urbankova a Potoc¢na ul.).

Obrazok 12 Priklad jednosmerného cyklistického pruhu po pravej strane vozovky a spésobu zvislého
znacenia (zdroj: TP 07/2014)

E " "
8 I I
=

\ 2

X 3 | |

¥, Ak, ;
- _
3 i I I
'E -
= - I
Jazdny pruh pre automobily Jazdny pruh pre cyklistov

Vyhradené cyklistické pruhy sa zriaduju len v intravilane na miestnych zbernych alebo
obsluznych komunikaciach, zvycajne pri okraji vozovky. Specidlnym pripadom su cyklistické
pruhy umiestnené v protismere jednosmernych komunikacii. V cyklistickych pruhoch je nutné
davat pozor na umiestnenie uli¢nych vpusti, ako zakladné riesenie sa odporica umiestnenie
podobrubnikovych vpusti. Ak to z technickych dovodov nie je mozné, musia byt vpusty
otocené tak, aby do nich cyklista nemohol zapadnut.

Protismerny cyklisticky pruh

Na komunikaciach v intravilane, funkénej triedy C (s max povolenou rychlostou 50 km/h) a D1
mozu byt zriadované protismerné cyklistické pruhy. Jazdny pruh sa zriaduje vliavo v smere
jazdy vozidla a medzi cyklisticky pruh a PK sa vklada bezpecnostny odstup 0,50 m na stranu

ENDCED = 4
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PK. Dalej sa odporica oddelit jednotlivé pruhy oddelovacimi optickymi zariadeniami
(zabradlie, stipiky, dopravné gombiky a i.). Protismerny cyklisticky pruh musi byt podfarbeny
zelenou farbou a vo vzdialenostiach 20,00 m umiestneny piktogram so smerovou Sipkou

v smere jazdy.

Obrazok 13 Priklad protismerného cyklistického pruhu (zdroj: TP 07/2014)

|| Vodiaci prazok V4 [0.25 m)
1
Bezpedinostny odstup 0.25 m

Bezpeinostny odstup 0.50 m

I
:

Jazdny pruh pre automohily Jazdny pruh pre eyklistov v pratismers

Piktogramovy koridor pre cyklistov
Na ddlezitych chrbticovych a hlavnych trasach, kde nie je dostatok miesta pre samostatny
cyklopruh sa navrhuje piktogramovy koridor pre cyklistov.

Piktogramovy koridor pre cyklistov (¢. V8c) vyznacuje priestor a smer jazdy cyklistov a vodicov
motorovych vozidiel upozoriuje, Ze sa nachadzaju na pozemnej komunikacii so zvysenou
premavkou cyklistov. Cyklista sa pohybuje po piktogramoch, ktoré mu ulahcuju jazdu

v priestore v spolocnej premavke s ostatnymi vozidlami. V pripade suvislych piktogramovych
koridorov m6zu osobné ¢i dvojkolesové vozidla v rdmci jazdného pruhu zlava minat cyklistu.

Rozmernejsie vozidla v nom spravidla predbehnut nemézu.
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Obrazok 14 Vedenie cyklistického koridoru po komunikaciach (zdroj: TP 07/2074)
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Viacucelovy pruh

Viacucelovy pruh je motivovany snahou odsunut automobily dalej od pravého okraja vozovky
a lepsie vyuzivat stred vozovky tak, aby pre cyklistov zostavalo vpravo volné miesto pre jazdu.
Viacucelové pruhy sa tiez mézu vyuzit na docasné cinnosti napr. Nakladanie / vykladanie.
Viacucelovy pruh je sucastou jazdného pruhu o minimalnej Sirke 3,50m. Navrhuje sa

v hlavhom dopravnom priestore na malo zatazenych cestach a miestnych komunikaciach.

Obrdzok 15 Priklad sirkového usporiadania viacucelového pruhu
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9.2.3 Vedenie tras v intravilane

Vedenie cyklistickych tras intravilinom v hlavhom dopravnom priestore spolocne s motorovou
dopravou je vhodné na komunikaciach, kde je obmedzena rychlost na 30 km/h. V tychto
podmienkach je mozné vedenie cyklistickej trasy po vozovke bez zvlastnych Uprav, iba na
krizovatkach je vhodné zdoéraznit prednost sprava, ktord pri tomto type upokojenia byva
obvykla. V obytnej zone sa predpoklada vedenie cyklistickych tras prevazne doplnkovych.
Z dovodu moznej hry deti na vozovke tu nie je vhodné navrhovat chrbticové cyklistické trasy.
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V centrélnej pesej zone by mala byt premavka cyklistov umoznena celodenne a bez
obmedzenia.

Na komunikaciach s obmedzenim rychlosti 50 km/h a s intenzitou do 20 000 voz/24h
sa odporuca pri spolocnom vedeni cyklistickej dopravy s motorovou zaviest cyklokoridor
vyznaceny cyklopiktogramami. Vhodnejsim variantom je oddelenie cyklistickej dopravy

prostrednictvom cyklopruhov alebo chodnikov v pridruzenom priestore.

Na komunikaciach s obmedzenim rychlosti 50 km/h — 79 km/h a s intenzitou vyssou ako
20 000 voz/24h je vhodné oddelenie cyklistickej dopravy od motorovej pomocou cyklopruhov,

cestickami v pridruzenom priestore a vedenim cyklistov inymi trasami.

Vedenie cyklistickych tras extravilhinom v hlavhom dopravnom priestore spolocne
s motorovou dopravou je vhodné na komunikaciach, kde je obmedzena rychlost na 30 km/h.
V tychto podmienkach je mozné vedenie cyklistickej trasy po vozovke bez zvlastnych uprav,
iba na krizovatkach je vhodné zdéraznit prednost sprava, ktord pri tomto type upokojenia
byva obvykla.

Na komunikaciach s obmedzenim rychlosti 60 km/h a s intenzitou do 12 500 voz/24h sa
odporuca pri spolo¢nom vedeni cyklistickej dopravy s motorovou zaviest cyklokoridor
vyznaceny cyklopiktogramami. Vhodnejsie je oddelenie cyklistickej dopravy cyklopruhmi alebo
chodnikmi v pridruzenom priestore.

Na komunikacidch s obmedzenim rychlosti 70 — 79 km/h a s intenzitou vysSou ako 12 500
voz/24h je vhodné oddelenie cyklistickej dopravy od motorovej pomocou cyklopruhov,
chodnikmi v pridruzenom priestore alebo vedenim cyklistov inymi trasami.

Na komunikaciach kde je stanovena rychlost vyssia ako 90 km/h je nutna separacia cyklistov

mimo hlavny dopravny priestor.

Pre stanovenie Sirkovych parametrov cyklistickych komunikacii je urcujucim faktorom
ocakavana premavka chodcov, cyklistov, in-line korculiarov, prip. motoristov.

Minimalnou hodnotou jednosmerného cyklistického pruhu je 1,25 m, v odovodnenych
pripadoch méze byt 1,00 m + bezpecnostny odstup. Pri doplnkovych cyklotrasach sa
odporuca projektovat a stavat skér na minimalne odporucané hodnoty. Na chrbticovych

cyklotrasach v pripade zlozitych pomerov bez prevadzky in-line korculiarov na stredné
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hodnoty, v pripade neobmedzenych priestorovych moznosti a predpokladanej velkej
premavky korculiarov na hodnoty maximalne. UZ pri navrhu vedenia cyklotrasy v subehu
svozovkou je nutné zohladnit potrebnost i nutnost bezpecnostného odstupu, prip.
oddelenia. Na samostatnych chodnikoch pre cyklistov sa predpoklada zakladna Sirka 2,50 m.
Sirka spolo¢nych chodnikov delend na ¢ast pre chodcov a cyklistov je najviac zavisla na
intenzite chodcov a cyklistov. Vzhladom na tieto intenzity sa nasledne navrhne prislusna Sirka
(podla TP 07/2014).

Najdolezitejsie su parkoviska, kde sa ocakava, ze bicykel bude stat po dobu dlhsiu ako Styri
hodiny. Je nutné zabezpecit, aby parkovisko umoznovalo bezpelne zanechat bicykel
v uzamykatelnom alebo inak straZenom priestore, a to napriklad kamerovym systémom, alebo
personalom na to ur¢enym. Vyhovujuce su aj stojany na kratkodobé parkovanie ak ma cely
objekt alebo areal ochranu pred vstupom cudzich stran. Bicykle by mali byt chranené pred

klimatickymi vplyvmi.

Uschovne

Uschovne by mali byt uzamykatelné miestnosti vo vnutri domov alebo oplotené a zastre$ené
pristresky a mali by byt vybavené pre odstavovanie bicyklov réznymi druhmi zévesov alebo
stojanov, ktorymi moézu byt stojany s vlastnym zaistovacim zariadenim alebo stojany
prisposobené na zabezpelenie bicykla majitelom. Uschovne sa zvycajne zriaduji v arealoch
Skol, pracovisk s velkym poctom zamestnancov, pri Zelezni¢nych a autobusovych staniciach,
pri staniciach metra a mestskej hromadnej dopravy a v miestach sustredenej obcianskej
vybavenosti (napr. obchodné domy, vacsie sportové a rekreacné lokality) a pri turistickych
cielov s moznostou prehliadky (hrady, zAmky a podobne). Uschovne maji mat ostrahu, ktora
ich spristupnuje, pripadne sa méze jednat o automaticky systém.

Cyklistické boxy

Ide o uzamykatelné schranky pre jeden alebo dva bicykle a batozZinu. Je to idealna parkovacia
ponuka, ktora ponuka optimalnu ochranu pred kradezou, vandalizmom a poveternostnymi
podmienkami. Boxy pre bicykle mézu predstavovat aj vhodné zariadenie pre odstavenie pri
obytnych domoch, ktoré neponukaju bezpecnejsiu moznost. Podla zahrani¢nych skusenosti
mavaju cyklisti obrovsky zaujem o cyklistické boxy. Mesta to riesia velmi lacnymi prenajmami
tychto odstavnych zariadeni na rok ci iny casovy uUsek.

Vhodné cyklostojany
Pre bezpecné parkovanie bicyklov sa pouzivaju stojany, ktoré umozniuju uzamknutie ramu
bicykla ku konstrukcii stojana, aby zabranil vyvleceniu zamku z bicykla pri pripadnej demontazi

stojana z povrchu (napriklad priecka, oko, uzavrety dizajnovy prvok v konstrukcii a pod.).
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Nevhodné cyklostojany

Ide o stojany, ku ktorym sa neda dostatocne kvalitne zamknut rdm bicykla, bicykel sa v nich
Casto klati a pada a navyse horské bicykle sa do nich kvéli Sirokym plastom fyzicky nezmestia,
pripadne hrozi poskodenie kotucovych brzd.

Vacsina pamiatok tvoriacich samostatné turistické ciele s prehliadkovou trasou su idealnym
miestom pre vybudovanie Uschovne bicyklov. Tymto spdsobom pamiatkova lokalita laka viac
cykloturistov a investicie do parkovacej infrastruktiry sa Coskoro vratia. Cyklostojany by
v tychto lokalitach mohli mat aj historizujuci vzhlad. V historickom centre Kosic je v sicasnosti

ponuka parkovania rieSena nedostatocne.

Oproti sucasnému stavu v roku 2015 boli v modeli navrhnuté cyklistické opatrenia
v maximalnom moznom mnozstve. Model prognoézy predpokladd optimalne podmienky
a maximalne zataZenie siete cyklistami. Z modelu je zrejmy narast cyklistickej dopravy po
celom meste. Novo navrhované chrbticové trasy (Trieda SNP, chodnik pozdii Hornadu) model
vypocitava ako velmi intenzivne zatazené. Intenzity na Triede SNP vzrastli v priemere na 1 200
cyklistov/24h, na chodniku pozdiz Hornadu na 600 cyklistov/24h. Na Hlavnej ulici, ktora je
dolezitad na prejazd cez centrum mesta, sa predpoveda intenzita 1 500 cyklistov/24h. ISlo by o
velmi vysokl intenzitu a bolo by nutné tomu prisposobit rezim pesej zény s vyhradenymi
cyklistickymi pruhmi tak, aby nedochadzalo ku koliznym situdciam medzi chodcami a
cyklistami.

Dalej model potvrdzuje vyuZitie nového spojenia cez Hornad z Masarykovej ulice a mozné
pokracCovanie pre cyklistov na Dargovskych hrdinov. Intenzita na tomto novom spojeni je cca
500 cyklistov/24h. Daldou vyhodou nového prepojenia, ktord z modelového vypoctu vyplyva

je, ze prebera intenzitu z ul. Palackého, ktora nie je pre cyklistov optimalna.

Navrhnutie samostatnych cyklistickych pruhov prinesie najvacsi narast intenzity na
Komenského a vdaka opatreniu prinesie intenzitu 1 100 cyklistov/24h a na Juznu triedu
intenzitu 900 cyklistov/24h. Velmi zatazenou komunikaciou sa z modelu javi Popradska ulica s
intenzitou 800 cyklistov/24h. Navrhované cykloopatrenia na Alejovej ulici sa prejavia
intenzitou 500 cyklistov/24h oproti existujicim 50 cyklistom/24h.

Novo navrhnuté komunikacie okolo letiska a subezna komunikacia s R2 nevykazuji v modeli
ani ziadne ani velmi malé zataZenie. To je spdsobené tym, 7e model uvazuje s dizkami
cyklistickych ciest do 30 minat. V redli sa vsak da predpokladat, ze tieto navrhnuté
komunikacie budd vyuzivané tak na pravidelnd dochadzku do U.S. Steelu z juznych oblasti

Kosic (Lunik VIII, Barca a sidlisko Nad jazerom), ako aj na rekreacné ucely.
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9.2.9 Vysledna mapa navrhu cyklodopravnych tras
Vysledny navrh struktary cyklistickych tras je uvedeny na obrazku 16 a v prilohe ¢. 6.

Obrazok 16 VWsledny navrh — struktura tras
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Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice
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PeSia doprava je v Kosiciach velmi vyuzivana a podporovana, predovsetkym v historickom
centre a vnutri sidlisk s viacej ¢i menej vhodnym navrhom Struktury pesich ciest. Potlacovana
je moznost pesej dochadzky na sidliska, do ktorych nie vzdy vedu pesie komunikacie a kde sa
vyskytuje mnoho bariér. Stratégia sa zameriava na navrh lokalizacie peSich zén a zo6n
s preferenciou pesej dopravy a navrh pesich ciest tam, kde chybaju. Na zaklade podkladov
z analytickej casti, dopravnej stratégie, prognézy dopravy a koncepcie dopravnej politiky
mesta su uplatnované nasledujice principy:
e orientacia na pesiu zénu a verejné priestranstva (definicia hlavnych tahov a objemov
pesej dopravy, hlavné prestupové uzly hromadnej dopravy),
o diferencované uplatnovanim noriem, technickych podmienok a metodik v r6znych
castiach mesta,

e tvorba obytnych zoén,
e znizovanie rychlosti v obytnych celkoch - zony Tempo 30,
e zUzenie komunikéacie v miestach prechodu pre chodcov:
o stavebné alebo
o optické,
e optimalizacia a rekonstrukcia povrchov chodnikov,
e segregacia Ci integracia pesej dopravy od/do cyklistickej v zavislosti na dopravnych
intenzitach, ktoré vyzaduje dopravna situacia,
e vystavba novych prepojeni a

e legalizovanie intuitivne vysliapanych tras.

Na zvysenie kvality prostredia Starého Mesta sa navrhuje rozsirit pesiu zonu na spojitu oblast
od Starovej po Hviezdoslavovu ulicu a pre individudlnu automobilovi dopravu znemoznit
prejazd automobilov cez nu ulicami Senny trh (okrem obsluhy hotel DoubleTree),
Rooseveltova, Kasarenské namestie, Zbrojnicna a Bacikova — Tovarenska, ponechat len
cyklistov, MHD, taxi a zasobovanie. ZvysSi sa tak preferencia pesej, cyklistickej, hromadnej
dopravy a uzavierkou Senného trhu a Rooseveltovej sa obmedzi prejazd centrom mesta
v prospech vyuzitia mestského prietahu (PR3) (pozri Obrazok 17).

V centre mesta je potrebné zvysit priechodnost smerom do mestskej casti Juh do Vojvodskej
ulice a ku Kasarfam (novy priechod cez Stirovu u Zborovskej) a vybudovat prepojenie pre

chodcov a cyklistov od Bajzovej k Zelezni¢nej stanici aj mimo autobusovej stanice.
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Na zvysenie kvality hlavnych pesich osi na sidliskach bude potrebné skvalitnit najma:
e pesie osi sidliska Zapad — Katkin park — Gudernova, Zuzkin park — Katkin park s novym
priechodom pres Triedu SNP,
e hlavni peSiu os Sidliska KVP vratene bezbariérového riesenia a vytvorit os
Wuppertalska — Farsky kostol — Billa, ktora nema zodpovedajtice chodniky a
e pesiu os Sidliska Tahanovce: Bukurestska — Budapestianska.
Na zlepsSenie pristupnosti sidlisk pre chodcov prijemnou cestou, ktoré dnes nie su k dispozicii,
je potrebné rehabilitovat:
e pesie spojenie Husarska - Florianska zo sidliska Zapad a
e pesie spojenie Bielocerkevska/Bastovanského - Vo Vymoli a Bastovanského — Rampova
spolu so spriechodnenim Rampovej pre cesty zo sidliska Dargovskych hrdinov.
Dalej sa navrhuje zvysit kvalitu povrchov pesich prepojeni, ktoré im umoznia v okoli centra
mesta dojst k blizkym cielom cesty mimo hlavné ulice (spolu s Upravami pre cyklistov):
e Ondavska - Stitova a

e Dargovska — nam. L. Novomeského.
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Obrazok 17 Rozvojové projekty pesej infrastruktury
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Riesenie zelezni¢nej dopravy vychadza z navrhu GVD 2020 (vid kap. 5.3. casti Analyzy)
a potrieb integrovaného dopravného systému. Po zavedeni plnohodnotného integrovaného
dopravného systému by sa vlaky mali stat chrbticou dochadzky zo smerov Margecany, Presov,
Michalany a Moldava nad Bodvou. Dnes poskytuje vo vacsine relacii omnoho castejsiu ponuku

regionalna autobusova doprava.

Na posilnene Ulohy Zeleznice v integrovanej hromadnej doprave sa navrhuje zriadit novu
zastavku Kosice — sever pri zastavke autobusov MHD Tesco, Dzungla.

e Trat KoSice — Poprad-Tatry
V spickovej hodine by bol potrebny polhodinovy takt aspon v Useku zo Spisskej Novej Vsi,
v sedle hodinovy.

e Trat Kosice — Humenné —vlaky kategérie REX

Dvojhodinovy takt vyhovuje, v Spickach by boli vhodné vlozené vlaky.

e Trat Kosice — Cierna nad Tisou
Bolo by potrebné doplnit na hodinovy takt po cely den s vlozenymi vlakmi Michalany —
Kosice po pol hodine v dopravnych spickach. Trat a zastavky je potrebné modernizovat.

e Trat KoSice — Moldava nad Bodvou mesto

Bol by potrebny hodinovy takt svloZzenymi vlakmi po 30 minutach v Spickach, to vsetko
v koordinacii s prichodmi a odchodmi autobusov v Moldave nad Bodvou a podla zmien
v U. S. Steel. Kapacita trati dnes neumozniuje plne vyhoviet potrebam obsluhy U.S. Steel
v stanici Hutniky a preto bude potrebné zvysit kapacitu jednokolajnej trate.

e Trat KoSice — Presov

Bol by potrebny tridsatmindtovy takt- s tym, Ze vlaky iduce v takmer ten isty cas s vlakmi
do/z Margecian by nezastavovali v Useku Kysak — KoSice. V spickach by bolo vhodné uvazovat
aj s vlozenymi vlakmi po 15 minatach. Takdto premavku vsak neumozni sticasna kapacita trate,
ktora by musela by sa aspon ciastoc¢ne zdvojkolajena. V Presove by bolo vhodné zriadit nové
zastavky na sever od zastavky PreSov-mesto a prepojit priamo aj sidlisko Il s KoSicami. Pri
kratkom intervale by nebolo potrebné prispdsobit grafikon prichodom dialkovych vlakov.

Modernou moznostou integracie kolajovej dopravy je zavedenie technologie tram-train.
Kosice st svojou infrastruktirou v Gseku Hviezdoslavova — Kuzmanyho — Strova — Stani¢né
namestie pripravené prevadzkovat tento systém. Mesto vsak nie je schopné samostatne
financovat vyvoj technoldgie a pripravu pokracovania projektu. Takyto namet a aktivita by
museli po starostlivom ekonomickom posudeni prist zo strany Statu, kde zatial tieZ nevidno
Ziadnu podobnu aktivitu. Kapacita vozidiel tram-train by nemusela stacit ocakavanému
dopytu.
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Budu zavedené tieto systémy IDS:

e Nova riadiaca Ustredna. Rekonstrukcia existujucej dopravnej riadiacej Ustredne
umiestnenej na Magistrate mesta KosSice. V Ustredni sa budud zhromazdovat vsetky
dopravné informacie (detektory, kamery, meteorologické detektory) a budu tu
umiestnené oblastné a centrdlne Ustredne riadenia dopravy zabezpecujuce
koordinaciu, Upravy a riadenie cestnej premavky prostrednictvom CSS. Budu odtialto
tiez dodavané dopravné informacie pre média, webové a mobilné aplikacie ako aj pre
dopravcov verejne hromadnej dopravy.

e Rekonstrukcia vSetkych zastaranych prvkov cestnej svetlenej signalizacie, dynamické
riadenie krizovatiek s ohladom na skratenie casu prechadzania v krizovatkach,
zohladnujuci cyklistické trasy a s preferenciou hromadnej dopravy

e Modernizacia centralneho dopravného dispeCingu MHD a elektrodispecingu vratane
planovania dopravy, sledovania pohybu vozidiel on-line a vyuzitia systému preferencie
vozidiel MHD na svetelne riadenych krizovatkach. Hardvérové a softvérové vybavenie
dopravcu, ktoré umozni planovanie vykonov a obratov, sledovanie ekonomickych
ukazovatelov, sledovanie spotreby elektrickej energie, on-line sledovanie polohy
vozidiel ako aj spolupracu s preferenénym riadenim v krizovatkach (jeho zavedenie do
cestovnych poriadkov, poziadavky na Upravy preferenéného riadenia).

e Tarifno-informacné zabezpeclenie integrovaného dopravného systému zahfna
vybavenie vsetkych vozidiel IDS odbavovacim systémom a palubnymi pocitacmi, ktoré
umoznia komunikaciu s odbavovacim zariadenim ako aj poskytnutie potrebnych
informacii pre vozidla v premavke aj oproti cestovnému poriadku pre systémy riadenia
dopravy.

e Centralny dispecing IDS a programové vybavenie pre riadenie integrovanej dopravy.
Pracovisko organizatora integrovanej dopravy zabezpelujuce plynuld nadvaznost
spojov v terminaloch integrovaného dopravného systému na prestupy medzi vlakmi
a autobusmi, ako aj na prestupy medzi regionalnymi a mestskymi linkami.

e Programové vybavenie na planovanie dopravnych vykonov verejnej dopravy pre mesto
Kosice.

e Pre dispecerské riadenie MHD su v kap. 5.2 sformulované konkrétne poziadavky:

o definovanie nadvaznosti aich export do dispecerského softvéru, palubnych

pocitacov vozidiel a systémov poskytovania dat dalsSim subjektom,
o import definovanych nadvaznosti a ich vyhodnocovanie na zaklade udajov

v realnom case z vozidiel,
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o sledovanie nadvaznosti na palubnych pocitacoch vozidiel palubnych pocitacov
vozidiel (najma obojsmerna komunikacia s dispecerskym systémom) a

o zabezpecenie previazania systému s dispecerskym systémom IDS.

Na zlepsenie priechodnosti mesta pre pesich budu postupne odstrafiované bariéry, budu sa
zlepSovat podmienky na priechodoch pre chodcov a bude zvySovana kvalita povrchov ciest.

Budud vybudované nové pesie prepojenia, ktoré spristupnia mestské casti, ktoré su teraz
takmer Uplne odkazané na dochadzku autami a mestskou hromadnou dopravou.

V mestskej pamiatkovej rezervacii v centre a vo fungovani pesej zony dojde k zlepseniam
vylicenim dopravy cez historické centrum a cez Hlavnd ulicu a skvalitnenim severného aj
juzného ukoncenia pesej zony pre chodcov vratenie zlepsenia vedenia pesich vztahov do
predmestskych Casti aj na zastavky MHD.

Pri dalSom rozvoji cyklistickych tras sa budd minimalizovat kolizne situacie s chodcami.

Zvysi sa kvalita pesich ciest pozdiz nabrezia Mlynského nahonu a vznikne atraktivnejsia pesia

trasa od severného okraja centra do parku Anicka.

Navrhové horizonty pre pesiu dopravu nie su urcené, pojde o kontinualny proces zlepsovania
podmienok podla priestorovych a finan¢nych moznosti.

V priebehu spracovania boli navrhované a diskutované nasledujice programy realizacie pesich
tras:
e optimalizacia a rekonstrukcia povrchov chodnikov:
o vyhodnotenie vyuzZitia chodnikovych ploch a ich pripadné zrusenie a
nahradenie mestskou zelenou,
e zlepSenie orienta¢ného znacenia pre pesich,
e doplnenie zliabkov ku schodiskam,
e bezbariérové priechody,
e priechody pre chodcov:
o zriadovanie vysadenych chodnikovych ploch,
o zriadovanie svetelne riadenych priechodov pre chodcov na viacpruhovych
alebo dopravne velmi zatazenych komunikaciach,
e osveta medzi chodcami ohladom spolo¢nych chodnikov pre chodcov a cyklistov a
rozdelenych chodnikov pre chodcov a cyklistov,
e podchody pod hlavnymi komunikaciami:

EN Dcm Qi(jg
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o Rozhodnutie o revitalizacii alebo zruseni,
e zlegalizovanie intuitivne vysSliapanych ciest, najmd na sidliskach, povacsine
uhloprieCnymi smermi:
o ak je to majetkovo mozné,
e celé fazy na priechodoch na svetelne riadenych krizovatkach:
o riziko, ze pri vaéSom pocte pesSich, by kapacita stredového deliaceho
ostrovceka mohla byt vycerpana,
e zniZzovanie povolenej rychlosti na 30km/h pod. (v rezidencnych celkoch a v centre),
e prepojenie jednotlivych mestskych casti — sidlisk,
e zabezpecenie chybajucich pristupov a bezbariérovych pristupov na zastavky MHD (v
zmysle Standardov pre jednotlivé kategorie zastavok popisané vyssie) a

e zabezpedit bezbariérovost pesich tras.

V priebehu spracovania boli tiez navrhované a diskutované tieto mozné projekty:

o prepojenie sidliska Dargovskych hrdinov so Sidliskom Tahanovce,

e Uprava neriadenych priechodov pre chodcov na viacpruhovych komunikaciach,

e prepojenie Helsinskej ulice,

e znizenie rychlosti ulic v centre,

e Uprava signalnych planov tak, aby chodci suvisle presli na druhi stranu vozovky a
neuviazli na stredovom ostrovceku,

e Uprava vychodu z centralnej pesej zony a to tak na severe, ako aj na juhu Uzemia,

e prepojenie zeleznicnej a autobusovej stanice,

e prepojenie z Popradskej branou k heliportu a dalej do nemocnice,

« okruzny naucny chodnik pozdiz Cermelskej trate s nadvaznostou na ervenu turistickd
znacku a

e rekonstrukcia chodnikov na dolezitych pristupovych cestach do centra a koordinacia
s pripadnym cyklopriestorom - Komenského, Juzna trieda, Trieda SNP, Popradska a
Alejova.

Vysledné navrhované projekty su v kapitole 19.

ENDCED = 4
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Pri navrhu kratkodobého horizontu do roku 2020 a strednodobého do roku 2030 boli

diskutované tieto témy:

e budovanie chrbticovych tras a cyklistickych radial,

e vybudovanie cyklotrasy z Kosic do U. S. Steel s odbockami na Peres, Lorincik, Polov,
Ludvikov dvor a do Sace, ktora bude vhodn4 na dennt dochadzku do zamestnania,

e na frekventovanych miestach vybudovat bezpecné parkovacie miesta pre cyklistov,

e zaviest bezplatnd prepravu bicyklov v elektrickdich mimo dopravnych Spiciek
av elektrickdich do Sace pocas celého obdobia premavky (pre drzitelov
predplatenych listkov zdarma) a

e narekreacnych linkach ¢. 14 a 29 zabezpedit kapacitu na prepravu zvyseného poctu

bicyklov pocas volnych dni v letnej sezéne.

V priebehu spracovania boli navrhované a diskutované nasledujice programy realizacie
cyklistickych tras:
e Eurovelo 11 - trasa pozdiz Hornadu
o jedna sa o vychodoeurdpsku dialkovu cyklotrasu, ktorej vedenie je planované
na Uzemi Kosic pozdiz Hornadu.
e Hlinkova — Watsonova
o spracovana studia na riesenie prejazdu cyklodopravy na Hlinkovej ulici.
e Program obojsmernych jednosmernych ulic v centre
o Vv priaznivych sirkovych rozmeroch maximalne umoznit prejazd cyklistov
v protismere jednosmernych ulic, najma v centre mesta.
e Program rehabilitacie sidlisk (integrovany program s pesou a statickou dopravou)
o noveé sidliskové prepojenia pre cyklistov, ktoré budd umoznovat cesty cyklistom
ku skolam, skolkam a dalsim institaciam.
e Program cyklistickych priechodov mimo CSS
o zaistenie nadvaznosti, prepojenia cyklistickych tras v pripade priestorovych
moznosti.
e Program cyklistické prechody na krizovatkach (integrovany s programom modernizacie
CSS)
o zaistenie nadvaznosti, prepojenia cyklistickych tras ak to priestorové moznosti
umoznia.
e Program miestnych komunikacii
o upokojenie vybranych miestnych komunikacii, vyuzitie viacucelovych pruhov.

e Program napojenia mestskej cyklistickej siete na rekreacnu siet
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o zabezpecenie napojenia novo navrhovaného systému mestskych cyklotras na
vyznamné rekreacné trasy.
e Program zavedenia orientacného znacenia pre cyklistov
o zriadenie orienta¢ného cykloznacenia, ktoré bude cyklistov navadzat
k dolezitym cielom, sidliskam atd.

V priebehu spracovania boli navrhované a diskutované tieto mozné projekty:

Dopravné projekty
1. Vytvorenie cyklogenerelu mesta

o mesto by malo tuto stratégiu rozpracovat vypracovanim generelu cyklistickej
dopravy, ktory bude podrobnejsie spracovany,

o stratégia stanovuje ciele a vizie a nie podrobné riesenia jednotlivych miest.

2. Preprava bicyklov v elektrickach — smer U.S. Steel

o umoznenie prepravy bicyklov vo vyhradenych elektri¢kach,

o vyclenenie nastupnych miest, kde mozno s bicyklom nastupit vzhladom na
priestorové moznosti nastupista. Napriklad k OC OPTIMA moézu cyklisti dojst
na bicykli a ak nebude zaistend kontinuita k U.S. Steel, mohli by vyuzit
elektricky.

3. Samostatné cyklistické pruhy Kostolianska ulica

oz krizovatky smerom do Tahanoviec po Vodarensk( pri Crow Arene,

o cyklopruhy po oboch stranach komunikacie a
projektové riesenie prevedenia cyklistov cez krizovatku pri Crow Arene.

4. Prepojenie Festivalového nam. a Cermela

o vyuzitie ulic Hurbanova, Lesna a Watsonova, nie su nutné velké Upravy,
moznost vyuzitia viacucelovych pruhov,

o otvorenie prejazdu z Lesnej do Urbankove;j ulice,

o Watsonova ulica, spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov — s oddelenou
premavkou po oboch stranach.

5. Samostatné cyklistické pruhy ul. Komenského

o navrhnuté znizenie jazdnych pruhov a vo vzniknutom priestore navrhnuté
parkovanie a cyklisticky pruh,

o uzv sucasnom stave sa na Komenského ulici v krajnom pruhu parkuje.

6. Uprava priestoru vstupov/vystupov z centralnej pesej zony

o napojenie na Juznu triedu ¢i Komenského ulicu

4
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o umoznenie plynulého a bezpecného napojenia na cyklistickl siet z centralnej

pesej zény
7. Spoloéna cesti¢ka pre chodcov a cyklistov na hradzi pozdiz Hornadu

o na pravom brehu navrhnuta spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov —
s oddelenou premavkou,

o nutnost vyrieSit krizenie s ul. Hlinkova - navrhované je prekonanie
frekventovanej cesty 11/547 cez Mlynsky nahon vybudovanim podchodu/tunelu
popod most s vyustenim pri Slovenskej ulici,

o mozné vyuzitie viacucelovych pruhov v Casti vedenej po Bosakovej ulici,

o nutnd kooperacia a prerokovanie so Slovenskym vodohospodarskym
podnikom.

8. Spristupnenie pesich lavok cez Hornad v parku Anicka cyklistom
o rekonstrukcia a umoznenie prechodu cez uz existujuce lavky pre pesich,
o nutna rekonstrukcia povrchu a Uprava vstupov/najazdov na premostenia.
9. Cyklistické opatrenie pozdiz Lavobreznej

o na novo navrhnutej komunikacii sa odporuca aplikovat vhodné cyklistické
opatrenia pre bezpecny pohyb cyklistov po tejto komunikacii,

o Uprava hornych casti koryta a napojenie na Hlinkovu ulicu,

o vyhoda moznosti mimouroviiového prekonania Hlinkovej ulice, dalej
stanovenie spolocnej cesticky pre chodcov a cyklistov v smere na staré
Tahanovce a dalej na Druzstevn( pri Hornade,

o moznost napojenia Anicky cez existujuce, v navrhu otvorené, lavky.

10. Nové premostenie Hornadu cez Masarykovu

o pri novo navrhovanej komunikacie a premostenia pocitat s vhodnymi
opatrenia pre cyklistov,

o zabezpecenie napojenia na chodniky pozdiZ Hornadu.

11. Ustie Myslavského potoka

o spolo¢na cesti¢ka pre chodcov a cyklistov — s oddelenou premavkou,

o predizenie cyklotrasy pozdiz Hornadu okolo radovych garéazi, v sicasnej dobe
nutna zachadzka do sidliska.

12.Spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov ul. Jantarova
o spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov — s oddelenou premavkou
o nasledne cykloprejazd do ul. Krivej k priechodu/prejazdu pri autobusovej

stanici cez Palackého,
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o miestami nutné rozsirit existujuce chodniky,
o nutna rekonstrukcia povrchov a realizacia bezbariérovych najazdov.
13. Ul. Palackého - zdruzeny bus a cyklisticky pruh

o cyklisticky pruh prechadzajiuci do autobusového pruhu v smere do centra tzv.
mysou dierou,

o smer z centra nasmerovany na chodnik v severnej Casti Palackého, po ktorom
by bola umoznena aj jazda do centra (napr. pre deti a cyklistov ktori si netrufnu
vyuzit autobusovy pruh),

o nutné skolenie vodicov autobusov v otazke ich ohladuplnosti k cyklistom
pohybujucim sa v autobusovom pruhu.

14. Cyklocesticka vedena autobusovou stanicou

o cyklocesti¢ka pozdiz autobusovej stanice, v zelenom pase za nastupistom na
zapadnom okraji,

o vyustenie cyklocesticky na parkovisku pri vypravnej budove Zeleznicnej stanice.

15.Samostatné cyklistické pruhy ul. Juzna trieda

o navrhnuté zniZenie poctu jazdnych pruhov a vytvorenie cyklistickych pruhov po
oboch stranach vozovky,

o nutné komplexne vyriesit priestor na Nam. osloboditelov a nasledny pristup do
centralnej pesej zony.

16.Spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov pozdiz ulice Trieda KVP

o navrhnuté zniZenie poctu jazdnych pruhov a vytvorenie cyklistickych pruhov po
oboch stranach vozovky v Useku Wuppertalska — Myslavska s napojenim na

o Vv pripade zUzenia jazdnych pruhov a zriadenia parkovacich zalivov, navrhujeme
realizaciu cyklistickych pruhov na oboch stranach ulice a to v Useku od Jana
Pavla Il.- Tr. KVP az ku krizovatke s Moskovskou triedou.

17.0ddelené chodniky pre chodcov a cyklistov na Triede SNP

o rozsirenie priestoru urceného pre cyklistov, oddelenie od chodnikov,

o na krizovatkach zriadenie cyklistickych priechodov,

o dbat na zabezpeclenie dostatocného rozhladu pri krizovatkach s vedlajsimi
komunikaciami,

o potrebna rekonstrukcia povrchu, najma v casti klesania na Festivalové nam. na
strane pri Amfiteatri.

18.Spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov Alejova

o spolo¢na cesti¢ka pre chodcov a cyklistov — s oddelenou premavkou,
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o predizenie existujiceho chodnika od Zeleznikov smerom k Rastislavovej ulici a
dalej k Juznej triede, pozdiz elektri¢kovej trate az k mimourovriovej krizovatke
Slanecka a dalej na sidlisko Nad jazerom a Krasnu,
o nutna oprava povrchu a vystavba novej cyklotrasy.
19.Spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov Nad jazerom, sidlisko Krasna, Krasna
o spolo¢na cesti¢ka pre chodcov a cyklistov s oddelenou premavkou,
o rovnobezna so Slaneckou ulicou,
o vedena po odsadenom chodniku ulicami Levocska, éingovské, Zdiarska,
Vazecka, Tallinska, Golianova a Opatska,
o napojenie na MC Krasna.
20. Prepojenie sidliska Nad jazerom a Barce
o spolo¢na cesti¢ka pre chodcov a cyklistov s oddelenou premavkou,
o cesticku viest cez Ul. Napajadla okolo kynologického cviciska cez zelezni¢nu
trat,
o nutné vybudovanie zelezni¢ného prechodu pre chodcov a cyklistov,
o nutné prenesenie bicykla podchodom pod Zelezni¢nou stanicou Barca.
21.Prepojenie Barca — Sebastovce
o navrhnutd nova spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov — s oddelenou
premavkou vedena uprostred pola(teraz vysliapana cesticka),
o napojenie z MC Barca oprava a vystavba novych povrchov.
22.Prepojenie Haniska — Sebastovce
o moznost vyuzitia existujucej Ucelovej komunikéacie realizaciou viacucelovych
pruhov.
23.Vyuzitie komunikacii okolo letiska
o umoznenie vjazdu cyklistov na komunikaciu veducu okolo letiska,
o miestami nutna oprava povrchoy,
o vytvorenie komunikacie do MC Barca,
o mozné vyuzitie viacucelovych pruhov.
24.Napojenie Pol'ova a Peresa na cyklisticki siet
o pristup do systému mestskych cyklistickych komunikacii bude zaisteny
vzhladom k miestnym podmienkam po subeznej komunikacii s privadzacom od
R2 novo vybudovanou cesti¢kou pozdiz elektri¢kovej trate a cez komunikacie

vedené okolo letiska a dalej pokracujuce do centra mesta. Bude tak

ENDCE =
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vybudovana cyklotrasa z Kosic do U. S. Steel s odbockami do Peresa, Lorincika,
Polova, Ludvikovho dvora a Sace vhodné na dennd dochadzku do zamestnania.
25.Napojenie U.S. Steel na cyklisticku siet od letiska

o navrhnuta nova trasa pozdiz lesa smerom k zapadnej vratnici U. S. Steel,

o vyuzitie komunikacii okolo letiska,

o vyuzitie moznosti prepravy bicykla elektrickami.

26.Prepojenie sidlisk Dargovskych hrdinov a Tahanovce

o spolocna cesticka pre chodcov a cyklistov — s oddelenou premavkou,

o z ulice Adlerova k zahradkarskymi chatkam a dalej oblikom k rampe a
existujicemu prechodu na most cez privadzac PR3 (tiez R4), dalej je potrebné
zriadit priechod pre chodcov / prejazd pre cyklistov do ulice Americka trieda.

27.Doplnenie schodisk zliabkami, tak aby bolo mozné vytlacit bicykel, kocik atd'..

o rekonstrukcie schodisk a celoplosné doplnenie schodisk zliabkami.

Rekreacné projekty

1R. Spoloéna cesticka pre chodcov a cyklistov Mestské lesy - Cermel
2R. Spoloéna cesticka pre chodcov a cyklistov Cermel — Alpinka
o nutné rozsirit existujucu cesticku,
o moznost vyznacenia okruhu pozdiz Zeleznice s naslednym pripojenim na
cesticku a
o nutné vyriesit velmi nebezpecné krizenia s cestou ¢. 11/547.
3R. Rekreacny okruh Jazero
o navrhnutie rekreacného okruhu pre mimopracovné alebo rodinné
odreagovanie sa v pracovnych i vikendovych dnoch a
o rozsirenie existujuceho chodnika.
4R. Cyklobusy smer Jahodna, Kavecany
o moznost zvysit zaujem o cykloturistiku zavedenim vikendovych cyklobusov,
ktoré by prepravili cyklistov do rekreacne zaujimavych zén v okoli Kosic,
o hlavné rekreacné zény su Kavecany - bikepark, Bankov, Jahodna a Alpinka

s velkym mnozZstvom rekreacnych tras.

Vysledné navrhované projekty su v kapitole 19.
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Premavku mestskej hromadnej dopravu je potrebné zrychlit, pricom je treba udrzat nizke
prevadzkové naklady.

Je potrebné vybudovat preferencné riadenie v krizovatkach a je potrebné zriadit preferencné
pruhy pre autobusovu dopravu

Preferencné riadenie premavky MHD cestnou svetelnou signalizaciou

Bude potrebné realizovat program obnovy krizovatiek vratene zavedenia preferencie,

prednostne na 31 krizovatkach s elektri¢ckovou premavkou. Dalej zaviest systém riadenia

dopravy na Urovni mesta, riadit hromadni dopravu v ramci nového systému riadenia dopravy

v meste a zavadzat moderné informacné systémy poskytujuce on-line informacie o odjazdoch

a spojeniach na zastavkach aj pre mobilné telefény.

Preferenéné samostatné vyhradené pruhy pre autobusy

Vyhradené pruhy pre autobusy s moznym vjazdom aj pre vozidla taxisluzby so zadkaznikom a

pre cyklistov (s moznym obmedzenim iba na dopravné Spicky) je potrebné zriadit na vsetkych

Usekoch s prevadzkou autobusov a trolejbusov so Spickovo prekracovanou kapacitou

nasledujucej krizovatky. SU navrhnuté tieto preferencné vyhradené pruhy:

. Trieda. arm. gen. L. Svobodu — Hlinkova smer centrum ul. zo sidliska Dargovskych
hrdinov z rampy na Pre$ovsku cestu po vyUstenie privadzaca PR3 (smer centrum) v dizke
336 m (nutné prerusenie pre odbocujuce vozidla na PreSovsku cestu do centra).

. Hlinkova ulica smer centrum z Presovskej — zo zastavky TESCO, Dzungla po radiace
pruhy pre CSS Vodarenska v dizke 478 m, nutné prerusenie pre odbocenia a pripojenie
z ulice Pri hati.

. Americka a rampa pred vjazdom na PR3 - v dizke rampy (185 m) a dalsich 100 m na
Americkej, spolu 285 m.

. Na PresSovskej ceste za pripojovacim pruhom krizovatky s Rampovou az k mostu cez
Hornad(pred pripojenie Priemyselnej) v odstavhom pruhu ana uUkor ostrovcekov
v krizovatkéach, dizka 1 400 m.

. Na Secovskej ceste na celom Useku cez krizovatkovy uzol pred Presovskou v odstavhom
pruhu a radiacich pruhoch v dizka 760 m.

. Na Palackého ul. transformovat pravy jazdny pruh na vyhradeny jazdny pruh pre verejnu
dopravu od zastavky Bosakova po Zeleznicny most (368 m) a upravit krizovatku
Palackého — Bajzova tak, aby viacej nelimitovala objem IAD pri vjazde do centra
(ponechat dva pruhy a pridat pravy odbocovaci pruh na autobusovu stanicu), vyhradit
len pre rannu dopravnu Spicku.

. Na Moldavskej ceste od zastavky SOS automobilovd v smere do centra umoznit

pojazdovanie elektrickovej trate autobusmi, dialkové a regionalne autobusy zidu pred
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elektrickovou zastavkou, linkdm MHD za krizovatkou s Kuzmanyho umoznit prednostné
zaradenie do jazdnych pruhov

. Na Starovej smer Palackého ponechat dneiné usporiadanie, v smere Moldavska cesta
vyhradit Usek medzi Protifasistickych bojovnikov a Pribinovou len pre hromadnu
dopravu, cyklistov a taxi.

. Na vstupe k Vstupnému aredlu U. S. Steel od cesty R2 vytvorit vyhradeny jazdny pruh
pre autobusy v dizke 350 m na Buzinskej ulici pre rychlejsi prejazd linky 26 aj z dévodu
umoznenia vyuZivania terminalu na ukoncovanie regionalnych autobusovych liniek

. Stefanikova — Protifasistickych bojovnikov od pripojenia Mlynskej k radiacim pruhom
pred Rooseveltovou- dizka 120 m.

. Stefanikova zcentra pred novou riadenou krizovatku pri Jumbe (po vystavbe
premostenia do Masarykovej).

. Gorkého do centra pred novou krizovatkou pri Jumbe (po vystavbe premostenia do
Masarykovej).

Preferencné opatrenia umoznia zrychlit premavku MHD a tak zvysit jej atraktivitu a zaroven

znizit prevadzkové naklady znizenim poctu vypravenych vozidiel.

Nové linkové vedenie

V kratkodobom horizonte do roku 2020 bude na zvysenie atraktivity pri limitovanych
prevadzkovych nakladoch potrebné zaviest nové linkové vedenie podla navrhového variantu B
popisaného v kapitole 5.4.1. Niektoré zmeny su zavislé na vystavbe prestupnych terminalov
(napr. terminaly na trati do Sace), tam bude mozné zmeny realizovat az po vystavbe
potrebnych stanic a chodnikov s bezbariérovym pristupom pre cestujucich, cielovym
horizontom zavedenia nového linkového vedenia je preto rok 2030.

Principy tohto navrhu:

o Nosny systém tvoria Styri elektrickové linky s 8 spojmi v spickovej hodine (jedna linka
po polookruhu zo Zelezni¢nej stanice cez Zapad na nam. MM, dve linky zo sidliska Nad
jazerom cez centrum, resp. Zapad na Sever, jedna linka zo Sace na stanicu) doplnené
o jednu linku z Barce na stanicu so styrmi spojmi v Spickovej hodine. Prestupné vazby
budd zabezpecené v staniciach prestupovych uzloch Nam. Maratéonu Mieru, Radnica
Starého Mesta, Nam. osloboditelov, VSS krizovatka, Zelezniky, krizovatka, Moldavska-
Trieda SNP, Magistrat mesta Kosice, Nova nemocnica a Amfiteater.

e Trolejbusovi doprava sa odporuca pre nevhodny stav infrastruktary a vozidiel
pozastavit ana linkdch 71 a72 zaviest autobusovu dopravu. Nosnu funkciu sa
odporuca ponechat pre jej vysoku vytazenost a atraktivitu, obsluhu centralnej Casti
mesta zo Stefanikovej ulice a moznost skorého névratu trolejbusov. Bude potrebné

zabezpecit nutné rekonstrukcie infrastruktury, nakupy vozidiel av dalSich rokoch
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pripravit rozsirenie trolejbusovej alebo efektivnej elektrobusovej dopravy (na linky 10,
15 a 20).
e Budu prevadzkované hlavné autobusové linky obsluhujice oblasti a smery bez
elektrickovej dopravy (6 - 8 spojov v Spickovej hodine):
o 10 Sidlisko Tahanovce - Stara nemocnica — Lunik VIII (mozné zavedenia
trolejbusov)
o 15 Exnarova — Nam. osloboditelov (mozné zavedenie nabijacich elektrobusov)
o 16 Podhradova — OC Cassovia
o 18 Tesco, DZzungla — Nova nemocnica
o 20 Nam. osloboditelov — KoSickd Nova Ves (mozné zavedenie nabijacich
elektrobusov)
o 26 Saca - Vstupny areal U.S.
o 27 Sidlisko Tahanovce - Stani¢né namestie
o 36 Sidlisko Tahanovce — Moskovska
o 55 Dargovsky hrdinov - Sidlisko KVP
o 56 Madridska — Nam. osloboditelov
o 71 Dargovskych hrdinov, Lingov — Sidlisko KVP (navrat trolejbusu)
o 72 Dargovskych hrdinov, Lingov — Myslava, Grunt (navrat trolejbusu)
(linka 71mbze byt predizena do lokality Kopa po rozvoji obytnej zastavby
v tejto lokalite, nova zastavbu Kosickej Novej Vsi obsluzi linka 20)
e Ako napajace elektrickovych liniek budu prevadzkované linky
o 13 Krasna — Vazecka
o 21 Polov - PHV
o 23 Peresska — letisko (okrem ciest z/na zmeny a na spojoch k odletom
/priletom)
o 24 VSS, krizovatka - Barca — Sebastovce
o 25 Polov - elektricka Polov
o 26 Saca - Vstupny areal US.S.
o 28 Na jazerom — Krasna
o 35 Peresska — Peres — LorinCik
e Pre obsluhu Sace, Polova, Pereéa a Lorin¢ika sa navrhuje prevadzkovat v dopravnych
$pickach priamu linku 58 Nemocnica Saca — Polov — Lorin&ik — Pere$ — Spolo¢ensky
pavilon, urcend predovsetkym na prepravu do a zo skol v mestskej Casti Zapad
s casovymi polohami spojov podla zaciatkov a koncov vyucCovania
e Obsluha Jahodnej a spalovne bude zabezpecena regionalnymi linkami

Pre Uspesnu funkciu tohto systému liniek MHD bude potrebné upravit niektoré prestupné
uzly. Bude pritom potrebné respektovat nutnost pat rokov nezasahovat do dokoncenych
rekonstrukcii elektrickovych trati. Pre dalSie etapy modernizacie elektrickovej siete bude

mozné poziadavky na Upravy uzlov zapracovat uz do projektov.
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Modernizacia infrastruktary

Do roku 2020 bude ukoncena rekonstrukcia elektrickovych trati a obnova vozového parku. Po
dokonceni prvych dvoch etap modernizacie elektrickovych trati bude potrebné pokracovat
v modernizacii elektrickovej siete aj vybavenia pre autobusy tymito aktivitami:

MET (nad rozsah MU z MET), MET 2, modernizacia udrzbovej zakladne elektriCiek, vystavba
novej autobusovej vozovne, preferencia MHD na riadenych krizovatkach, zriadenie
preferenénych pruhov, modernizacia informacného systému - vozidlach, na zastavkach, dpravy
a vybavenie prestupnych uzlov, dostavba a Uprava autobusovych otociek, Uprava ciest pre
premavku MHD, rekonstrukcia meniarni, trolejovych vedeni, spatnych kablov elektrickovej
siete, modernizacia rychlodrahy do U.S. Steel.

Predpoklada sa, Ze najdolezitejSie Upravy prestupnych uzlov a zavadzanie terminalov bude
prebiehat aj po roku 2020. Do roku 2020 bude tiez potrebné najst nové rieSenie pre
ekologickd autobusovi / elektrobusovi  / trolejbusovi dopravu medzi zapadnymi
a vychodnymi predmestiami, do ktorych sa neplanuje zaviest elektrickova doprava (sidliska
KVP a Dargovskych hrdinov).

Dopravna autorita Magistratu mesta KoSice v spolupraci s Odborom dopravy Krajského Uradu
Kosického samospravneho kraja zorganizuje:
e obsluhu okrajovych casti KosSic regionalnou dopravou (obsluha Jahodnej a spalovne
iba regionalnou dopravou),
e zmenu organizacie primestskej a mestskej dopravy zo smeru Moldava nad Bodvou
takto:
o ukoncenie regionalnych autobusovych spojov cez terminal Moldava nad
Bodvou pri U.S.Steel (vstupny areal alebo novy terminal Valcovne U.S.Steel)
s pripojenim na vlaky a na elektricky,
o ukoncenie primestskych autobusovych liniek na terminaloch integrovanej dopravy
o Vazecka (spolo¢ny s MHD) — ukoncené vsetky primestské linky zo Slanca a
Durkova,
o Nizné Kapustniky (VSS, krizovatka — spolo¢ne s MHD) - ukoncené vsSetky
primestské linky z Kechnecu, Skarosa, Trstenej pri Hornade a Cane) a
o Peresska (spolocne s MHD) — ukoncené linky z Jasova a Malej Idy,
e ukoncenie casti primestskych autobusovych liniek mimo dopravnych spiciek na

obratiskach integrovanej dopravy (Moskovska, Kosicka Nova Ves a Havlickova).
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Dalsie zlepsenia integrovanej osobnej dopravy budi v kompetencii odboru dopravy Krajského
Uradu Kosického samospravneho kraja v spolupraci s Ministerstvom dopravy, pdjde
predovsetkym o:

e zvyienie podielu Zelezni¢nej dopravy v smeroch z Predova, Trebisova a Ciernej nad

Tisou a
e zabezpecenie prestupov na vlaky v termindloch Moldava nad Bodvou, Margecany,
Presov, Trebisov a Michalany.

Po prevzati zodpovednosti za organizaciu mestskej a regionalnej dopravy na Uzemi mesta
Kosic dopravnou autoritou Magistrat mesta KoSice bude mozné uzavriet dohodu s Kosickym
samospravnym krajom a Ministerstvom dopravy, vystavby a regionadlneho rozvoja SR
a organizaciou integrovanej dopravy poverit spolo¢ni  dopravni  autoritu pre
vychodoslovensky funkcny regidn. V pripade vytvorenia autondmnej autority poverenej aj
organizaciou zelezni¢nej dopravy bude mozné poverit vykonom vsetkych aktivit v organizacii
verejnej dopravy v KoSiciach tuto autoritu. Zaujem Statnej spravy o socialnu podporu
cestovania regionalnou dopravou a stavajuci stav vo vacsSine slovenskych krajov, kde je
organizacia regionalnej integrovanej dopravy ponechana na dopravcoch moéze viest aj
k odliSnej metdde integracie, kde bude hrat dolezitd Ulohu statna sprava, ktora vstupi aj do
organizacie regionalnej autobusovej dopravy. V takomto pripade by integracia na Uzemi
mesta musela zostat v kompetencii Magistratu mesta Kosice, v Uzkej spolupraci s ndrodnou
autoritou. To, aky model bude nakoniec zvoleny pre vychodné Slovensko bude mimo iného
zavisiet aj na tom, ako Uspesne mesto Kosice prevezme zodpovednost za organizaciu mestskej
hromadnej dopravy aci prejavi schopnost Ucinne prispiet kregionalnemu modelu
integrovanej dopravy, podobne ako v pripade systému IDS BK, ktory bol v okoli Bratislavy

zavedeny s ucinnostou od 1.11.2015.

Integracia primestskej autobusovej dopravy bude prebiehat dvomi spésobmi:
e ukoncovanim vacsiny spojov primestskej dopravy v terminaloch integrovanej dopravy
s pripojom predovsetkym na elektrickové linky DPMK
e prevadzkovanim niektorych liniek alebo vybranych spojov v Spi¢kach do centra mesta
s ich vyuZivanim vnudtromestskymi cestujucich, ak sa tymto sposobom rieSi nedostatok
kapacity nosnych elektrickovych liniek alebo silné vazby cestujucich primestskou

dopravou na ciele pozdlz autobusovej linky vo vonkajsej casti mesta.

Zmyslom navrhu cielov a opatreni bolo lepsie prispdsobit usporiadanie funkcnych tried
miestnych komunikacii ich dopravnej funkcii a zatazeniu, ako aj zmenam, ktoré su v ramci

opatreni navrhnuté.
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V pripade dosiahnutia navrhnutych cielov prostrednictvom realizacie navrhnutych opatreni
a projektov by infrastruktira v Kosiciach v roku 2030 vyzerala tak, ako je zakreslené v prilohach
1ab5:

Cestna siet bude pozostavat z tychto systémov ciest podla ich novo definovanych funkénych
tried:

13.5.1 Nadradeny systém rychlostnych ciest funkcnej skupiny A

e (D1 mina Kosice a pripaja sa na ne cez privadzac¢ PR3 a cez R2 a cesty 1/19 a 111/3410)

e Rychlostna cesta R2: Usek Saca — Kosické Olsany

e Privadzac PR 3: Usek Budimir - Dzungla

o Privadzac PR3: Usek Saca - Cerveny rak - Alejova

eV Useku Alejova — Dzungla je na privadzaci PR3 funkcna trieda cesty znizena na B1,
napriek tomu, Ze ide o cestu v majetku Narodnej dialni¢nej spolocnosti plniacu nielen
funkciu obojstranného dialni¢ného privadzaca, ale tiez mestskej komunikacie. V tomto
Useku sa navrhuje znizit rychlost na 70 km/hod s lokalnymi zniZzeniami na 50 km/h
pri priechodoch a zastavkach MHD.

13.5.2 Systém mestskych ciest

Funkcna trieda B1:
e Vonkajsi mestsky okruh Presovska — Juzné nabrezie - Nizné Kapustniky — Alejova —
Trieda SNP — Watsonova - Hlinkova,
¢ Radiala Herlianska — Sec¢ovska cesta (I/19) a
e Radiala Moldavska cesta.
Funkéna trieda B2
e Vnutorny (nulty) mestsky okruh, ¢iasto¢ne jednosmerny a
 Protifasistickych bojovnikov — Stefanikova — Hviezdoslavova (len jednosmerne) —
Hviezdoslavova — Sturova (iba jednosmerne) - Palackého
Radialy:
e Palackého,
¢ Masarykova - Hviezdoslavova,
e Americk3,
e Narodnj,
o Cermelska cesta (11/547),
o Ceskoslovenskej armady,
e Trieda KVP sever — Popradska (Ipelska — Ondavska — Vojenska),
e Moskovska — Toryska,
e Moldavska cesta - Sturova,
e Trieda KVP juh,
e Pri pracharni,
e Osloboditelov (I/17) - Juzna trieda - Jantarova,

ENDCED = 4
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e Ukrajinska — Slanecka (11/552) a
e 11/3410.

13.5.3 Krizovatky — navrh Uprav

Budu vybudované a upravené mimourovnové krizovatky:
o Cerveny rak — Pri pracharni,
e Nizné Kapustniky — Slanecka — novy most cez Zeleznicnu trat pre odbocenie do
Slaneckej, zachovanie Stvorpruhového usporiadania medzi Slaneckou a Juznou triedou,
e PresSovska — Masarykova a
e Americka — Presovska — Hlinkova — Gen. Svobodu s PR 3.

Pre zlepSenie vyhladu Uroviiovych krizovatiek déjde k ich Uprave a zvyseniu kapacity :
e Trieda SNP x Ondavska,
e Trieda SNP x Popradska a
e Popradska - Ipel'ska.

Budd vybudované okruzné krizovatky
e Festivalové namestie a
e Kostolianska cesta x Cesta pod Hradovou.

Na uliciach Juzna, Komenského a Trieda KVP bude znizeny pocet jazdnych pruhov a budu

zriadené cyklistické a parkovacie pruhy.
V centre mesta bude zriadena nizkoemisna zéna (vo vnutri vonkajsieho mestského okruhu).

Budl obmedzené rychlosti na PR3 a v ,zénach 30 “.
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Obrazok 18 Navrh obmedzenia rychlosti v, zonach 30

B Zony s omezenim rychlosti < 50km/h
s Komunikace na kterych je rychlost 2 S0km/h
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14 VYHrAD 2040

14.1 Mestska hromadna doprava

Po roku 2030 bude:
e Vybudovana elektrickova trat Hlinkova — Americka,
e Prevadzkovana ekologicka elektricka doprava na autobusovych linkach ¢. 10, 71, 72,
prip. aj ¢. 15 a 20,
e Na prevadzku trolejbusov bude mozné vybudovat trolejové vedenie Sidlisko
Tahanovce - Predovska — Palackého a Rastislavova — Gemerskéa — Cassovia — Optima —
Lunik VIII,
e Na nabijanie elektrobusov/nabijacich trolejbusov je mozné vybudovat trolejové
vedenie Secovska — Lingov.
Zavedenie linkového vedenia podla variantu C:

e Nosny systém tvori pat elektrickovych liniek s 8 spojmi v Spickovej hodine (jedna linka
po polookruhu zo stanice cez Zapad na nam. MM, dve linky zo sidliska Nad jazerom
cez centrum a Zapad do Sidliska Tahanovce, jedna linka zo Sace na stanicu a jedna
linka z Barce na Sever). Prestupné vazby budu zabezpecené v prestupovych uzloch
Nam. Maratonu Mieru, Nam. osloboditelov, VSS krizovatka a Moldavska-Trieda SNP.

e Prevadzkované budu hlavné autobusové a elektrobusové / trolejbusové linky
obsluhujlce oblasti a smery bez elektrickovej dopravy (6 - 8 spojov v spickovej
hodine):

o 10 Sidlisko Tahanovce — Star4 nemocnica — Lunik VIII (moznost pouzit

trolejbus),

o 15 Exnarova — Moskovska (moznost pouzit elektrobus/trolejbus s nabijanim),

o 16 Podhradova — OC Cassovia,

o 18 Mier — Nova nemocnica,

o 20 Nam. osloboditelov — Kosicka Nova Ves (mozny trolejbus s nabijanim),

o 26 Saca - Vstupny areal U.S,,

o 27 obsluha Sidliska Tahanovce,

o 55 Dargovsky hrdinov, Lingov - Mier,

o 71 Dargovskych hrdinov, Lingov — Sidlisko KVP (trolejbus) a

o 72 Dargovskych hrdinov, Lingov — Myslava, Grunt (trolejbus)
(linka ¢. 71 moze byt predizena lokality Kopa po rozvoji obytnej zastavby v tejto lokalite, novi
zastavbu Kosickej Novej Vsi obsluzi linka ¢. 20).
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14.2 Cestna siet

14.2.1 Systém mestskych ciest

Pribudnu dve radialy B2, obidve si podmienené izemnym rozvojom:
e JuZné nabrezie — Jantarova — ak sa bude rozvijat vyuzitie Gzemia dneSného
zoradovacieho nadrazia,
« Predizenie Ulice Pri pracharni k letisku — ak bude vyuzitie priemyselnej zony tak
intenzivne, Ze nové napojenie letiska na Peres nebude kapacitne vyhovovat.
Okrem toho v pripade vyuzitia ploch medzi Slovenskou a Hornadom pre administrativu, bude

vybudované nové napojenie Uzemia na krizovatky Hlinkova - Vodarenska.

14.2.2 Krizovatky — navrh Uprav
eV pripade vystavby vyhladovo (2040) planovaného prepojenia Juzné nabrezie —
Jantarova — MUK na JuZnom nébreZi pri Vysnom Opatskom,
e Uprava riadenej krizovatky Hlinkova — Vodarenska v pripade realizacie napojenia
Slovenskej a
e nova krizovatka s Kostolianskou cestou pre pripojeni premostenia Hornadu.
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15 Vizia

Mesto KoSice musi svoj rozvoj smerovat k podpore vyuzitia mestského verejného priestoru
k Uzitku obyvatelov, k stretavaniu ludi, smerom ku kultirnym a obchodnym aktivitam s tym, ze
bude ponechany dostatok priestoru pre vysoko kvalitny dopravny systém. Udrzatelny
dopravny systém umozni pohodInd mobilitu pre chodcov a cyklistov, ponukne spravodlivy
systém hromadnej dopravy dobre integrovany s regionalnou dopravou a zachova vlastnosti
vynikajucej cestnej infrastruktury v najvacsej moznej miere s potrebnymi inovaciami. Vedenie
mesta bude podporovat dopravny systém prisposobeny potrebam [udi a zachovavajuci
mestské prostredie tak, Ze doprava nebude pre obyvatelov a navstevnikov mesta vytvarat

Ziadne problémy.

16 CIELE

Ciele sluzia na podporu udrzatelnej mestskej dopravy, vyssieho podielu hromadnej dopravy na
delbe prepravnej prace a zvacseni verejného priestoru pre chodcov a cyklistov so zachovanim
dostatocnej kapacity pre automobilovi dopravu s viac obmedzenym parkovanim v centre
a jeho blizkom okoli. Cielom je tiez definovat udrzatelny financny systém prevadzky a udrzby
mestského dopravného systému. Je definovanych 9 cielov, pre kazdy ciel su zadefinované

opatrenia k jeho dosiahnutiu a ¢asovy horizont realizacie.
16.1 Zodpovednost vedenia mesta za dopravny systém

Riadenim rozvoja dopravného systému mesta, Udrzby a prevadzky vratene riadenia DPMK
bude poverend mestska dopravnou autorita.

16.2 VysSia udrzatel'nost financovania dopravného systému

Nedostatocné financovanie hromadnej dopravy bude zlepsené, ako zvySenim prostriedkov
z rozpoCtu mesta, tak z inych zdrojov zameranych na udrzatelnost. Bude dosiahnuta stabilita
financovania hromadnej dopravy.

16.3 LepsSia priechodnost mesta pre chodcov

Zavedenie priority chodcov do procesu planovanie infrastruktiry mesta, riadenia cestnej
svetelnej signalizacie a navrhovanie priechodov pre chodcov.

16.4 Rozvoj smerujuci k mestu pre cyklistov

Upravy cestnej infrastruktury k lahdiemu vyuzivani bicyklov a zriadovanie novych cyklistickych
pruhov a cesticiek.
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16.5 Obmedzené parkovanie v centre a vyrieSené parkovanie doma

Zavedenie prisnych pravidiel v centre a okoli proti dochadzke autami do historického centra,
rieSenia prispdsobené sidliskam, rozvoj parkovisk P+R.

16.6 Vyssia efektivita a udrzatelnost hromadnej dopravy

Prevadzka hromadnej dopravy s optimalizovanym linkovym vedenim na infrastruktare
s preferenciou na krizovatkdch avo vyhradenych jazdnych pruhoch pre autobusy
organizovana mestskou dopravnou autoritou povedie k dosiahnutiu vyssej prevadzkovej
efektivity poskytujucej lepsiu finanénu stabilitu, vyssia atraktivita prildka novych zakaznikov.
Hromadna doprava ponukajuca plynulé cestovanie a kratke cakacie doby urobi vyuzivanie
hromadnej dopravy prirodzenou sucastou dopravného spravania a mestského zivotného stylu.

16.7 Mestska doprava priatel'ska k zivotnému prostrediu

Znizenie dopadov na zZivotné prostredie, najma emisii z dopravy, sposobenych rasticim
vyuzivanim automobilovej dopravy na infrastruktire v obytnych oblastiach umoznujicej
vysoku cestovnu rychlost a lahky pristup do centra mesta.

16.8 Dobre riadena bezpecna cestna infrastruktira s obmedzenym mnozstvom uzkych

miest

Zvysenie bezpecnosti dopravy a obmedzenie Uzkych miest pri zabezpeceni preferencie
hromadnej a nemotorovej dopravy premyslenym vyuzivanim stavajdcej infrastruktdry so

zdielanim priestoru s verejnou a cyklistickou dopravou.

17 OPATRENIA REALIZOVANE BEZ OHLADU NA STRATEGIU

Niektoré opatrenia a projekty su v KoSiciach v si¢asnej dobe v realizacii alebo v priprave, ich
realizacia bola chapana ako sucast stavajlcej reality a boli modelované ich dopady:

e Vystavba vychodného obchvatu D1-R2 (Gseky D1 Budimir — Bidovce a Saca — Kosické
Olsany) a privadzaca R2 (Usek Ludvikov Dvor — Cerveny rak) so subeznou cestou pre
obsluhu Polova s cyklistickymi pruhmi (po Peres) bude financovat NDS,

e modernizacia elektri¢ckovych trati MEU 1 (tiez MUzMET — Nam. osloboditelov,
Bardejovska, Amfiteater, Csl.armady, TIPTOP, obratisko Havlickova) s poskytnutym NFP
z eurofondoy,

e modernizacia elektri¢kovych trati MEU 2 (VSS krizovatka, krizovatka Moldavska — Trieda
SNP, Bozeny Némcovej, obratisko Botanicka zahrada) s poskytnutym NFP

z eurofondov,
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e modernizacia vozidlového parku elektriciek - opcia na nadkup 13 elektriciek (zvysenie
z 33 na 46 kusov) s poskytnutim NFP z eurofondov, rekonstrukcia elektrickového depa
na Bardejovskej a

e cyklochodnik Hornad — Eurovelo 11 (Palackého - Rampova — Tahanovce) naklad

Slovenskej vodohospodarskej spolocnosti s poskytnutym NFP z eurofondov.

e Spracovat osobitnu studiu na tému vytvorenia dopravnej autority pre riadenie dopravy
vratene integracie hromadnej dopravy s regionalnou,

e zaviest systém dozoru nad stavom ciest, mostov, elektrickovych kolaji, chodnikov pre
chodcov a cyklistickych chodnikov a vytvorit plany udrzby,

e upravovat organizaciu dopravy a hromadnej dopravy podla zbieranych dopravne
inzinierskych udajov,

e zmenit legislativny / regulacny ramec, aby sa zabezpecilo, ze pre vsetku novu obytnu
vystavbu bude zaistena kvalitna verejna doprava a ze zriadovanie novych parkovacich
miest pri komercnej zastavbe v centre bude obmedzené.

e Vyclenit dostatocné rozpoctové zdroje na nutnu udrzbu mestskych komunikacii a
mostov, elektrickovej siete, dep atd. na potrebnej Urovni za predpokladu, Ze vietky
prace budu obstarané tak, aby priniesli dobra kvalitu za primeranu cenu,

e vyclenit zdroje pre kompenzaciu strat hromadnej dopravy na pokrytie vietkych
nakladov a Casti dnesnej Uctovnej straty DPMK (minimalne 17 mil. € na rok 2016) za
predpokladu zodpovedného riadenia prevadzky hromadnej dopravy zameraného na
ekonomicku efektivitu (efektivne vyuzivat mensi pocet modernych vozidiel na
rychlejsich linkach, a tak znizit fixné naklady, pritiahnut novych a tiez menej castych
uzivatelov kratsimi intervalmi a integraciou, zodpovedné investovanie),

e podporovat predplatené cestovné listky na jeden rok (pol roka), integrovat mestsku
a regionalnu tarifu, kombinovat parkovacie karty s bonusovym parkovanim, delbou
bicyklov (bikesharing) a delbou automobilov (carsharing) (pokial bude zavedené) -
ponukat vyhody pre drzitelov dlhodobého predplatného,

e hladat nové finan¢né zdroje pre hromadnu dopravu, kombinovat tarify pre hromadnu
dopravu s parkovacimi tarifami (ponukat parkovanie mimo Spicky pre drzitelov
predplatnych kariet a poskytnut predplatenu parkovaciu kartu pre cely rozsah platenej
zony v centre iba drzitelom ro¢ného predplatného na hromadnu dopravu na Kosickej
mestskej karte),
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vyuzivat kapacitu priamych regionalnych liniek do centra zachovanych v dopravnych
Spickach pre vnutromestské cesty a znizovat tak prevadzkové naklady MHD a
navysit dostupné zdroje pre investicie do dopravy spojené so zodpovednym
investovanim zalozenym na ekonomickej efektivnosti, vyuzivat eurofondy, statne
dotacie, pozicky pre zodpovedné investicie do mestskych dopravnych stavieb,
definovat vyznamné investicie a ziskat podporu od $tatu / EU / bank.

Vypracovat plan udrzby chodnikov a ich povrch udrziavat,

zlikvidovat fyzické bariéry na hlavnych trasach a na pristupoch k zastdvkam hromadnej
dopravy,

realizovat program priechodov pre chodcov, pridat nové potrebné priechody, zlepsit
bezpecnost nebezpecnych a dlhych priechodov, skratit cakanie na riadenych
krizovatkach a na priechodoch cez smerovo rozdelené cesty, umoznit prechod na
jedno zelené svetlo,

budovat nové cesticky pre chodcov pre spojenie mestskych Casti a centra,

zlepSovat sidliskové pesie osi a

zlepsit funkciu pesej zény v centre znizenim potencialnych konfliktov s automobilovo
a cyklistickou dopravou.

Vypracovat na zaklade zaverov tejto stratégie Generel nemotorovej dopravy
obsahujuci detailné rieSenie cyklistickych cesticCiek a pruhov,

rozvijat cyklistické chrbticové trasy pozdii Hornadu (Eurovelo 11), Komenského - Juzna
trieda a Trieda SNP pre umoznenie lahkého prepojenia mestskych Casti v rovinatej
Casti mesta,

pridat zapadno-vychodné trasy pre umoznenie obsluhy vychodnych a zapadnych
predmesti,

oddelovat cyklisticki dopravu od pesej ked' je premavka chodcov na spoloc¢nej
cesticke vysoka,

realizovat druhotné a lokalne cyklistické cesticky,

doplnit cyklistické cesticky a pruhy do priestorov svetelne riadenych krizovatiek pre
umoznenie hladkého vyuZzitia bicyklov,

rekonstruovat dopravné systémy na sidliskach, aby bola umoznena logicka a bezpecna
premavka cyklistov, parkovanie aj obsluzna doprava,

nové usporiadanie cyklistického pasu na Hlavnej ulici pri dalSej rekonstrukcii (spolo¢na
premavka automobilov a cyklistov v priestore s podobnym alebo horsim povrchom
ako pesia zona),

umoznit parkovanie bicyklov v miestach dolezitych cielov a
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e zaviest systém zdielania bicyklov (bikesharing) so zvyhodnenim predplatitelov MHD.

e Realizacia Koncepcie rieSenia statickej dopravy v meste Kosice v centre a okoli so
zavedenim rezidencnej parkovacej zony ako stitu okolo centra ako prvého kroku
reformy plateného parkovania,

e vytvorenim rezidencného stitu okolo centra podla Koncepcie riesenia statickej dopravy
sa presunu prichadzajuce vozidla do vzdialenejsich ulic, bude potrebné zvacsit zénu
plateného parkovania az k uliciam Hlinkova — Watsonova a Gdanska — Dunajska — Pri
nemocnici — Rastislavova — Panelova — Stanicna v druhej faze, reformovat tiez platenu
zonu podla prevadzkovych skisenosti smerom k obmedzovaniu moznosti
predplateného alebo vyhradeného parkovania pre dochadzajlcich za pracou
a zlepseniu moznosti parkovania obyvatelom, podnikatelom a majitelom
nehnutelnosti a spoloc¢nosti, ktoré maju sidlo v centre,

e zaviest systematicku kontrolu presadzovania pravidiel platenej parkovacej zény pre
zabezpecenie jej funkcie,

e prepojit parkovaci systém s predplatnym na hromadnu dopravu — napr. ponukat pre
Castych uzivatelov hromadnej dopravy zvyhodnené parkovanie mimo dopravnej Spicky
alebo prepojit predplatenu parkovaciu kartu pre celt oblast centra s povinnym
nakupom roc¢ného predplatného na hromadnu dopravu,

« pridat dalsie parkovacie miesta a nové parkoviska a garaze na sidliskach Tahanovce,
Dargovskych hrdinov a Nad jazerom a pre podporu ich vyuZivania zaviest platené
parkovanie na povrchu s jednoduchou moznostou parkovania navstevnikov,

e povolit parkovanie na predimenzovanych hlavnych cestach ako je Trieda KVP
a Americka zmenou pravych pruhov na parkovacie a cyklistické pruhy,

e reorganizovat rezimy dopravy dalSich sidlisk za i¢elom dosiahnutia vyvazenej situacie
v statickej doprave medzi dopytom a ponukou, s resSpektovanim cyklistickych osi,
chodnikov a zachovanim zelenych pléch a upokojenych zén,

e vybudovat zachytné parkoviska P+R v lokalitdch Vazecka, Nizné Kapustniky, Peres,
Moskovska, Sever a

o zaistit kratkodobé parkoviska K+R a kratkodobé platené parkoviska pri zelezni¢nej
stanici KoSice a pri novych terminaloch hromadnej dopravy.

e Zvysit atraktivitu kratSimi intervalmi, jednoduchym linkovym usporiadanim, vyssou
prevadzkovou rychlostou umoznenou preferenciou v krizovatkach a vyhradenymi
autobusovymi pruhmi,

e zaviest novy linkovy systém s kratsimi intervalmi na hlavnych linkach prevadzkovanymi

predovsetkym elektrickami alebo autobusmi s minimalizovanym vplyvom na zivotné
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prostredie s dalsimi napajacimi autobusovymi linkami do pohodInych prestupnych
uzlov (Mier, Krajsky Grad, Amfiteater, Nova nemocnica, Magistrat, Poliklinika KVP, SOS
automobilové, Zelezniky-krizovatka, Dneperska, Vazecka),

e mestskym ¢astiam Saca, Polov, Lorin¢ik a Pere$ zabezpelit okrem napéjacich liniek
k elektricke aj priame autobusové spoje do skél a zo skol,

e vyhradené jazdné pruhy pre autobusy (tiez pre cyklistov a taxi) prednostne zriadit
v uliciach Hlinkova, Tr. arm. gen. L. Svobodu, Americka trieda, Presovska, Secovska,
Palackého, Stdrova a Buzinska podla vysledkov dopravného modelovania a
kapacitnych vypoctov, ulice Senny trh — Stdrova a Bacikova — Tovarenska budu
prejazdné iba pre autobusy, cyklistov a vozidla taxi,

e pozastavit prevadzku existujucej trolejbusove;j siete, zahajit pripravu nového konceptu
autobusov s minimalizovanym vplyvom na Zivotné prostredie (duobus / elektrobus /
trolejbus) tak, aby mohli byt v prevadzke namiesto trolejbusov skoro po roku 2020,

e do roku 2020 vypracovat osobitnu studiu pre posudenie moznosti vyuZitia autobusov
s minimalizovanym vplyvom na Zivotné prostredie na dalSich nosnych autobusovych
linkach po roku 2030,

e po roku 2030 doplnit infrastruktiru mestskej kolajovej dopravy o novu elektrickovd
trat Hlinkova — Dzungla — sidlisko Tahanovce,

e riadit hromadnud dopravu v rdmci novej mestskej riadiacej dopravnej Ustredne,

e program zastavok hromadnej dopravy - zlepsit kvalitu a dostupnost zastavok,

o zlepsit dostupnost sidliska Dargovskych hrdinov zo zastavok autobusov,

e integrovat regionalnu a mestsku dopravu, v dopravnych Spickach prevadzkovat hlavné
regionalne linky na autobusovu stanicu aj s prepravou vnutromestskych cestujucich,
ukoncovat ostatné linky (mimo dopravnej spicky vsetky linky) v terminaloch
regionalnej dopravy (Vazecka, Nizné Kapustniky, Valcovne USS, Peresska)

a prevadzkovat do mestskych casti s malym dopytom iba regionalne linky (napr.
Jahodna a Koksov-Baksa),

e modernizovat zvysné elektrickové trate s prekrocenou Zivotnostou Alejova, Slanecka,
Juzna trieda juzne od Verejného cintorina a trat do U. S. Steel pre rychlu premavku
nosnych liniek,

e po planovanom nakupe dalSich 13 elektri¢iek ponechat v prevadzke najmenej 10
obojsmernych vozidiel KT8 a postupne ich modernizovat na nizkopodlazné,

e modernizovat elektrickovu linku Kosice — U. S. Steel na vysokorychlostnu elektricku,
vratane systému riadenia dopravy, bude sluzit ako hlavny spoj juhovychodnej Casti
Kosic a integrovat primestské aj mestské autobusové linky,

e navrhnut a zrealizovat nové usporiadanie centralneho terminalu hromadnej dopravy
na autobusovej stanici pre lepsiu integraciu plynulejsej premavky autobusov v centre

e vyhradené jazdné pruhy pre autobusy (tiez pre cyklistov a taxi) prednostne zriadit v
uliciach Hlinkova, Tr. arm. gen. L. Svobodu, Americka trieda, PreSovska, Sec¢ovska,
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Palackého, Sturova a Buzinska podla vysledkov dopravného modelovania a
kapacitnych vypoctov, ulice Senny trh — Stdrova a Bacikova — Tovarenska budu
prejazdné iba pre autobusy, cyklistov a vozidla taxi.

o Elektrickové trate Masarykova — Stani¢né namestie hlavna stanica a Popradska - Pri
pracharni zahrnuté v plathnom Uzemnom plane nemaju ziadne opodstatnenie, pokial by
doslo k intenzifikacii vyuzitia Uzemia v okoli obidvoch trati, mali by sa ponechat ako
uzemné rezervy, pokial nie, mali by sa vymazat (vypustit sa navrhuje nepotrebné
predizenie elektricky do Krasnej).

e Maximalizovat vyuzitie elektriCiek, pripravit prevadzku elektricky pohananych,
autobusov s prihliadnutim na aktualny technologicky pokrok na zaklade vysledkov
osobitnej Studie,

e podporovat individualnu elektromobilitu,

e znizit rychlost na hlavnej rychlostnej ceste PR3 — R2 s dnesnymi limitmi 90 km/h alebo
130 km/h a zriadit zény 30 km/h vo vybranych obytnych okrskoch,

e stanovit nizkoemisnu zénu v centre mesta a v mestskej Casti Zapad,

e podporovat vyssi podiel hromadnej dopravy v delbe prepravnej prace restriktivnou
politikou voci dlhodobému parkovaniu v centralnej zéne, ¢o bude odradzovat
dochéadzajucich od pouzivania aut a

e umiestiovat novy rozvoj byvania a komercnych zén do blizkosti liniek hromadnej
dopravy, v prvom rade pozdiz elektri¢ckovych chrbtic a vysokokapacitnych
autobusovych liniek (10, 71, 72).

e Spravne vyuzivat sucasnu infrastruktiru s premyslenym zdielanim verejného priestoru
s verejnou dopravou, cyklistami a chodcami,

e vyrieSit Uzke a nebezpecné miesta,

e obchvaty predpokladané aj v plathom izemnom plane a navrhnuté k vystavbe do roku
2030 prispeju k zdravSiemu zivotnému prostrediu v oddelenych mestskych castiach
Kavecany, Krasna a Kosicka Nova Ves, kolem ktorej napoja D1 a R2 na Presovsku cestu
dve subezné cesty,

e nové prepojenia umoznia lepsi pristup do obytnych oblasti na Sidlisku Tahanovce (od
Presova), do lokality Kopa a K lesu (v Krasnej), z Peresa do Lorincika, z Krasnej do Barce
a na letisko,

e funkénost prietahu PR3 bude podporena zvysenim jeho kapacity (zvySenim kapacity
krizovatiek) a zlepsenim jeho dostupnosti z centra (nové viacurovnové krizovatky Pri

pracharni a Masarykova),
=NDCLT] =n
O¥d
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e nové cestné spojenie Presovska — Masarykova znizi zapchy na Hlinkovej a Palackého,
nasledné zruseni pohybu od PR3 pri prijazde od D1 na Hlinkovu méze Hlinkovej
pomoct este viac,

e zmena organizacie dopravy v centre umoznujuca iba jednosmerny (proti smeru
hodinovych ruciciek) pohyb dopravy na juhu a severu nultého okruhu znizi zapchy
v centre a ponecha viac miesta hromadnej doprave, cyklistom a chodcom,

e zmena usporiadania Triedy KVP, Juznej triedy (severnej casti), Komenského
a Americkej na dva jazdné pruhy s parkovanim a cyklistickymi pruhmi sposobi, Ze budu
lepSie vyhovovat nizsim intenzitdm dopravy,

e modernizacia a zkapacitnenie krizovatiek je planované tam, kde su identifikované
kapacitné problémy (Trieda SNP x Ondavska, Popradska x Trieda SNP, Palackého pri
autobusovej stanici, Festivalové namestie, Popradska x Ipelska, krizovatky na Slaneckej,
Kostolianska cesta x Narodna trieda),

e zachovanie spojenia Rampovou po modernizacii zelezni¢nej trate ochrani Hlinkovu od
dodatocCnej intenzity dopravy,

e 0sobitna studia by sa mala spracovat pre zistene, Ci je naozajstny potencial pre
zriadenie zdielania aut v Kosiciach,

e detailne posudit potrebu a uskutocnitelnost novych cestnych spojeni planovanych
podla vysledkov dopravného modelovania k realizacii po roku 2030, (Tahanovce -
Anicka, Jantarova — Juzné nabrezie, Slovenska — Hlinkova) a

e vybudovat novu riadiacu Ustrednu, rekonstruovat vsetky zastarané prvky cestnej
svetlenej signalizacie, zavadzat dynamické riadenie krizovatiek, budovat nové riadené

krizovatky.

ENDCE = 3
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19 VAzZBA NAVRHOVANYCH OPATRENi NA PROBLEMY

V tabulke v Prilohe ¢. 14 su prehladne znazornené problémy definované v ¢asti Analyzy, je
uvedena ich kvantifikacia na zaklade realizovanych prieskumov a dopravného modelu a je

znazornena vazba medzi problémami a navrhnutymi cielmi a opatreniami.
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20 ZOzZNAM PROJEKTOV

20.1 Zodpovednost vedenia mesta za dopravny systém

A1  Spracovat osobitnu studiu na tému vytvorenia dopravnej autority pre riadenie dopravy
vratene integracie hromadnej dopravy s regionalnou

A2  Koncepcno-politicky projekt integracie verejnej hromadnej dopravy na Uzemi mesta
Kosice (suvisi s projektom 11)

A3 Aktualizacia planu dopravnej obsluznosti mesta Kosice

A4 Vramci prace na Uzemnom plane presadit preferenciu nového rozvoja byvania a
komerénych zén do blizkosti liniek hromadnej dopravy, v prvom rade pozdiz
elektrickovych chrbtic a vysokokapacitnych autobusovych liniek

20.2 Vyssia udrzatelnost financovania dopravného systému

F1  Reforma rozpoctovania Udrzby a rozvoja mestskej dopravnej infrastruktary

F2  Zavedenia transparentného financovania mestskej hromadnej dopravy na zaklade
Uplnej Statistiky dopravnych a prepravnych vykonov v spolupraci s organizatorom

integrovanej dopravy

F3  Elektronicky systém e-KoSice - integrované predplatné cestovné listky, spolocné
spoplatnenie verejnej integrovanej dopravy, parkovania, zdielania bicyklov, zdielania
automobilov,(bike-sharingu, car-sharingu, suvisi s projektmi C14 a S2)

20.3 Lepsia priechodnost mesta pre chodcov

P1  Program odstranovania bariér
P2  Program udrzby a rekonstrukcie chodnikov

P3  Program priechodov pre chodcov (skracovanie, vysadené chodnikové plochy,
zriadovanie svetelne riadenych priechodov pre chodcov na viacerych pruhovych alebo
dopravne vel'mi zatazenych komunikaciach)

P4 Nové pesie spojenia (Dargovskych hrdinov | — Tahanovce, Dargovskych Hrdinov Ill —
Vysny Heringes, PreSovska), Dargovskych hrdinov IV — Vo Vymoli, Rampova, Bajzova -
Stani¢né namestie, Sturova — Fejova — Vojvodska/Mlynarska, Starova — Zborovska (novy
priechod), Srobarova Floridnova — Husarska — Husérska - Laborecka (pesia zéna Terasa
— sQvisi s projektom C9), Povazskd — Ondavsk4 — Stitova vr. napojenia Novej Terasy,
Vojenska — Nam. L. Novomeského — Csl. armady, z Popradskej cez Novii nemocnicu)

P5  Pesia zéna Hlavna — prediZzenie a zmiernenie konfliktov s cyklistami (sGvisi s projektmi C2
a R5)

ENDCED = 4
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Rehabilitacia parterov sidlisk pre udrzatelnd dopravu (suvisi s projektmi C3 a S5)

Upravy chodnikov s cyklopriestorom podla zataZenia pre bezpeénost chodcov (napr.
Komenského, Juzna trieda, Trieda SNP, Popradska)
Rehabilitacia nadbrezia Mlynského nahonu a pristupu do parku Anicka

Spracovanie strategického dokumentu Generel nemotorovej dopravy pre mesto Kosice

Program spriechodnenia centra (vyuzitie upokojenej Stirovej a Bacikovej, premavka
v protismere, suvisi s projektmi P5 a R5)

Program rehabilitacie sidlisk pre udrzatelnd dopravu (integrovany program s pesou
a statickou dopravou, suvisi s P6 a S5)

Prepojenie Cermel — Eurovelo 11 a Palackého — Eurovelo 11, koordinécia s projektom
Slovenskej vodohospodarskej spolo¢nosti Cyklocesticka Hornad

Cyklocesti¢ka Cermelska cesta (modernizacia) — Alpinka — Bankov
Cyklocesti¢ka pozdiz Alejovej

Cyklopruhy Komenského, Juzna trieda, Trieda KVP s napojenim na Popradsku (suvisi
s projektom R7)

Cyklotrasa Trieda SNP — fyzické oddelenie cesticky pre cyklistov a zriadenie prejazdov

Cyklotrasa Laborecka - Husarska - Srobarova — Alzbetina - Mlynska (sdvisi s projektom
P4)

Cyklotrasa Tr. arm. Gen. L. Svobodu - (novy Usek) - Masarykova — Tovarenska —
Bacikova — Csl. armady (suvisi s projektom R4 — most Masarykova)

Cyklocesti¢ka Tahanovce — Hlinkova

Napojenie Polova a Pere$a na Barcu a centrum (sdvisi s projektom R4 - MUK Pri

pracharni a projektmi H15 a S6)

Program oddelovania premavke chodcov a cyklistickej premavky tam, kde je spolo¢na
a intenzivna

Program postupného zriadovania ostatnych hlavnych, doplnkovych a miestnych
cyklistickych tras

Program vybavenia parteru stojanmi a budovania parkovisk B+R pri zastavkach MHD
Zdielanie bicyklov so zvyhodnenim predplatitelov MHD (suvisi s projektmi F3 a S2)

Preprava bicyklov v elektrickach (mimo dopravnych Spiciek a v smere U. S. Steel a spat)

O
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C16

20.5

S1

S2

S3

S3

S5

S4

S5
S6

S7

S8

20.6

Zavedenie cyklobusov v smere Jahodna a Kavecany
Obmedzené parkovanie v centre a vyrieSené parkovanie doma

1. etapa koncepcie riesenia statickej dopravy v centralnej mestskej zéne s vysSou cenou
parkovania v centre, rezidenénym sStitom okolo centra a kontrolou presadzovania

pravidiel platenej zony

Koordinovana tarifa pre parkovanie a MHD, bonusové parkovanie pre predplatitelov

MHD (suvisi s projektmi F2 a C14)

2. etapa koncepcie riesenia statickej dopravy v centralnej mestskej zéne — rozsirenie a

obmedzenie zvlastnych uzivatelskych skupin, vacsia podpora rezidentov a abonentov

Hromadné garaze pre vychodné sidliskd do roku 2030: priprava a realizacia garazi,
Berlinska, Azijska — Sady mladeze, Benadova, Maurerova a Raketova a podzemnych
garadzi Havanska-Pekinska, Kurska-Tokajicka, Clementisova a Ciernomorska-Bukovecké

a nasledné spoplatnenie parkovania na sidliskach

Program rehabilitacie sidlisk pre udrzatelni dopravu svyuzitim okrajovych
a neudrziavany pléch pre parkovanie (integrovany program s pesou a statickou

dopravou —suvisi s projektmi P6 a C2)

Hromadné garaze pre centralne a zapadné sidliskd do roku 2040: priprava a realizacia
garazi SNP-Ondavska, Dénesova, Moskovska-Wuppertalska a Trieda KVP-Wuppertalska
a podzemnych garazi Kuzmanyho, Palarikova , Jantarova-OC Cottbus, Toryska — Ruzinska
a nasledné spoplatnenie parkovania na sidliskach

Spoplatnenie parkovania v komercnych zénach so sustredenim pracovnych prilezitosti

Zriadenie zachytny parkovisk P+R VaZecka, Nizné Kapustniky, Peres, Moskovska

a Terminal Sever

Zriadenie moznosti vysadenia cestujucich (systém K+R) a kratkodobého plateného
parkovania na Stanicnom namesti a pri vSetkych terminaloch integrovanej dopravy
a prestupnych uzloch

Transformacie radovych garazi na sidliskach na hromadné viacpodlazné parkovacie
garaze

Vyssia efektivita a udrzatelnost hromadnej dopravy - organizacné projekty

Stadia realizovatelnosti integrovaného dopravného systému — ekonomicky névrh

systému, Koncepcno-politicky projekt integracie verejnej hromadnej dopravy na Uzemi
mesta Kosice

ENDCED = 4
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2 Nova zeleznicna zastavka pre regionalnu dopravu Kosice — Sever pri Hlinkovej ulici
(investicia ZSR)

I3 Terminaly IDS pre regionalnu autobusovu dopravu:
U. S. Steel — existujuci terminal elektriciek a autobusov
Valcovne U. S. Steel
Nizné Kapustniky (VSS kriZzovatka)

Vazecka
Peres

Kosice - Sever (pri zeleznici — suvisi s projektom 12)

4  Obratiska IDS pre Cast spojov regionalnej autobusovej dopravy
Moskovska
Kosicka Nova Ves pri Lingove, vo vyhlade na vychode Kosickej Novej Vsi po predizeni
linky 20

I5  Novy prevadzkovy koncept vedenia primestskej dopravy po meste, vyuzitie terminalov,
fyzicka, prevadzkovd, informacna a tarifnd integracia, zapojenie primestskych liniek do
obsluhy mesta

6  KoSice - autobusova stanica — stavajuci terminal elektri¢iek a autobusov - vyhladovy
navrh prepojenia obidvoch terminalov s novym rieSenim vjazdu z Palackého
s preferenciou hromadnej dopravy

I7  Zabezpecit taktovl premavku na Usekoch Kosice — Presov, KoSice — Moldava nad Bodvou
a Kosice — Trebisov, a to v intervale 60 minut, do PreSova v spicke kazdych 30 minit; na
tento Ucel zrealizovat opatrenia na odstranenie Uzkych miest na infrastruktire
(v kompetencii MDVRR SR, ZSR a ZSSK)

18 Implementovat riadenie plynulosti prevadzky MHD do novej mestskej riadiacej Ustredne
(suvisi s projektom T1)

20.7 Vyssia efektivita a udrzatelnost hromadnej dopravy - infrastruktarne projekty

H1 MET (nad rozsah MU z MET) - stavba
Gsek ulic Stdrova a Moldavska (od Krajského stdu po kruhovu krizovatku)
Kruhova krizovatka Moldavska (planované je kruhové krizovanie)
Trieda SNP
Usek ulic Zimna a B. Némcovej (od krizovatky TIP TOP po obratisko Botanicka zahrada)
obratisko Botanicka zahrada
Komenského ulica
Krizovatka VSS

H2  MET 2, projekt a stavba
Juzna (Cintorin — Barca)

ENDCED = 4
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Alejova — Nizné Kapustniky — Slanecka
slucka Vazecka

Obnova vozového parku elektriciek nad rozsah opcie (najmenej 10 obojsmernych
vozidiel KT8 postupne modernizovat na nizkopodlazné 2030)

Modernizacia Udrzbovej zakladne elektriciek

Nové linkové vedenie — podla navrhnutych variantov B (2030) a C (2040) s priamymi
autobusmi zo Sace

Program modernizacie zastavok (povrchy, vybavenie, bezbariérovost)
Preferencia MHD na riadenych krizovatkach (suvisi s projektom R1)

Zriadenie preferencnych pruhov pre autobusy, cyklistov a vozidla taxi so zakaznikom:

Tr. arm. gen. L. Svobodu - Hlinkova ul. od rampy na PreSovsku cestu po vyustenie
privadzaca PR3 (smer centrum) — 336 m

Hlinkova od Presovskej — od zastavky TESCO, Dzungla po radiace pruhy pre Vodarensku
-478 m

Americka pred vjazdom na PR3 - 285 m

Na PresSovskej ceste medzi krizovatkou s Rampovou ul. a s Palackého ul. v odstavnych
pruhoch a na Ukor ostrovcekov v krizovatkach — 1400 m

Na Secovskej ceste na Useku pred krizovatkou s PreSovskou cestou ul. v odstavhom
pruhu — 760 m

Na Palackého ul. transformovat pravy jazdny pruh na vyhradeny jazdny pruh v dizke
368 m pre verejnu dopravu a upravit krizovatku Palackého — Bajzova tak, aby viacej
nelimitovala objem IAD pri vjazde do centra (a zriadit samostatny pruh pre odbocenie
na autobusovu stanicu)

Na Moldavskej ceste od zastavky SOS automobilovd v smere do centra umoznit
pojazdovanie elektrickovej trati autobusmi

Na Stlrovej smer Palackého ponechat dnesné usporiadanie

Na vstupe k Vstupnému arealu U. S. Steel od cesty R2 vytvorit vyhradeny jazdny pruh
pre autobusy v dizke 350 m na Buzinskej ulici pre rychlejsi prejazd linky 26 aj z dévodu
umoznenia vyuzivania terminalu na ukoncovanie regionalnych autobusovych liniek
Stefanikova - PFB od pripojenia Mlynskej k radiacim pruhom pred Rooseveltovou-
120 m

Stefanikova z centra a Gorkého do centra pred novou riadenou krizovatku pri Jumbe (po
vystavbe premostenia do Masarykovej)

Modernizacia informacného systému - panely vo vozidlach, na zastavkach -
a informacné hlasice pre nevidiacich a slabozrakych

Upravy a vybavenie prestupnych uzlov MHD (Stani¢né namestie (stvisi s projektom 17),

namestie MM, Nam. osloboditelov, Lingov (suvisi s projektom 15),Tesco-DZungla

O
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(KoSice-Sever - suvisi s 14) , Mier, Amfiteater, Nova nemocnica, Magistrat, mesta KoSice,
Moldavska-SNP (nova zastavka z MEU), Zelezniky— krizovatka, VSS krizovatka (Nizné
Kapustniky, suvisi s projektom 14), Levocska, Vazecka (suvisi s projektom 14), Peresska
(suvisi s projektom 14), Polov-razcestie, Valcovne U.S. Steel (suvisi s projektom 14)
a Vstupny areal U. S. Steel (suvisi s projektom 14))

Dostavba a Uprava autobusovych otociek
Nam. osloboditelov

Nam. Maraténu mieru

Nova nemocnica

Lunik VIII

Podnikatel'ska

Zoo

Cermel

Prekladisko hotovych vyrobkov

Uprava ciest pre preméavku MHD (zastavky a obratiska)
stara SecCovska cesta

Bratislavska ul.

most Tahanovce — spojenie MC Tahanovce a MC Sever
Furcianska ul.

Myslava, Kopa
Vystavba novej autobusovej garaze v juhozapadnej Casti intravilanu mesta
Rekonstrukcia meniarni, trolejovych vedeni, spatnych kablov elektrickovej siete

Modernizacia rychlodrdahy do U.S.Steel, riadenie premavky, prestavba nadjazdu
rychlodrahy v Peresi a modernizacia rychlodrahy do U. S. Steel (suvisi s projektom C12)

Predizenie elektrickovej trate do Tahanoviec cez Hlinkovl, projekt (do roku 2030)
a realizacia (do roku 2040)

Nakup novych elektriciek na novu trat na Sidlisko Tahanovce (pre novi trat - 7 ks dizky
23 m a 4 ks dizky 30 m)

Obnova ekologickej formy nekolajovej hromadnej dopravy — trolejbusy / duobusy /
elektrobusy s nabijanim, projekt (najneskér do roku 2020) a realizacia (najneskér do
roku 2030), kombinacia trolejbusovej a elektrobusovej technolégie s vyuzitim
existujucich trati a ich rozvojom (suvisi s projektmi H19 a E1)

Rozsirenie ekologickej formy nekolajovej hromadnej dopravy pre linku 10 a na Secovskej
ulici pre nabijanie elektrobusov/trolejbusov na linkach 15 a 20 po roku 2030 (suvisi
s projektom H19 a E1)

O
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20.8 Mestska doprava priatel'ska k Zzivotnému prostrediu

E1  Spracovat projekt vplyvov hromadnej dopravy na zZivotné prostredie, ktory posudi prinos
obnovy ekologickej formy nekolajovej hromadnej dopravy na kvalitu Zivotného
prostredia (suvisi s projektmi H18 a H19)

E2  Spracovat studiu posudzujucu moznosti zdielania automobilov alebo elektromobilov
v podmienkach Kosic

E3  Na platenych parkoviskach v centralnej casti mesta zriadovat dobijacie miesta na
elektromobily

E4  V suvislosti s dokoncenim obchvatu D1 — R2 znizit rychlost na hlavnej rychlostnej ceste
PR3 - R2 na 50 — 80 km/h podla miestnych podmienok

E5  Zriadovat zony s obmedzenou rychlostou 30 km/h (vid prilohu 8)

E6  Pripravit v nadvdznosti na legislativne moznosti zriadenie nizkoemisnej zény v centre
mesta a v mestskej Casti Zapad

E7  Spracovat studiu posudzujucu vplyv Urovne spoplathovania parkovania v centralnej Casti
mesta na ekonomiku a zivotné prostredie mesta a postupovat k tarifam, ktoré budd mat
za vysledok odradzovania od pravidelnej dochadzky do centra osobnym automobilom

20.9 Inteligentné dopravné systémy

T1  Nova riadiaca Ustredna (suvisi s projektom 18)

T2  Tarifno-informacné zabezpecenie integrovaného dopravného systému- odbavovacie

systémy a zabezpecenie dopravnych informacii
T3  Centralny dispecing IDS a programové vybavenie na riadenie integrovanej dopravy

T4  Modernizacia centralneho dopravného dispecingu MHD a elektrodispecingu vratane
planovania dopravy, sledovania pohybu vozidiel on-line a preferencie vozidiel MHD na
svetelne riadenych krizovatkach

T5 Programové vybavenie na planovanie dopravnych vykonov verejnej dopravy pre mesto
Kosice

20.10 Cestna infrastruktira s obmedzenym mnozstvom Gzkych miest

R1  Rekonstrukcia SSC - preferencia MHD, cyklopriechody, napojenie na centralne riadenie
dopravy v Kosiciach — suvisi s projektom H7

R2  Znizenie rychlosti dopravy v centre, v zénach 30 a na ceste PR3

R3  Doplnena cestna siet 2030:
e Juzny obchvat Kavecian
e Krasna - K Lesu (spojenie MHD do Teleku)
e Novy Demeter (Europska — Magnezitarska)

ENDCED = 4
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Lavobrezna - cez letecku skolu a nie po brehu Hornadu
Prepojenie Peres — Lorincik

Prepojenie ciest 11/552 Krasna — /17 Barca (z IROP)
Rekonstrukcia cesty 111/3410 — juzny variant obchvatu Kosickej Novej Vsi
Obchvat Kosickej Novej Vsi — severny variant

Obchvat 11/552 Krasnej (z IROP)

Rozsirenie Slaneckej cesty 11/552 (z IROP)

Nové napojenie Sidliska Tahanovce na PR3 pre smery k D1
Napojenie letiska na rekonstruovanu R2

Obsluha rozvojového Uzemia Kopa

Napojenie letiska a prestavba MUK, napojenie Peresa
Kostolianska cesta — rekonstrukcia cesty (z IROP)

Myslavska cesta 111/3403, 111/3404 — rekonstrukcia cesty (z IROP)

R4 Mestsky prietah 2030:

MUK Preovska x Masarykova

PrediZenie Masarykovej — dvojpruhové prepojenie cez zelezni¢nd trat a Hornad na
PreSovsku — suvisi s projektom C10

Nova MUK: R2 (PR3) x Pri pracharni — savisi s projektom C12

Rekonstrukcia krizovatky Nizné Kapustniky — novy most cez trat pre odbocenie

doprava do Slaneckej

R5 Zmena organizacie dopravy v centre (Stdrova a Hviezdoslavova — sdvisi s projektmi P2
a C5):

Uzavretie Fejovej pre prejazd

Uzavretie prejazdu Bacikovou a Tovarenskou zjednosmernenim ulic okrem MHD
Uzavretie prejazdu Kasarenské namestie — Zbrojnicna

Uzavretie Rooseveltovej (Krmanova — Hlavna), zvysok jednosmerny k PFB

Uzavretie Senného trhu okrem MHD

Sprejazdnenie smeru Pribinova — Hlavna — Stirova (obsluha hotela DoubleTree tiez
do Rooseveltovej)

Zjednosmernenie Starovej v Gseku Kuzmanyho — Juzna okrem MHD

Obojsmerna premavka automobilov na Hlavnej v Useku Zbrojnicna - Bacikova
Zjednosmernenie Bajzovej k AN okrem cyklistov

R6  Nové riesenie krizovatiek:

ENDCE]] Qif N

Nova mimourovnova krizovatka R2 — 111/3410pri Zdobe
Zvysenie kapacity a prediZenie pripojovacich pruhov  krizovatiek Americkd -
Hlinkova — arm. gen. L. Svobodu s PR3 pri Dzungli

O



* X %
a W * *
& MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY g O i 1) z i
" ’. * *
- KO S I C E g_/ AREGIONALNEHO ROZVOJA *opk
DOPRAVA 20072013

EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej budiucnosti

Uprava krizovatky Americkad — Hlinkova — Tr. arm. gen. L .Svobodu s PR3 - zékaz
odbocenia zo smeru od D1 na Hlinkovu (po dokonceni premostenia do
Masarykovej)

Okruzna krizovatka Festivalové namestie

Okruzna krizovatka Kostolianska cesta — Cesta pod Hradovou

SNP — Ondavska - zvysenie kapacity vjazdov Ipelska a Ondavska

SNP — Popradska — Uprava tvaru krizovatky pre lepsi rozhlad

Cerveny rak — Pri pracharni — nova mimouroviiova krizovatka

Popradska - Ipelska - Uprava tvaru krizovatky podla prednosti

Nové priese¢na riadena krizovatka Gorkého — Masarykova — Stefanikova

R7  Znizenie poctu jazdnych pruhov (suvisi s projektom C7):

Stirova — severny jazdny pas (Juzna trieda — Kuzmanyho) -1 pruh pre MHD a
obsluhu, 2 cyklistické pruhy, parkovanie

Bacikova — Tovarenska — 1 pruh pre MHD a obsluhu, 2 pruhy pre cyklistov, rozsirenie
chodnikov a zastavok MHD

Komenského- premena na 2 pruhy + 2 cyklistické pruhy (prip. tiez parkovanie)

Juznéa - sever (Jantarova — Strova) - premena na 2 pruhy + 2 cyklistické pruhy a
parkovanie

Trieda KVP v Useku Wuppertalska — Myslavska - premena na 2 pruhy + 2 cyklistické
pruhy a parkovanie, v krizovatkach zriadenie radiacich pruhov pre bezpecny pohyb
(vyrieSia sa krizovatky KVP — Petzvalova, KVP — Lunik IX, KVP — Myslavska, KVP —
Bratislavska, KVP — Drabova, KVP — Moskovska (rampy), KVP — Bauerova, KVP —
Zombova, KVP - Starozagorska, KVP — Jana Pavla Il., KVP — Wuppertalska)

Americka premena na dva jazdné pruhy s parkovanim a cyklistickymi pruhmi

R8  Nova riadiaca Ustredna SCC, postupna obnova zastaranych CSS s dynamickym riadenim

krizovatiek a preferenciou MHD, nové riadené krizovatky (v zavislosti na zvyseni intenzity

dopravy):

Nova riadiaca Ustredna
Obnova zastaranych CSS, napojenie do Ustredne, dynamické a preferencné riadenie
Nové riadené krizovatky

o Slanecka — Napajadla

o Slanecka - Textilna

o Rastislavova — Milosrdenstva

o Toryska - Moldavska cesta

o Moyzesova - Galenova - Timonova

o Moyzesova — Dominikanske nam.

o Starova — Zborovské

o Priechod: Ukrajinska — pred zakladnou skolou

O
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o Priechod: Alejova — zastavka elektriciek

o Secovska cesta + Herlianska ul. + Tr. arm. gen. L. Svobodu
o Secovska cesta + cesta Ill/3410

o Popradska x Trieda SNP

o Stefanikova - Hviezdoslavova — Gorkého (po prestavbe)

o Svatoplukova — Alvinczyho — Masarykova

o Moldavska cesta - Toryska

R9  Zachovanie spojenia Rampovou po modernizacie Zelezni¢ného koridoru na naklady ZSR

R10 Bezpecnostny program — odstranovanie nebezpecnych a nehodovych Usekov

R11 Zriadenie nizkoemisnej zény vo vnutri vonkajsieho mestského okruhu Presovska —
Hlinkova — Watsonova — Trieda SNP — Alejova — Nizné Kapustniky — Juzné nabrezie

R12 Doplnena cestna siet 2040
e Prepojenie Jantarova — Juzné nabrezie (ak sa bude rozvijat okolité uzemie)
e Prepojenie Tahanovce — Ani¢ka cez Hornad a Zelezniénu trat
e Slovenska — napojenie na Hlinkovu (ak sa bude rozvijat Uzemie pri Hornade)
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21 PROJEKTY K REALIZACII V KRATKODOBOM HORIZONTE

Vyssie uvedené projekty su vacsinou navrhnuté k realizacii do roku 2030, v niektorych
pripadoch je uvedeny zamer realizovat projekty a7 v roku 2040. Dalej si uvedené vybrané
projekty, ktoré bude mozné realizovat v kratkodobom horizonte do roku 2020:

1. Cyklistické trasy - generel 0,5 mil. €
2. Cyklistické trasy - PD 1 mil. €
3. Cyklistické trasy - stavba 15 mil. €
4. Studia realizovatelnosti integrovaného dopravného systému

— ekonomicky navrh systému 2 mil. €
5. Systém podpory integracie verejnej hromadnej dopravy — tarifne

informacné zabezpecenie, clearingové centrum 8 mil. €
6. Projekt obnovy a modernizacie trolejbusovej dopravy 0,5 mil. €
7. MET (nad rozsah MUzMET) - stavba 90 mil. €
8. MET 2 (Slanecka, Alejova, Juzna) - PD 3 mil €
9. MUK Masarykova — Pre$ovské -PD 1 mil. €
10. MET 2 (Slanecka, Alejova, Juzna) - stavba 150 mil. €
11. Nakup elektriciek 20 mil. €
12. MUK Masarykova — Pre$ovska - stavba 10 mil. €
13. Masarykova — premostenie zeleznice a Hornddu - PD 2 mil. €
14. Masarykova — premostenie Zeleznice a Hornadu - stavba 40 mil. €
15. Dopravna riadiaca Ustredna a dynamické riadenie 30 mil. €
16. Zmena organizacie dopravy Starova a Hviezdoslavova 1 mil. €
17. ZvysSenie kapacity krizovatky Nizné Kapustniky PD + stavba 10 mil. €
18. Mimourovnova krizovatka Pri pracharni PD + stavba 11 mil. €
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Motto:

7]

.Som presvedceny, ze ak ide o spravnu vec, urcite a trvalo uspeje.
ElbertGary
Prvy predseda spravnej rady U.S.Steel

Predlozeny néavrh Stratégie vychadza z hibkovej datovej analyzy, vysledkov rozsiahlych
prieskumov, analyzy dostupnych dat s vyuzitim metdéd dopravného modelovania. Takto
opisané problémy su zakladom pre definiciu cielov a opatreni pre dosiahnutie vizie, ktorou je
takd Uprava dnesného dopravného systému mesta, Ze v potrebnej miere zachova kvalitu
dopravnej infrastruktiry budovanej v minulych desatrociach, ta sa zmodernizuje a v potrebnej
miere doplni. Vysledkom bude udrzatelny dopravny systém, ktory poskytne o mnoho viac
priestoru pre pobytové a pristupové funkcie verejného priestoru. Mestska hromadnéa doprava
sa postupne stane sucastou moderného Zivotného stylu a jej vyuzivani nebude obmedzené na

cestujucich, ktori nemaju inu volbu.

Delba prepravnej prace by sa nemala dalej menit v prospech automobilovej dopravy. Aj ked
v KoSiciach sa len zrychlenim hromadnej dopravy neda zasadne zlepsit delba prepravnej
prace, pretoze rychlost automobilovej dopravy bude aj tak ovela vacsia, je mozné dosiahnut
podstatné zlepsenie prisnym obmedzenim parkovania v centre mesta, kam smeruje denne
okolo 75 tisic ciest. Obmedzenim Ccasti dochadzky automobilmi je mozné znizit delbu
prepravnej prace o cca 3,5 %, dalSie 1 — 2 percentd méze odbremenit vyuzivanie nemotorovej
dopravy a5 % sa moze presunut do hromadnej dopravy, az sa sluzba zatraktivni, aj ked je
o Cosi pomalsia v porovnani s autami. Spolu tak bude mozné dosiahnut zniZenie delby
prepravnej prace z predpokladanych 45:55 cez opatrenia na opacny pomer 55 % VHD ku 45 %

automobilovej dopravy.

Dopravny vykon IAD by pri nerealizacii opatreni medzi rokmi 2015 a 2030 rastol z 1,9 mil. na
2,3 mil. vozkm za den, teda o 21 %, ¢o zhruba zodpoveda ocakavanému rastu dopravy.
Realizaciou navrhovanych opatreni vo variante 3 dopravny vykon IAD vzrastie na 2,47 mil.
vozkm za den, pri znizeni poctu ciest autom z 427 tis. na 414 tis. ciest za den, co je
pochopitelné vzhladom k organizacnym opatreniam v centre a obchvatom vratane

dialni¢ného, ktoré cesty autom predIzuju.
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Na dobré fungovanie dopravného systému mesta je predovsetkym nutné zabezpedit
dostato¢nu starostlivost o udrzatelny rozvoj dopravnej infrastruktiry, ak tomu je
potrebna administrativna a vykonna funkcia mesta a mestskych casti a zabezpecenie nutnych
financnych prostriedkov, z dafnovych zdrojov aj od uzivatelov. Ti by mali platit viacej za menej
udrzatelné spdsoby cestovania, pricom vyhodné musia byt udrzatelné nemotorové médy
a hromadna doprava, ktorej naklady ale bude nutné na Slovensku z velkej casti kryt platbami

uzivatelov mestskej dopravy, vratane parkovania.

Principom stratégie je podpor udrzatelnych a ekonomicky menej naroénych druhov dopravy.
Tim sa tiez vytvoria podmienky pre ekonomickd premavku vozidiel hromadnej dopravy

a automobilov pre vSetky nutné cesty.

Vysokou prioritou je skvalitnenie pesej zony v centre mesta vyli¢enim automobilovej dopravy
z dnes povolenych prejazdov a poskytnutie vacsieho priestoru na obsluhu centra MHD.
Navrhuju sa zlepSenia pesSieho prepojenia blizkych sidlisk s centrom, rehabilitacia peSich 6s
sidlisk a modernizacie vyznamnych pesich prepojeni.

Navrhuje sa doplnit siet cyklistickych cestiCiek a pruhov tak, aby sa Kosice stali mestom
priatelskym k cyklistom. Cyklisti by nemali konkurovat chodcom vich priestore ale najst

spolunazivanie s motorizovanou dopravou.

Mestskli hromadnu dopravu navrhuje stratégie upravit takym sposobom, aby nosné linky,
predovsetkym obsluhujice husto osidlent cast mesta, poskytovali atraktivny servis dobre
prevadzanych liniek s kratkymi intervalmi a jednoduchym a stabilnym linkovym usporiadanim.
Tento systém istoty pre cestujucich nech je doplneny nadvazujucimi pripojnymi linkami do
vSetkych casti mesta zo snahou poskytnit maximalne kratke intervaly aj mimo centra.
Podobnym sp6sobom bude nadvazovat primestskd doprava spolupracujdca na jednej strane
s posilnenou zeleznicou a na druhej strane s linkami mestskej dopravy, ktoré sa niekde vyuziju

na dopravu do centra a primestska doprava im pomoze.

Pre cestnu dopravu boli navrhnuté chybajice obchvaty a prepojenia mestskych casti, doprava
je &iasto¢ne presmerovana z ulic v centre napr. zo Stdrovej ubudne 140 00 a z Ba¢ikovej 7 000
vozidiel za den na vhodnejSie trasy. Z obytnych Stvrti Krasna (pokles na Ukrajinskej 8 000
vozidiel za den) a KosSickd Nova Ves (pokles na Herlianskej 17 000 vozidiel za denr) sa
predpokladd presun na novo realizované obchvaty. Poslinena bude funkcia mestského
prietahu, ktorého tranzitnu funkciu prevezme novy obchvat R2 — D1, bude mat vacsiu kapacitu
a bude k nemu lepsi pristup. Novy pristup do centra mesta sa umozni v podobe premostenia

Hornadu a Zeleznice do Masarykovej ulice.
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23 ZOZNAM PRILOH

Priloha 1 Cestna siet — navrh (2030)

Priloha 2 Cestna siet — vyhlad (2040)

Priloha 3 Siet MHD - navrh (2030)

Priloha 4 Siet MHD - vyhlad (2040)

Priloha 5 Navrh cestnej siete — funkcéné triedy
Priloha 6 Navrh cyklistickej infrastruktary

Priloha 7 Navrh infrastruktury pre chodcov
Priloha 8 Navrh zén s obmedzenou rychlostou
Priloha 9 Kartogram zatazenia IAD- navrh (2030)
Priloha 10 Kartogram zatazenia IAD- vyhlad (2040)
Priloha 11 Kartogram zatazenia VHD — navrh (2030)
Priloha 12 Kartogram zatazenia VHD- vyhlad (2040)
Priloha 13 Kartogram zatazenia cyklistickej infrastruktury (2030)

Priloha 14  Vazba opatreni na problémy
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