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1 IDENTIFIKACNE UDAJE PROJEKTU

Objednavatel: Mesto KosSice
Trieda SNP 48/A
040 11 Kosice
Tel.: +421 905 656 350
marek.horvath@kosice.sk
v zastupeni: Ing. Marek Horvath

Zhotovitel NDCon spol. s r.o.
Zlatnicka 10/1582
110 00 Praha 1
Tel.: +420 251 019 231
ndcon@ndcon.cz

v zastUpeni: Ing. Jan Kasik
Projekt: Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice
Cast projektu  Plan udrzatelnej mobility

Cas plnenia: 6. novembra 2014 — 30. novembra 2015
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2 Uvop

Hlavnym cielom vypracovanej stratégie bolo zhromazdit vsSetky dostupné udaje a vysledky
dopravnych prieskumov a vykonat potrebné analyzy s cielom spracovat dopravnu prognoézu,
definovat hlavné problémy mestskej dopravy, vymedzit hlavné ciele a navrhnat vhodné
opatrenia pre horizonty 2020, 2030 a 2040. Tato stratégia stanovila podmienky na buduci
rozvoj vyuzitia Uzemia pre dopravnu infrastruktiru a vybavenie. Principy planu udrzatelnej
mobility boli plne reSpektované. Boli spracované dopravné progndzy pre subsystémy pesej,
cyklistickej, hromadnej a cestnej dopravy. Boli zanalyzované organizacné a riadiace zlozky
a popisané problémy prevadzky a udrzby. Na zadklade vsSetkych zisteni, spracovanych
dopravnych prieskumov a analyz boli definované ciele a opatrenia pre buduice horizonty.
Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice bola spracovana v obdobi od
novembra 2014 do septembra 2015 a sklada sa z nasledujicich krokov:

Zber dat (existujuce data a ziskavanie novych dat z prieskumov)

Existujlce stratégie Dopravné analyzy Stanovenie problémov

strategické/Specifické a moznosti

Mozné opatrenia Modelovanie

Navrhované opatrenia, programy a ¢asové plany

ENDCEL =
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3 ZBERDAT

Bol zhotoveny prehlad existujucich stratégii a dat, boli spracované dopravné prieskumy a data

boli analyzované.

3.1 Existujuce stratégie

3.1.1  Narodné stratégie

e Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska, 2001

e Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020, 2013
e Program hospodarskeho a socialneho rozvoja 2008 - 2015

3.1.2  Krajské stratégie

o Uzemny plan velkého Gzemného celku Kosicky kraj, 1995, Zmeny a doplnky 2014

« Studia realizovatelnosti integrovaného dopravného systému, 2005

e Institucionalizacia integrovaného dopravného systému, 2008

e Institucionalna a organizacna analyza rozvoja systémov verejnej osobnej dopravy na
regionalnej urovni Kosického samospravneho kraja, 2013

e Navrh koncepcie regionalnej integrovanej verejnej dopravy — terminaly IDS, 2013

e Dopravny model obsluhy GUzemia verejnou dopravou Kosice — U.S.Steel — Moldava nad
Bodvou, 2014

« Studia uskutoénitelnosti cyklotrasy EuroVelo ¢. 11 na Gzemi Kosického

samospravneho kraja, 2013

3.1.3  Mestské stratégie

e Akeny plan pre pripravu programového obdobia pre mesto Kosice na roky 2014 - 2020
e Strategické hlukové mapy na vybranych komunikaciach na izemi mesta Kosice, 2007

e Generalny dopravny plan, 1984

e Analyza vyvoja dopravy v KoSiciach a hlavné strategické zamery rozvoja dopravy, 2007
e Koncepcia riesenia statickej dopravy v meste Kosice, EEI 2013

e Smerovy dopravny prieskum Kosice 2003 - vyhodnotenie 2007

e Plan dopravnej obsluhy tzemia KoSice, 2009

e Plan udrzatelnej mestskej mobility Kosice, 2014

3.1.4 Mozné opatrenia navrhnuté v existujucich stratégiach
Z tychto opatreni su vybrané tie opatrenia, ktoré su v Kosiciach v sucasnej dobe v realizacii
alebo v priprave, ich realizacia je chapana ako sucast existujucej reality (kap. 7.3), iné boli
zaradené medzi navrhnuté opatrenia (kap. 7.4) , niektoré mozné opatrenia boli odmietnuté.

e Obchvat - rychlostna cesta D1 - R2 (opatrenie na narodnej Urovni bude realizované
NDS),

=NDCLN] 5—on A
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« dva nové vychodné privadzace zo smeru R2, nové mosty z Tahanoviec (2x), predizenie
Masarykovej, novy pristup k sidlisku Dargovskych hrdinov, prepojenie Presovska —
Juzna, nové pristupové cesty na letisko, obchvaty, nové spojenia a krizovatky,

o parkoviska P+R: Barca, VSA, Krasna, Sever, Hlavna stanica vychod

e vystavba chodnikov pre chodcov, cyklistickych cesticiek a pruhov

o projekt tram-train: Tahanovce — Masarykova — Kuzmanyho — Hlavna stanica — Moldava
nad Bodvou,

e modernizacia elektri¢kovych trati, nova trat do Krasnej, Bardejovska — VSA, Masarykova
— Stani¢né namestie,

e zasluckovanie trolejbusovej siete s

 termindly integrovanej dopravy: Sever, Hlavna stanica, VSA (+ regionalne Hutniky -
Moldava n. Bodvou a Kysak), nové zeleznicné zastavky.

Sucasny Uzemny plan je formélne platny, avSak pracuje sa na novom a sucasny nebude
v buduicnosti vyuzivany. Novy Uzemny plan bude dokonceny v roku 2018. Zamerom je
obmedzit rozvoj do okolia KosSic a namiesto toho vyuzit pozemky pdévodne vyuzité pre
priemysel alebo planované pre rozvoj byvania vo vnitri mesta Tahanovce (brehy Hornadu,
juzna priemyselna zéna). Rozvoj v ramci sutaznej ponuky na novy Uzemny plan sa orientuje na
nevyuzité priemyselné plochy pri Hornade a na juhu a pri sidlisku Nad jazerom a novy rozvoj
je planovany v Tahanovciach, na sidliskach KVP a Zapad, v Kosickej Novej Vsi a v Gzemne
oddelenych mestskych castiach.

Bolo stanovené, Ze rozsah rozvoja mesta bude obsahovat uz pripravované a nové rozvojové
projekty, ktoré budu pravdepodobne zahrnuté do nového Uzemného planu mesta a definuju
rozvoj na nasledujucich 15 az 25 rokov.

Da sa ocakavat, ze preferencie Uzemného rozvoja budi zamerané na oblasti s dobrym
pripojenim na stc¢asné alebo lahko rozsiritelné nosné linky verejnej dopravy (napr. Tahanovce
— Skalky alebo Kopa).

Projekty, ktorych priprava sa uz zahdjila (ich priprava) su napr.: Nova Terasa Il, Nemocnica Ill,
Alvinczyho — Bellova, Rezidencny park Zelena Stran, Garbiarska, Kankord, Baranok, Dunajska,

Baltska, Klimkovicova, Heringes, Idanska, Na Hore, Strojarenska, Safranova zahrada a Girbes.

Novy rozvoj je mozné ocakavat predovsetkym v nasledujucich lokalitach, ktoré boli
povazovaneé za sucast rozvojového scenara:

Tahanovce - Skalky,

Kostolianska,

4

ENDCEN =5
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Slovenska — Hornad,
Kosicka Nova Ves,
Nad jazerom,

Juzné sidliska a

KVP - Kopa.

3.3 Existujlce udaje

3.3.1 Demografické, socialno-ekonomické udaje

e Kosice sa rozrastli zo 150 tisic obyvatelov v roku 1970 na 238 669 v roku 2015, ro¢ny
narast populacie v rokoch 2005 az 2014 predstavuje len 1,53 — 0,95 % rocne, ocakavany
pocet obyvatelov v roku 2040 je 246 339,

e 110 tisic obyvatelov tvoria ekonomicky aktivni obyvatelia,

e v Kosiciach existuje 116 tisic pracovnych miest, 18 % v centre mesta, 16 % v tovarni
U. S. Steel, vacsina ostatnych pracovnych miest sa nachadza v blizkosti centra mesta,
pocet pracovnych miest: 116 210,

e pocet registrovanych vozidiel v Kosiciach je 100 747, z toho je 82 044 registrovanych
osobnych automobilov,

e miera motorizacie je 1:3 a rastie a

e 81 % zo vsetkych vozidiel tvoria osobné autd, ich priemerny vek je 1,2 roka.

MnoZstvo obyvatelov a pracujucich ludi vratene sluZieb v Kosiciach:

@ byvanie
@ ciele (pracoviskd, 3koly, sluzby,

=NDCL)
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Registrované vozidla v KoSiciach, v cleneni podla roku a typu paliva:

Vozidla - rocnik a palivo

4000
3500 -—ry
\
3000
- /\ \\
r-’ s henzin
2000

1500 / — o nafta
/

500 —wﬂ“w) »

=]
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2001
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00m
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Pomer emisnych noriem u registrovanych vozidiel v KoSiciach:

normy EURO curov

6%

Vlastnici vozidiel v KoSiciach:

Vlastnici vozidiel v KoSiciach

podnikatelia
3%
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3.3.2  Udaje o dochadzke

o Denny pohyb z Kosic: 11 076 (podla SSU), 50 % dochadza do zahranicia, 28 % na
zapadné Slovensko, ostatni vacsinou do miest Presov a Kechnec,

« denny pohyb do Kosic: 55 264 (podla SSU), vaésinou z juznych a vychodnych
predmesti a z Presova a Trebisova,

e denny pocet cielovych ciest (ludia/den) sa odhaduje na 85 tisic, z toho 21 tisic (25 %)
hromadnou dopravou a

e denna populacia Kosic: 288 395 osob.

3.3.3  Udaje o infrastrukture

e Dialnica D1 (zo severu), rychlostna cesta R2 (z juhozdpadu) a R4 (z juhu) su v KoSiciach
prepojené privadzacom PR3,

e cesty /68 a 1/50 (od 1.8.2015 1/16, 1/17,1/19 a 1/20), spajaju Kosice so zapadom, juhom,
vychodom a severom, vsetky su postupne nahradzané rychlostnymi cestami, nova
okruzna komunikacia R2 - D1 je v priprave.

e hlavné zelezni¢né trate 180, 169 a 160 spajaju Kosice so zapadom, juhom a severom
Slovenska, Ceskou republikou, Madarskom a Ukrajinou, Vzhladom k obmedzenej
udrzbe a stavu bez modernizacie nie je kvalita infrastruktiry na o¢akavanej Urovni,

e intenzity dopravy na Statnych dialniciach/cestach v meste sa podla celostatneho
sc¢itania dopravy z roku 2010 pohybuju od 23 do 28 tisicov vozidiel denne, z toho 25 %
tvori nakladna doprava,

e mestsky komunikacny systém je tvoreny radialnou okruznou sietou s vnitornym a
vonkajsim okruhom, ktory méa dalSie dva paralelné okruhy v zapadnej casti mesta.

Komunikdcie: Siet hromadnej dopravy:

&l
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3.34 Udaje o dopravnych a prepravnych vykonoch hromadnej dopravy

e 9000 ludi denne dochadza zeleznicnou dopravou (regionalna a expresna doprava
spolocne), 7 800 ludi denne dochadza regionalnymi autobusmi a 4 200 ludi dialkovymi
autobusmi,

e vroku 2014 bolo prostriedkami mestskej hromadnej dopravy vykonanych 258 tisic jazd
denne, 63 % autobusom, 28 % elektrickou, 9 % trolejbusom a

e hromadnou dopravou je vykonanych 300 tisic ciest (z toho 86 % MHD).

Pocty cestujucich prichddzajucich regiondInymi autobusmi na predmestia a do centra

------

500  cestujuci vystupujlci na predmestiach
S 500 cestujuci iduci do centra

8 ol st '// P
VISUM 14,00 PTV AG [ Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice [ 2015
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Delba prepravnej prace mestskej hromadnej dopravy

M autobus
M elektricka

" trolejbus

o DPMK roc¢ne prevadzkuje 15,1 milidna vozidlovych kilometrov; vykonnost je v
poslednom desatroci stabilna. KoSicka hromadna doprava ma 90 miliénov cestujucich

rocne a tento Udaj mierne klesa.

Rocné pocty cestujucich v hromadnej doprave v rokoch 1991 - 2013:
180000
160000 %
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Rocné vykony hromadnej dopravy v rokoch 1991 — 2013 podla typu:
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3.3.5 Ekonomické udaje hromadnej dopravy

Vykony hromadnej dopravy v roku 2014:

Elektricky: 3 793 tis. vzkm | tzn.24 % 479 716 tis. oskm, | tzn.29 % 2,65 €/vzkm
Trolejbusy: 851 tis. vzkm | tzn.5 % 99 963 tis. oskm, | tzn. 6 % 2,29 €/vzkm
Autobusy: 11 071 tis. vzkm | tzn.71 % 1 071 334 tis. oskm, | tzn. 65 % 2,11 €/vzkm
Celkové ro¢né naklady: 34 122 788 € (vratane 4 665 975 €
odpisov, tzn. 13,7 %)
Podiel priamych prevadzkovych nakladov (bez odpisov): 54,8 %
Podiel rézii 28,5 %
Rocny prijem z cestovného: 12 249 390 €
Ostatné prijmy: 1059 360 €
Roc¢na nahrada: 16 020 000 €
Strata: -1794 028 €
Vykony DPMK:
Ukazovatel vykonnosti
Cestujuci (v miliardach rocne) 0,09
Dopravny vykon (vzkm) na zamestnanca 14 906
Prijmy z cestovného na jednotku dopravného vykonu (€/vzkm) 0,9
Prevadzkové naklady na jednotku dopravného vykonu (€/vzkm) 2,1
Podiel celkovych prevadzkovych nakladov pokrytych cestovnym 40 %
Podiel celkovych prevadzkovych nakladov krytych dotaciou 60 %

Porovnanie vykonnosti a dotacii:

Ukazovatel vykonnosti

Vykon na obyvatela [vzkm/obyv.] 65 108 95 89

Kompenzacia za km [€/vzkm] 1,0 1,2 1,8 2,0

Kompenzacia na za obyvatela [€] 67 128 175 174
Zavery:

e Vykon MHD je stabilny s miernym poklesom,

e naklady na prevadzku hromadnej dopravy su vyssie ako sucet cestovného a dotécii,
cestovné klesa, DPMK potrebuje zlepsit plynulost premavky preferenénymi
opatreniami na znizenie prevadzkovych nakladov, ¢o sa v dnesnych prevadzkovych
podmienkach nedari,

ENDCEL =om A
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e kompenzacia strat je nizsia ako v porovnatelnych mestach,

e naklady na udrzbu elektriciek a trolejbusov a rezijné naklady su v DPMK pomerne
vysoké,

e naklady na prevadzku autobusov su dost vysoké, vzhladom k vysokym odpisom
sp6sobenym obnovou vozidlového parku prostrednictvom Gverov v minulom roku a

e odpisy sa nepocitaju medzi naklady na prevadzku elektriciek, nové vozidla su
financované z prostriedkov EU.

3.3.6  Udaje o parkovani
Vysledky studie EEI:
e centrum mesta — platené parkovanie — volné kapacity k dispozicii,

okolie centra — v priebehu dna nadpriemerne vyuzivané, v noci pIné,

nizke vyuzitie komercnych parkovisk,

nelegalne parkovanie je beznym javom (bez platenia alebo na nelegalnych miestach) a

sidliska — v priebehu noci nadpriemerne vyuzivané.

VyuZitie kapacit pre parkovanie v roku 2013 (vrdtane nelegdlneho parkovania):

Kapacita | Parkovanie - def | Parkovanie - noc

Centrum — platené 3114

Mimo centra — platené 232

Okolie centra 4 409

Centralna zéna 7755 7930| 102 % 5 697 73 %
Juh 2 261 2027 90 % 2307 102%
Sever 1403 1442 103 % 1555| 111 %
Zapad 7327 6 836 93 % 7335 100 %
KVP 5929 3 801 64 % 6502 110 %
Nad jazerom 4380 3 406 78 % 5139 117 %
Dargovskych h. 5473 3 664 67 % 6362| 116 %
Tahanovce 4355| 3193| 73%| 5813] 133%
Sidliska 31128 24 369 78% | 35013 112 %
Kosice 38883| 32299, 83%| 40710 105%

e V platenej zone centra mesta existuju volné kapacity napriek vyskytu ilegalneho
parkovania, okolie centra je nadmerne vyuzivané v priebehu dna,

e mestské sidliska (Sever, Juh a Zapad) su v noci nadmerne vyuzivané,

e odlahlé sidliska su v noci silne nadmerne vyuzivané,

o dopyt v noci je vyssi (kvoli dennému parkovaniu v mieste zamestnania) a

=NDCLN] = A
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e v Kosiciach je registrovanych 108 610 vozidiel, z ¢oho je 82 695 osobnych aut. 50% aut
parkuje na verejnom priestore v priebehu noci. Iba 30 % aut (vlastnenych obyvatelmi a
navstevnikmi) je zaparkovanych na verejnych miestach v priebehu diia, ostatné parkuju
na vyhradenych miestach.

3.4 Dopravné prieskumy

3.4.1 Profilové a smerové dopravné prieskumy
Metodika
e 11.marca 2015 sa uskutocnilo scitanie dopravy v ramci 42 profilov, na 35
prostrednictvom kamerového zdznamu spracovaného od 6:00 do 18:00, na 12
profiloch pomocou automatickych radarovych pocitadiel, ktoré boli pouzivané 4
tyzdne 24 hodin denne; 7 profilov bolo spolo¢nych:
o sCitanie dopravy bolo zaznamenané do dopravného modelu, prepocitané na
24 hodin a pouzité pre kalibracie stavu s uzavierkami kvoli rekonstrukciam,
o zmeny intenzit dopravy v priebehu dia a tyzdna boli zaznamenané a opisané,
toto vyhodnotenie bolo pouzité po prepoditani vsetkych merani na troven
11. marca 2015,
o smerovy dopravny prieskum prebehol 11. marca 2015 za situacie s uzavierkami
ciest v centre mesta (Hviezdoslavova, Kuzmanyho, Stdrova). Z 39 profilov boli
ziskané kamerové zaznamy za obdobie od 05:00 do 18:00,
o hodnotenym obdobim bolo obdobie od 5:00 do 11:00 a pre obdobie od 06:00
do 18:00 boli matice prepocitané zrkadlenim radialnych vztahov,
o intenzity dopravy ziskané v dobe rekonstrukcie hlavnych ciest v centre
(Hviezdoslavova, Kuzmanyho, Sttrova) boli pouzité na kalibraciu dopravného
modelu a na vyhodnotenie moznej uzavierky Starovej ulice, normalne intenzity

dopravy boli vypocitané pomocou dopravného modelu.
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Rezy a profily pre dopravné prieskumy

@ stanoviska profilového prieskumu (ASD)
@ stanoviskd smerového prieskumu (kamery)
______ fragmentaéné osi
—— rychlosné cesty, cesty |. triedy
ostatné vyznamné pozemné komunikacie

Zistenia:
e Najvyznamnejsim vplyvom vyluky bola zvySena intenzita dopravy na okruznej ceste
Tr. SNP z 40 na 58 tisic voz./den a na lavom brehu rieky Hornad na ceste PR3 z 34 na
37 tisic voz./den.
o Extrémy (uzévierky z dévodu rekonstrukcie elektrickovych trati):
o Nizné Kapustniky: 47 tis./den,
o Palackého: 31 tis./den,
o Hlinkova: 39 tis./den,
o Juzné nabrezie: 30 tis./den,
o SNP pri Festivalovom nam.: 58 tis./den,
o SNP pri Toryskej: 39 tis./den,
o Alejova: 45 tis./den a
o Jantarova: 37 tis./den.
e Priemerna denna intenzita dopravy na 12 automaticky pocitanych profiloch sa
pohybovala od 15 200 v nedelu (s 10 % podielom nakladnych vozidiel) do 27 000
v piatok (s 10 % podielom nakladnych vozidiel),
e priemerné intenzity medzi 6:00 a 18:00 vypocitané na 5 profiloch s kamerovym
zaznamom 11. marca 2015 boli 8550 voz./12 hodin, podiel nakladnych vozidiel bol
13 %, podiel autobusov bol 2 % a
e hodnoty v spicke dosiahli 7,2 % z 24 hodinovej intenzity rano (7:00 — 8:00) a 8 %
poobede (16:00 — 17:00).
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Priemerné hodinové varidcie intenzity dopravy v priebehu dna na 12 automaticky zaznamendvanych profiloch:
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Absolitna denna Spicka jazd automobilom bola zaznamenana v popoludnajsich hodinach
15:00 - 17:00, ¢o nekoresponduje s dopravnym spravanim obyvatelov mesta podla dotaznikov
(vrchol je v rannych hodinach) a vedie to k zaveru, Ze automobily su v popoludiajsich
hodinach pouzivané pre zlozZitejsSie cestovné schémy nez len z prace domov, ¢o vytvara viac
ciest autom do delby prepravnej prace.

Pre 10 odlisnych matic boli stanovené vztahy zdroj/ciel v periéde od 06:00 do 18:00:

e matica z prieskumu dopravnych vztahov centrdlnej mestskej zony obsahovala 60 tisic
ciest kratSich ako 20 minut v obdobi od 06:00 do 18:00, vztahy zdroj/ciel s najvysSim
objemom boli Wilsonova — Hlinkova (5,2 tis. v oboch smeroch), Vodarenska — Hlinkova
(1,6 tis.) alebo Palackého — Jantarova (5,3 tis.) a

e matice boli pouzité na overenie dopravného modelu v situacii s uzavierkami.

=NDCLTY o=¢)

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice 0""/9 18




J DOPRAVA 2072013
operacny program EUROPSKA UNIA

SLOVENSKEJ REPUBLIKY

&
. 3 5@ MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
k KO S I C E @4 AREGIONALNEHO ROZVOJA

o

KF - Kohézny fond 'Investicia do Vasej budicnosti

Najsilnejsie dopravné vztahy prechddzajice centrom zo smerového prieskumu (vyssie ako 2 000 automobilov za den v oboch
smeroch):
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Najvyssie intenzity dopravy boli spocitané a prepocitané na beznu situaciu na rychlostnej ceste
PP3 - R2 cez Kosice, uliciach Hlinkova - Watsonova — SNP — Alejova tvoriacich "vonkajsi"
mestsky okruh a na pristupovych komunikaciach do centra mesta Palackého, Protifasistickych
bojovnikov, Jantarova a Moldavska cesta

Existuju dve hlavné prejazdné dopravné trasy cez centrum mesta vyuzivajlce ulice Hlinkova —
Watsonova a ulicu Sttrova.

Vplyv uzavierok v marci 2015:

 Nizke intenzity dopravy v centre (Toryska. Moldavska cesta, Stirova, Kuzmanyho,
Moyzesova).
e Omnoho vyssie intenzity dopravy v uliciach Watsonova, SNP, Alejova, Gemerska,
Rastislavova a Letna a na rychlostnom privadzaci PR3.
Nemotorova doprava

e Cyklisti — najvyssie intenzity (marec 2015):
o Hlavna: 739 cyklistov/den,
o SNP: 674 cyklistov/den a
o Komenského 587 cyklistov/den.

o Chodci - najvyssie intenzity (marec 2015):

o Hlavna: 3961 chodcov/den,
o SNP: 2 058 chodcov/den a
o Komenského: 777 chodcov/den.

3.4.2 Narodny smerovy prieskum

Metodika

Smerovy prieskum na komunikaciach bol spracovany spolo¢nostou HaskoningDHV CZ v aprili
2014. Prieskum bol spracovany metédou kladenia suboru otdzok vzorke zastavenych vozidiel
prichadzajucich do Kosic zo severu, vychodu, juhu a zapadu. Otazky boli zamerané na typ
vozidla, zaciatok jazdy, koniec jazdy, pravidelnost jazdy a pocet ludi vo vozidle. Prieskum
prebiehal 10. marca od 6:00 do 10:00 a od 14:00 do 18:00.
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Zistenia

e Jazdu cez Kosice vykona denne iba 4 700 osobnych aut a 5 000 nakladnych vozidiel,

e tranzitna automobilova doprava tvori iba 1,5 % jazd, tranzitna nakladna doprava tvori
16 % vsetkych jazd, spolo¢ne sa jedna o 3 % z celkovej dopravy,

* najsilnejsie tranzitné vazby osobnych vozidiel sG smerom do Presova (1 300 jazd, t.z. 30
% z celkovej tranzitnej dopravy), silna vazba tranzitnej dopravy je tiez smerom do
oblasti juznych primestskych obci Valaliky — Milhost - (1 100 jazd, t.z. 23 % jazd
z celkovej tranzitnej dopravy),

e najsilnejSie dopravné vztahy nakladnej dopravy si smerované do PreSova a Roznavy,
z cudzich zemi su najsilnejsie vztahy do Madarska,
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Tranzitna doprava v ramci mestskej siete (Cervend = automobily, modrd = ndkladné vozidla):
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o cielova a tranzitna doprava je tvorena 86 000 osobnymi automobilmi a 16 000
nakladnymi autami denne, auté prichadzajuce z regiénu tvoria spolocne s tranzitom
27 % vsetkych aut denne a 62 % z nakladnych vozidiel, o predstavuje vyznamny
podiel,

e 52 % vonkajsej cielovej dopravy tvoria cesty z okresu KosSice — okolie, 4 % cesty
z Presova a

o dopravny vztah z PresSova je najsilnejsi zo zdrojov mimo Kosického samospravneho
kraja (4 320 prichadzajucich osob, 2 655 prichadzajucich aut denne).

=NDCLTY 502

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice OV/O 22




ord

A 20072013
operainy program EUROPSKA UNIA

4 *’ - \
&

KF - Kohézny fond 'Investicia do Vasej budtcnosti”

&
. 35 MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
k KO S I C E ‘@ AREGIONALNEHO ROZVOJA

SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Schéma prichddzajucej dopravy (modra = dialkové vztahy, cervend = vztahy z okresu Kosice-okolie, fialova = z celkového
objemu mieriaci do U. S. Steel):
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Rozdelenie prichddzajtcich osobnych automobilov po D1 a privdadzaci PR3 do Kosic podla zdrojov — jazd/deri
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= Vranov nad Toplou

Ostatné

Zavery

e hodnota tranzitnej dopravy cez Kosice je velmi nizka 9 700 vozidiel/24h., 3 % z celkovej
dopravy, 1,5 % z osobnych automobilov, na niektorych cestach a na ulici PreSovska
(PR3) dosahuje maximalne 10 %,

e jedina komunikacia s vyraznym podielom tranzitnej dopravy je rychlostna komunikacia
PR3 s 1300 voz/den (30 % zo vsSetkych tranzitnych ciest),

e 10 % zo vSetkych ciest na PreSovskej (privadzac PR3) tvori tranzit, ked bude
odstranend, tento Usek bude moct byt vyuzity pre vonkajsie a vnitromestské cesty.

3.4.3 Prieskum intenzity hromadnej dopravy

Metodika:

Prieskum intenzity dopravy prebiehal v obdobi od 18. decembra 2014 do 6. februara 2015.
Prieskum sa konal pred vylukou elektrickovych trati. Trat v ulici Kuzmanyho vsak bola uzavreta
eSte pred zacliatkom prieskumu, namiesto elektricky bol predmetom prieskumu nahradny
autobus. Pre kalibraciu modelu dopravy bolo stanovenych 20 reprezentativnych profilov, ktoré
sltzili ako kalibracné rezy. Prieskum prebehol hodnotenim vozidiel podla stupria obsadenosti
od 1 do 5. Prieskum prebiehal od 6:00 do 8:00 a od 15:00 do 17:00. Obsadenost vozidiel bola
pocitana s prihliadnutim na kapacitu konkrétnych vozidiel.
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Prieskum dopravy prebehol tiez v roku 2009, v obdobi od 04:30 do 19:00, vyvoj objemu
prepravy v priebehu dna bol prevzaty z tohto prieskumu (cestovna Spicka v obdobi od 7:00 do
8:00: 12,8 % dennej intenzity, prieskum v roku 2015: 35,9 % dennej intenzity).
Pracovnici dopravného oddelenia DPMK spracovali v roku 2014 dalsi prieskum. Boli stanovené
problémové linky:

o pretazené linky: 16, 17, 24, 25, 27, 29, 31, 36, 55,

o linky s nizkym vyuzitim: 5,6, 14, 21, 22, 26p, 28, 30, 33 a RA2.
Zistenia:

e Najvyssia obsadenost dopravnych prostriedkov (vsetky typy dopravy spolocne):

o Senny trh 2 60,9 tis/den,
o Krajsky sud: 55,7 tis/den,
o Senny trh 1 44,9 tis/den,
o Namestie MM: 39,3 tis/den,
o Narodné nam. 38,6 tis/den,
o Bosakova 33,3 tis/den,
o Valcovne U.S. S. 26,3 tis/den,
o Nova nemocnica 23,9 tis/den,
o Sofijska 25,7 tis/den a
o Astoria 17,9 tis/den.

e intenzity dopravy boli pouzité na kalibraciu dopravného modelu hromadnej dopravy,

e hlavné radialne linky: Presovska, Secovska - Palackého, Hlinkova — Narodna -
Stefanikova, KVP — Vojenska, Toryska — Starova, Petzvalova, Moldavska cesta,
Gemerska — Rastislavova, Slanecka — Juzna/Juzné nabrezie,

e zistena extrémne vysoka obsadenost dopravnych prostriedkov (situacia v ramci

vozidiel — vyuzitie kapacity 5 cestujicich/m?2):

71,72 Krajsky sud 100%
25,71 Narodné namestie 75%
55,71,72,55 |TESCO DZungla 73%
27 Sofijska 73%
15,52, 56 Senny trh 73%
25 Krajsky sud 73%
17,55,56,72 |Sokolovska 73%
3 - max 70 %
4 - max 45 %
6 - max 70 %
9 - max 70 %
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Intenzity hromadnej dopravy v roku 2015 — kalibrovany model:

e Najsilnejsie intenzity hromadnej dopravy su na osi: severovychod — juhozépad, sibezne
s najsilnejsou cestnou dopravou, vacsinu dopravného vykonu realizuje cestna doprava

(autobusy, trolejbusy)

. @ Najvacsie oneskorenia su na 4 krizovatkach na hlavnych autobusovych
radialach.

. Useky obsluhované len elektri¢ckovou dopravou su zatazené menej nez
autobusové/trolejbusové Useky — vyznamnejsie zatazenia su na elektrickovej trase na

juhovychod a na elektrickovom obchvate vedenom po triede SNP.
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Intenzity hromadnej dopravy v roku 2015 — pocet cestujucich za 24 hodin

45000
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Intenzity hromadnej dopravy v roku 2015 — pocet cestujucich v spickovej hodine
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3.4.4 Prieskum dopravného spravania - domacnosti
Metodika
Prieskum bol spracovany za pomoci met6édy pohovoru v ramci domacnosti od decembra 2014

az do februara 2015. Domacnosti sa vybrali rovhomerne v ramci 179 mestsko-dopravnych zon,

metdédou nahodného vyberu — pochédzkou. Osloveni boli vSetci ¢lenovia domacnosti starsi

ako 6 rokov. Prieskum prebiehal na vzorke 6 516 z 228,4 tisic obyvatelov starSich ako 6 rokov,

tzn. 2,85 % prostrednictvom metodiky prevzatej z projektu BRAWISIMO.

Zistenia — domacnosti:

152 tisic obyvatelov vyuZziva dopravu,

obyvatelia mesta Kosice vyuziju 347 000 jazd denne, z toho 74 % z nich vykona 2 jazdy
denne,

mobilita podla pohovoru predstavovala len 1,51 jazdy na obyvatela,

delba prepravnej prace 43:43:1:13 (osobny automobil : verejny dopravny prostriedok :
cyklisti : chodci),

delba motorizovanej prepravnej prace: 50:50,

na 74 % obyvatelov pripadaju 2 jazdy denne,

disponibilita autom - vzdy: 35 % (vo veku 30 — 50 rokov: 55%),

disponibilita bicyklom - vzdy: 13 %,

predplateny listok mestskej dopravy: 82 % (vo veku 15 — 19 rokov), 35 % (vo veku 30-
39 rokov),

parkovanie v mieste bydliska: cesta 11%, garaz 25 %, parkovisko 44 % a

parkovanie v praci: cesta 8 %, garaz 3 %, parkovisko 44 %.
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Dostupnost osobného automobilu v ¢leneni podla veku
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Vlastnictvo predplateného listka verejnej hromadnej dopravy v ¢leneni podla veku
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Delba prepravnej prdce v poctoch ciest/deri — len obyvatelia Kosic

B mestska hromadna
doprava

M individudlne
automobilova doprava

m chbdza

Delba prepravnej prdce — dochddzka

B Autobus MHD
M Elektricka

M Len peso

M Spolujazdec auta (motocykla)
H Trolejbus

 Vodic¢ auta (motocykla)

H Ostatné - Autobus dialkovy/regionalny, bicykel, taxi, viak

O
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Pocet ciest za hodinu v ¢leneni podla veku

70000

50000

Pocet ciest

30000

12 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

m0-14 m15-19 m20-29 m30-39 m40-49 m50-59 m60-69 mM70-79 mM80-89 mM90+

Vazby zdroj/ciel uvedené v dotazniku

Zavery:

e VKosiciach je vysoky podiel uZivatelov automobilov,

e podla vysledkov dotaznikového prieskumu je velmi silnd ranna Spicka a obmedzeny
pocet popoludnajsich ciest (nielen praca - domov) — na rozdiel od variacie ciest autom
(viac popoludnajsich) a MHD (viac rano),

e vsedle (od 10:00 - 13:00) tvoria osoby mladsie ako 29 a starsSie ako 60 polovicu ciest a

e hlavné zdroje a ciele: Staré Mesto (centrum), Sever, Zapad, Juh, Dargovskych hrdinov,

Nad jazerom (sidlisko), Saca (U.S.Steel)
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Dizka jazdy v min. v &leneni podla veku:
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3.4.5 Zistenia - zo zastavok hromadnej dopravy:
e vzorka 1 610 cestujucich pozostavajuca z 59 % Zien a 41 % muzov s prevladajucim
vekom 15 - 25 rokov, pricom najfrekventovanejsi socialny status bol student,
e vo verejnych dopravnych prostriedkoch prebiehal prieskum na vzorke 1 610
pasazierov, tzn. 1 %, prieskum prebiehal na 20 dopravnych uzloch a
e pouzita bola metodika BRAWISIMO.

Dostupnost auta:

H kedykolvek m niekedy ® nikdy
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Disponibilita auta podla veku

120%

100%

80%

M kedvkolvek

60%
M niekedy

40% H nikdy

20% -

0% -
0-14 15-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79 80-89 90+

Vlastnictvo predplatenych listkov hromadnej dopravy v ¢leneni podla veku
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Delba prepravnej prace medzi trakciami MHD pre dochddzanie

Trolejbus
5,63%

Elektricka

38,03%
? Autobus

56,34%

e Iba 18% uzivatelov hromadnej dopravy moze pouzit auto kedykolvek,

e vo vekovej kategorii 20 — 50 rokov moze 25 % os6b pouzit auto kedykolvek,

e v kategorii nad 50 rokov je to menej, viac ako 60 % ludi nad 50 rokov jazdiacich
hromadnou dopravou nema ini moznost, aj ked' len prilezitostne,

e priblizne 60 % uzivatelov hromadnej dopravy vlastni predplatené cestovné listky a

e 38% vyuziva pouziva elektricky na dochadzanie, elektricky vsak ponukaju len 24%
vozidlovych kilometrov, popularita elektriCiek je pomerne vysoka, aj ked's

obmedzenou kvalitou.

3.4.6 Prieskum parkovania vratane analyzy registracie aut
Metodika
Prieskum bol spracovany v obdobi od 10. do 12. marca 2015 kamerovym zaznamom
sledujucim parkovacie plochy. Vsetky plochy boli zaznamenavané styrikrat denne a jedenkrat
v noci. Databaza vsetkych aut a ich parkovacich miest bola ziskana z Ministerstva vnutra, pocet
registracii v zénach bol porovnany s ich kapacitami.
Zistenia:
e centrum - regulované, stabilizované, deficit len na niektorych miestach, vysoky obrat
aut v ramci parkovisk, nizsi obrat na vedlajsich cestach,
o okolie centra: zistena parkovacia sluzba Park + Go, plochy pri obytnych priestoroch
vyuzité na parkovanie blokované rezidentom v priebehu dia, kapacita vyuzivana
Vv noci,
o Tahanovce, kapacita 4 600 aut, deficit 300 aut denne, 1 350 &ut v priebehu noci (149 %
dopyt po parkovacich miestach v noci),
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e Nad jazerom — kapacita 4830 aut, deficit 220 parkovacich miest v priebehu dna, 690
parkovacich miest v noci (119 %),

o Dargovskych hrdinov— kapacita 5 500 miest, denny deficit 120 miest, noc¢ny deficit 760
miest (116 %),

e KVP - mnozstvo rezervovanych parkovacich miest, kapacita 6 250 miest, denny deficit
100 aut, nocny deficit 440 miest (108%) a

e Zapad — mnozstvo rezervovanych parkovacich miest, kapacita 8530 miest, denny deficit
770, noc¢ny deficit 630 (104%).

Nedostatok parkovacich miest v zénach (tmavsia farba znamend vyssi deficit)
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Porovnanie mnoZstva registrovanych dut s kapacitou parkovacich zon (Cervend, hneda a ZItd znaci najvyssie deficity)

e Situacia v centre je stabilizovana aj s nelegalnymi uzivatelmi, Struktirne problémy vo
vyuzivani rznych typov stojisk, prava obyvatelov si velmi obmedzené, neexistuje
zvyhodnenie miestnych podnikatelov a majitelov nehnutelnosti,

e okolie centra mesta je dopravne pretazené, parkovacie miesta pre miestnych
obyvatelov st blokované navstevnikmi centra,

e vadsSina z prichadzajucich vozidiel pouzivanych na dochadzanie su zaparkované na
sukromnych parkovacich miestach a

e situacia vo vychodnych sidliskach a castiach zapadnych sidlisk je kriticka v noci, kedy
neexistuje Ziadne volné miesto a velka Cast vozidiel je odstavena v rozpore

s prislusnymi pravnymi predpismi.

=NDCLIY =)

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice —_— o"-?g 37




b
. 7 # MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
k KO S I C E ‘t\_% AREGIONALNEHO ROZVOJA

= * X %

=1 * *
* *

* K,

* 5 x

DOPRAVA 20072013
oparacny; program EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej budicnosti”

3.47 Bezpecnost dopravy

Metodika

Udaje boli ziskané zo sprav dopravnej policie z rokov 2001 az 2015 a z pohovorov

s pracovnikmi policie.

Zistenia

e Nebezpecné miesta so zaznamom o nehode:

o

o

Krizovatka Komenského — Hlinkova a Narodna — Hlinkova, kde chodci
prechadzaju cez krizovatku na signal , Stoj! “,

Festivalové namestie — komunikécia neodpoveda technickym normam,

zIé riesenie krizovatky Stefanikova - Hviezdoslavova — Gorkého (Jumbo),
Cermelska ulica — prili$ iroka, vysoka maximalna povolena rychlost,

[1/548 na Peres, nebezpecna krizovatka a nevyhovujuci navrh komunikacie,
chybajuca kontrola dopravy Popradska — SNP,

nebezpecna krizovatka pri objekte Panordama na komunikacii 1/19,

Kosicka Nova Ves — chybajuci obchvat,

chybajice chodniky pre cyklistov pozdiz Moldavskej cesty,

nebezpecné spojenie pri Niznych Kapustnikoch, chybajice clenenie cesty,
Krizovatka Juzna — Podnikatel'ska — Kubikova je nebezpeéna kvoli zastavke
v krizovatke,

Krasna - chybajuci obchvat,

Slanecka cesta — zvySené mnozstvo nehdd po zriadeni tretieho jazdného pruhu,
Bezpecnostné riziko sa moze vyskytovat v napojeni Parku Anicka na ulicu
Vodarenska a

Jakabov palac, mnoho malych nehdd, pravdepodobne klzkad vozovka.

e Dalsie nebezpecné miesta pre chodcov:

o

o

o

o

o

o

Hlavna pri Rosseveltovej a Bacikovej,
krizovatka pri Jumbe,

Festivalové namestie,

nedostatok krizovatiek na SNP,
Juzna ulica a

okolie nakupného centra Optima.

 Dalsie nebezpecné alebo rizikova miesta pre hromadnu dopravu:

o

o

o

Secovska - 111/3410,

Nova poliklinika,

Kostolianska — Cesta pod Hradovou,
Secovska — Herlianska — L. Svobodu,

Lunik VIII — Petzvalova a
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o Sacal/16 — Zeleziarska,
« Dalsie nebezpe¢né miesta pre automobilovt dopravu:
o Popradska — Ipel'ska — chybajuca svetelna signalizacia,
o Toryska — Moldavska cesta — chybajuca svetelna signalizacia,
o kruhovy objazd Moldavska cesta — SNP,
o  krizovatky na Triede KVP,
o viacdrovnova krizovatka Slanecka — Nizné Kapustniky,
o Krizovatka Slanecka a
o zmena pruhu pri Jakabovom paléaci

Prehlad poctu nehdd za poslednych 40 rokov (legislativna zmena v roku 2008 spdsobila vyrazny pokles poctu nehéd
z dévodu, Ze skodové udalosti sa od tohto roku neregistruju)

Nehody v Kosiciach za rok
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Zavery

Na véacsine priechodov su chodci ¢asto v nebezpecnej a nepohodinej pozicii, nehody sa
nevyskytuju tak c¢asto len vdaka obmedzenému pravu prednosti chodcov na priechodoch.

Nebezpecné miesta sa vyskytuji z doévodu zastaraného navrhového stavu niektorych
krizovatiek a mnohych neriadenych krizovatiek s vysokou rychlostou a intenzitou dopravy.

Nebezpecné su niektoré viacdroviiové krizovatky — hlavne Nizné Kapustniky, ktord nie je
smerovo rozdelena.

Na okrajoch mesta a na hlavnych krizovatkach dochadza ku koliznym situdcidam s chodcami a
cyklistami.

Rusnd doprava cez okrajové mestské casti s priebeznou premavkou na prijazdovych
komunikaciach do mesta vytvara nebezpecné situacie.

Nebezpecné situacie sa vyskytuju na napojeniach s niektorymi novymi bytovymi projektmi.
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Niektoré nedavne zvysenia kapacit sposobili dalsSie nehody (napr. Slanecka).
Nebezpecné miesta su vacsinou nasledovnych typov:

e komunikacie s mnozstvom oblukov a rychlou dopravou,

e Zzlozité krizovatky so starymi technologickymi prvkami,

e neriadené krizovatky s viacpruhovymi cestami,

e nebezpecné a neriadené priechody pre chodcov cez viaceré jazdné pruhy a

e prechody chodcov na cervenud spésobené dlhou ¢akacou dobou a zlozitymi
krizovatkami s mnohymi ostrovéekmi.

Metodika
Hodnotenie organizacie a riadenia dopravnych zalezitosti v meste Kosice bolo spracované na

zaklade oficialnych zdrojov a rozhovorov. Hodnoty financovania boli ziskané z mestského

rozpoctu na rok 2015.

Zistenia

e Organizacia a riadenie dopravného systému su zlozité a v sUcasnosti existuje na
viacerych Urovniach verejnej spravy(napr. Slovenska republika zastupena MDVRR SR,
7SR, NDS, Kosicky samospravny kraj, Okresny Grad KoSice a mesto Kosice s chybajlcou
institiciou riadenia mestskej dopravy v KoSiciach na najdélezitejSom Urade -
Magistrate mesta Kosice [ako pre organizaciu cestnej dopravy tak aj riadenie verejnej
hromadnej dopravy]). Systém funguje iba vdaka vysokému Usiliu obmedzeného
personalu referatov Utvaru hlavného architekta a dopravy,

e nedostatok finan¢nych zdrojov pre udrzbu infrastruktdry, chybajdci systém
manazmentu infrastruktdry,

e nedostatok financnych zdrojov pre chod hromadnej dopravy podla porovnania
s obdobnymi mestami,

e riadenie hromadnej dopravy (neexistujuce na mestskej Urovni) a DPMK nedostatocne
reaguju na kritickd finan¢nu situaciu,

e chyba integracia s primestskou verejnou dopravou, paralelné sluzby dvoch systémov
maju negativny ekonomicky dopad, Memoranda o spolupraci s Krajskym uUradom su
podpisované, ale prakticka kooperacia je nefunkéna hlavne kvoli obmedzenej kapacite
mestskych organov,

e Mestsky rozpocet KoSic na rok 2015 predstavuje 126 mil. € ¢o znamena 525 € na

obyvatela roc¢ne, z toho na dopravu je 23 mil. € (19%), tzn. 95 € na obyvatela. (napr.:

4
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Plzert ma 1 430 € na obyvatela, z toho na dopravu je 25 % hodnoty rozpoctu, tzn. 357
€ na obyvatela) a

e Kosice maju iba 6,75 mil. € (28 € na obyvatela) na udrzbu dopravnej infrastruktury — ¢o
neumoziuje realizovat akékolvek investicie, alebo zlepsenia infrastruktary bez

vonkajsich zdrojov.

Zavery
Mestu Kosice chybaju institu¢né a financné kapacity na organizaciu a manazment dopravného

systému.  Financovanie = kompenzacii  verejnej dopravy nedovoluje  poskytovat

konkurencieschopnd hromadnu dopravu.
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4 MODEL AKTUALNEHO STAVU

Konvencny stvorurovhovy dopravny zaujmovy model bol vytvoreny v programe PTV VISION
obsahujuc vsetky hlavné siete infrastruktury. Dopravny rezim je spracovany na drovni cestnej

"

siete a dopravné spravanie je modelované na uUrovni ,jazda
Spracované boli tieto modely:

e automobilova doprava,
e hromadnéa doprava a

e cyklistickd doprava.

4.1.1 Model dopravného dopytu
Vytvorenych bolo 179 dopravnych okrskov. Ich hranice vychadzaju jednak z hranic dopravno-

urbanistickych zén zo sutaznych podkladov a tiez z Uzemného ¢&lenenia mesta Kosice, teda z
hranic katastralnych Uzemi, resp. zakladnych sidelnych jednotiek. Tieto okrsky bez zvysku
vypifajd celé Gzemie mesta, teda Uzemie okresov Kosice I, Kosice II, Kosice Ill a Kosice IV. Dalej

bolo vytvorenych 32 externych oblasti, z ¢oho 9 z6n definuje najblizsie okolie Kosic:

Rozdelenie okresu Kosice-okolie na dopravné zony

=NDCL)
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4.1.2 Model dopravnej ponuky
Stanovené boli tri siete — cestna, hromadnej dopravy a cyklisticka:

Cestnd siet Siet hromadnej dopravy Cyklisticka siet

Cestna siet

Cestna siet je tvorena pozemnymi komunikaciami funkénych skupin A, B, C1 a dalSimi
vybranymi obsluznymi komunikaciami, pricom su vyli¢ené neprejazdné oblasti siete.

Kategorizacia komunikacii vychadza z platného Uzemného planu mesta.

Siet hromadnej dopravy

Siet liniek hromadnej dopravy sa sklada z troch zakladnych Ccasti: Zelezni¢nej siete,
elektrickovej siete a autobusovej resp. trolejbusovej siete. Vlaky a elektricky maju vlastnu siet
a su znaCne nezavislé na cestnej sieti. Zakladom siete liniek automobilovej (trolejbusovej)
dopravy je cestna siet, kde je na vybranych komunikacidch umoznena prevadzka hromadnej
dopravy a nasledne su na tieto komunikacie umiestnené zastavky, medzi ktorymi vedu

jednotlivé linky, ktoré su charakteristické postupnostou a kompletnym cestovnym poriadkom.

Cyklisticka siet
Zakladom siete pre cyklisticki dopravu je cestna siet, z ktorej su vylucené komunikacie

s vylucenim premavky cyklistov, teda predovsetkym komunikacia funkcnej skupiny A a k tejto
zékladnej kostre su pridané komunikacie pre nemotorovd dopravu umoziujice pohyb

cyklistov.

4.1.3 Prepojenie zén a dopravnej siete

Kazda zo6na je napojena na siet niekolkych konektorov, ktoré mozu sluzit bud pre vsetky alebo
len pre vybrané druhy dopravy. Zakladné rozdelenie je na konektory pre individualnu dopravu

(PrT) a konektory dochadzky na zastavky hromadnej dopravy (PuT).
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4.1.4 Postup vypoctu
V dvoch prvych krokoch (trip generation a trip distribution) boli vytvorené matice pre

jednotlivé vrstvy dopytu, ktoré boli nasledne rozdelené v tretom kroku (mode choice) na
Ciastkové matice pre jednotlivé mody. Vo stvrtom kroku (assignment) su tieto matice
pridelované na dopravnu siet so zohladnenim obmedzenej kapacity. V modeli automobilovej
a cyklistickej dopravy je pouzity algoritmus Equilibrium av modeli hromadnej dopravy

algoritmus Timetable.

V priebehu celého procesu prebieha porovnavanie so znamymi datami z dotaznikového
prieskumu a kalibracie podla vysledkov dopravnych prieskumov. Model je kalibrovany na stav
v Case realizacie prieskumov a po skalibrovani je siet uvedena do obvyklého stavu (bez

uzavierok z rekonstrukcie elektrickovych trati).
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Dopravny systém mesta KoSice sa sklada zo subsystému ciest vlastnenych NDS, zelezni¢nych
trati vlastnenych ZSR, &iastoéne sikromne vlastneného letiska, mestskych ciest, siete trati
hromadnej dopravy, siete cyklistickych cesticiek a siete pesich ciest a chodnikov. Cesty prvej
triedy patria statu, cesty druhej a tretej triedy spadaju pod Kosicky samospravny kraj, ale
zodpovednost za ich Udrzbu a rozvoj bola prenesena na mesto KoSice — realne existuju dva
subsystémy pre komunikacie — narodnd a mestska, ako pre zodpovednost tak aj pre

financovanie (s rozdielom v administracii ciest).

Elektrickova a trolejbusové siet je rozvijana a riadena DPMK, vlastnenym mestom Kosice, dalej
existuje systém regionalnych autobusovych liniek objednavanych Kosickym samospravnym
krajom a zelezni¢nych liniek objednavanych Ministerstvom dopravy vystavby a regionalneho
rozvoja SR. Chodniky pre chodcov a cyklistov patria mestu, rozvoj regionalnych cesticiek pre

cyklistov je potrebné koordinovat s Krajskym tradom.

Hlavny problém systému mestskych komunikacii je spojeny s obmedzenou kapacitou
administrativy a obmedzenymi zdrojmi administracie udrzby. Systém je na svoju kapacitu
dobre rozvinuty, avsak je nevyhnutné modernizovat systém riadenia dopravy, systém lokalne
zlepsovat, modernizovat a pravidelne udrziavat. Mestské zdroje pre tieto aktivity su

nedostatocné.

V oblasti hromadnej dopravy bol uz v obdobi zberu Udajov popisany problém obmedzenych
zdrojov pre kompenzaciu straty a fakt, Ze mesto nie je schopné dostatocne udrziavat

infrastruktaru hromadnej dopravy.

Dal$im potvrdenym faktom je, Ze nie je mozné rozvijat integraciu mestskej a regionalnej
hromadnej dopravy v existujicom stave riadenia dopravnych systémov, ked DPMK sam urcuje

koncepciu a prevadzkové usporiadanie hromadnej dopravy.

Hlavné horizontalne problémy predstavuju nedostatok administrativnej kapacity Magistratu
mesta Kosice a mestskych rozpoctovych zdrojov, chybajica dopravna politika s preferenciou
hromadnej dopravy, alebo podporou udrzatelnej bezmotorovej dopravy a nedostatok

schopnosti rozvinut integrovany dopravny systém.

4
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5.2 Dopravné spravanie

Podla spracovaného modelu dopravy sa vykona 730 tis. jazd denne — Co predstavuje 3 jazdy
na obyvatela denne (to je dvakrat vysSie nez podla vysledkov prieskumu dopravného
spravania, o je sp6sobené vyssi pomerom necestujucich obyvatelov vo vzorku navstivenom
pocas pracovného dna a vysokou mobilitou navstevnikov). Z toho je 649 tis. jazd (89 %)
motorizovanych jazd, 353 tis. jazd denne za pomoci auta a 300 tis. jazd hromadnou dopravou,

258 tis. jazd denne vyuzitim mestskej hromadnej dopravy.

Delba prepravnej prdce podla poctu ciest

2%.

H automobily
M verejna doprava
m cyklisti

M pesi

Delba prepravnej prdce podla poctu ciest — len motorizované cesty

H automobily

M verejna doprava

o Podiel automobilovej dopravy na vsetkych motorizovanych cestach je 54 % zo vsetkych

ciest. Obyvatelia mesta pouzivaju auta pre 50 % ciest.
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Delba prepravnej prdce - v ramci mesta: Delba prepravnej prdce — mimo mesta:

W automobily B automobily

H verejna H verejna
doprava doprava
Typy ciest podla zdrojov a cielov - vSetci pasaZieri: Typy ciest podla zdrojov a cielov - automobily:
2% 2%

B vnutorné M vnutorné

H vonkajsie M vonkajsie

I tranzitné I tranzitné

Typy ciest podla zdrojov a cielov - hromadnd doprava:  Typy ciest podla zdrojov a cielov - ndkladnd doprava:

0%
M vnutorné M vnutorné
B vonkajsie M vonkajsie

W tranzitné I tranzitné

e V Kosiciach sa denne uskutocni 353 tisic jazd autom, z toho 240 tisic (70 %) obyvatelmi
mesta, 40 percent jazd tvori doprava mimo mesto (tranzitné jazdy a jazdy za hranice
mesta).

e Tranzitna automobilova doprava tvori iba 1,5 % jazd, tranzitnd nakladna doprava tvori
16 % vsetkych jazd, spolo¢ne tvoriac 3 % dopravy.

e Dopravny vykon cestnej prepravy cestujucich predstavuje denne 1 902 294 vozidlovych
kilometrov, z toho tranzit predstavuje 4,3 %.

e Dopravny vykon nakladnej prepravy predstavuje denne 246 924 vozidlovych

kilometrov, z toho tranzit predstavuje 20 %.
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Denny pocet jdzd automobilom v rdémci mesta medzi mestskymi segmentmi (10 najsilnejSich vdzieb zdroj/ciel):

§

R |
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'
.
.
@ tpansatidey st |
VISUM 14.00 PTV AG[ Stratégia rozvoja dopravy a jch stavieb mesta Kosice | 2015

e Najsilnejsie vztahy su z Casti Zapad, Juh a Dargovskych Hrdinov v smere do centra.
e Denne prejde cez centrum mesta 111 635 aut, z toho viac ako 50 % tvori tranzit cez

centrum.

Podiel tranzitu v centrdlnej zone

M tranzit

H ciel
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e Najvyssi podiel dopravy cez centrum je v uliciach Hlinkova a Palackého.
e Na prejazd centrom suU vyuzZivané ulice Starého mesta (Bacikova, Zbrojni¢na,

Rooseveltova, Senny trh).

Hlinkova: Palackého:

M tranzit M tranzit

M ciel M ciel

5.3 Analyza cestnej siete

Z kartogramu intenzit z dopravného modelu je zrejmé, ze s ohladom na kapacitu a jej vyuzitie

existuju tri hlavné prijazdové cesty do Kosic:

e zo severovychodu privadzac PR3 (napojuje 1/68 alebo 1/20 a D1) od PreSova,
e zjuhovychodu Il/552 zo Slanca a

e zjuhozéapadu R2 (tiez I/50 alebo 1/17) od Roznavy.
Dve hlavné prijazdové komunikacie do centra mesta z vychodu:

e Hlinkova (I1/547) a

 Palackého - Stirova.
Tieto cesty s prepojené vyznamne zatazenymi okruhmi:

e vychodny: prietah rychlostnej cesty PR3 - R2: Presovska - Juzné nabrezie - Nizné
Kapustniky,
e zapadny: mestsky okruh (Trieda SNP).
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Schéma stdvajucich dopravnych intenzit v Kosiciach
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Vsetky hlavné Uzke miesta sa nachadzaju na miestach, kde si obmedzené kapacity riadenych
krizovatiek alebo rampy viacuroviovych krizovatiek s jedinym jazdnym pruhom a intenzitou
vyssou ako 25 tisic vozidiel za den.
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Funkcna analyza cestnej siete 2015 a priliehajucej zdstavby
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e Severné Casti okruhov su uzivané tiez pre radialne cesty a su preto pretazené.

e Existuju tri diametralne komunikacie skrz centrum sp6sobujlice vysoku intenzitu
tranzitnej dopravy.

o K dispozicii je priebezne vysokéa kapacita rychlostného okruhu, ale nie je vyuzita pre
tranzitné a cielové cesty z dovodu vysokej atraktivity komunikacii cez centrum,
lokalnych kapacitnych obmedzeni na okruhu sposobujucich zapchy (krizovatky
PreSovska — Secovska a Nizné Kapustniky) a obtazného pristupu z okruhu do centra
z vychodu (iba tri mosty cez Hornad a zeleznicu, vsetky s lokalnymi obmedzeniami
kapacity).
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e Zapadny okruh Trieda SNP - Alejova vedie obyvanym Gzemim a nie je v najvhodnejsej
polohe pre svoju funkciu, ale vtomto mieste nie je mozné postavit obchvat.
Usporiadanie okruhu umoznuje prevadzku s vysokymi intenzitami cestnej dopravy,
pretoze nema ziadny konflikt s hromadnou a cyklistickou dopravou a jeho kapacita je
primerana. Ohrozenie zivotného prostredia zostava. Ostatné zapadné okruzné cesty
(Popradska a KVP) maju miestne funkcie a mali by byt chranené proti rastu intenzit

dopravy.
Analyza vyuZitia kapacity cestnej infrastruktury v rokoch 2015 a 2030 (nulovy variant)

o o

M Q.

e Existuje pat krizovatiek a dva Useky pretazené v rannej Spicke roku 2015:

o Hlinkova - Vodarenska z vychodu,

o Palackého - Bajzova z vychodu,

o Protifasistickych bojovnikov - Rooseveltova zo severuy,

o Stlrova - Kuzmanyho od zapadu,

o SNP - Ondavska z juhu,

o mimourovinova krizovatka DZungla zo severu,

o mimourovnova krizovatka PreSovska - SeCovska zo severu a

o mimouroviova krizovatka Nizné Kapustniky zo severu na zapad,
e U troch dalSich krizovatiek sa ocakava pretazenie v roku 2030 (v nulovom variante):

o SNP - Bardejovska z juhu,

o SNP - Hradska z juhu a severu a

o SNP - Laborecka z juhu.
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5.4 Analyza cyklistickej dopravy

Sucasny stav cyklistickej infrastruktury

I F= qj . cosice === @oPd

Prope ‘Seiole roevel doprevy @ doprevejih shwvish

. ) l Spracoumet | NOCON ar0.
NS R -~ . R Prioha £.3 Ann,nqtﬂaqm-ﬁuh-y I

Kosice maju obmedzeny rozsah cykllstlckych chodnlkov pozdiz Hornadu (z ¢asti Nad jazerom

do centra), severojuznu trasu na chodnikoch Juzna - Hlavna - Komenského a trasy na
chodnikoch v sidlisku Zapad. Sidlisko Dargovskych hrdinov nema dostatocny pristup pre
bicykle.

V sidliskach nie su ziadne cyklistické pruhy a pre bicykle sa vyuzivaju predovsetkym chodniky.

Rekreacné cesticky nie su dobre napojené na mestské komunikéacie. Krizenia s komunikaciami
su Casto nebezpecné, signalizaciou riadeny priechod zvycajne spésobuje dihé oneskorenia pre

chodcov.
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Podiel cyklistickych ciest je cca. 2%, ale rychlo rastie. Usporiadanie chodnikov s povolenym
vyuzitim bicyklov bude celit problémom a konfliktom medzi oboma skupinami. Hlavna ulica

ma uvedeny problém uz v sicasnosti.

5.5 Analyza pesSej dopravy

Hlavné pesie vztahy v KoSiciach

Koridory vyuzivané
“—Pp Y v

pesi dopravou

Vacsina ludi sa chédzou prestiva vo vnutri Starého mesta, kde bola v roku 1996 vytvorena
velkd pesia zoéna. Jej kvalita je vysoka, ale existuje niekolko ruSivych a potencidlne
nebezpecnych krizeni s automobilovou dopravou (Bacikova, Zbrojni¢na, Rooseveltova, Senny
trh), pricom automobilova doprava je povolena v Useku medzi ulicami Kasarenska a Bacikova
v jednom smere. Ostatné silné pesSie vztahy vedl z centra smerom k Zelezni¢nej stanici,
obchodnej $tvrti okolo centra Cassovar na zapade, pozdiz Komenského a na juh. V sidliskach
su dolezité peSie vazby na miestne obchodné centra a zastavky MHD. Niektoré z tychto
vztahov nemaju k dispozicii vhodnu infrastruktiru a chodci su nuteni prechadzat hlavné cesty
bez bezpecnych priechodov pre chodcov.
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e Naklady na prevadzku hromadnej dopravy vratane odpisov rastu a su vyssie ako
vynosy, spolo¢nost DPMK vytvara stratu.

e Kompenzacia mesta dosiahla 67 € na obyvatela za rok, t. j. trikrdt menej ako
v porovnatelnom meste Plzen (CZ).

e Odpisy autobusov tvoria 15 % nakladov hromadnej dopravy, odpisy elektriciek nie su
zapocitané (prostriedky EU).

e Linkovy systém ponuka na mnohych trasach predovsetkym priame spojenia s relativne
dlhymi intervalmi, elektrickové linky netvoria chrbticu ani koordinovany systém s
garanciou prestupov, aj na hlavnych elektrickovych linkach je dlhy a nerovny interval.

o Paralelné sluzby elektric¢iek/autobusov a hromadnej/regionalnej dopravy.

e Velkl cast mesta pokryvaju len autobusy, su zavedené specialne linky v Spicke,
kapacita vyuzitia vozidiel je na 100 %. Problematicka je hromadna doprava do
niektorych sidlisk (Sidlisko Tahanovce, Lunik 1X). Sidlisko Tahanovce ma vynimocne
vysoky podiel verejnej dopravy na delbe prepravnej prace, ale jej premavka do centra
je v rannej $picke pomala, chyba rychla vysokokapacitna linka na Sidlisko Tahanovce,
ktora nie je negativne ovplyvnena silnou automobilovou premavkou. Pristup na
sidlisko Lunik IX je mozny iba s 30 mindtovym intervalom v Spicke, problém obsluhy
sidliska je ale viac sociadlny ako dopravny.

e Niektoré menej frekventované autobusové linky st v prevadzke aj napriek nizkej miery
vyuzitia (priame linky z malych mestskych casti do centra).

e Cena autobusovej prevadzky je uvadzana ako vysoka, v dosledku nakupu vozového
parku v poslednych rokoch.

e Nizka kvalita trolejbusovej infrastruktury, jeho vozového parku a nezrekonstruovana
elektrickova infrastruktura.

e Chybajlce riadenie dopravy na rychloelektrickovej linke do U. S. Steel (prevadzka je
rieSena na segregovanej trati mimo zastavané Uzemie, v pripade zriadenia
zabezpecovacieho zariadenia by elektricky mohli premavat rychlejsie), chybaju
prestupné termindly na autobusové spojenia z elektriCiek, nedostatocny rozsah
prevadzky je orientovany len na osoby dochadzajlice za pracou do U. S. Steel.

e Takmer ziadne preferencia hromadnej dopravy na krizovatkach a chybajuce vyhradené
jazdné pruhy pre autobusy spésobuju nizku rychlost elektriciek a meskania autobusov
/ trolejbusov v Spicke.

e Obmedzeny pristup do historického centra (Ziadna premavka na Hlavnej ulici a
obmedzena premavka na Moyzesovej ulici).

e Chybajldce vhodné riesenie prestupnych zastavok, nizka kvalita zastavok.

e Chybajlca integracia s primestskou dopravou, chybajice terminaly primestskej

dopravy mimo centrum, aj ked az 35 % jazd hromadnou dopravou pripada na
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navstevnikov mesta, pri ktorych prevlada vyuzitie automobilov (17 % jazd su cesty
regionalnou dopravou vyuzivanou dochadzajicimi a podobné mnozstvo jazd zrejme
vykonajui mestskou hromadou dopravou).

e Nizky pocet primestskych vlakov, neexistujica zberna funkcia vliakov.

e Chybajuci systém riadenia dopravy.

e Spoplatnenie dialnic a rychlostnych ciest aj pre vozidla verejnej osobnej dopravy, ¢im
sa sice zabezpedi vyssia prevadzkova rychlost, ale zaroven sa zvysuju nakladu na takuto
prevadzku.
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Hlavné prudy cestujucich v mestskej hromadnej doprave v rannej spicke

I praca
—> hlavné prepravné prudy
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Dostupnost zastavok hromadnej dopravy chédzou do 5 minut

Stop areas

-
I -
B <
- <= 4min
[ <=smin

PR er—
VISUM 1400 PTVAG | Statégia rozvoja dopravy a Kosice

e ZI& dostupnost zastavok mestskej hromadnej dopravy je z Hlavnej ulice, vychodného a
zapadného okraja sidliska Dargovskych hrdinov, Turgenevovej ulice v mestskej Casti
Juh,, Nam. L. Novomeského a Bratislavskej ulice na Zapade, dalej z Textilnej (Nad
jazerom) a z okrajovych casti Peresa a Sace. Zvy$ok mesta mé velmi dobrd dostupnost.
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Vyuzitie ponukanych kapacit hromadnej dopravy (Cervend = menej ako 25 %, modrd = viac ako 75 %)

D)

)

v gz st
(1SUM 14,00 PTV AG[ Stratégia rozvoja dopravy a yeh stavieb mesta Kosice | 2015

e Ponukana kapacita hromadnej dopravy nie je vyuzivana v koncovych usekoch liniek,
v Usekoch pripajajucich malé mestské casti (VySné Opatske, Jahodna, Bankov, Kosicka
Nova Ves, Dzungla) a kvoli sibeznej intenzivnej autobusovej doprave aj na
elektrickovych tratiach na Kuzméanyho, smerom k severnym kone¢nym, na Juznej triede
a na trati na Stanicnému namestie.

o Elektrickové trate na Stirovej, Moldavskej ceste, Alejovej a SNP st dostatoéne vyuzité.

« Autobusové linky na Azijskej, Americkej, Hlinkovej, Moldavskej ceste, Stirovej,
Popradskej, Rastislavova, Jantarovej, Secovskej a Juznom nabrezi su v Spicke vyuzivané
na viac ako 75% svojej kapacity. To ukazuje na ekonomicky efektivne vedenie liniek, ale
obmedzenu pritazlivost plne vyuzivanych liniek..

e Vo vieobecnosti: autobusové linky zo Sidliska Tahanovce, z Dargovskych hrdinov, Sace,
Barce a sidliska Nad jazerom maju tendenciu byt v Spicke vyuzité na hranicu kapacity.
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5.7 Analyza parkovania

Pocet ciest osobnymi automobilmi konciacich v centrdlnej casti mesta za den

univerzita
vKasiciach,

U@ | 1055 pocet prichadzajucich osobnych dut za 24 hodin
b z6ny plateného parkovania podla koncepcie EEI
RNRTTTTPPITTR navrh na rozsirenie zén 365
SR T Na LA Rl ST P o PR | it B = N P 7] o

eV centralnej oblasti KoSic je 7 755 verejnych parkovacich miest (+ 10 - 15 tisic
sukromnych parkovacich miest, v dvoroch, gardzach, stkromnych pozemkoch atd.), ale
denna suma prichadzajucich automobilov konciacich v centre je 77 605. Vzhladom
k vyuzitiu parkovacich miest 4 vozidlami v priebehu dna je dopyt po parkovani v spicke
cca 20 tisic aut. Platena centralna zéna spdsobuje nadmerné uzivanie parkovacich
miest v obytnom priestore (oznacené 1 - 10 na obrazku).
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e Systém plateného parkovania v centre je orientovany na platiacich navstevnikov
s obmedzenou vyhodou pre miestnych obyvatelov a bez zvyhodnenia pre miestnych
podnikatelov, existuje vysoky pocet firemnych vyhradenych stojisk.

e Neregulované parkovanie okolo centra v priebehu pracovnej doby sposobuje velku
dochadzku aut do centra.

e Platené parkoviska a garaze na okraji mesta nie su pouzivané.

e Parkovacie miesta v centre a jeho okoli su vyuzivané vo vysokej miere pre dlhodobé
parkovanie v priebehu dna.

e Nocné parkovanie na sidliskach je problém vo vsetkych castiach s diferencovanou
Groviiou nedostatku miest v jednotlivych lokalitach (v Sidlisku Tahanovce je situacia
najhorsia, nasledovana castami sidlisko Dargovskych Hrdinov a Nad jazerom).

e Regulovana centralna parkovacia zéna je prilis mala a s oomedzenym dopadom kvoli
tolerovanému dlhodobému parkovaniu vo vedlajsich uliciach, na chodnikoch a cestach
prilihajacich k zéne.

e Nevyuzita je koncepcia parkovisk typu P+R.

5.8 Analyzy dostupnosti

Dostupnost centra mesta autom v rokoch 2015 a 2030 (od 2 do 18 minut):
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Dostupnost centra mesta hromadnou dopravou (od 2 do 18 minut - sedlo 2015):

e Dostupnost centra automobilom je rychlejsia v smere zo severu a juhu a medzi rokmi
2015 a 2030 sa vyznamne nemeni. PrediZenie jazdnych déb z okrajovych ¢asti mesta je
do jednej minuty. Pristup automobilom je v sedle o 4-7 minut rychlejsi oproti MHD
mimo dopravnej Spicky.

e Dostupnost centra hromadnou dopravou je velmi dobra zo severu a juhu, sidliska
Zapad a udolia Hornadu (menej ako 15 minut) a celkom dobra zo sidliska KVP, severu
sidliska Nad jazerom, juhu sidliska Tahanovce, severného a juzného okraju sidliska
Dargovskych hrdinov a z Barce, Peresa, Kavecian a z Panoramy (menej ako 18 minut),
ostatné okrajové Casti mesta maju dostupnost horsiu ako 18 minut. Dostupnost
v Spickovych hodinach méze byt horsia aj kvoli dopravnym kongesciam, ktoré

obmedzuju autobusy, ¢o je ukazané na nasledujucich obrazkoch.
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Dostupnost centra mesta hromadnou dopravou — vypocet zaloZeny na kapacitne zdvislom modelovani

spickovad hodina 2015 spickovd hodina 2030

e a P e

[VISUM 14,00 PTV AG 5¥a19@ (02v0s dOPravy 3 dOpraVTIIC Stavied mesta Kosice | 2015 [VISUM 1400 PTV AG | SUategia r0zvoR dopravy a dOpraVIIiCh stavieb mesta Kodice I 2015

e Prilozené obrazky ilustruju, ako kongescie v Spicke vedu k zvySeniu Casu cestovania
autobusmi z vychodnych predmesti. Oneskorenie je eSte badatelnejsie v roku 2030 bez
projektov, najvyssie zo sidlisk Tahanovce a Dargovskych hrdinov, dochadzka
elektrickami a z juhozapadu a zadpadu sa nepred|zuje.

e Dostupnost do centra z vychodnych sidlisk je v Spicke 15 - 20 minut v porovnani s 10 -

15 minUtami v sedle, dostupnost je este o 4 - 6 minut horsia v roku 2030.
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Dostupnost centra mesta hromadnou dopravou v roku 2015 v Spicke a v sedle (od 2do 18 minut - detaily vychodnych
sidlisk):

- = — .
BUM 14.00 PTV Stratégia rozvoja dopravy a stavieb mesta Kosice ] B Stratégia rozvoja dopravy a stavieb mesta Kosice
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Dostupnost Zeleziarni U. S. Steel automobilom v rokoch 2015 a 2030 (od 5 do 30 minut):

variant 0 - rok 2015

variant 0 - rok 2030

{ - AM L
®
4 / e
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|
®
£
-

T £

e Dostupnost zeleziarni automobilom sa medzi rokmi 2015 a 2030 vyznamne nemeni.
PrediZenie jazdnych dob zo sidlisk je do jednej mintty, osobitne zo sidlisk Tahanovce
a Dargovskych hrdinov. Pristup autom je o zhruba 8 minut rychlejsi oproti hromadnej
doprave. Vynimku tvori mestska ¢ast Saca a oblasti v blizkosti privadzaca z U. S. Steel
do mesta, kde je hromadna doprava konkurencieschopna osobnym automobilom.
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Dostupnost velkych obchodnych center IAD a MHD (od 1 do 9 minut):

e Porovnanie dostupnosti velkych obchodnych centier vychadza vyrazne v prospech
automobilov. Vyznamnym faktorom je vo vacsine pripadov dlhsia dochadzkova
vzdialenost k nakupnym centram od zastavok MHD nez od parkovisk pre osobné

automobily.
Dostupnost zdravotnickych zariadeni IAD a MHD (od 1 do 9 minut):
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Dostupnost vysokych skél IAD a MHD (od 1 do 9 minut):
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Dostupnost letiska IAD a MHD (od 1 do 9 minut):
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Dostupnost zastavok elektriciek IAD a MHD (od 1 do 9 minut):

p @ syl wesitissss
VISUM 1400 PTVAG ‘Statégia r0zvoj doprav | 2015 VISUM 14.00 PTV AG Stratégia 0zvoj dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice [ 2015

e Dostupnost cielov mimo centra mesta, ako st nemocnice, vysoké skoly a letisko, ako aj
lokalit elektrickovych zastavok v celom meste, je omnoho rychlejsia osobnym
automobilom (Casto o 10 az 15 minut) a nie je Ziadna moznost konkurovat tymto

pristupovym ¢asom hromadnou dopravou.
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5.9 Mozné budice problémy bez realizacie navrhov - hlavné rizika

Vzhladom na to, Zze mesto Kosice nema dostatok financnych prostriedkov na rozvoj dopravnej
infrastruktury ani na jej udrzbu, je nevyhnutné zabezpecit precizne cielené planovanie a dalsie
financné prostriedky. Riadenie dopravy na Urovni mesta nie je dobre organizované, takze
fungujuce oblasti su iba Uzemné planovanie, rieSenie problémov s kolapsami a starnutim
infrastruktury a bezna prevadzka hromadnej dopravy. Nerobi sa Ziadne koncepcné dopravné
planovanie. Planovanie mestskej dopravy je orientované na automobilovd dopravu, hromadna
doprava je v sucasnej dobe chapana ako sluzba pre ludi, ktori aktualne nemdzu pouzivat
automobily. Pesia doprava ma vela prekazok, mestska infrastruktara nie je prilis priatelska ani
pre cyklistiku. Toto vedie k neustale rasticim intenzitdm cestnej dopravy a teda k vacsiemu
pretazeniu ciest, spomaleniu hromadnej dopravy, obmedzovaniu chodcov a znemozneniu
pouzivania bicyklov. Vyuzivanie regionalnej hromadnej dopravy tiez klesa, no cestovné
poriadky nemo6zu byt prilis obmedzené, pretoze akékolvek znizenie ponuky hromadnej
dopravy by viedlo k novym stratdm cestujucich.

Ak nebudu prijaté Ziadne opatrenia, bude dopravny systém neudrzatelny a je pravdepodobné,
Ze nastanu nasledujuce scenare:

e rozsiahlejsie kongescie,

e rozsirenejsie nelegalne parkovanie,

e zavazné problémy s hospodarnostou hromadnej dopravy,

e znizena kvalita sluZzieb hromadnej dopravy napriek dobrym vozidlam,

e chatranie infrastruktury v désledku nedostatocnej udrzby,

e zvySenie ekologickych skéd a kolizii medzi réznymi druhmi dopravy,

o tlak na dalsi verejny priestor pre cestnd dopravu,

e nekontrolované rozsiahle parkovanie v niektorych castiach mesta, tlak na vyhradenie

parkovacich miest pre tych, ktori si to mézu dovolit,
e znizenie vyuzitia primestskej hromadnej dopravy veduce k "ostrelovaniu” mesta

prichadzajucimi vozmi cezpolnych.
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5.10 Dopyt 2030

Na zaklade analyzy Statistickych dat a dat o intenzitach dopravy na Slovensku v obdobi 2005 —
2015 sa ocakava, Ze rast hybnosti obyvatelstva bude spociatku pokracovat podobnou
rychlostou ako tomu bolo do roku 2015 s naslednou spomalujicou sa rychlostou, rast do roku
2030 bude tak 019 %, do roku 2040 o 24 % podla krivky zobrazujlucej rast s klesajucou
rychlostou rastu od roku 2015 do roku 2040. Rastova krivka bola pouzita v multimodalnom
modelovani, jednomodalne modely vysli z vysledkov multimodalneho modelovania. Toto je
tzv. rastovy scenar, konzervativny scenar predpoklada, ze intenzity dopravy po roku 2015
neporasty, tento scenar nebol modelovany.

Rast hybnosti v rokoch 2005 — 2040
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Modelovy vypocet situacie v roku 2030 za predpokladu nulového stavu, v pripade Ze neddjde
k Ziadnym zmenam, ukazal tieto vysledky:
e podla modelovych vypoctov bude rast rozvoja automobilovej a hromadnej dopravy

porovnatelny, takze delba prepravnej prace v roku 2030 bude rovnaka, prisnejsia
parkovacia politika moze zmenit delbu o 3-4 %,

e intenzita dopravy na hlavnych stvorprddovych cestach bude vzrastat az na uroven 30 -
50 tisic vozidiel denne, nielen krizovatky Kuzmanyho — Sttrova, Hlinkova — Vodarenska,
Palackého — Bajzova pri autobusovej stanici a Trieda SNP — Ondavska, ale aj dalsie

krizovatky na Triede SNP budu v Spicke zasiahnuté kongesciami,
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e kapacita cestného systému bude po 19 % naraste vyuzita Uplne, v ramci spojeni
Hlinkova -Watsonova — SNP a tieZ na krizovatkach na Hviezdoslavovej, Starovej,
Palackého a Protifasistickych bojovnikov s ¢astymi zapchami a

e linky hromadnej dopravy budu este viac preplnené, hlavne v Gsekoch kde uz v roku
2015 bola dosiahnuta maximalna kapacita cestujucich, ale vzdy bude moznost skratit

intervaly.
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5.11 Udrzatelnost dopravy

Dopravny systém Kosic sa vacsinou vyvijal podla generalneho dopravného planu z roku 1982,
ktory bol zalozeny na tychto principoch:

e priorita hromadnej dopravy,

e priorita elektrickej energie pre hromadnu dopravu,

e segregacia druhov dopravy,

e tvorba pesich zon a ciest s napojenim na hromadnu dopravu,

o perfektné spojenie medzi regionalnou a mestskou hromadnou dopravou,

e vylUcenie tranzitnej dopravy z centra mesta,

e vystavba zakladnej cestnej siete zaloZzena na okruzno-radidlnom systéme a

e optimalizacia nakladnej dopravy.
Tieto principy boli splnené, pricom vacsina z nich by mohla byt platna aj nadalej s vynimkou
segregacie. Vo verejnom priestore je Ziaduca integracia roznych druhov dopravy a ich
diferenciacia. Tato stratégia bola spracovana na tomto novom principe. Dopravné poziadavky

nikdy neboli jedinou hnacou silou, na rozdiel od udrzatelnosti systému.

UdrZatelnost dopravy podla funkcie a tzemia (z pripravovaného nového standardu STN 73 6110)

Rozhodujica funkcia DOPRAVA Uzemie
pobyt 7 zéna
—| INTEGRACIA ——F
:,:.
pristup — sidlo
SEGREGACIA
spojenie region
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e Mestu chyba administrativna kapacita na riadenie dopravného systému.

e Prostriedky na kompenzacie strat hromadnej dopravy nie su v existujicom
prevadzkovom rezime postacujlce.

e Zdroje z mestského rozpoctu neumoznuju riadnu Udrzbu vozoviek, cyklistickych
cesticCiek a chodnikov v meste, elektrickovej a trolejbusovej siete, dep atd’, na
potrebnej Urovni, existuju len velmi obmedzené zdroje na investicie, akykolvek vyvoj
musi byt financovany z p6ziciek, dotacii alebo zvlastnou kapitolou rozpoctu.

e Vzhladom na nedostatok riadenia dopravy chybaji argumenty pre buduice
rozhodovanie v oblasti dopravnej infrastruktury

e Administrativne usporiadanie Magistratu mesta KosSice a Krajského Uradu neumoznuje

zaclenit efektivne integraciu regionalnej a mestskej hromadnej dopravy.

e Mesto KoSice ma vo vseobecnosti velmi funkény a vysoko kapacitny cestny systém.
Hlavnym problémom je vysoka kapacita ciest, ktora umoznuje cestovat 2 az 2,5 krat
rychlejsie autom ako mestskou hromadnou dopravou a nadalej tak pozitivne
ovplyvnuje dopyt po pouzivani osobnych aut veduci k zapcham a ohrozeniu zivotného
prostredia.

e Vozidlovy park v KoSiciach pozostava z viac ako 100 tisic vozidiel, 1 vozidlo na 2,4
obyvatela, z ktorych 80 tisic si osobné automobily, 1 na 3 obyvatelov. Priemerny vek
osobného automobilu je 1,2 rokov, ale vacsina automobilov je 6 rokov starych.
Vozidlovy park je relativne moderny, 30 % aut ma motor s normou EURO V alebo
EURO VI. Mnozstvo automobilov a ich vyuzitie postupe narastd, ¢o spésobuje
kapacitné problémy v dopravnych spickach a problémy so statickou dopravou.

e Na vjazdoch do mesta z PR3 a na rampach mimourovnovych krizovatiek sa objavuje
kapacitny problém. Kapacita hlavnych krizovatiek ulic Hlinkova, Starova, Stefanikova,
Hviezdoslavova a Trieda SNP je v Spicke vyCerpana. Hromadnéa doprava sa spomaluje,
vytvaraju sa prekazky pre chodcov a cyklistov a zhorsuje sa Zivotné prostredie.

e Hlavné cesty prechadzaju plynule cez centrum mesta, ¢o spdsobuje vysoku intenzitu
dopravy v centre so zvysujucou sa tendenciou v najuzSom centre.

e Mestska cast vonkajsieho okruhu Hlinkova — Watsonova — Trieda SNP a niektoré
radialne cestné Useky prechadzajice obyvanymi oblastami maju vysoké intenzity
dopravy, ¢o ma velky vplyv na Zivotné prostredie - vysoké hladiny hluku a koncentracie
Skodlivin v okolitom ovzdusi. Dochadza tiez k tvorbe prekazok pre chodcov a cyklistov.

4
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e Neexistuje Ziadna moznost presunu dopravy z centra mesta na mestsku cast okruhu
bez vyrazného zhorsenia podstatnej Casti zivotného prostredia. To je sposobené
skutocnostou, Ze vSetky okruzné cesty na zapadnej strane mesta prechadzaju husto
osidlenymi sidliskami a ziadnu dalSiu okruznu cestu nie je ani mozné ani nutné
vybudovat.

e Rychlostna cast vonkajsieho okruhu - cesta PR3-R2 PreSovska — Juzné nabrezie —
Nizné Kapustniky — Cerveny rak sa ako obchvat pre cielové alebo vnitromestské cesty
nepouziva, kvoli rychlejsSim cestam veducim cez centrum mesta a kvoli obmedzenému
napojeniu vonkajsieho okruhu na centralnu oblast.

e Neexistuje funkéné centralne riadenie dopravy, neexistuje infrastruktira pre riadenie
dopravy, iba stary kamerovy systém.

e Zastarané svetelné signaliza¢né zariadenia, vacsinou bez dynamického riadenia a
preferencie hromadnej dopravy, ktoré ponukaju jednoduché riadenie dopravy
zamerané na vysoku kapacitu a koordinaciu pre auta, sposobuju oneskorenia

hromadnej dopravy a chodcov.

e Existujuce obmedzené mnozstvo cyklistickych chodnikov a ciest netvori kontinualnu
infrastrukturu.

e Cyklotrasy su vacsinou kolizne s chodnikmi pre chodcov.

e Na riadenych krizovatkach nie si oddelené prejazdy pre cyklistov, ktori tak musia
pouzivat priechody pre chodcov.

e Mnoho ciest pre cyklistov je nevhodnych, rezervy su v bezpecnosti cyklistov.

e Neexistuju zariadenia pre odlozenie bicyklov.

e Cyklisti su v peSich zénach v konflikte s chodcami.

o Neexistujuca stratégia cyklistickej dopravy vo vnutri sidlisk a komercnych zén.

eV meste existuju nebezpecné krizovatky, cez niektoré hlavné cesty nie je mozné na
bicykli bezpecne prejst.

e Nemoznost jazdy cyklistov pozdiz R2 zo Sace a pozdiz rychlostnych ¢asti vonkajsieho
okruhu (PR3), ¢o spésobuje nemoznost chodit na bicykli do centra z izolovanych

mestskych casti Saca, Polov, Lorincik a Peres, kde Zije spolu 9 200 obyvatelov.

e Nizka kvalita povrchu mnohych chodnikov, hlavne na sidliskach.

e Mnohé prekazky, schodiska, bariérovy efekt hlavnych ciest a krizovatiek.

e Celkova nizka priorita chodcov.

e Nizka kvalita chodnikov pre chodcov, obmedzena moznost chddze z mestskej Casti
Zapad do centra.

 Zl4 dostupnost sidlisk Tahanovce a Dargovskych hrdinov bez automobilu.
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e Mnoho nepohodinych, nebezpecnych a nekontrolovanych priechodov pre chodcov.
e Nevyriesené pristupy na niektoré zastavky hromadnej dopravy .

e Chybajlce pristupové cesty do niektorych casti mesta.

o Casovo naroéné prechody cez riadené krizovatky hlavnych ciest.

e Prekazky na oboch okrajoch pesej zény na Hlavne;j.

e Obmedzena Sirka chodnikov cyklotrasami (napr. Komenského).

e Aj ked sa MHD prevadzkuje podla kvalitne spracovanej Zmluvy o vykonoch vo
verejnom zaujme v mestskej hromadnej doprave a jej priloh, spracovanych DPMK
a schvalenych mestom a obsahujucich podrobné cestovné poriadky, mesto
nevystupuje ako objednavatel MHD a neriadi DPMK.

e Komplexny systém liniek uréeny na maximalizaciu poctu priamych spojeni do vsetkych
vyznamnych cielov vedie k dIhsim intervalom medzi spojmi a k systému vhodnému
skor pre stavajucich cestujucich, ako pre novych klientov.

e DIhé casy cakania na MHD aj na vacsine nosnych liniek hromadnej dopravy.

e Mnoho priamych liniek, ale akykolvek nutny prestup vedie k velkym oneskoreniam.

« Zla dostupnost historického centra pozdiz Hlavnej ulice hromadnou dopravou
(zastavuje na oboch okrajoch 1,2 km dlhej Hlavnej ulice s inym mozny pristupom od
zahibenej paralelnej Stefanikovej ulice vo vzdialenosti 300 — 400 m).

e Vozidlovy park hromadnej dopravy bol eSte na zaciatku roku 2014 v nepriaznivej
situacii, elektricky boli velmi staré a bariérové, trolejbusy starnice, bolo 96
nizkopodlaznych autobusov, no niektoré az 14 rokov staré a v prevadzke bolo mnoho
bariérovych autobusov. Po obnove autobusového parku nakupom 122 autobusov a 5
elektrobusov z roku 2014 je cely ich vozidlovy park nizkopodlazny, po dodavke 33
novych elektriciek bude aj ich vozidlovy park tvoreny vacsinou nizkopodlaznymi
vozidlami as 144 vozidlami neprimerane rozsiahly, trolejbusy neboli obnovené a su
mimo prevadzky od 30.1.2015, kedy bola prevadzka pozastavena kvoli rekonstrukcii
elektrickovych trati.

eV prevadzke je v KoSiciach 24 novych elektric¢iek (22 m dlhych) a 2 rekonstruované na
nizkopodlazné (30 m dlhé). Stale je potrebné obnovit cca 12 dlhych vozidiel z Casti
parku starsej ako 25 rokov.

e Problémom je aj zanedbany trolejbusovy systém (ako vozidla — v priemere pres 20
rokov staré — tak aj infrastruktara), ktory nie je mozné prevadzkovat bez znacnych
investicii.

e Elektrickové trate sa rekonstruuju, ale stale su Useky so zlou kvalitou a potrebou
rekonstrukcie (Alejova, Slanecka, Juzna trieda juzne od Verejného cintorina a trat to
U.S.Steel).
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e Hromadna doprava je pomala a bez preferencie, v porovnani s automobilmi ma dlhé
jazdné casy (2,5krat dlhSie).

Rozdelenie ciest podla doby trvania (dopravny model)
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e Ambicie hromadnej dopravy su vyssie ako dostupné zdroje.

e Prijmy z cestovného su nizke a klesajuce, pocet predplatenych listkov nie je dostatocny.

o Elektricky maju nizku prepravnu rychlost a neslizia ako chrbticové linky napriek svojej
vyssej kapacite a moznej preferencii. Najvyuzivanejsim spésobom pravidelnej verejnej
dopravy os6b je autobusova doprava.

e Kvoli vysokym investicidm do nového autobusového parku su odpisy velmi vysoké a
vedu k nedostatku zdrojov na prevadzku.

e Chyba riadenie dopravy na vysokorychlostnej trati do U. S. Steel, chybaju prestupné
terminaly z autobusového spojenia na elektricky.

e Chybajulca integracia hromadnej dopravy vedie k prevadzke paralelnych systémov, co
vedie k nizkej hospodarnosti a klesaniu vyuzitia hromadnej dopravy pre primestské
ciele.

e Zapadny a vychodny okraj sidliska Dargovskych hrdinov ma obmedzent dostupnost
k hromadnej doprave.

« Hromadné doprava zo Sidliska Tahanovce ¢eli zaApcham spomalujicim autobusy iduce
na Hlinkovu a do centra pocas rannych dopranych Spiciek.

6.6 Problémy parkovania

e Regulacia parkovania v centre mesta je U¢inna na obmedzenom rozsahu zény pozdlz

hlavnych ciest, Groven vymahania vo vedlajsich uliciach je nizka, ceny nepodporuju
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kratkodobé parkovanie, existuje privela prenajatych parkovacich miest s nizkou cenou,
obyvatelia maju problém s parkovanim aj v pripade Ze zaplatili, k dispozicii je mnoho
nevyuzitych sikromnych parkovisk v centralnej oblasti.

e Platené parkovanie okolo centra nie je vyuzivané, vodici sa, ak je to mozné, vyhybaju
platenym miestam.

e Chybajuca regulacia v blizkosti centra mesta vedie k dlhodobému parkovaniu nedaleko
centra a nadmernému vyuzivaniu verejného priestoru; tato moznost tiez podporuje
pouzivanie automobilov v centre mesta.

« Sidliskd nemaju dostato¢nl kapacitu pre parkovanie v noci, Sidlisko Tahanovce je toho
najhorsim prikladom, Dargovskych hrdinov a Nad jazerom taktiez vykazuju znacny
nedostatok.

e Mnoho starych garazi blokuje moderné riesenia parkovania na sidliskach

e Neexistuje dobrd moznost zanechat auto pri termindli hromadnej dopravy alebo
vlakovej stanici mimo KoSice.

6.7 Problémy zivotného prostredia

S dosiahnuté vysoké hlukové emisie a prekracuju sa tiez hygienické limity pozdiz
hlavnych ciest.

e Podla hlukovych vypoctov bol stanoveny pocet obyvatelov pri ktorych dochadza
k prekroceniu dennej hranice hladiny hluku (rozpoznanych 8 515).
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Pocet obyvatelov zasiahnutych nadlimitnym hlukom
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e Mnoho ludi zije na miestach s prekrocenymi hlukovymi limity, hlavne na uliciach: SNP,
Komenského, Juzna trieda, Narodna, Gorkého, Jantarova. Hluk na dalsich uliciach
(Hlinkova, Kuzmanyho, Stdrova) limity taktiez prekracuje.

eV meste je emitovanych okolo 400 t Skodlivin na km cesty ro¢ne (hlavne CO>)

s rastUcou tendenciou, kazdé obmedzenie intenzit dopravy v centre mesta je ziaduce.

Vyvoj emisii z automobilovej dopravy medzi rokmi 2015 a 2030

Rok | CO2 (t/km)| NOy(t/km)| CO (t/km)| SO2 (t/km)| HC (t/km) | Celkom
2015 388,84 10,1518 11,6805 0,0126 6,9667 |417,6565
2030 472,18 12,3546 14,2376 0,0154 8,5269 507,3145
1N (]
ENDCER S

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice



== * X 4
* *
v y . * *

~ KOSICE (=2 \raonaneoronon S
*

e G ) DOPRAVA 0713

operacny program EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej budicnosti”

7 STANOVENIE STRATEGIE

7.1 Vizia

Mesto KoSice musi svoj rozvoj smerovat k podpore vyuzitia mestského verejného priestoru
k uzitku obyvatelov, k stretavaniu ludi, smerom ku kultdrnym a obchodnym aktivitdm s tym, ze
bude ponechany dostatok priestoru pre vysoko kvalitny dopravny systém. Udrzatelny
dopravny systém umozni pohodInd mobilitu pre chodcov a cyklistov, ponukne spravodlivy
systém hromadnej dopravy dobre integrovany s regionalnou dopravou a zachova vlastnosti
vynikajucej cestnej infrastruktdry v najvacsej moznej miere s potrebnymi inovaciami. Vedenie
mesta bude podporovat dopravny systém prisposobeny potrebam ludi a zachovavajuci
mestské prostredie tak, Ze doprava nebude pre obyvatelov a navstevnikov mesta vytvarat
Ziadne problémy.

7.2 Ciele

Ciele sluzia na podporu udrzatelnej mestskej dopravy, vyssieho podielu hromadnej dopravy na
delbe prepravnej prace a zvacseni verejného priestoru pre chodcov a cyklistov so zachovanim
dostatocnej kapacity pre automobilovd dopravu s viac obmedzenym parkovanim v centre
a jeho blizkom okoli. Cielom je tiez definovat udrzatelny finanény systém prevadzky a udrzby
mestského dopravného systému. Je definovanych 9 cielov, pre kazdy ciel su zadefinované
opatrenia k jeho dosiahnutiu a ¢asovy horizont realizacie.

7.2.1 Zodpovednost vedenia mesta za dopravny systém
Riadenim rozvoja dopravného systému mesta, Udrzby a prevadzky vratene riadenia DPMK
bude poverena mestska dopravnou autorita.

7.2.2  Vyssia udrzatelnost financovania dopravného systému
Nedostatocné financovanie hromadnej dopravy bude zlepsené, ako zvysSenim prostriedkov
z rozpoCtu mesta, tak z inych zdrojov zameranych na udrzatelnost. Bude dosiahnutéa stabilita
financovania hromadnej dopravy.

7.2.3 Lepsia priechodnost mesta pre chodcov
Zavedenie priority chodcov do procesu planovanie infrastruktiry mesta, riadenia cestnej
svetelnej signalizacie a navrhovanie priechodov pre chodcov.

7.2.4 Rozvoj smerujuci k mestu pre cyklistov
Upravy cestnej infrastruktdry k lahsiemu vyuzivani bicyklov a zriadovanie novych cyklistickych
pruhov a cesticiek.

7.2.5 Obmedzené parkovanie v centre a vyriesené parkovanie doma

Zavedenie prisnych pravidiel v centre a okoli proti dochadzke autami do historického centra,
rieSenia prisposobené sidliskam, rozvoj parkovisk P+R.
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Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice

oV/Q 80



1

£

e
. / MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
k KO S I C E ‘uh/f AREGIONALNEHO ROZVOJA

DOPRAVA m 13

. * X %
* *
* *

* *

* 5 x

EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej budicnosti”

7.2.6 Vyssia efektivita a udrzatelnost hromadnej dopravy

Prevadzka hromadnej dopravy s optimalizovanym linkovym vedenim na infrastrukture
s preferenciou na krizovatkach avo vyhradenych jazdnych pruhoch pre autobusy
organizovana mestskou dopravnou autoritou povedie k dosiahnutiu vyssej prevadzkovej
efektivity poskytujucej lepsiu finanénu stabilitu, vyssia atraktivita prildka novych zakaznikov.
Hromadna doprava ponukajuca plynulé cestovanie a kratke cakacie doby urobi vyuZivanie
hromadnej dopravy prirodzenou sucastou dopravného spravania a mestského zivotného stylu.

7.2.7 Mestska doprava priatelska k zivotnému prostrediu

Znizenie dopadov na zZivotné prostredie, najma emisii z dopravy, sposobenych rasticim
vyuzivanim automobilovej dopravy na infrastruktire v obytnych oblastiach umoziujlcej
vysoku cestovnu rychlost a lahky pristup do centra mesta.

7.2.8 Dobre riadena bezpecna cestna infrastruktira s obmedzenym mnozstvom uzkych
miest

Zvysenie bezpecnosti dopravy a obmedzenie Uzkych miest pri zabezpeceni preferencie
hromadnej a nemotorovej dopravy premyslenym vyuZzivanim stavajlcej infrastruktary so
zdielanim priestoru s verejnou a cyklistickou dopravou.

7.3 Opatrenia realizované bez ohl'adu na Stratégiu

Niektoré opatrenia a projekty su v Kosiciach v sicasnej dobe v realizacii alebo v priprave, ich
realizacia bola chapana ako sucast stavajucej reality a boli modelované ich dopady:
e Vystavba vychodného obchvatu D1-R2 (Useky D1 Budimir — Bidovce a Saca — Kosické

Olsany) a privadzaca R2 (Usek Ludvikov Dvor — Cerveny rak) so sibeznou cestou pre
obsluhu Polova s cyklistickymi pruhmi (po Peres) bude financovat NDS,

e modernizacia elektrickovych trati MEU 1 (tiez MUzMET — Nam. osloboditelov,
Bardejovska, Amfiteater, Csl.armady, TIPTOP, obratisko Havli¢kova) s poskytnutym NFP
z eurofondov,

e modernizacia elektrickovych trati MEU 2 (VSS krizovatka, krizovatka Moldavska - SNP,
BozZeny Némcovej, obratisko Botanicka zahrada) s poskytnutym NFP z eurofondoyv,

e modernizacia vozidlového parku elektri¢iek - opcia na nakup 13 elektriciek (zvysenie
z 33 na 46 kusov) s poskytnutim NFP z eurofondov, rekonstrukcia elektrickového depa
na Bardejovskej a

e cyklochodnik Hornad — Eurovelo 11 (Palackého - Rampova — Tahanovce) naklad

Slovenskej vodohospodarskej spolocnosti s poskytnutym NFP z eurofondov.
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741 Zodpovednost vedenia mesta za dopravny systém

Spracovat osobitnu studiu na tému vytvorenia dopravnej autority pre riadenie dopravy
vratene integracie hromadnej dopravy s regionalnou,

zaviest systém dozoru nad stavom ciest, mostov, elektrickovych kolaji, chodnikov pre
chodcov a cyklistickych chodnikov a vytvorit plany udrzby,

upravovat organizaciu dopravy a hromadnej dopravy podla zbieranych dopravne
inzinierskych udajov,

zmenit legislativny /regulacny radmec, aby sa zabezpecilo, ze pre vSetku novu obytnu
vystavbu bude zaistena kvalitna verejna doprava a Ze zriad'ovanie novych parkovacich

miest pri komercnej zastavbe v centre bude obmedzené.

7.4.2 Vyssia udrzatelnost financovania dopravného systému

ENDCE =5

Vyclenit dostatocné rozpoctové zdroje na nutnu udrzbu mestskych komunikacii a
mostov, elektrickovej siete, dep atd. na potrebnej Urovni za predpokladu, ze vsetky
prace budu obstarané tak, aby priniesli dobra kvalitu za primeranu cenu,

vycClenit zdroje pre kompenzaciu strat hromadnej dopravy na pokrytie vsetkych
nakladov a Cast dnesnej Uctovnej straty DPMK (minimalne 17 mil. € na rok 2016) za
predpokladu zodpovedného riadenia prevadzky hromadnej dopravy zameraného na
ekonomicku efektivitu (efektivne vyuzivat mensi pocet modernych vozidiel na
rychlejsich linkach a tak znizit fixné naklady, pritiahnut novych a tiez menej ¢astych
uzivatelov kratSimi intervalmi a integraciou, zodpovedné investovanie),

podporovat predplatené cestovné listky na jeden rok (pol roka), integrovat mestsku
a regionalnu tarifu, kombinovat parkovacie karty s bonusovym parkovanim, delbou
bicyklov (bikesharing) a delbou automobilov (carsharing) (pokial bude zavedené) -
ponukat vyhody pre drzitelov dlhodobého predplatného,

hladat nové financné zdroje pre hromadnu dopravu, kombinovat tarify pre hromadnu
dopravu s parkovacimi tarifami (ponukat parkovanie mimo Spicky pre drzitelov
predplatnych kariet a poskytnut predplatenu parkovaciu kartu pre cely rozsah platenej
zony v centre iba drzitelom rocného predplatného na hromadnud dopravu na Kosickej
mestskej karte),

vyuzivat kapacitu priamych regionalnych liniek do centra zachovanych v dopravnych
Spickach pre vnatromestské cesty a znizovat tak prevadzkové naklady MHD a

navysit dostupné zdroje pre investicie do dopravy spojené so zodpovednym
investovanim zalozenym na ekonomickej efektivnosti, vyuzivat eurofondy, statne
dotacie, pozicky pre zodpovedné investicie do mestskych dopravnych stavieb,

definovat vyznamné investicie a ziskat podporu od statu / EU / bank.
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7.4.3 Lepsia priechodnost mesta pre chodcov

Vypracovat plan udrzby chodnikov a ich povrch udrziavat,

zlikvidovat fyzické bariéry na hlavnych trasach a na pristupoch k zastavkam hromadnej
dopravy,

realizovat program priechodov pre chodcov, pridat nové potrebné priechody, zlepsit
bezpecnost nebezpecnych a dlhych priechodov, skratit cakanie na riadenych
krizovatkach a na priechodoch cez smerovo rozdelené cesty, umoznit prechod na
jedno zelené svetlo,

budovat nové cesticky pre chodcov pre spojenie mestskych casti a centra,

zlepsovat sidliskové pesie osi a

zlepsit funkciu pesej zény v centre znizenim potencialnych konfliktov s automobilovo

a cyklistickou dopravou.

744 Rozvoj smerujuci k mestu pre cyklistov

Vypracovat na zaklade zaverov tejto stratégie Generel nemotorovej dopravy
obsahujuci detailné rieSenie cyklistickych cesticCiek a pruhov,

rozvijat cyklistické chrbticové trasy pozdiz Hornadu (Eurovelo 11), Komenského — Juzna
trieda a Trieda SNP pre umoznenie lahkého prepojenia mestskych casti v rovinatej
Casti mesta,

pridat zapadno-vychodné trasy pre umoznenie obsluhy vychodnych a zapadnych
predmesti,

oddelovat cyklisticki dopravu od pesej ked' je premavka chodcov na spolocnej
cesticke vysoka,

realizovat druhotné a lokalne cyklistické cesticky,

doplnit cyklistické cesticky a pruhy do priestorov svetelne riadenych krizovatiek pre
umoznenie hladkého vyuzitia bicyklov,

rekonstruovat dopravné systémy na sidliskach, aby bola umoznena logicka a bezpecna
premavka cyklistov, parkovanie aj obsluzna doprava,

nové usporiadanie cyklistického pasu na Hlavnej ulici pri dalSej rekonstrukcii (spolo¢na
premavka automobilov a cyklistov v priestore s podobnym alebo horsim povrchom
ako pesia zona),

umoznit parkovanie bicyklov v miestach délezitych cielov a

zaviest systém delby bicyklov (bikesharing) so zvyhodnenim predplatitelov MHD.

7.4.5 Obmedzené parkovanie v centre a vyriesené parkovanie doma

Realizacia Koncepcie riesenia statickej dopravy v meste KoSice v centre a okoli so
zavedenim rezidencnej parkovacej zény ako stitu okolo centra ako prvého kroku
reformy plateného parkovania,
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e vytvorenim rezidencného stitu okolo centra podla Koncepcie riesenia statickej dopravy
sa presunu prichadzajuce vozidla do vzdialenejsich ulic, bude potrebné zvadsit zonu
plateného parkovania az k uliciam Hlinkova — Watsonova a Idanska — Dunajska — Pri
nemocnici — Rastislavova — Panelova — Stanicna v druhej faze, reformovat tiez platenu
zonu podla prevadzkovych skisenosti smerom k obmedzovaniu moznosti
predplateného alebo vyhradeného parkovania pre dochadzajucich za pracou
a zlepseniu moznosti parkovania obyvatelom, podnikatelom a majitelom
nehnutelnosti a spoloc¢nosti, ktoré maju sidlo v centre,

e zaviest systematicku kontrolu presadzovanie pravidiel platenej parkovacej zony pre
zabezpecenie jej funkcie,

e prepojit parkovaci systém s predplatnym na hromadnu dopravu — napr. ponukat pre
Castych uzivatelov hromadnej dopravy zvyhodnené parkovanie mimo dopravnej Spicky
alebo prepojit predplatenu parkovaciu kartu pre celt oblast centra s povinnym
nakupom ro¢ného predplatného na hromadnud dopravu,

« pridat dalsie parkovacie miesta a nové parkoviska a garaze na sidliskach Tahanovce,
Dargovskych hrdinov a Nad jazerom a pre podporu ich vyuZivania zaviest platené
parkovanie na povrchu s jednoduchou moznostou parkovania navstevnikov,

e povolit parkovanie na predimenzovanych hlavnych cestach ako je Trieda KVP
a Americka zmenou pravych pruhov na parkovacie a cyklistické pruhy,

e reorganizovat rezimy dopravy dalSich sidlisk za u¢elom dosiahnutia vyvazenej situacie
v statickej doprave medzi dopytom a ponukou, s reSpektovanim cyklistickych osi,
chodnikov a zachovanim zelenych pléch a upokojenych zon,

e vybudovat zachytné parkoviska P+R v lokalitach Vazecka, Nizné Kapustniky, Peres,
Moskovska, Sever a

e zaistit kratkodobé parkoviskd K+R a kratkodobych platenych parkovisk pri hlavnej
stanici a novych terminaloch hromadnej dopravy.

7.4.6 Vyssia efektivita a udrzatelnost hromadnej dopravy

e Zvysit atraktivitu kratSimi intervalmi, jednoduchym linkovym usporiadanim, vyssou
prevadzkovou rychlostou umoznenou preferenciou v krizovatkach a vyhradenymi
autobusovymi pruhmi,

e zaviest novy linkovy systém s kratSimi intervalmi na hlavnych linkach prevadzkovanymi
predovsetkym elektrickami alebo autobusmi s minimalizovanym vplyvom na zivotné
prostredie s dalSimi napajacimi autobusovymi linkami do pohodInych prestupnych
uzlov (Mier, Krajsky Urad, Amfiteater, Nova nemocnica, Magistrat, Poliklinika KVP, SoS
automobilové, Zelezniky-krizovatka, Dneperska, Vazecka),

e mestskym castiam Saca, Polov, Lorintik a Pereg zabezpedit okrem napajacich liniek
k elektricke aj priame autobusové spoje do skél a zo Skol,
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e pozastavit prevadzku existujucej trolejbusove;j siete, zahdjit pripravu nového konceptu
autobusov s minimalizovanym vplyvom na Zivotné prostredie (duobus / elektrobus /
trolejbus) tak, aby mohli byt v prevadzke namiesto trolejbusov skoro po roku 2020,

e do roku 2020 vypracovat osobitnu studiu pre posudenie moznosti vyuzitia autobusov
s minimalizovanym vplyvom na Zivotné prostredie na dalSich nosnych autobusovych
linkach po roku 2030,

e po roku 2030 doplnit infrastruktiru mestskej kolajovej dopravy o novu elektrickovd
trat Hlinkova — DZungla - sidlisko Tahanovce

e riadit hromadnu dopravu v ramci novej mestskej riadiacej dopravnej Ustredne,

e program zastavok hromadnej dopravy - zlepsit kvalitu a dostupnost zastavok,

o zlepsit dostupnost sidliska Dargovskych hrdinov zo zastavok autobusov,

e integrovat regionalnu a mestsku dopravu, v dopravnych sSpickach prevadzkovat hlavné
regionalne linky na autobusovu stanicu aj s prepravou vnutromestskych cestujucich,
ukoncovat ostatné linky (mimo dopravnej Spicky vsetky linky) v terminaloch
regionalnej dopravy (Vazecka, Nizné Kapustniky, Valcovne USS, Peresska)

a prevadzkovat do mestskych casti s malym dopytom iba regionalne linky (napr.
Jahodna a Koksov-Baksa),

e modernizovat zvysné elektrickové trate s prekrocenou Zivotnostou Alejova, Slanecka,
Juzna trieda juzne od Verejného cintorina and trat do U. S. Steel pre rychlu premavku
nosnych liniek,

e po planovanom nakupe dalSich 13 elektriciek ponechat v prevadzke najmenej 10
obojsmernych vozidiel KT8 a postupne ich modernizovat na nizkopodlazné,

e Modernizovat elektrickovu linku Kosice — U. S. Steel na vysokorychlostnu elektricku,
vratane systému riadenia dopravy, bude sluzit ako hlavny spoj juhozapadnej Casti
Kosic a integrovat primestské aj mestské autobusové linky,

e navrhnut a zrealizovat nové usporiadanie centralneho terminalu hromadnej dopravy
na autobusovej stanici pre lepsiu integraciu plynulejSej premavky autobusov v centre

e vyhradené jazdné pruhy pre autobusy (tiez pre cyklistov a taxi) prednostne zriadit
v uliciach Hlinkova, Tr. arm. gen. L. Svobodu, Americka trieda, Presovska, Secovska,
Palackého, Stdrova a Buzinska podla vysledkov dopravného modelovania a
kapacitnych vypoctov, ulice Senny trh — Stdrova a Bacikova — Tovéarenska budu
prejazdné iba pre autobusy, cyklistov a vozidla taxi,

o Elektrickové trate Masarykova — Stani¢né namestie hlavna stanica a Popradska - Pri
pracharni zahrnuté v platnom Uzemnom plane nemaju Ziadne opodstatnenie, pokial by
doslo k intenzifikacii vyuzitia Uzemia v okoli obidvoch trati, mali by sa ponechat ako
Uzemné rezervy, pokial nie, mali by sa vymazat (vypustit sa navrhuje nepotrebné
predizenie elektricky do Krasnej).
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7.4.7 Mestska doprava priatelska k zivotnému prostrediu

e Maximalizovat vyuzitie elektriCiek, pripravit prevadzku elektricky pohananych,
autobusov s prihliadnutim na aktualny technologicky pokrok na zaklade vysledkov
osobitnej studie,

e podporovat individualnu elektromobilitu,

e znizit rychlost na hlavnej rychlostnej ceste PR3 — R2 s dnesSnymi limitmi 90 km/h alebo
130 km/h a zriadit zény 30 km/h vo vybranych obytnych okrskoch,

e stanovit nizkoemisnu zénu v centre mesta a v mestskej Casti Zapad,

e podporovat vyssi podiel hromadnej dopravy v delbe prepravnej prace restriktivnou
politikou voci dlhodobému parkovaniu v centralnej zone, ¢o bude odradzovat
dochadzajucich od pouzivania aut a

e umiestiovat novy rozvoj byvania a komerénych zén do blizkosti liniek hromadnej
dopravy, v prvom rade pozdiz elektrickovych chrbtic a vysokokapacitnych
autobusovych liniek (10, 71, 72).

7.4.8 Dobre riadena bezpecna cestna infrastruktira s obmedzenym mnozstvom uzkych

miest

e Spravne vyuzivat sucasnu infrastruktiru s premyslenym zdielanim verejného priestoru
s verejnou dopravou, cyklistami a chodcami,

e vyriesSit Uzke a nebezpecné miesta,

e obchvaty predpokladané aj v platnom Gzemnom plane a navrhnuté k vystavbe do roku
2030 prispeju k zdravSiemu zivotnému prostrediu v oddelenych mestskych castiach
Kavecany, Krasna a Kosicka Nova Ves, kolem ktorej napoja D1 a R2 na PreSovsku cestu
dve subezné cesty,

e nové prepojenia umoznia lepsi pristup do obytnych oblasti na Sidlisku Tahanovce (od
Presova), do lokality Kopa a K lesu (v Krasnej), z Peresa do Lorincika, z Krasnej do Barce
a na letisko,

o funkénosti prietahu PR3 bude podporena zvysenim jeho kapacity (zvySenim kapacity
krizovatiek) a zlepsenim jeho dostupnosti z centra (nové viacurovnové krizovatky Pri
pracharni a Masarykova),

e nové cestné spojenie Presovska — Masarykova znizi zapchy na Hlinkovej a Palackého,
nasledné zruseni pohybu od PR3 pri prijazde od D1 na Hlinkovu méze Hlinkovej
pomoct este viac,

e zmena organizacie dopravy v centre umoznujuca iba jednosmerny (proti smeru
hodinovych ruci¢iek) pohyb dopravy na juhu a severu nultého okruhu znizi zapchy

v centre a ponecha viac miesta hromadnej doprave, cyklistom a chodcom,
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e zmena usporiadania Triedy KVP, Juznej triedy (severnej Casti), Komenského
a Americkej na dva jazdné pruhy s parkovanim a cyklistickymi pruhmi spésobi, ze budu
lepSie vyhovovat nizsim intenzitdm dopravy,

e modernizacia a zkapacitnenie krizovatiek je planované tam, kde su identifikované
kapacitné problémy (SNP x Ondavska, Popradska x SNP, Palackého pri autobusovej
stanici, Festivalové namestie, Popradska x Ipel'ska, krizovatky na Slaneckej, Kostolianska
cesta x Narodna trieda),

e zachovanie spojenia Rampovou po modernizacii zeleznicnej trate ochrani Hlinkovu od
dodatocnej intenzity dopravy,

e 0sobitna studia by sa mala spracovat pre zistene, Ci je naozajstny potencial pre
zriadenie zdielania aut v Kosiciach,

e detailne posudit potrebu a uskutocnitelnost novych cestnych spojeni planovanych
podla vysledkov dopravného modelovania k realizacii po roku 2030, (Tahanovce -
Anicka, Jantarova — Juzné nabrezie, Slovenska — Hlinkova) a

e vybudovat novu riadiacu Ustrednu, rekonstruovat vsetky zastarané prvky cestnej
svetlenej signalizacie, zavadzat dynamické riadenie kriZzovatiek, budovat nové riadené
krizovatky.

Opatrenia popisané v kapitolach 7.4.1 az 7.4.8 si navrhnuté k dosiahnutiu cielov v ¢asovych
horizontoch 2020, 2030 a 2040, ktory predstavuje vyhlad, teda aj mozné neskorsie obdobie.
Terminy realizacie jednotlivych opatreni zavisia na ich nevyhnutnosti a financnej,
administrativnej Ci technickej zlozitosti. S implementaciou niektorych opatreni je mozno zacat
ihned’ a ich charakter je taky, Ze mézu byt zavaddzané postupne.
e Zodpovednost vedenia mesta za dopravny systém
o s realizaciou opatreni je mozné zacat ihned a zavadzat ich postupne, najlepsie
s terminom do roku 2020,
e vysSia udrzatelnost financovania dopravného systému
o s realizaciou opatreni je mozné zacat ihned a zavadzat ich postupne, najlepsie
s terminom 2020 ,
e zlepSenie priechodnosti mesta pre chodcov
o plan adrzby chodnikov je mozné vypracovat v nadvaznosti na ustanovenia
dopravnej autority,
o opatrenia k zlepSeniu centralnej pesej zony je vhodné realizovat do roku 2020 a
o ostatné stavebné opatrenia je vhodné realizovat postupne s terminom
uvedenia do akceptovatelného stavu do roku 2030,
e rozvoj smerujuci k mestu pre cyklistov
o generel nemotorovej dopravy je mozné vypracovat bez omeskania a
o stavebné opatrenia realizovat do roku 2030,
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e obmedzené parkovanie v centre a vyrieSené parkovanie doma
o s realizaciou opatreni je mozné zacat ihned a zavadzat ich postupne,
o 1. etapa reformy platenej zény v centre bude zavedena od roku 2016,
o 2. etapu reformy parkovacej zény v centre zaviest do roku 2030 a
o realizaciu novych kapacit spolu so zavedenim plateného parkovania na
sidliskach Tahanovce a Dargovskych hrdinov bude potrebné zaviest najneskor
do roku 2030,
e vyssia efektivita a udrzatelnost hromadnej dopravy
o srealizaciou opatreni, ako je program zastavok, riadenie dopravy a informacny
systém, je mozné zacat ihned’ a zavadzat ich postupne,
o zavedenie nového linkového vedenia podla varianty B do roku 2020, v pripade
potrebnych investicii do roku 2030,
o zefektivnenie prevadzky — spolo¢ne s novym linkovym vedenim do roku 2020,
o projekt duobusov / elektrobusov / trolejbusov do roku 2020 , znovuzavedenie
do prevadzky po roku 2020, rozsirenie do roku 2030
o vystavba terminalov a integracia s regionalnou dopravou - budovat bez
omeskania, dokoncit v obdobi 2020 — 2030 a
o stavba nového kapacitného rieenia hromadnej dopravy na Sidlisko Tahanovce
(elektricka alebo samostatna komunikacia pre autobusy) a nadvazné Upravy
linkového vedenia do roku 2040,
e mestska doprava priatelska k Zivotnému prostrediu
o s realizaciou opatreni je mozné zacdat ihned a zavadzat ich postupne a
o hizkoemisna zéna v roku 2020,
e dobre riadena bezpecna cestna infrastruktira s obmedzenym mnozstvom uzkych miest
o zmena organizacie dopravy v centre (uzatvorenie Bacikovej a Fejovej,
zjednosmernenie Kuzmanyho a Sttrovej) do roku 2020,
o nové Ustredné riadenie dopravy v Kosiciach do roku 2020, rekonstrukcia CSS
a vybudovanie novych do roku 2030,
o vystavba potrebnych obchvatov a chybajucich spojeni do roku 2030,
o nové napojenia na prietah PR 3 — R2 a rekonstrukcia krizovatky Nizné
Kapustniky do roku 2030,
o vystavba predizenia Masarykovej vratene premostenia Zeleznice a Hornadu do
roku 2030,
o modernizacia a rekonstrukcia kriZovatiek do roku 2030 s pokracovanim do roku
2040 a

o vybudovanie spojeni posudzovanych vo variantu vyhlad do roku 2040.
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8 PREZENTACIA HLAVNYCH OPATRENI

VyuZitie verejného priestoru popri hlavnej cestnej infrastruk
e il )™
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Navrh cyklistickych tras
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ZlepSenie infrastruktury pre chodcov a podpora verejnej dopravy v centre novou organizdciou dopravy
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Vyhradené jazdné pruhy pre autobusy (éervend) a premdvka autobusov po elektrickovych tratiach (modrd)

® terminaly verejnej dopravy
a . v pripade realizicie elektrickovej trate na sidlisko Tahanovce ;
) parkoviska P+R i

| o obratiska regionalnych autobusov
AN T ; Y

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice



4&)ord

207
operainy program EUROPSKA UNIA

b
- @, MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
- A REGIONALNEHO ROZVOJA

SLOVENSKEJ REPUBLIKY

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej budicnosti”

Cestna siet (situdcia navrhovanych opatreni a kartogram zataZenia)

2030

variant 3 - -
3 Sl

funkéné triedy komunikacii
-— e
— g1 pravy
—— g2 Kfilovatek Z
J p— 7
X —C {
st s Prvae Thosce o520 ver ] A \ M 251 W1 £ st

funkéné triedy komunikacil
— A .

J >~ — 1 upravy
= U — B2 Kifovatek

177 2

i 83 >
i T 3 g —C 7
b i
s 406 Prv A Thosice_Zove0820ver I e oy

ENDCER =

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice




DOPRAVA i

2007-2013
operacny program EUROPSKA UNIA

SLOVENSKEJ REPUBLIKY

b
- @, MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
- A REGIONALNEHO ROZVOJA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej budicnosti”

Hromadnda doprava (navrhované schéma linkového vedenia a kartogram zataZenia)

2030

Siet’ MHD Kosice, navrh 2030

2040

Siet’ MHD Kosice, vyhfad 2040 o~

 schéme nie 50 zakreslané Gielow linky R2 - RS a RAY - RAB,
ot Irky N1 - N3, 8kaiska linky 3 passlovs Irky 5.2 57,
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VyuZzitie kapacity liniek HD v Spickovej hodine 2030 (stdvajuce a nové linky HD podla variantu B)
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9 VAzZBA NAVRHOVANYCH OPATRENi NA PROBLEMY

V nasledujucej tabulke su prehladne znazornené problémy definované v casti Analyzy, je
uvedena ich kvantifikacia na zaklade realizovanych prieskumov a dopravného modelu a je

znazornena vazba medzi problémami a navrhnutymi cielmi a opatreniami.
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Problémy Kvantifikacia SWOT - slabosti a hrozby SWOT - ciele Ciele Opatrenia
Horizontalne
Administrativa Magistratu mesta Kosice v odbore dopravy pozostava z
tychto oddeleni:
Oddelenie Vystawy, investicii, stavebného tradu a ZP , referat Utvar Stochasticka analyza
Mestu chyba administrativna kapacita na riadenie hlamehq archltekta: k.once;v)cvlra a rozvoj dopravy na Gzemi mesta, Nedostato¢na !(apefu:lta systému pn]a?erho.stl:. Stragegla: Spracovat osobitnti $tudiu na tému wivorenia dopravnej autority pre
. . Oddelenie Vystawy, investicii, stavebného Uradu a ZP, referat dopravy: sprawy a organizacie doprawy na [Kvalitny riadiaci tim - 1 s N . . . N o
doprawného systému. s [T . A - L o . . ; .. riadenie dopravy wratene integracie hromadnej dopravy s regionalnou,
preneseny wkon $tatnej sprawy, sprava, Udrzba a rozvoj infratruktary,  |Growmni MMK Doprava pre Kosice
agenda integrovaného dopravného systému podriadend primatorovi.
Nerie$i sa: organizacia a riadenie doprawy, rieSenia powrchov, formulécia
objednawy verejnej dopravy
Kompenzacie MHD v roku 2015:
Kompenzacia na obyvatela a rok:
Bmo 175 € 200 -~ ¥=39,998In(x)- 372,85
Plzei 174 € | R& 0,3161
Ostrava 136 € 1907
Bratislava 128 € 100 Nedostato¢na Stratégia mini - mini: Hradat nové finan¢né zdroje pre hromadnu doprawi, kombinovat tarify
. . . . Liberec 107 € ——log konkurencieschopnost MHD zabranit, aby bola pre hromadnu dopraw s parkovacimi tarifami (pontkat parkovanie mimo
Prostriedky na kompenzécie strat hromadnej dopravy S0 & n . s < o % . . . N .
L g N 5 Olomouc 85 € | (Rady1) z dévodov jej finanéného lep$ia organizécia Spicky pre drzitelov predplatnych kariet a poskytnut' predplateni
nie sU v existujucom prevadzkovom rezime < | . . S . 2 : . P § it b
o Kosice 67 € 0O+—T—T—TT17 poddimenzovania a doprawy znemoznena parkovaciu kartu pre cely rozsah platenej zoény v centre iba drzitefom
postacujuce. < oo uh T = m Y . P . . iy .
PreSov49 € geassya nedostatoénej organizacie nedostatkom ro¢ného predplatného na hromadnu dopraw na KoSickej mestskej
Podra trendu 28358088 z Urowne mesta. financnych prostriedkov karte).
ostatnych miest | A RPN M
v Cechach a na Slovensku by mali Kosice kompenzovat: 122 €/obyv.
(polsky Rzeszéw kompenzuje 85 €/obyv.)
Doprawny wkon na obyv. v KoSiciach bol 65 vozokm
Trend podla ostatnych miest by mal byt 85 vozkm
- Zaviest systém dozoru nad stavom ciest, mostov, elektrickowch
Mestsky rozpocet na rok 2015 dosiahol vwydajov 126,1 mil. €, na dopraw kolaji, chodnikov pre chodcov a cyklistickych chodnikov a vytvorit plany
bolo urenych 22,7 mil. €, tj. 18 % = 95 €/obyv., z toho 6,1 mil. € na udrzby,
Zdroje z mestského rozpo&tu neumozfiuju riadnu udrzbu, 0,35 mil. € na udrzbu CSS, iba 0,1 mil., € na investicie a 16,02 - wclenit dostato&né rozpotové zdroje na nutnti Gdrzbu mestskych
udrzbu vozoviek, cyklistickych cesticiek a chodnikovv |mil. € na kompenzéciu straty MHD. Celkové wdaje rozpoctu v KoSiciach . . komuniké&cii a mostoy, elektrickovej siete, dep atd. na potrebnej drowni
i . " o L N < . . N Nedostatok finanénych zdrojov . N . . L .
meste, elektrickovej a trolejbusovej siete, dep atd., na [dosahuju 525 € na obyvatela, v Eeskej Plzni 1365 € na obyvatela, 23,9 2 rozpodtu mesta pre Gdrzbu 12 za predpokladu, Ze vSetky prace budl obstarané tak, aby priniesli dobru
potrebnej drowni, existuju len velmi obmedzené zdroje (%= 326 €/obyv. na dopraw, v Polskom Rzeszéwe 1780 € na obyvatela, a rozvoj dopravne] infradtrukti ' kvalitu za primeranu cenu,
na investicie, akykolvek wvoj musi byt financovany z 12 % = 214 €/obyv. na dopraw - celkové wdaje su velmi nizke. KoSice ) dop! d - - naws$it dostupné zdroje pre investicie do doprawy spojené so
poziciek, dotacii alebo zviastnou kapitolou rozpoctu. spotrebuju 55 % z vwydavkov na doprawu na kompenzéciu MHD (Plzer 43 zodpovednym investovanim zaloZzenym na ekonomickej efektivnosti,
%, Rzeszow 38 %). To spolu negativne owplyviuje rozsah Gdrzby a wuzivat eurofondy, Statne dotacie, pdZicky pre zodpovedné investicie
KosSice nemaju Ziadne Mastné investi¢né prostriedky. do mestskych doprawnych stavieb, definovat wyznamné investicie a
ziskat podporu od tatu / EU / bank.
Nekoncepéné riadenie -Fmenit’ Ief_;islativn'y /'regulaény rémef: aby'sa Z.flbe'zpeéilol, Ze pre
. , VSetku nowi obytnu wstavbu bude zaistena kvalitna verejna doprava
o P o " . a nepripravenost’ projektov, . ) b M 8 ) ) M
V Kosiciach sa od zru$enia UDI Kosice nikto nezobera zberom a dihaw proces pripra a ze zriadovanie nowch parkovacich miest pri komerénej zastavbe
Vzhladom na nedostatok riadenia dopravy chybaju vyhodnocovanim doprawno inZinierskych dat, nie su zberané a NeaktVL}l’a'?nost' re‘;IiZO\vlayﬁ'ch Stratégia mini-maxi: vcentre bude obmedzeng,
argumenty pre budlce rozhodovanie v oblasti doprawnej |vwyhodnocované ani déta o vyuZivani hromadnej dopravy. Rozhodnutia o treni ol dizk v Vy$sSia kapacita 1,7 - umiestiiovat nowy rozvoj byvania a komerénych zén do blizkosti liniek
infrastruktury dal$om rozvoji mestskej infratruktiry preto nemézu byt robené ?;)zah;edrz\g:i);v::prozceysu a mestskej spravy hromadnej dopravy, v prvom rade pozdi elektrickowch chrbtic a
zodpovedne a s dorazom na efektivitu. nedostatognej koncepénej \wysokokapacitnych autobusowych liniek (10, 71, 72).
pripravy v minulosti.
Admini ivne usporiadanie atu mesta Kosice Oibor dopravy Krajského Uradu priamo formuluje objednavku dopravnych Vyuzivat kapacitu priamych regionalnych liniek do centra zachovanych
a Krajského tradu neumozriuje zaclenit efektivne W onovl . - L i . " 2 v doprawnych $pickach pre witromestské cesty a zniZovat' tak
integraciu regiondlnej a mestskej hromadnej dopra Na Magistrate mesta KoSice nie je formulované objednévka doprawnjch revadzkové naklady MHD.
9 9 d d ) dopravy. wkonov, organizaciu MHD zabezpeéuje DPMK P! Yy !
Cestna doprava
Podra distribucnej krivky modelu trva najéastejSia cesta automobilom 8 -
10 min., najcastejSia cesta MHD potom 22 - 25 min.
120000
100000 +—/\
\ - Powolit' parkovanie na predimenzovanych hlawmych cestach ako je
. 80000 \ . Pokratuici rast intenzit I;:ﬁ:ﬁ}[(::(/:pamﬁ?erické zmenou pravych pruhov na parkovacie a
Vysok'é k’apac!tﬁz ciest, ktord umozfiuje cestowal 2 a2 5 60000 ——vHD au?t?mo‘bllovﬂ d.o.pravy bez " 58 - Zmena usporiadania Triedy KVP, JuZnej triedy (severnej Gasti),
2,5 krat rychlejSie autom ako mestskou hromadnou i zw3enia atraktivity nemotorovej N s : . N
2 cyklisti Komenského a Americkej na dva jazdné pruhy s parkovanim a
40000 doprawy a MHD. kv Al s PR P
X \ peto cyklistickymi pruhmi spdsobi, Ze budu lepSie whovovat niz§im
20000 \ intenzitdm dopravy.
o T
5 15 25 35 45 55
dobatrvania cesty [min]
Rast (%opravvnych wkonov automobilovej dopravy podfa dopravného modelu - Podporovat individuginu elektromobilitu,
ukazuje narast o 30 % za 25 rokov: . . L L . . " B
. . - sprawne wuzivat su¢asnu infrastruktiru s premyslenym zdiefanim
Rast automobilovej dopravy L . . . n N
Variant 0 - 2015 ariant 0 - 2020 Variant 0 - 2040 sposobujiici jej spomalenie a verejr?eho pr{est.oru s verejnou fj'opr'avou, cyklls!aml a chodc'aml. »
MnoZstvo automobilov a ich wuZitie postupne narastéa o A o A @ s zwSenie poctu nehod, 7,8 nové prepojenia umoZnia lepSi pristup do obytnych oblasti na Sidiisku
[vozkm] [vozkm] [vozkm] [vozkm] [vozkm] ozkm] | |;horsovanie Zivotného Tahang\.ce (od Presova), do lokality Kop§ aKlesu (vKrasnej), z Peresa
1902294 | 246924 | 2330517 | 292071 [ 2468831 [ 305967 | |prostredia. do Lorincika, z Krasnej do Barce a na letisko,
- osobitna $tudia by sa mala spracovat pre zistene, ¢&i je naozajstny
potencidl pre zriadenie zdielania aut v Kosiciach,
Krizovatky s vyéerpanou kapacitou vjazdu - pomer
intenzita/kapacita: - Vyrieit' lizke a nebezpetné miesta,
Starova - Kuzmanyho od zapadu 1,322 yriesit tzk peCno miesta, =~ ) .
. . A < N - modemizécia a zkapacitnenie kriZzovatiek je planované tam, kde su
Hlinkova - Vodarenska od Tahanoviec) 1,308 . ) A Y B . . .
e P " " identifikované kapacitné problémy (Trieda SNP x Ondavska, Popradska
Protifagistickych bojovnikov - Rooseveltova od Stefanikovej 1,065 N . N A L N o N
) . N x Trieda SNP, Palackého pri autobusovej stanici, Festivalové namestie,
Trieda SNP - Ondavska od juhu 1,050 . LA LS . .
S A . ‘o i . . . Popradska x Ipelska, krizovatky na Slaneckej, Kostolianska cesta x
Kapacitné problémy na vjazdoch do mesta, MUK a Palackého - autobusova stanica od wchodu 0,999 Narodné trieda),
krizovatkach ulic Hiinkova, Starova, Stefanikova, Hlinkova - Némcovej od Tahanoviec 0,956 8 ol . s I
. : N P R . - zachovanie spojenia Rampovou po rekon$trukcii Zelezni¢nej trate
Hviezdoslavova a Trieda SNP Malackého - Jantarova od Jantarovej 0,915 PRV o .
o e - - ochrani Hlinkow od dodato¢nej intenzity dopravy,
Pretazené useky (UKD D-F): . o e . . . -
s . o . . N " - detailne posudit potrebu a uskuto&nitelnost nowch cestnych spojeni
Nizné Kapustniky od wchodu - kratky prieplet Medzi Slaneckou a . B - . . NP
. " planovanych podla wsledkov dopraného modelovania k realizacii po
Alejovou + 1 pruh pod Slaneckej (oba smery) 5 i P e e
- . . . . . . . roku 2030, (Tahanovce — Anicka, Jantarova — Juzné nabreZie,
PreSovska cesta od severu a od Palackého v MUK PreSovska - SeCovska .
P Slovenska — Hlinkova).
zUzZenia na 1 pruh
Trieda SNP od CSA po Popradsku
Intenzity OA/NA za 24h: - Nove cgsme spoj([anle Presovslfa - [\/Ia§arykova znizi zapchy n?
Starova 25830/1412 Hiinkovej a Palackého, nasledné zrusenie pohybu od PR3 pri prijazde
R PN S s . od D1 na Hlinkow méZze Hlinkovej poméct este viac,
Hlawné cesty prechadzaju plynule cez centrum mesta, |Jantarova 22092/1546 Nezaujem $tatnych investorov I S .
v - H L . I ) 8 - zmena organizécie dopravy v centre umoziujuca iba jednosmerny
o spdsobuje wsoku intenzitu dopravy v centre Protifasistickych bojovnikov 20075/1583 0 potreby mesta. N s .
X " . (proti smeru hodinowych ruci¢iek) pohyb dopravy na juhu a severe
Ceskoslovenskej armady 10979/1371 . . - N "
nultého okruhu znizi zapchy v centre a ponecha viac miesta hromadnej
Moyzesova 12561/1099
doprave, cyklistom a chodcom,
Intenzity OA/NA za 24h:
Slanecka 26586/1548 - Podporovat individualnu elektromobilitu,
Vonkaj$i okruh a niektoré radidlne cestné useky i - obchvaty predpokladané aj v platnom Gzemnom pléne a nawhnuté na
e pe - - . Juzna 16752/2988 ; o < S :
prechadzaju obyvanymi oblastami a maju wsoké Mold K& 22773/1246 78 wstavbu do roku 2030 prispeju k zdravSiemu Zivotnému prostrediu v
intenzity dopravy, ¢o ma velky wlyv na Zivotné N avska ! oddelenych mestskych ¢astiach KaveCany, Krasna a KoSicka Nova
prostredie T'_'eda SNP 34233/552 Ves, okolo ktorej napoja D1 a R2 na PreSovsku cestu dve sibezné
Hlinkova 28803/2851 cesty.
Nizné Kapustniky 27060/5441
Okruzné cesty na zapadnej strane mesta prechadzaju
husto osidlenymi sidliskami a ziadnu dalSiu okruzna intenzity OA/NA za 24h na Triede SNP: 34233/552 7 Podporovat’ individuélnu elektromobilitu.
cestu nie je ani mozné ani nutné vybudovat.

Cesta PR3 PreSovska — Juzné nabrezie — Nizné S ot\!adom m ke?pacltne komulnlkacle Vnu?” mesta, vodici HSTGJU potrebu Funkénost prietahu PR3 - R2 bude podporena zvy$enim jeho kapacity
o . e wuzivat mestsky okruh pre witromestské cesty. Naopak méze P N s . i "
Kapustniky — Cerveny rak sa ako obchvat pre cielové . . - e o AP 8 (zvy$enim kapacity kriZzovatiek) a zlepSenim jeho dostupnosti z centra

. . < dochadzat’ k zdrzaniu na radialnych komunikaciach pripéjajucich okruh na P, N P
alebo wnutromestské cesty nepouziva, . . (nové viacUrowiové krizovatky Pri prachami a Masarykova).
centrum mesta (Hlinkova, Palackého).
PR . < N o . A Vybudovat' nowi riadiacu Ustredriu, rekon$truovat vSetky zastarané
- . N Doprawna riadiaca Ustrediia na Magistrate mesta Kosic je zastarana a Moderny spdsob N Co P N N N
Neexistuje funkéné centralne riadenie dopravy PP : g . 8 prky cestnej svetlenej signalizécie, zavadzat dynamické riadenie
nefunkénd, wuziva sa iba kamerowy systém. riadenia doprawy CSS . . . A .
krizovatiek, budovat nové riadené krizovatky
V KoSiciach je prevadzkovanych 60 cestnych svetelnych signalizacii na
Zastarané svetelné signalizacné zariadenia, va¢sinou  [krizovatkach a priechodoch. Iba tretina z nich ma dynamické riadenie a o . N o .
. . . . N . . . . . N . " Vybudovat' nowi riadiacu Ustredriu, rekonstruovat vSetky zastarané
bez dynamického riadenia a preferencie hromadnej iba niekolko z nich (watene CSS vybudovanych pri rekonstrukcii " . A . P .
8 pnky cestnej svetlenej signalizécie, zavadzat dynamické riadenie

dopravy spdsobuju oneskorenia hromadnej dopravy a
chodcov

elektrickowych trati) ma preferenciu MHD. V&¢sina CSS je zastarana,
riadenie obsahuje dobru koordinaciu (zelené viny), ale velmi obmedzuje
pesich a neriesi cyklistick preméavku a vacsinou ani preferenciu MHD.

krizovatiek, budovat nové riadené krizovatky
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KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buddcnosti”

Cyklisticka doprava

Ok é mnozstwo cy ych chodnikov a ciest

V meste KoSice je cca 30 km chodnikov pristupnych cyklistom watane
centralnej pesej zény. Z toho 4 km pripadaju na samostatné chodniky pre
cyklistov. Zostavajucich 26 km su chodniky so zmieSanou preméavkou
chodcov a cyklistov.

- Nedostatok cestiCiek a pruhov
pre cyklistov a ich chybajlce
spojenie.

- Newsporiadané Vastnicke

- Vypracovat na zaklade zaverov tejto stratégie Generel nemotorovej
dopravy obsahujuci detailné rieSenie cyklistickych cestigiek a pruhov,
- rozvijat cyklistické chrbticové trasy pozdiz Homadu (Eurovelo 11),
Komenského — Juzna trieda a Trieda SNP pre umoznenie l'ahkého

netvori kontinualnu infrastruktaru vztahy k pozemkom. 4 prepojenia mestskych ¢asti v rovinatej ¢asti mesta,
Priklad: sidlisko Zapad na prvy pohfad ponuka vcelku ucelend siet' pre - pridat’ z&padne—vychodné trasy pre umoznenie obsluhy wchodnych a
cyklistov, ale nie je to tak, pretoze cyklista by mal pri kazdom krizovani s zapadnych predmesti,
komunikaciou zist z bicykla a previest ho na druhu stranu. - realizovat’ druhotné a lokalne cyklistické cesticky.
Hiawa ulica
Komenského
Juzna trieda
Cyklotrasy s végsinou kolizne s chodnikmi pre ‘é’:r::‘;r:': ;‘22; 4 Oddelovat cyklisticku doprawi od pesej, ked je premévka chodcov na
chodcov L udvika Svobodu spolo¢nej cesticke vysoka,
Popradska
Safarikova trieda
Festivalové nam.
Na riadenych krizovatkach nie st oddelené prejazdy pre | . . . . . . - LA . . N .
" . . U Pri takmer 100% SSZ kriZovatiek absencia prejazdov pre cyklistov Doplnit' cyklistické cesticky a pruhy do priestorov svetelne riadenych
cyklistov, ktori preto musia pouzivat priechody pre . N o . 4 s . S . S
chodcov (Cykloprejazd realizovany iba na Komenského x Watsonova) krizovatiek pre umoznenie hladkého wuzitia bicyklov.
prejazd tizkym podjazdom ul. Palackého - Vypracovat na‘ lza'klade'ze?vgrovvte'ﬂo sirétggle'Generell3emotorove]
o dopravy obsahujici detailné rieSenie cyklistickych cesticiek a pruhov, «
Juzna trieda P il S is .
N . - rozvijat’ cyklistické chrbticové trasy pozdlz Hornadu (Eurovelo 11),
Watsonova ulica Odradzovanie od pesich . P . PN
" : : . ral 4 g N Komenského — Juzna trieda a Trieda SNP pre umoznenie fahkého
Mnoho ciest pre cyklistov je nevhodnych Cermel'ska cesta a cyklistickych ciest po meste 4 . b Xt . -
o " f < . prepojenia mestskych ¢asti v rovinatej ¢asti mesta,
Ludvika Svobodu nekvalitnou infrastruktdrou. ; . 9 . - . .
- pridat zapadno-wchodné trasy pre umoZnenie obsluhy wchodnych a
Hlinkova ulica : o "
Starova zapadnych predmesti,
- realizovat' druhotné a lokalne cyklistické cesticky.
95% stojanov nedovoluje bezpegné zabezpecenie bicykla.
V celych Kosiciach prakticky neexistuje stojan pre bezpe¢né uzamknutie - Umoznit parkovanie bicyklov v miestach déleZitych cielov,
Neexistuju zariadenia pre odlozenie bicyklov bicykla. Pové¢Sine sa jedna o stojany na predné koleso, ktoré 4 - zaviest systém zdielania bicyklov (bikesharing) so zwhodnenim
neumoziiuju koleso bezpecne zabezpedit. Mesto Kosice tiez nedisponuje predplatitelov MHD.
Ziadnym centralnym objektom pre ischowu bicyklov.
Centrélna pesia zéna Nowvé usporiadanie cyklistického pasu na Hlavnej ulici pri dal3ej
Cyklisti st v pedich zénach v konflikte s chodcami - Casti ulic Hlama, Mlynska, Alzbetina, Postova, Univerzitna, Biela, 4 rekonstrukcii (spoloéna preméavka automobilov a cyklistov v priestore s
Franti§kanska podobnym alebo hor$im powchom ako pesia zéna).
- Vypracovat na zaklade zaverov tejto stratégie Generel nemotorovej
Jjjdca égia cykli j dopravy vo wnutri Neexistujlica logicka a bezpe¢na premavka cyklistov, parkovanie aj dopravy' obsahywm deta’llné n(?éeme cy'kll.smfkych cesticiek a thm,"
e . 5 4 - rekonStruovat' doprawné systémy na sidliskach, aby bola umoznena
sidlisk a komer&nych zén obsluzna doprava. . P . . S S .
logicka a bezpe€na preméavka cyklistov, parkovanie aj obsluzna
doprava.
Festivalové nam. e " S i . .
0K Gorkého x Masarykowa x Hyiezdoslavova x Bacikova .-Moz.jemlzac’la a zkapa'cltnen[e krizovatiek je planované tam, kde st
. . identifikované kapacitné problémy
S PR Popradska x Trieda SNP M . " « - .
V meste existuju nebezpecné krizovatky . . e 8 - Vybudovat nowi riadiacu Ustredria, rekonStruovat' vSetky zastarané
Hlawna x Rooseveltova (wstup z centralnej pesej zony) . o ! o N
. x prky cestnej svetlenej signalizacie, zavadzat dynamické riadenie
Mlynska x Kovaéska . N o s
krizovatiek, budovat nové riadené kriZzovatky
Masarykova x Alvinczyho
Nemoznost jazdy cyklistov pozdiz R2 zo Sace a pozdiz Na rychloslnych ko.rnl.Jnllf.aclach nie o .r.Jo'dIa zalfon.a powlgny vazd " . . L -
. o a: cyklistom a preto nie je Ziadne uspokojivé prepojenie medzi Sacou a 4 Realizovat druhotné a lokéalne cyklistické cesticky
rychlostnych &asti vonkajsieho okruhu (PR3 M o
zvy8kom mesta KoSice.
Pesia doprava
" . . Podra terénnych v a odhadu spi la je az 65 % chodnikov
Nizka kvalita powchu mnohych chodnikov, hlawe na . . L S - P e olAn (idrS : Sr—
P v neuspokojivom staw. Toto je zrejmé napr.. po dazdi, ale aj pri normalinej 3 Vypracovat plan tdrzby chodnikov a ich powch udrziavat.
sidliskach. PR " P N « . p
chddzi je pocitovany diskomfort oproti novo rekonstruovanym chodnikom.
Schodiste: Australska trieda - Viedenska, Ondavska - $kolsky internat, Bariérowy uc¢inok hlamych
oblast Novej Terasy, Skalna - UZhorodska mestskych komunikacii
Mnohé prekazky, schodiskd, bariérow efekt hlaych  [Bariéra: krizovatiek pre chodcov 3 Zlikvidovat' fyzické bariéry na hlawnych trasach a na pristupoch k
ciest a krizovatiek. PreSowska cesta sposobuijici nekomfortné alebo zastavkam hromadnej dopravy.
VSetky 4 pruhové komunikacie nebezpe&né prechadzanie
hlawnych ulic.
- Realizovat' program priechodov pre chodcov, pridat' nové potrebné
Situacia na priechodoch pre chodcov Odradzovanie od peSich prle’choiiy, ZI?pS“) b.ezpe(?nost’ .n'ebengcnych @ d.IhVCh priechodoy,
- .- o x M . e . skratit cakanie na riadenych krizovatkach a na priechodoch cez
Celkova nizka priorita chodcov. Dlhé ¢asy ¢akania na CSS a cyklistickych ciest po meste 3,6 . L A .
5 . . P iy " f < . smerovo rozdelené cesty, umoznit prechod na jedno zelené swetlo,
ZdruZovanie cyklistov a chodcov na spoloéné cesticky nekvalitnou infradtruktdrou. X " e " .
- Program zastavok hromadnej dopravy - zlepsit kvalitu a dostupnost
zastavok.
Podra terénnych prieskumov a odhadu spracovatela je az 65% chodnikov
Nizka kvalita chodnikov pre chodcov, obmedzena v ”?”S_p_"k"_“"‘,’”? S@e' Toto je zrg]me napr. p? dazdi, 'ale a pri r)orrnalnej Nekvalitny powch chodnikov e ; . ..
5 . a P, chodzi je citefny diskomfort oproti novo rekonstruovanym chodnikom. . I 3 Vypracovat' plan Gdrzby chodnikov a ich powrch udrziavat.
moznost chddze z mestskej Casti Zapad do centra. L . . e a a miestnych komunikacii.
Bariéry vo forme viacpruhowch komunikaciach.
DIhé neriadené prechody.
214 dostupnost sidlisk Tahanovce a Dargovskych Ban'ery W forme viacpruhovych komunikacil. Poloha s',d"SK Ta?hanovt.:e a Budovat nové cesticky pre chodcov pre spojenie mestskych ¢asti a
hrdinov bez automobilu DIhé neriadené prechody. Dargovskych hrdinov mimo 3 centra.
i Absencie chodnikov - Kostolianska ul., Magnezitarska ul. kompaktného mesta. )
VSetky priechody cez 4-pruhové komunikéacie:
Komenského .
L Rastuca nehodovost na . . - . .
Juzna trieda . N Realizovat program priechodov pre chodcoyv, pridat nové potrebné
. L N priechodoch s postupnym . . o . - . )
Mnoho nepohodinych, nebezpeénych a Watsonova ulica resadzovanim prednosti. na 3 priechody, zleps$it bezpe¢nost nebezpe&nych a dihych priechodov,
nekontrolovanych priechodov pre chodcov. Cermel'ska cesta P . N p : § skrétit ¢akanie na riadenych krizovatkach a na priechodoch cez
B ktorti dnes nie su priechody . S A .
Ludvika Svobodu ripravené smerovo rozdelené cesty, umoznit prechod na jedno zelené swetlo,
Dalej potom krizenia ulic Ba¢ikova, Zbrojniéna, Rooseveltova, Senny trh, prip )
Mlynské x Kovagska s centralnou peSou zénou
Newyrie$ené pristupy na niektoré zastaky hromadnej zast: Peres‘,‘ vodojem Zlikvidovat' fyzické bariéry na hlawnych trasach a na pristupoch k
dopray stanlce Kogice, Barca 3 zastavkam hromadnej dopra
pravy autobusové zastawky pozdiz Slaneckej cesty ) doprawy.
Na zwy$enie kvality hlawnych pesich osi na sidliskach bude potrebné
skvalitnit najma:
- peSie osi sidliska Zapad — Katkin park — Gudernova, Zuzkin park —
Katkin park s nowm priechodom cez Triedu SNP,
- hlavnu pesiu os Sidliska KVP watene bezbariérového riesenia a vytvorit’
gf‘o\gvrll‘;spe:élska — Farsky kostol - Billa, ktord nemé zodpovedajice Obmedzené moznosti pesieho - Budovat' nové cesticky pre chodcov pre spojenie mestskych casti
Chybajuce pristupové cesty do niektorych ¢asti mesta. - pesiu ;’s Sidliska Tahanovce: Bukurestské — Budapestianska. a'cykli§tického pristupu na velké 3 a cent'm, e o .
N R . . sidliska. - zlepSovat sidliskové pesie osi.
Na zlepSenie pristupnosti sidlisk pre chodcov prijemnou cestou, ktoré
dnes nie su k dispozicii, je potrebné rehabilitovat’
- pesie spojenie Husarska - Florianska zo sidliska Zapad
- peSie spojenie Bielocerkevska/Bastovanského - Vo Vymoli a
Bastovanského — Rampova spolu so spriechodnenim Rampovej pre cesty
zo sidliska Dargovskych hrdinov.
VSS krizovatka
Popradska x Moldavska cesta
PR . . Namestie osloboditelov Vybudovat' novi riadiacu Ustrediiu, rekon$truovat vSetky zastarané
Casowo naro&né prechody cez riadené krizovatky B " . P, . P .
hiawnych ciest Senny trh 8 prky cestnej svetlenej signalizacie, zavadzat' dynamické riadenie
) Palackého x Jantarova krizovatiek, budovat nové riadené krizovatky
Komenskeého x Hlinkova
CSS krizovatky na Triede SNP
Prekazky v severnej a juznej polohe pesej zony P?.Sla zona na'severe a,.JUhu UKonC,erj? takmel:vprlelstore nad\raZ}J!ucej Zlepsit funkciu peSej zony v centre znizenim potencidlnych konfliktov
krizovatky, chyba nadvéznost' na dalSie pokraovanie ako pre pesich, tak 3 . o
Hlawnej ulice " " s automobilovou a cyklistickou dopravou.
aj pre cyklistov.
Hlawna ulica
Komenského ulica
Juzna trieda
Obmedzena $irka chodnikov cyklotrasami (napr. \é’;:::j:ll? sg:?a 4 Oddelovat cyklisticki dopraw od pesej, ked je premavka chodcov na
Komenského). Ludvika Svobodu spolognej cesticke vysoka.
Popradska ulica
Safarikova trieda
Festivalové nam.
Hromadna doprava
- Upravovat' organizéciu dopravy a hromadnej dopravy podla zbieranych
d inzinierskych tdaj
Mesto ma s DPMK uzatvorent zmluw o poskytovani sluZieb vo verejnom - op[a\,n.o' |nz|n.|ers yeh o a]ov,' . A . .
P . . - . o N - - Zalozenie - welenit zdroje pre kompenzaciu strat hromadnej dopravy na pokrytie
zaujme, ktora je velmi kvalitnym podkladom pre ¢innost dopravcu. Prilohy |NerieSenie nedostatocnej . o . et oy N P
. . . . - - L . " L organizatora MHD \Setkych nakladov a ¢asti dnednej Uctownej straty DPMK (minimalne 17
Mesto newystupuje ako objednavatel MHD a neriadi zmluvy neobsahuju vSak zadanie wkonov DPMK zo strany mesta, ale su |kapacity MMK v organizacii o P . o . .
. A L . R . - . 5 - Stratégia maxi-mini: 1,2 mil. € na rok 2016) za predpokladu zodpovedného riadenia prevadzky
DPMK wysledkom plénovacej €innosti samotného dopravcu, ktory nema hromadnej dopravy a rozvoja h . o N . L L R
e . o . S . Dobre riadeny funkény hromadnej dopravy zameraného na ekonomicku efektivitu (efektivne
zodpovednost voci wolicom a musi zohfadnit' nielen potreby cestujucich, —|doprawnej infrastruktury. . 5 PP . L . e e
. . A P systém MHD wuzivat men$i pocet modernych vozidiel na rychlej$ich linkach a tak
ale aj svoje prevadzkové priority. . . s g . s et 50 .
znizit fixné naklady, pritiahnut nowch a tiez menej ¢astych uzivatelov
krat$imi intervalmi a integraciou, zodpovedné investovanie),
Komplexny systém liniek vedie k dih§im intervalom Politické a neodbomé zasahy do|_, . . - Zvysit atraktivitu krat§imi intervalmi, jednoduchym linkowym
. L . . N . N . Zvy$ovanie atraktivity N N x . i N
medzi spojmi a k systému vhodnému skoér pre procesu pripravy linkoveho MHD. 6 usporiadanim, w$Sou prevadzkowvou rychlostou umoZnenou
liestwijucich cestujlcich Linkowé vedenie v Kosiciach je dihé roky ustalené, poskytuje prileZitosti ~[vedenia a grafikonov. ) preferenciou v krizovatk&ch a vyhradenymi autobusovymi pruhmi.
pre maximalne mnozstwvo priamych spojeni a je dlhodobo udrziavané v
zhode s poziadavkami cestujlcej verejnosti. Neponuka v8ak atraktivnu
volbu pre nowch cestujucich: Kol'ajova doprava netvori v KoSiciach nosny
systém, nakolko intervaly sa v $pickach pohybujd od 10 do 15 min, Zaviest' nowy linkowy systém s krat§imi intervalmi na hlawnych linkach
rownako ako intervaly chrbticowch autobusowych liniek a systém nie je prevadzkovanymi predovSetkym elektrickami alebo autobusmi
DIhé Casy ¢akania na MHD aj na va¢sine nosnych prisposobeny na prestupy. To vedie k malo wtazenym elektrickam a Informaéné systémy 6 s minimalizovanym vplyvom na Zivotné prostredie s dal$imi napajacimi
liniek hromadnej dopravy pretazovaniu priamych autobusov v §pi¢kach a k nezéujmu o prechod k v MHD. autobusowymi linkami do pohodinych prestupnych uzlov (Mier, Krajsky
MHD od uzivatelov osobnych automobilov. trad, Amfiteater, Nova nemocnica, Magistrat, Poliklinika KVP, SO$
automobilové, Zelezniky-krizovatka, Dneperska, Vazecka).
Mestskym Castiam Saca, Poloy, Lorinéik a Pere$ zabezpedit okrem
[Akykolvek nutny prestup vedie k velkym oneskoreniam 6 napéjacich liniek k elektricke aj priame autobusové spoje do $kol a zo

lskol.
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1,2 km dlha Hlawna ulica nie je obsluhovana MHD, elektri¢kova trat na
4 T, is - |600 m vzdialenej Kuzmanyho ulici je prili§ vzdialend, autobusy (trolejbusy) Nawhnlt a zrealizovat nové usporiadanie centralneho terminalu
| Z14 dostupnost historického centra pozdiz Hlawnej ulice N P L - - N " . B PN
hromadnou dopravou na 300 m vzdialenej Stefanikovej ulici nahradili obsluhu Hlawnej ulice. 6 hromadnej dopravy na autobusovej stanici pre lepSiu integraciu
Chyba v8ak bezbariérowy pristup a wssia kvalita zastavok a pristupov do plynulejSej premavky autobusov v centre.
centra.
DPMK prevadzkoval na konci roku 2015 79 elektriciek typu T3, 30 x T6, ;]gv‘;asgf "'ffd;';‘;::z'“’:f;’ir:]"’:iez’zus:f':’] S'el'i;a:zlgi“z:’:‘r?w
19 x KT8 a 34 Vario LF, 158 dieselovjch a 19 plynowch autobusov (146 0 konceptu a N alizovanym wlyvom na zivotne
. . . . . o 3 N N prostredie (duobus / elektrobus / trolejbus) tak, aby mohli byt
Vozidlowy park rozsiahly a nezodpovedaijtici potrebam  |autobusov wradili v ostatnych troch rokoch) a v majetku bolo aj 14 . ) .
. . i o . 6 v prevadzke namiesto trolejbusov skoro po roku 2020,
mesta trolejbusov a 5 elektrobusov . Pre wpraw v $picke staci cca 50 elektriiek - . A i . .
. L - . - po planovanom nakupe dal$ich 13 elektri¢iek ponechat' v prevadzke
a 80 autobusov, whodné nie je prevadzkovanie viacerych typov pohybu N . . . - Ny .
najmenej 10 obc wych vozidiel KT8 a p pne ich modemizovat
/nafta/plyn). B 5%
na nizkopodlazné,
Stale je potrebné obnovit cca 12 dihych elektrigiek DPMK pre\ad%koval na konc! roku 2915 79 elevktnclek typu T3, 30 x T6, Pg plano‘\anom nlakupe 'dalslcr‘ 1.3 elektriciek ponecﬁaf vpre\at}lzke
P . 19 x KT8, ale iba 34 modemych Vario LF, o dizke 22m, to nepostati na 6 najmenej 10 obojsmernych vozidiel KT8 a postupne ich modemizovat
z Casti parku starSej ako 25 rokov. . R . . R 5
wypraw po vyradeni zastaranych vozidiel. na nizkopodlazné.
Pozastavit prevadzku existujlicej trolejpusovej siete, zahdjit' pripravu
DPMK ma prevadzky schopnych iba 14 trolejbusov, infradtruktura nového konceptu autobusov s minimalizovanym vplyvom na Zivotné
trolejbusovej dopravy nebola riadne udrziavana a potrebuje obnowu. prostredie (duobus / elektrobus / trolejbus) tak, aby mohli byt v
Zanedbany trolejbusowy systém Vzhladom na nedostatok finanénych prostriedkov na investicie a tudrzbu a 6 prevadzke namiesto trolejbusov skoro po roku 2020, do roku 2020
prebytok nakupenych autobusov nie je ekonomicky prijatelné pokracovat vypracovat osobitnd $tudiu pre postdenie moznosti wuZitia autobusov s
kratkodobo v prevadzke trolejbusov. minimalizovanym wplyvom na Zivotné prostredie na dal$ich nosnych
autobusowych linkach po roku 2030.
- Modemizovat zvy3né elektrickové trate s prekrocenou zZivotnostou
Alejova, Slaneckd, Juzna trieda juzne od Verejného cintorina a trat' do
Useky elektrickowch trati so zlou kvalitou a potrebou - " . . . . U. S. Steel pre rychlu preméavku nosnych liniek.
rekonstrukcie (Alejova, Slanecka, Juzna trieda juzne od :Eolsr;i”(:ko‘é trate boli. poslednykrat modemizované pred viac ako 20 6 - Modernizovat elektrickow linku KoSice — U. S. Steel na
Verejného cintorina a trat to U.S.Steel). ) vysokorychlostnu elektricku, watane systému riadenia dopravy, bude
sluzit' ako hlany spoj juhowchodnej ¢asti Kosic a integrovat
pri 6 aj 3 vé linky.
- Riadit hromadnu dopraw v rémci novej mestskej riadiacej doprawnej
Ustredne,
X . s Ji y
. N - . Preméavka MHD je 2 - 2,5 x pomalSia ako preméavka automobilov, to okrem whradené Ja.Zdr.“,é pruhy ‘pre autvobusy (tieZ pre cyklistov a taxi)
Hromadna doprava je pomalé a bez preferencie, . . . o N N prednostne zriadit na uliciach Hlinkova, Tr. arm. gen. L. Svobodu,
B I . L x prirodzenych pricin zhorSuje velmi obmedzeny rozsah preferencie v 6 A . R < . N N
v porownani s automobilmi ma dihé jazdné casy Krizovatkach 1y h whradenych preferenénych pruh Americk4 trieda, PreSovska, Secowska, Palackého, Stirova a
fizovaticach a maly rozsan vyhradenych preferencnych prunov. Buzinska podla wsledkov dopraného modelovania a kapacitnych
wpottov, ulice Senny trh — Starova a Baéikova — Tovérenska budd
prejazdné iba pre autobusy, cyklistov a vozidla taxi,
Vyska kompenzécie straty hromadnej dopravy vo wske 16 mil. € ro¢ne a Elektncko'\.e tra.te Masfar)fkowi - S'tamcne nam'estle hlama'stanlca a”
. L . o oy . Popradska - Pri prachami zahrnuté v platnom tizemnom plane nemaji
- . . . . nedostatocny tlak na efektivitu prevadzky sposobuje, Ze DPMK nema . 3 L ) ) n N 5
[Ambicie hromadnej dopravy su w3sie ako dostupné . . . . . Ziadne opodstatnenie, pokial by doslo k intenzifikacii wuzitia uzemia
3 dostatok prevadzkowych prostriedkov na preméavku rozsiahlej siete 6 . o " . . J o
zdroje. . . P . . N v okoli obidvoch trati, mali by sa ponechat’ ako Gizemné rezervy, pokial
priamych liniek spajajucich okrajové Casti mesta navzajom cez centrum " " . y N oo
b : N nie, mali by sa wymazat' (wpustit sa nawhuje nepotrebné predizenie
ez nutnosti prestupovania. - i
elektricky do Krasnej).
- Podporovat predplatené cestowné listky na jeden rok (pol roka),
integrovat mestsku a regionalnu tarifu, kombinovat parkovacie karty s
bonusowm parkovanim, defbou bicyklov (bikesharing) a delbou
automobilov (carsharing) (pokial’ bude zavedené) - pontkat whody pre
Znizovanie podielu MHD na drzitelov dlhodobého predplatného,
- A " “ DPMK ma prijmy z cestowného vo wske 12,9 mil. € (2014), trzby a podty C o A - prepojit parkovaci systém s predplatnym na hromadnu dopraws — napr.
Prijmy z cestowného su nizke a klesajlice, pocet . e s L o i o +5 4 i |celkovej delbe preprawnej prace P P 5 . . " .
o L s prepravenych cestujlcich medzirocne klesajli o 3-4 %, iba 43 % trzieb je i N - 2,57 pontikat pre ¢astych uzivatelov hromadnej dopravy zwhodnené
predplatenych listkov nie je dostatocny. - . R pri nedostatku investicii M Ce . .
z Gasowych predplatenych listkov. . . parkovanie mimo doprawnej $picky alebo prepojit' predplatent parkovaciul
a prostriedkov na prevadzku. . L . P .
kartu pre celu oblast centra s povinnym nakupom roéného predplatného
na hromadnti dopraw,
- podporovat w33i podiel hromadnej dopravy v delbe preprawnej prace
restriktivnou politikou voci dihodobému parkovaniu v centralnej zéne, ¢o
bude odradzovat' dochadzajlcich od pouzivania &ut.
Sucasna p 4 rychlost’ iciek je v pri 21,7 km /h.
Percentudlne rozdelenie zakladnych typov dopramych prostriedkov MHD
pri ceste do zamestnania
lejl
Elektricky maja nizku preprawnt rychlost a neslizia ako
C\::Z:?:)’ T:JWZ:Q?.‘:J:ITDZP:S:ZZ ;:ara\:delnej Maximalizovat' wuzitie elektriCiek, pripravit prevadzku elektricky
inej dopravy Je autobu prava. 7 poharianych autobusov s prihliadnutim na aktudlny technologicky
pokrok na zéklade vysledkov osobitnej Studie.
Koli WS,OKYT |nves!|f:|am do. noveh? autobusowho V roku 2014 bolo naktpenych 137 nowch autobusov, odpisy dosiahli v
parku su odpisy velmi wsoké a vedl k nedostatku . N -
3 A roku 2014 3,45 mil. €., tj. ro¢ne.
zdrojov na prevadzku.
Chyba riadenie dopravy na vysokorychlostnej trati do Extravilanom vedena trat' do U.S.Steel by mohla premavat' rychl . Modernizovat' zvy$né elektriCkowe trate s prekro€enou Zivotnostou
U. S. Steel, chybaju prestupné terminaly z by bolo zavedené riadenie dopravy na modernizovanej trati a slzila by aj 6 Alejova, Slaneckd, Juzna trieda juzne od Verejného cintorina a trat do
autobusového spojenia na elektricky. obsluhe svojho okolia, ak by boli k dispozicii prestupové terminaly. U. S. Steel pre rychlu premévku nosnych liniek,
Integrovat’ regiondlnu a mestsk( dopraw, v dopravnych $pickach
Chybaitca integracia hromadnei dopraw vedie k prevadzkovat hlawné regionaine linky na autobusowi stanicu aj prepravou|
y' ) 9 . . g M P W‘ . Silné smery dochadzky autobusmi od Slanca, Valalikov, Sene, Moldavy wndtromestskych cestujucich, ukonéovat' ostatné linky (mimo dopravnej
prevadzke paralelnych systémov, ¢o vedie k nizkej L ) ) N . P P N
. N N . . nad Bodwou, Jasova a Hylova (9000 cestuijticich denne podfa dopraného 6 3picky vSetky linky) v terminaloch regiondinej dopravy (Vazecka, Nizné
hospodamosti a klesaniu wuzitia hromadnej dopravy PN . . " oL . N .
B . modelu) prechadzaju celym mestom paralelne s linkami MHD. Kapustniky, Valcowne USS, Peredska) a prevadzkovat do mestskych
pre primestské ciele. . , y . N
Casti s malym dopytom iba regionaine linky (napr. Jahodna a KokSov-
Baksa).
Zapadny a wchodny okraj sidliska Dargovskych hrdinov |Ulice kpt. Jaro$a a Belocerkevska na zapade a Owuéska a Lupkovska na 6 Zlepsit' dostupnost sidliska Dargovskych hrdinov zo zastavok
ma obmedzenu dostupnost k hromadnej doprave. wychode maju zIu dostupnost k zastavkam MHD cez 400 m. autobusov.
- Vyhradené jazdné pruhy pre autobusy (tiez pre cyklistov a taxi),
- po roku 2030 doplnit’ infrastrukttru mestskej kolajovej dopravy o nowi
. . PSP ai . elektrickowi trat Hiinkova — Dzungfa - sidlisko Tahanowe,
. o s Oneskorenia cca 20 min. vznikaju v krizovatke Americkej s Hlinkovou a M g g, e .
Hromadna doprava zo Sidliska Tahanovce ¢eli zapcham s . . . A - funkénost prietahu PR3 - R2 bude podporena zvy$enim jeho kapacity
. o . pred krizovatkou Vodarenska x Hlinkova vplyvom stbehu dopravy od - - 5 . . N
spomalujucim autobusy idice na Hlinkow a do centra < . . . P z < 6,8 (zw$enim kapacity krizovatiek) a zlepSenim jeho dostupnosti z centra
N . o Erxe PreSova, sidliska Dargovskych hrdinova a Sidliska Tahanovce potas PR N P
pocas rannych doprawnych $piciek. . o mxe (nové viactrowiové krizovatky Pri prachami a Masarykova),
rannych doprawnych $piciek. . . L " A P,
- nové cestné spojenie PreSovska — Masarykova znizi zapchy na
Hlinkovej a Palackého, nasledné zrusenie pohybu od PR3 pri prijazde
od D1 na Hlinkow méze Hlinkovej poméct este viac.
Parkovanie
- Realizacia Koncepcie riesenia statickej dopravy v meste Kosice
Centrum mesta je mozné povazovat za stabilizované a pine regulované v centre a okoli so zavedenim rezidencnej parkovacej zény ako $titu
uzemie, sledované ulice tzn. Hradbova, Kovaéska, Krmanova, Pribinova,  [Nedostatok parkovacich miest okolo centra ako prvého kroku reformy plateného parkovania,
Regulécia parkovania v centre mesta je G¢inna na Timonova a Tajovského vykazujd cez defi vysoku obratkovost a to hlawe  |na sidliskach a preplnené - zaviest sy U kontrolu pi ia pravidiel platenej
obmedzenom rozsahu zoény z dovodu umiestnenia parkovacich automatov. V ostatnych uliciach v parkovacie kapacity v centre parkovacej zény pre zabezpedenie jej funkcie,
SirSom okraji centra mesta je naopak obratkovost nizka a sluzi tak k a okoli. - podporovat vw$§i podiel hromadnej dopravy v delbe prepravnej prace
celodennému parkovaniu vozidiel. restriktivnou politikou voci dihodobému parkovaniu v centrélnej zéne, ¢o
bude odradzovat dochadzajucich od pouzivania aut.
Bezprostredné okolie centra prevzalo ¢ast' zataze z regulovaného centra
Platené parkovanie okolo centra nie je wuziané mesta. Nachadzaju sa tu taktiez, oproti centru, volné a ilegaine 5 Vybudovat' zachytné parkoviska P+R v lokalitach VaZecka, Nizné
lew parkovacie miesta, vacsi podiel maju vdaka menej kompaktnej zastavbe Kapustniky, Pere$, Moskovska, Sever.
tiez parkoviska.
Vytvorenim rezidenéného $titu okolo centra podla Koncepcie rieSenia
statickej doprawy sa presunu prichadzajdce vozidla do vzdialenej$ich
ulic, bude potrebné zva¢sit zénu plateného parkovania az k uliciam
Centrum mesta wykazuje cez def vysokU obratkovost a to hlawne z Negatine ekonomické vol Hlinkova — Watsonova a Idanskéa — Dunajska — Pri nemocnici —
Chybajlica regulacia v blizkosti centra mesta vedie k d6vodu umiestnenia parkovacich automatov. V ostatnych uliciach v $irSom gatime (© Wiywy Rastislavova — Panelova — Stani¢na v druhej faze, reformovat tiez
) . - . . . i zlepSeného parkovacieho 5 . N . . . . .
dlhodobému parkovaniu nedaleko centra okraji centra mesta je naopak obratkovost nizka a slizi tak k . platend zénu podra prevadzkowych skisenosti smerom k obmedzovaniu
. L systému. . . .
celodennému parkovaniu vozidiel. moZnosti predplateného alebo wyhradeného parkovania pre
dochadzajucich za pracou a zlepSeniu moznosti parkovania
obyvatefom, podnikatelom a majiteflom nehnutelnosti a spolo¢nosti,
ktoré maju sidlo v centre.
:'g:'sto ‘[I;ahanov‘(? l:“:‘i;‘y deﬁ:::it 1350 mles; fcit 760 mi - Pridat’ dial$ie parkovacie miesta a nové parkoviska a garaze na
Sidliska nemaju dostatoént kapacitu pre parkovanie v Sl'dl!sko Na;gf)vs ve ~|n(')vd( ﬁur;:eé)ggocr.\y te ! miest Nizka atraktivita byvania — ked sidliskach Tahanovce, Dargowskych hrdinova Nad jazerom a pre
noci idlisko Nad jazerom nocny defici mies nebude wyriesené parkovanie. podporu ich wuzivania zaviest' platené parkovanie na povrchu
Sidlisko KVP nocny deficit 440 miest s s jednoduchou moznostou parkovania navstewnikov,
Sidlisko Zapad nocny deficit 630 - reorganizovat rezimy dopravy dalsich sidlisk za u¢elom dosiahnutia
- - — — vyvazZenej situécie v statickej doprave medzi dopytom a ponukou, s
Mnoho starych garazi blokuje moderné riesenia Na vzem! mesta ¢ takmer 15 fis. garazi, najviac vmests!(lach GasTach Newysporiadané Vastnicke respekm\rdnm cyklistickych osi, chodnikova zachovanim zelenych
. Juha, Zapad a Sever, odhadom polovina z nich sa newuziva na ) pléch a upokojenych zon.
parkovania A A - . . vztahy k pozemkom. .
parkovanie, nie je vyrieSena udrzba prijazdovych ciest.
Neexistuje dobrd moZnost zanechat' auto pri terminali 5 Zaistit' kratkodobé parkoviska K+R a kratkodobé platené parkoviska pri
hromadnej dopravy alebo vakovej stanici mimo Kosic Zelezni¢nej stanici KoSice a pri nowych terminaloch hromadnej dopravy.
Zivotné prostredie
Najviac zasiahnutych obyvatelov v uliciach: Hiuk z doprawy na hlawych
Trieda SNP (1 115 obyv.), uliciach: (SN‘IIDY Hlinko\rg -Znizit rychlost na hlawnej rychlostnej ceste PR3 — R2 s dne$nymi
Vysoké hlukové emisie a prekracuju sa tiez hygienické |Komenského (1 075 obyv.), . y ! limitmi 90 km/h alebo 130 km/h a zriadit zény 30 km/h vo wbranych
e is . : s 4 . . . Narodna, Komenskeého, 7 .
limity pozdiz hlamych ciest. Juzna trieda — Nam. osloboditelov — VSS krizovatka (895 obyv.). P . obytnych okrskoch,
) " . . Jantarova, Kuzmanyho, [P o ok 74
Spolu bolo rozpoznanych 85151 obyvatelov v pasmach, kde dochadza . - stanovit nizkoemisnl zénu v centre mesta a v mestskej Casti Zapad.
. X N . Sturova).
k prekro¢eniu dennej hranice hladiny hluku
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