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2 Uvop

Analyzy pre Stratégiu rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice pozostavaju
zanalyz dat ziskanych z celostatnych a mestskych statistik, dat poskytnutych Utvarom
hlavného architekta Magistratu mesta Kosice, ako aj dat z prieskumov. Analyzované boli
aj vyznamné skutocnosti tykajluce sa problematiky Uzemného planovania mesta a rozvoja jeho
dopravného systému. Analyzy obsahuju demograficki analyzu a prognézu, analyzu dat

o poskytovani dopravy a SWOT analyzu dopravného systému mesta KoSice.

3 ANALYZA DEMOGRAFICKEHO ROZVOJA

3.1 Demograficky vyvoj a skladba obyvatel'stva v rokoch 1970-2011

Kosice su metropolou vychodného Slovenska a po hlavhom meste druhym najvacsim
mestom na Slovensku. V meste sidli regionalna samosprava a mnozstvo statnych uradov,
vyznamné vysoké a stredné skoly, vyznamné priemyselné podniky, ako aj mnozstvo
spolo¢nosti podnikajucich v oboroch ako su informacné technoldgie a rézne sluzby.

Ku koncu roka 2014 zZilo v meste KoSice spolu 239 464 obyvatelov, o predstavuje
4,42 % z celkového poctu obyvatelov Slovenska. Oproti roku 1970 vzrastol pocet obyvatelov
v meste 0 60 %. Zenska zlozka populacie tvori 52,06 %.

Tabulka 1 Wvoj poctu obyvatelov v meste Kosice v rokoch 1970-2014
Uzemie 1970 1980 1991 2001 2011 2014
Kosice — mesto 149 555| 202368| 235160| 236093| 240433| 239464
Kosice I 65 128 60 643 62 294 68 262 68 467 67 842
Kosice II 7 485 56 053 80 312 79 850 82 676 82479
Kosice III 46 658 19 985 31764 30 745 30 048 29414
Kosice IV 30 284 65 687 60 790 57 236 59 242 59729
Zdroj: Statisticky urad Slovenskej republiky
ENDCEL = 3
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Obrazok 1 Wvoj poctu obyvatelov v meste Kosice v rokoch 1970-2014
S 250 000
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3.2 Struktara obyvatelov mesta Kosice

K 31.12.2014 Zilo v meste KoSice spolu 114 790 muzov a 124 674 Zzien, zeny tvorili
52,1 % populacie. Index maskulinity (pomer poc¢tu muzov a zien) bol na Grovni 0,921 bodu, ¢o
znamena, ze na 1000 Zien pripadalo 921 muzov.

Z hladiska vekovej Struktury mozno v meste KoSice sledovat postupny pokles
obyvatelov v predproduktivnom a produktivnom veku a narast podielu obyvatelov
v poproduktivnom veku s naslednym starnutim populacie. Podiel osob vo vekovej kategérii do
14 rokov klesol v priebehu rokov z hodnoty 17,9 % z celkového poctu obyvatelov v roku 2001
na 14,4 % vroku 2014. Podiel obyvatelov v produktivnom veku (15 - 64 rokov) klesal
miernejsSie, v roku 2014 tvoril podiel obyvatelov vo veku 15 — 64 rokov v meste KoSice 71,1 %
z celkového poctu obyvatelov. Podiel obyvatelov vo veku nad 65 rokov vzrastol z hodnoty
9,5% z celkového poctu obyvatelov vroku 2001 na 14,5 % vroku 2014. Index vitality
obyvatelstva (podiel predproduktivnej a poproduktivnej skupiny obyvatelstva) mesta KoSice
poklesol z hodnoty 189,0 v roku 2001 na hodnotu 99,1 v roku 2014. K okresom s vyraznejsou
tendenciou demografického starnutia patria okresy Kosice I a Kosice IV.

Priemerny vek obyvatelov v meste Kosice dosiahol v roku 2014 hodnotu 40,57 rokov
(38,9 rokov u muzov a 42,1 rokov u Zien), ¢o je o 0,7 roka viac ako priemer SR (39,87 rokov).

ENDCE = A
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Tabulka 2 Wvoj vekovej struktury obyvatelstva v rokoch 2001 — 2014
Pocet obyvatelov
y ; Index
Rok Vekova skupina o
Spolu - - - vitality
Predproduktivha | Produktivna Poproduktivna
abs 236 093 42 373 167 254 22 099
2001 191,7
rel (%) 100,0 17,9 70,8 9,4
abs 240 433 34 975 175673 29 785
2011 117,4
rel (%) 100,0 14,5 731 12,4
abs 239 464 34 463 170 223 34778
2014* 99,1
rel (%) 100,0 14,4 71,1 14,5
*stav ku koncu roka 2014

Vysvetlivky: abs = absolutny pocet, rel = relativny pocet
Zdroj- Statisticky vrad SR

Obrazok 2 Vekovd struktura obyvatelstva mesta Kosice v roku 2003 a 2013 (k 31.12.)
100+
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Zdroj: Statisticky trad Slovenskej republiky

Obyvatelstvo mesta KoSice ma

roznorodé narodnostné zlozenie bez vadsich

narodnostnych problémov. Udaje o narodnostnej $truktire obyvatelstva mesta Kosice boli

spracované na zaklade udajov zo Scitania obyvatelov, domov a bytov z rokov 1991, 2001 a

—=NDCL)

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta

D—O



e OP ) B
\I:rl * w*
ki y i ol
* *

DOPRAVA X073
Jperainy program

v
. 7 #” MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
* ; A REGIONALNEHO ROZVOJA

EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buducnosti”

2011. Najvyraznejsie zastupenou skupinou su obyvatelia slovenskej narodnosti, ktorych podiel
v meste Kosice dosahoval hodnotu 92,0 % v roku 1991 a do roku 2011 poklesol na 73,9 %.
Pocetnejsimi skupinami v meste KoSice su obyvatelia madarskej narodnosti s podielom 2,7 %
v roku 2011 a romskej narodnosti s podielom 2,0 % v roku 2011. Postavenie romskej populacie
je Specifické nizkym socialnym vedomim a takmer neexistujucim pocitom identity Rémov.

Prave nekvalifikovani Rémovia sa vyraznou mierou podielaji na raste nezamestnanosti

v oblasti.
Tabulka 3 Wwvoj narodnostnej struktury obyvatelstva mesta Kosice v rokoch 1991 — 2011
1991 2001 2011 1991 2001 2011

Narodnost Absolltny pocet Relativny pocet (%)
Slovenska 212659 210340| 177581 92,0 89,1 73,9
Madarska 10 760 8 940 6 382 4,7 3,8 2,7
Romska 4 282 5055 4 892 19 21 2,0
Rusinska 679 1279 1643 0,3 0,5 0,7
Ukrajinska 1034 1077 758 04 0,5 03
Ceska 3 605 2 803 1575 16 1,2 0,7
Nemecka 322 398 308 01 0,2 01
Pol'ska 139 125 124 0,1 01 01
Ostatné, nezistené 1680 6076| 47170 0,7 2,6 19,6
Spolu 231189 236093| 240433 100,0 100,0 100,0

Zdroj: Statisticky urad Slovenskej republiky

331

V meste Kosice mozno sledovat, podobne ako v celoslovenskom meradle, postupné
spomalovanie demografického vyvoja spojené s Ubytkom obyvatelstva. Znizovanie celkovych
prirastkov obyvatelstva savisi najma so zmenami reprodukénych pomerov aso starnutim
populacie, ktorych dosledkom je spomalenie vyvoja obyvatelstva prirodzenym pohybom.
Mechanicky pohyb (migracia) obyvatelstva tvori v meste KoSice vyraznu zlozku celkové
pohybu, ¢o je spojené najma so suburbanizaciou, teda stahovanim obyvatelstva mesta do
blizkych obci, ktoré su typické pre velké mesta v poslednom desatroci.
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Prirodzeny pohyb obyvatelstva v meste KoSice zaznamenava v dlhodobom trende
kladné hodnoty, s maximom v rokoch 2009-2011 (2,92 - 3,06 %o). Ku koncu roka 2014 klesol
prirodzeny prirastok obyvatelstva v meste KosSice na hodnotu 1,02 %o, ktora je nad priemerom
SR (0,68 %o0). Mechanicky pohyb obyvatelstva mesta KosSice je charakteristicky dlhodobym
Ubytkom obyvatelstva s maximom v roku 2008 (-4,47 %o), pricom ku koncu roka 2014 dosiahol
uroven -2,41 %o (SR 0,32 %o). Celkovy pohyb obyvatelstva mesta KoSice je ovplyvneny najma
mechanickym pohybom (Ubytkom) obyvatelstva, ktorého trend kopiruje a vdaka ktorému
dosahuje zaporné hodnoty. Ku koncu roka 2014 dosiahol celkovy pohyb obyvatelstva hodnotu
-1,39 %o (SR 1,00 %o).

Tabulka 4 Pohyb obyvatelstva mesta Kosice v rokoch 2004 — 2014

Rok 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Miery na 1000 obyvatelov (%o)

Pérodnost 830 | 828| 846 | 861 | 864 | 869 | 849 | 831 | 856 | 851 | 817
Prirodzeny

prirastok 205 1,83 | 143 | 1,75| 200| 306 | 292| 299 | 095| 043 | 102
Sobasnost 526 | 517 | 528 | 564 | 599 | 510| 466 | 489 | 480 | 453| 490

Rozvodovost | 233 | 270 | 312 | 288 | 318 | 253 | 269 | 240 | 227 | 218 | 216

Pristahovani 737 | 818 | 873 | 798| 677 | 753 | 807 | 748 | 750 | 747 | 8,60

Vystahovani | 10,60 | 10,58 | 11,33 | 11,26 | 11,24 | 9,64 | 10,97 | 9,75 | 10,63 | 9,43 | 11,01

Migracny
prirastok -3,22 | -240 | -260 | -3,28 | -447 | -211 | -290 | -2,27 | -3,13 | -195 | -241
Celkovy
prirastok -1,17 | -058 | -1,17 | -1,53 | -247| 095| 003 | 0,72 | -218 | -1,53 | -1,39

Zdroj: Statisticky urad Slovenskej republiky

ENDCEL = 3
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Obrazok 3 Pohyb obyvatelstva mesta Kosice v rokoch 2004 — 2014
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3.3.1 Migracné trendy obyvatelstva (za pracou a byvanim)

Podla udajov Statistického Gradu SR st zdrojovymi okresmi pristahovanych do mesta
Kosice predovsetkym okresy KosSického kraja, medzi nimi najma okres KoSice — okolie,
z ktorého sa do Kosic pristahovalo v priemere priblizne 500 oséb ro¢ne vo vsetkych troch
sledovanych obdobiach. Z okresov mimo KoSického kraja sa najviac o0s6b pristahovalo
z okresu Presov. V prvom obdobi patrili medzi zdrojové Uzemia aj vzdialenejsie okresy Spisska
Nova Ves a Roznava. V druhom obdobi doplnil zoznam hlavnych zdrojovych okresov okres
Bardejov s viac ako 50 pristahovanymi osobami, pricom pocet pristahovanych z okresov
Spisska Nova Ves a Roznava uz nenadobudol hodnoty z prvého obdobia. V tretom obdobi sa

pocet hlavnych zdrojovych okresov zmensil, pricom vypadol okres Bardejov.

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta @m
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Obrazok 4 Hlavné migracné toky za byvanim z okresov SR smerujuce do Kosic, 1996-2009
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Zdroj: INFOSTAT Vyskumné demografické centrum - Migracné toky v Slovenskej republike

Najviac vystahovanych z mesta KoSice smeruje v celom obdobi 1996-2009 do okresu
Kosice — okolie a zahfha v priemere okolo tisic prestahovani rocne. Okolo 300 prestahovani
smeruje do okresu TrebiSov a mensie toky smeruju do okresov Michalovce a Roznava. Mimo
Kosicky kraj smeruje hlavny tok iba do okresu Presov a do hlavného mesta Bratislava. KoSice

maju teda vyznamnejsie migracné vazby orientované iba na najblizsie okolie a na Bratislavu.
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Obrazok 5 Hlavné migracné toky smerujuce z Kosic do okresov SR, 1996-2009
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Zdroj: INFOSTAT Vyskumné demografické centrum - Migracné toky v Slovenskej republike

Do mesta KoSice smeruju pomerne objemné migracné toky, predovsetkym z okresu
Kosice — okolie, ktory méa najvacsie zisky z vnitornej migracie, a to najma vdaka prebiehajucim
suburbanizacnym procesom.

Z mesta KoSice smeruje najvacsi migracny tok do okresu Kosice - okolie. Mesto Kosice
je ako celok migracne uUbytkové. Napriek tomu je v pozadi vsetkych procesov ocividna
pritazliva sila Kosic, hoci sa obyvatelstvo neusadzuje vzdy v samotnom meste.

Obidva vychodoslovenské kraje (Kosicky a PreSovsky) sa sucasne vyznacuju vyraznou
vzajomnou vymenou migrantov. Hlavné migracné toky smerujuce do mesta KoSice su
pomerne stabilné a zahrnuju iba okresy vychodoslovenského regiénu.
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3.3.2 Denne pritomné obyvatelstvo

Tabulka 5 Ekonomicky aktivne obyvatelstvo odchddzajuce do zamestnania, Ziaci a studenti

. . . . iné okresy SR "
z/do Kosicel |Kosicell |KosSicelll |Kosice IV ) > Zahranici

mimo Kosic

Kosice I 10 780 3988 423 3295 1924 1304
Kosice II 9318 7 049 721 4 558 2152 1593
Kosice III 5265 2473 171 1567 973 683
Kosice IV 5207 5346 263 3225 1401 1 046

Zdroj: Statisticky urad Slovenskej republiky

Tabulka 6 Ekonomicky aktivne obyvatelstvo dochddzajuce do zamestnania, Ziaci a studenti
z/do Kosice I Kosice II Kosice III Kosice IV mé okr?,sy >R
mimo Kosic

Kosice I 10 780 9318 5265 5207 23 879
Kosice II 3988 7 049 2473 5346 16 594
Kosice III 423 721 171 263 1061
Kosice IV 3295 4 558 1567 3225 13730
Zdroj: Statisticky urad Slovenskej republiky

Tabulka 7 Denne pritomné obyvatelstvo v jednotlivych okresoch mesta Kosice

T Pocet denne pritomnych

obyvatelov

Kosice I 89118

Kosice II 95523

Kosice III 29453

Kosice IV 70 518

Spolu 284 612

ENDCE =
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Obrézok 6 Denne pritomné obyvatelstvo v jednotlivych okresoch mesta Kosice

Pocet denne pritomnych ludi v KoSiciach
M Kosice |
H Kosice Il

m Kosice Il

M Kosice IV

Pre potreby dopravného modelu boli na zaklade vyhodnoteni dotaznikového

prieskumu uvazovani aj ludia mieriaci z/do KoSic za sluzbami.
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Obrazok 7 Schéma poctov ekonomicky aktivnych obyvatelov a odchadzajucich/ dochadzajucich do

zamestnania c¢i skol,

Kosice Il

1000 ciest/denne

I 5000 ciest/denne

I 10000 ciest/denne

Zdroj: scitanie Statisticky urad Slovenskej republiky 2014

Zo schémy je zrejmé, Ze najsilnejsSie vazby vnutri KoSic s medzi okresmi KoSice I a
Kosice II, teda medzi dvoma najludnatejSimi okresmi v KoSiciach. Naopak najslabsi vztah je
medzi okresmi KoSice III a KoSice IV. Z oblasti mimo KoSic je najsilnejsi vztah zo severu
(dialnica D1, nasledne cesta 1/20) od Presova a Levoce, dalSim silnym smerom v smere do/z
Kosic je vychodny smer (cesta 1/19) do SecCoviec a Michaloviec. Z KosSic do zahranicia

ENDCE =2

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta =\ 075 19




% %) ,
. "~ MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
. ( =~ AREGIONALNEHO ROZVOJA

o~ - g A
T, * *
ﬁ—ﬁ- * *
ﬂ * -
¥ * 5k
SLOVENSKE) REPUBLIKY 4 DOPRAVA worania

= opRrAtay program EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buducnosti”

odchadza spolu 4626 obyvatelov.
3.4 Trh prace

3.41 Trh prace a pracovné prilezitosti

Podla dostupnych dat Ustredia prace, socialnych veci a rodiny SR pretrvava v meste
Kosice a v celom regidéne vysoka nezamestnanost. KoSicky kraj dosahuje po PreSovskom a
Banskobystrickom kraji tretiu najvyssiu mieru nezamestnanosti v SR, ktora ku koncu roka 2014
dosiahla hodnotu 15,92 %. Celoslovensku uroven (12,29 %) prekrocil KoSicky kraj o 3,63
percentualneho bodu, pri medzirochom poklese miery 01,31 bodu. NajvysSiu mieru
evidovanej nezamestnanosti zaznamenali v okrese Roznava (24,27 %), Sobrance (20,91 %),
TrebiSov (20,01 %) a KoSice - okolie (19,20 %). NajnizSia evidovana nezamestnanost je
dlhodobo v okresoch mesta Kosice, s minimom v okrese KoSice III (8,56 %). Z celkového poctu
67 194 evidovanych nezamestnanych ku koncu roka 2014 bolo viac ako 12 mesiacov
v evidencii Uradov prace, socialnych veci a rodiny 61,8 % vsetkych uchadzacov. DlhsSie ako 24

mesiacov bolo v evidencii 45,8 % uchadzacov.

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta
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Obrazok 8 Kartodiagramy podielu zamestnanych oséb k nezamestnanym
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Obrazok 8 ukazuje podiel zamestnanych oséb k nezamestnanym. Je vidiet, Zze podiel
zamestnanych/nezamestnanych je v celom meste vcelku vyrovnany a pohybuje sa okolo 80 %
v zavislosti na danom okrsku. Nad priemer vystupuje iba zéna Lunik IX, kde je pomer
diametralne opacny (podiel nezamestnanych je 84 %). Ide o oblast, v ktorej vacsinovu
populaciu tvori Rdbmovia s velmi problematickym zapojenim do pracovného procesu.

Na zéklade Udajov zo scitania obyvatelstva z roku 2011 bolo v meste KoSice spolu
109 265 ekonomicky aktivnych obyvatelov, ktori predstavuju 45,5 % z celkového poctu osob.

ENDCE —

i ; v ; T
Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta — |l



* ¥
* *
* *
* *

* g *

BOPRAVA auus.1s
perdiny program

v
. 7 #” MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
* ‘ A REGIONALNEHO ROZVOJA

EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buducnosti”

Z celkového poctu ekonomicky aktivnych obyvatelov bolo 14 892 (13,6 %) nezamestnanych.
Podiel muzov z celkového poctu ekonomicky aktivnych obyvatelov bol 51,7%.

V ramci odvetvi ekonomickej cinnosti dosahovali najvyssi podiel osoby pracujuce
v oblasti priemyselnej vyroby (15,2 %), velkoobchodu a maloobchodu, opravy motorovych
vozidiel a motocyklov (8,2 %) a v oblasti vzdelavania (5,8 %). Osoby bez udania odvetvia tvorili
podiel 18,1 % vsetkych obyvatelov mesta.

Najvacsim zamestnavatelom na Uzemi mesta KoSice je U.S. Steel KoSice, s. r. 0. Zazemie
tejto americkej firmy sa nachadza na juznom okraji mesta KoSice. Je najvacsim vyrobcom
plochych valcovanych vyrobkov na Slovensku a patri do skupiny najvacsich producentov ocele
v strednej a vychodnej Eurépe. Spolocnost zamestnava 14 453 zamestnancov.

Tabulka 8 Dalsi vyznamni zamestnavatelia v meste Kosice

Zamestnavatel Pocet Hlavna oblast ¢innosti
zamestnancov

Zeleznice SR, Spréva riadenia 2774

dopravy Kosice

Zelezni¢na spolocnost, a. s. 2 347 | nakladné Zelezni¢na preprava a ZKV

Bratislava

Fakultna nemocnica L. 2 103 | zdravotnicke sluzby

Pasteura, Kosice

Vychodoslovenska energetika 1995 | vyroba a rozvod elektriny, plynu, vody
a. s, Kosice

Slovenské telekomunikacie, 1714 | centrum personalneho servisu VS
a.s. KoSice

Slovenska posta, S. p. KoSice 1654

InZinierske stavby, a. s. 1 558 | budovanie inzinierskych sieti, mostoy,

ciest a priemyselnych stavieb

VSZ InZiniering, s. r. 0. 443
Termostav Mraz, s. r. o. 282 | stavebnictvo
Vychodoslovenska 257 | zasobovanie vodou a odkanalizovanie

vodarenska spolocnost a. s.

Zdrof: webové sidlo mesta Kosice
V okoli KoSic postupne vznikaju priemyselné zény, pricom za zmienku stoji lokalita

Peres s rozlohou 190 hektarov, ktora sa nachadza v bezprostrednej blizkosti medzinarodného

letiska. DalSiu vyznamnu priemyselnd zénu, ktora vsak lezi mimo Uzemia mesta KoSice,
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predstavuje priemyselna zona Kechnec o vymere cez 330 hektarov. Tato zona poskytuje

zazemie uz patnastim slovenskym a zahrani¢nym firmam.

Tabulka 9 25  Najvdcsich zahranicnych investorov v Kosickom kraji (2005) podla poctu
zamestnancov
Por. | Investor Lokalita Priemysel Pocet Rok zapisu
zamest- | do obch.
nancov | registra SR
U.S. Steel Kosice, s. . o. Kosice hutnicky priemysel 14 600 2000
2 Embraco Slovakia s. r. 0. Spisska strojarsky priemysel 2150 1997
Nova Ves
3 Siemens, AG - YAZAKI Michalovce | elektrotechnicky 1731 1993
priemysel
4 Panasonic AVC Networks Krompachy | spotrebna elektronika 1071 2000
Slovakia s. . o.
5 GETRAG FORD Kechnec vyroba prevodoviek 1000 2005
Transmissions Slovakia,
s.r. 0. —rok 2007
6 BSH Drives and Pumps s. r.o. | Michalovce | elektrotechnicky 878 1998
priemysel
7 Molex Slovakia, a. s. Kechnec elektrotechnicky 810 2000
priemysel
8 U-Shin Kosice automobilovy priemysel 770 2004
(zdmky, kl'ucky)
9 Unomedical s. r. 0. — rok Michalovce | vyroba zdravotnickych 550 2006
2006 nastrojov
10 SCA Hygiene Products Gemerska papierensky priemysel 417 1996
Slovakia, s. r.o. Horka
11 TRIPLUS SK; s. r.o. Spisska vyroba plastov 322 2001
Nova Ves
12 Fromageries Bel SA. - Michalovce | potravinarsky priemysel 302 1992
Syraren BEL
13 CRW Slovakia, s. 1. 0 Spisska vyroba plastov 300 2004
Nova Ves
14 CFM Slovakia s. r. o. Spisska vyroba kovovych vyliskov 300 2001
Nova Ves — komponenty A-V
15 Plastipak Slovakia s. r. o. Kechnec vyroba a spracovanie 100 2005
plastov
16 Trangerie Emiliane Slovakia, | Michalovce | strojarsky priemysel 100 2003
S.T.O.
17 Ness Slovakia, s. r. 0. Kosice IT 100 2005

=NDCLJi]
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18 SITEM SLOVAKIA, spol. s r. 0. | Spisska lisovanie platniciek 75 2005
Nova Ves

19 Kuenz - SK's. r.o Kechnec strojarsky priemysel 60 2004

20 Van Geel Slovakia s. r.o. Kechnec podporné systémy pre 60 2004
kablové vedenia

21 Michatec Michalovce | biela technika 60 2004

22 Howe Slovensko s. r. o. Kosice automobilovy priemysel 50 2005
(koza)

23 Gilbos Slovensko s. r. o Kechnec montaz komplexnych 50 2001
mechatronickych
zariadeni

24 Evans, spol.sr. o. Kechnec sluzby 30 2004

Zdroj: http,//www.eplato.eu/sk/infocenter/0002/0040/
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3.4.2 Demograficky potencial a potreby mesta
Demograficky potencial je zavisly na pocte produktivnych ludi vo vztahu k potrebam

pracovnych prilezitosti mesta.

Obrazok 9 Schéma rozdelenia déchodcov a deti + Ziakov v jednotlivych okrskoch
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Do6chodcovia
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Zo schémy je zrejmy podiel dochodcov k detom a Ziakom. Z hladiska priestorového
rozlozenia prevladaji dochodcovia v centre mesta. Na novsich sidliskach je podiel v prospech
deti a ziakov. V schéme je vyrazny okrsok Lunik IX, v ktorom nie su zaznamenani takmer Ziadni
dochodcovia. Jednou z pri¢in méze byt, Ze osoby zdrziavajice sa na Luniku IX nie su vzdy

prihlasené k trvalému pobytu.
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Obrazok 10 Schéma rozdelenia ekonomicky aktivnych a neaktivnych skupin obyvatelov
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Zo schémy je zrejmé rozdelenie jednotlivych skupin obyvatelov v okrskoch vzhladom
na stavebny vyvoj mesta. Na sidliskach KVP a Tahanovce je maly podiel skupiny déchodcov a
vyznamny podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov. Podobne ako v predchadzajucom pripade,
aj tu vystupuje okrsok Lunik IX, v ktorom je velmi nizky pocet dochodcov.

ENDCED =
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3.5 Analyza disproporcii Gzemia a l'udského potencialu

3.5.1 Analyza vztahov bydlisko a pracovisko vo vztahu k hybnosti

Vyhodnotenie bolo spracované na zaklade vysledkov z dotaznikového prieskumu.
Z naslednej analyzy vztahu bydlisko a pracovisko v suvislosti s hybnostou dochadzame
k zdverom, Ze vo vietkych MC je velmi vysoké vyuzitie osobného automobilu. Toto vyuZitie je
zavislé od vzdialenosti bydliska od potencialnych cielov. Najvacsie vyuzitie automobilov je na
odlahlych sidliskdch Dargovskych hrdinov a Tahanovce. Vyuzitie mestskej hromadnej dopravy
je vo vybranych MC na podobnej Grovni. Najvyuzivanej$im druhom MHD je autobus
nasledovany elektrickou a trolejbusom. Nemotorova doprava je na nizkej drovni.

Tabulka 10 Rozdelenie obyvatelov MC nad 10 tis. ob. vzavislosti na dopravnom prostriedku

vyuZivanému k cestam do zamestnania

Prostriedok Autobus | Elektricka | Trolejbus Spolujazdec Vodic auta Bicyke | Chédz
MHD auta (motocykla) | | a
(motocykla)

Dargovskych

: 20 % - 6 % 11 % 51 % - 12 %
hrdinov
Juh 28 % 13 % - 12 % 36 % - 12 %
Sever 32% 8 % - 11 % 38 % 1% 10 %
Nad jazerom 43 % 21% - 5% 29 % - 2%
KVP 43 % - 9% 5% 39 % - 3%
Tahanovce 52 % - - 5% 41 % - 2%

ENDCEL =
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3.5.2 Centra zamestnanosti a byvania vo vztahu k dopravnym systémom.

Obrézok 11 Delba prepravnej prace — dochddzka do centra

Osoby dochadzajtice do centra - dopravny prostriedok

B Autobus MHD

M Bicykel

m Elektricka

M Chddza

B Spolujazdec auta (motocykla)

M Trolejbus

= Vodic auta (motocykla)

Najvacsie centra zamestnanosti v KoSiciach su v centre mesta a na juznom okraji
Uzemia, kde sidli najvacsi firma U.S.Steel. Na dochadzku do centra je dominantnym dopravnym
prostriedkom osobny automobil (44 %), nasledovany autobus MHD (30 %). Vyuzitie ostatnych
druhov dopravnych prostriedkov sa pohybuje na hranici 10 %. Velmi nizku hodnotu vyuzivania

vykazuje v tejto suvislosti vyuZitie bicykla (1 %).

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta
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Obrazok 12 Delba prepravnej prace — dochddzka do U.S.Steel

Osoby dochadzujce do U.S. Steel - dopravny prostredok

B Autobus MHD
M Bicykel

M Elektricka

B Chbdza

M Spolujazdec auta (motocykla)

M Vodic auta (motocykla)

1%

Firma U. S. Steel, s. r. 0. ma od mesta odsadenu polohu a preto je aj vyuzitie dopravnych
prostriedkov na dochadzku Specifické. Dominuje uzivanie osobného automobilu (54 %)
nasledované autobusom MHD (31 %) a urcity podiel ma aj elektricka (15 %). Vyuzivanie bicykla
a pesej dopravy je na velmi nizkej Grovni. To je spOsobené tym, ze k U. S. Steel nie su zriadené
ziadne cyklistické trasy a chybaju pristupy, ktoré by motivovali k va¢siemu vyuzivaniu bicykla.

i ; v ; T
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3.6 Stupen motorizacie a automobilizacie v Kosiciach

Stupen motorizacie a stupen automobilizacie vyjadreny poctom obyvatelov na jedno
motorové vozidlo ¢i na jeden osobny automobil a predstavuje mieru vybavenia prostriedkami
automobilovej dopravy. Tento Udaj je najdoélezitejSim parametrom, ktory ovplyviuje nielen
potreby statickej dopravy, t,j. parkovanie a odstavovanie vozidiel, ale spolu s vyvojom rocného
priebehu vozidiel a celkovou hybnostou urcuje celkovy narast intenzit dopravy na
komunikacnej sieti. Pokles poctu automobilov v medzi rokmi 2004 -2005 bol zapricineny
vymenou SPZ za nové ECV (zmena povinna do 31.12.2004).

Tabulka 11 Motorizacia v meste Kosice

Rok P. voz. P. obyvatelov | Motorizacia
2003 65 782 235281 0,28
2004 67 811 235 006 0,29
2005 65 539 234 871 0,28
2006 74 450 234 596 0,32
2007 79 426 234 237 0,34
2008 85 756 233 659 0,37
2009 88 144 233 880 0,38
2010 91 363 233 886 0,39
2011 94 063 240 433 0,39
2012 96 853 240 164 0,40
2013 98 847 239 944 041
2014 100 747 239 646 042

ENDCEL =
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Obrazok 13 Motorizacia v meste Kosice
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Tabulka 12 Automobilizacia v meste Kosice

Rok P.OA P. obyvatelov | Automobilizacia
2003 56 858 235281 0,24
2004 58 418 235 006 0,25
2005 55716 234 871 0,24
2006 62 478 234 596 0,27
2007 65 751 234 237 0,28
2008 69 883 233 659 0,30
2009 71157 233 880 0,30
2010 74 004 233 886 0,32
2011 76 506 240 433 0,32
2012 78 847 240 164 0,33
2013 80421 239 944 0,34
2014 82 044 239 646 0,34
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Obrdzok 14 Automobilizdcia v meste Kosice

Automobilizacia v meste Kosice
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4 PROGNOZA DEMOGRAFICKEHO ROZVOJA

Podla prognézy populacného vyvoja SR do roku 2060, spracovanej Vyskumnym
demografickym centrom v Bratislave v roku 2013 (stredny scenar vyvoja), je predpokladany
vyvoj poctu obyvatelov SR nasledovny:

Tabulka 13 Prognoza vyvoja poctu obyvatelov Slovenskej republiky do roku 2060
Predpokladany pocet . . ,
Rok ) Rast oproti roku 2010 | Priemerny vek
obyvatelov

2015 5448 310 40,01
2020 5503 107 101,01 41,25
2025 5543 161 101,74 42,59
2030 5557 973 102,01 43,98
2035 5550 391 101,87 45,29
2040 5532024 101,54 46,37
2045 5506 568 101,07 47,21
2050 5470 002 100,40 4791
2055 5417 799 99,44 48,58
2060 5344 930 98,10 49,18

Zdroj: Vyskumné demografické centrum

Podla progndézy vyvoja obyvatelstva v okresoch SR do roku 2035, spracovanej
Prognostickym uUstavom SAV, Vyskumnym demografickym centrom v Bratislave a Katedrou
humannej geografie a demografie Prirodovedeckej fakulty UK v Bratislave v roku 2013, je
predpokladany vyvoj poctu obyvatelov v okresoch mesta Kosice nasledovny:

Tabulka 14 Progndza vyvoja poctu obyvatelov v okresoch mesta Kosice do roku 2035
Predpokladany pocet obyvatelov Zmena 2012 -
Okres 2035
2015 2020 2025 2030 2035 Abs. %

Kosice I 67 250 66 200 65932 66 167 67 236 -984 -0,28
Kosice II 82617 82 563 82 759 83 357 85330 2 569 3,21
Kosice III 29774 29 622 29417 29 187 29 455 -323 -1,10
Kosice IV 59 633 59 743 59 423 58 791 57 977 -1428 -2,90
mesto KoSice 239274 238128| 237531| 237502| 239998 -166 -0,07

Zdroj: Prognosticky ustav SAV, Vyskumné demografické centrum, Katedra humannej geografie
a demografie Prirodovedeckej fakulty UK

ENDCE = 59
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Tabulka 15 Prognoza vyvoja poctu obyvatelov v meste Kosice do roku 2035

Rok |Muzi Zeny Spolu

2013 | 115145| 124799| 239944
2014 | 115022| 124 624| 239646
2015 | 114 858| 124 416| 239274
2016 | 114 839| 124 370| 239 209
2017 | 114787| 124 283| 239071
2018 | 114700| 124 155| 238854
2019 | 114576| 123972| 238548
2020 | 114 388| 123740| 238127
2021 | 114432| 123749| 238180
2022 | 114433| 123720| 238153
2023 | 114397| 123 641| 238038
2024 | 114 307| 123513| 237821
2025 | 114199| 123332| 237531
2026 | 114 302| 123 388| 237690
2027 | 114344 123 395| 237739
2028 | 114 356| 123365| 237721
2029 | 114 348| 123 297| 237 645
2030 | 114 310| 123193 237503
2031 | 114597| 123454| 238051
2032 | 114876| 123 712| 238588
2033 | 115135| 123947| 239082
2034 | 115367| 124174| 239541
2035 | 115605| 124 394| 239998

Zdroj: Vyskumné demografické centrum

4.1 Demograficka prognoéza vo vztahu k potencialu izemia

Pri prognéze vyvoja poctu obyvatelov mesta Kosice v ramci jednotlivych mestskych
Casti sa vychadzalo z doterajSieho celkového pohybu obyvatelstva, vekovej Struktury,
planovanej vystavby a bola vyuzita exponencialna funkcia, ktora vychadza z teoretickych Gvah
o stabilnej populacii.

ENDCE = A
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Tabulka 16 Prognoza vyvoja poctu obyvatelov do roku 2045

Mestska cast 2011 2014 2020 2025 2030 2035 2040 2045

Dzungla 671 676 757 833 874 918 964 1012
Kavecany 1180 1262 1413 1555 1633 1714 1800 1890
Sever 20 368 20 230 19 866 19 667 19864 20360 20 869 21391
Sidlisko Tahanovce 23 250 22 809 22125 22014 22124 22456 22793 23135
Staré Mesto 20592 20 407 19 550 19 257 19 064 18 969 18 874 18 780
Tahanovce 2 406 2458 2532 2658 2791 2931 3077 3231
Lorincik 441 579 648 713 749 786 826 867
Lunik IX 6 032 6 235 6 609 6 940 7287 7 651 8033 8435
Myslava 1997 2070 2 256 2426 2547 2674 2 808 2948
Peres 1553 1754 1912 2055 2158 2 266 2379 2498
Polov 1107 1136 1170 1199 1229 1260 1292 1324
Sidlisko KVP 25335 24 582 23 845 23 606 23 960 24 320 24684 25055
Saca 5612 5704 5875 6 022 6173 6 327 6 485 6 647
Zapad 40599 | 40419 39934 39535 39139 39726 40322 40927
Dargovskych hrdinov 27 477 26 741 26 260 25 866 25478 25 860 26 248 26 642
Kosicka Nova Ves 2571 2673 3074 3304 3470 3643 3825 4017
Barca 3361 3481 3690 3782 3877 3974 4073 4175
Juh 23 467 23100 22 407 21 847 21301 20768 20 249 19 743
Krasna 4420 4874 5459 5 868 6162 6 470 6793 7133
Nad jazerom 25702 25335 24 879 24755 24 878 25252 25630 26 015
Sebastovce 663 702 765 823 864 907 952 1000
Vysné Opatske 1629 2237 2640 2904 3049 3201 3361 3529
Mesto Kosice 240433 | 239464 | 237 665 237 628 | 238 669 | 242433 | 246 339 | 250 393

Zdroj Statisticky urad Slovenskej republiky
4.2 Prognéza pracovnych prilezitosti k potencialu Gizemia

Podla udajov zo Scitania obyvatelov, domov a bytov z roku 2011 zZilo v meste KoSice
spolu 240 433 obyvatelov, z toho bolo 175 673 o0s6b (73,1 %) v produktivnom veku a pocet
ekonomicky aktivnych obyvatelov dosiahol hodnotu 109 265 o0s0b, t,j. 45,4 %.

ENDCEL = A

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta )74 35




~ g MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
( > AREGIONALNEHO ROZVOJA

SLOVENSKE]J REPUBLIKY

WPR%# * o W

WA 20072013
operoLny program

*1:- P,

(= KOSICE

EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buducnosti”

Tabulka 17
Kosického kraja

Obyvatelstvo v produktivnom veku a ekonomicky aktivne obyvatelstvo v okresoch

Obyvatelia Obyvatelia Ekonomicky aktivne
Okres celkom v produktivnom veku obyvatelstvo
r.2011 abs. % abs. %

Kosice I 68 467 49 375 72,1 30483 44,5
Kosice II 82 676 60 034 72,6 38182 46,2
Kosice III 30 048 24 115 80,3 15 344 51,1
Kosice IV 59 242 42 149 71,1 25 256 42,6
mesto Kosice 240433 175673 73,1 109 265 45,4

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta

Zdroj Statisticky urad Slovenskej republiky

Pri progndze vyvoja poctu obyvatelov v produktivnom veku v meste KoSice v ramci
jednotlivych mestskych casti sa vychadzalo z prognézy celkového poctu obyvatelstva.
Zakladnym trendom vyvoja je znizovanie poctu obyvatelov v produktivnom veku a starnutie
pracovne;j sily.
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Tabulka 18 Prognoza vyvoja poctu obyvatelov v produktivnom veku do roku 2045

Mestska cast 2011 2014 2020 2025 2030 2035 2040 2045

Dzungla 449 454 508 559 587 617 647 680
Kavecany 861 923 1034 1137 1194 1254 1316 1382
Sever 13613 13 474 13231 13 099 12 968 12 838 12 967 13 097
Sidlisko Tahanovce 18 930 18 805 18 241 18 150 18 240 18 332 18 423 18 515
Staré Mesto 13 876 13321 12762 12 570 12 444 12 320 12197 12 075
Tahanovce 1646 1748 1800 1845 1892 1986 2085 2190
Lorincik 312 404 452 498 523 549 576 605
Lunik IX 3477 3823 4052 4 255 4468 4691 4926 5172
Myslava 1358 1410 1537 1652 1735 1822 1913 2 008
Peres 1109 1216 1289 1353 1421 1492 1567 1645
Polov 788 795 819 839 860 882 904 926
Sidlisko KVP 21672 20 447 19 834 19 635 19 439 19730 20 026 20 327
Saca 3 842 3954 4073 4174 4279 4 386 4 495 4608
Zapad 27 476 26 669 25 869 25222 24 592 23977 23377 22793
Dargovskych hrdinov 22 343 20777 20403 20 097 19 796 20 092 20394 20700
Kosicka Nova Ves 1772 1827 2101 2311 2427 2548 2675 2 809
Barca 2255 2372 2514 2577 2642 2708 2775 2 845
Juh 16 264 15 050 14 599 14 234 13878 13531 13192 12 863
Krasna 3010 3317 3715 3994 4193 4403 4623 4 854
Nad jazerom 19 009 17 420 17 106 17 021 17 106 17 192 17 278 17 364
Sebastovce 468 480 523 562 591 620 651 684
Vysné Opatske 1143 1537 1814 1995 2095 2200 2309 2425
Mesto Kosice 175673 | 170 223 | 168 276 | 167 781 | 167 368 | 168 168 | 169 319 170 566
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5 ANALYZA DOPRAVNEHO SYSTEMU MESTA

Pre moznost jazdy vlastnym osobnym automobilom je potrebna dopravna infrastruktura
pozaostavajuca z miest na parkovanie a odstavovanie vozidiel, cestnych komunikacii,
dopravného znacenia a pripadnych prvkov riadenia dopravy. V suvislosti s verejnou dopravou
je navyse potrebny vozidlovy park a sluzba poskytovana zmluvnym dopravcom. Data o cestnej
infrastrukture a verejnej dopravy v meste su predmetom analyz nasledujucich kapitol.

5.1 Mestska hromadna doprava

5.1.1 Prepravné vztahy a intenzity

Prepravné vztahy realizované hromadnou dopravou boli zistené z prieskumov a vypoctami
prostrednictvom dopravného modelovania. Podla tychto vypoctov sa vykona 296 tisic jazd
hromadnou dopravou denne, ztoho 42 tisic sa vykona vonkajsou hromadnou dopravou a
z toho 25 tisic regionalnou dopravou.

V roku 2014 bolo prostriedkami mestskej verejnej dopravy vykonanych 254 tisic jazd
denne, z toho 63 % autobusmi, 28 % elektrickami a 9 % trolejbusmi. Jednorazové listky vyuziva

56 % platiacich cestujucich.

Priblizne 9 tisic udi denne dochadza do Kosic zeleznicnou dopravou (regionalna a expresna
doprava spolocne cca po 50 %), 8 tisic ludi denne dochadza regionalnymi autobusmi,
odhadom 4 tisice dialkovymi autobusmi. Spolu sa vykona priblizne 42 tisic ciest denne. Ro¢né

pocty cestujucich aj trzby mierne klesaju.

Hlavné obojsmerné prepravné vztahy MHD v KoSiciach (celodenné pocty cestujucich

zo sidlisk do vnutornej oblasti mesta) su:

Sidlisko Tahanovce — centrum 35 tis. ciest denne,
Dargovskych hrdinov — centrum 42 tis. ciest denne,

Nad jazerom — centrum 29 tis. ciest denne,

Saca + U.S.Steel — centrum 27 tis. ciest denne a

Sidlisko KVP — Zapad + centrum 26 tis. ciest denne.

Najvyssie prepravné intenzity su na Starovej ulici — 71 tis. ciest MHD denne.
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Obrazok 15 Schéma hlavnych prepravnych pradov MHD v Kosiciach v rannej spicke
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Obrazok 16 Predpokladané vyuZitie kapacity MHD v roku 2030 bez zmien a v navrhovom variante B
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5.1.2 Nedostatky infrastruktary MHD
V stcasnosti mozno definovat nasledujice nedostatky:
- elektrickové trate su v zlom stave: Trieda SNP, Ul. Bozeny Némcovej, Komenského ul.,

Slanecka cesta, Alejova ul.,
- existujuce obmedzenia rychlosti elektriciek z dovodu hlu¢nosti a/alebo zlého stavu
kolajovej trate,
- Casté technické mimoriadne udalosti (vykolajenia, vidlicové jazdy, poskodenia troleje)
v elektrickovej doprave,
- absencia zabezpecovacieho zariadenia na rychlodrahe (priecestia, prevadzka v hmle),
- absencia dynamickej preferencie verejnej dopravy, absencia koordinacie krizovatiek
v prospech MHD:
e existujuce SSZ s moznostou preferencie MHD (funkcné):
» krizovatka Letna -B. Némcovej - Zimna a

» krizovatka Gemerska - Alejova - Pri pracharni,
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» krizovatka Ryba na Juznej triede,
» krizovatka Slanecka cesta — Ladozska a
» cela oblast Namestia osloboditelov a Senného trhu,
- chybaju vyhradené jazdné pruhy na miestach, kde su potrebné (pozri Useky
s kongesciami nizsie):
e  existujuce vyhradené jazdné pruhy:
» Starova - Palackého od krizovatky s Rastislavovou ulicou po Aupark,
» Vojenska od krizovatky s Belanskou po odbocku do OS Nova Terasa a
» Magnezitarska pri vyjazde k HM Tesco,

- zla dostupnost centra (Hlavna ul.),

- nevhodné trasovanie elektrickovej trate na moste pri Peresi (obmedzenie rychlosti na
20 km/h, casové zdrzania, neatraktivita elektrickovej dopravy voci subeznej
automobilovej aj autobusovej doprave, nehodovy Usek na ceste R2 pod elektrickovym
mostom),

- chybajuce prestupné terminaly/uzly (pozri nizsie),

- zly stav trolejbusov a trolejbusovej infrastruktiry (obmedzenia rychlosti),

- nedostatocna infrastruktira pre kapacitnu verejnd osobnu dopravu najma zo Sidliska
Tahanovce,

- problematicka autobusova garaz VSA (nedostatocné zazemie na Gdrzbu autobusov),

- zly stav nastupist niektorych zastavok, resp. nevybudované nastupistia (napr.
nastupiste Jakabov palac smer Nam. osloboditelov),

- nekompaktné prestupné uzly (napr. Spolocensky pavilon),

- chybajice moznosti prevadzky MHD alebo chybajuca prevadzka MHD:

e stara Secovska cesta, kde vznika nova Stvrt bez obsluhy MHD,
e Bratislavska ul,
e most Tahanovce - pravdepodobne kvéli znizenej nosnosti je ukonéenie
autobusovej linky 14 rie$ené este pred MC Tahanovce,
e nevyhovujuce obratiska:
»  Lunik VIII (linky 10, 17),
» Alpinka — otacanie v krizovatke cesty 1I/547 (linka 14),
* Podnikatel'ska — otacanie v krizovatke cesty I/17 (linka 12),

= Nova nemocnica (linka 55),
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= ZOO - obratisko vedie cez parkovisko a otacanie autobusov je
pravidelne znemoznené parkujdcimi vozidlami,

» Cermel — nemoznost otacania kibovych autobusov a

» Prekladisko hotovych vyrobkov — provizérne obratisko,
chybajlce obratiska v centre v blizkosti Nam. osloboditelov a Nam. Maratonu
mieru s napojenim na existujuce zastavky, kde by bolo mozné na kratky cas
odstavovat autobusy,
chybajuce obratisko v lokalite Furcianska ul. — nedostato¢na dostupnost k MHD
(>800 m),
prebiehajluca vystavba v lokalite Myslava, Kopa bez napojenia na MHD a bez
obratiska,
potreba obratisk v rdmci vystavby novych objektov obcianskej vybavenosti —
tak, aby bolo mozné zabezpecenie prijatelnej dopravnej obsluhy MHD a
viacero obratisk nema zabezpecené vyhovujuce socialne zariadenie, sucasne
vsak neexistuju ani centralne socialne zariadenia pre vodicov v centre mesta,
kde by bolo mozné zabezpecit Cerpanie pracovnych prestavok, pricom vozidla

by na cas pracovnej prestavky prebrali striedadi,

- potencidlne nebezpecné zastavky: na rychlostnej ceste R2 a PreSovskej ceste bez

fyzického oddelenia zastavkového pruhu,

Obrazok 17

povolena maximalna rychlost 130 km/h

Zastavka MHD "Peres, vodojem” je umiestnend na krajnici cesty R2 v dseku, kde je

Zdroj: maps.google.com

- radice CSS bez moznosti preferencie MHD,
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- poplatky z parkovania nie sU previazané na financovanie MHD/systémové riesenie
parkovania/financovanie infrastruktiry nemotorovej dopravy a

- nedostatocna regulacia parkovania vedie k parkovaniu obmedzujiucemu prevadzku
MHD.

5.1.3 Dopravny vykon

Pre mestski hromadnu dopravu je v KoSiciach pouzivanych 69 km elektrickovych trati a
trolejbusova trat. Dopravny podnik mesta Kosice prevadzkuje okrem elektriciek a trolejbusov
aj autobusoveé linky.

Tabulka 19 Wkony MHD za rok 2014

Elektricky | 2 868 648 vlkm, tj. 22 % | 461 890 940 miestokm, t.j. 31 %
Trolejbusy | 818 551 vozkm, t.j. 6 % 96 284 010 miestokm, t.j. 6 %
Autobusy | 9 644 427 vozkm, tj. 72 % | 944 688 454 miestokm, t.j. 63 %

Za rok sa preda 15, 5 miliéna cestovnych listkov a 356 tis. predplatnych listkov (z nich
iba cca 3900 polro¢nych). Odhad poctu cestujucich v roku 2013 bol 238 miliénov. Odhaduje sa,
Ze za posledné tri roky klesol pocet cestujucich za rok o 3,5 miliéna, tzn. o 10 %.

5.14 Organizacia verejnej dopravy
- Chybajuci integrovany dopravny systém:
o chyba tarifna integracia,
o chyba dopravna integracia a
o chyba organizacna integracia,
- subehy:
o Moldavska cesta: elektricky + autobusy MHD (linky 10, 11, 20L, 21, 23, 25, 32,
52, 56) + PAD,
o cesta R2: elektricky + autobusy MHD (linky 20L, 21, 23, 25, 52, 56, RA) + PAD,
o Juzna trieda: elektricky + autobusy MHD (linky 24, 52) + PAD,
o Slanecka cesta: elektricky + autobusy MHD (linky 13, 52) + PAD,
o cestall/547, Gsek Cermel — Alpinka — Jahodna: autobusy MHD (linka 14) + PAD,
o vseobecne subehy liniek z/do malych mestskych casti s nosnymi linkami MHD a
elektrickami az do centra — neumoznuju zlepsit interval do malych MC, pretoze

vykony su vynalozené na priame spojenie do centra mesta a
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o sUbezné nosné linky elektriciek, kazda z nich so slabym intervalom,

rozne intervaly elektrickovych liniek:

"

o linky 6 a 9 — interval nosnych liniek v pracovny den sk. roka rano 10 ’, sedlo

15 ’, popoludnie 12 ‘', vecer a volny dern 20 ' a

]

o linky 2, 3, 4 a 7 v pracovny den sk. roka rano 12

15 ', vecer a volny den 20 - 30

]

', sedlo 20 ‘, popoludnie

paradoxne kvalitné intervaly len pocas vyluk (malo liniek, husté intervaly),

absencia dispecerského/automatizovaného riadenia nadvaznosti (v ramci MHD aj

medzi réznymi druhmi verejnej dopravy),

nedostatocné financovanie VOD a nedostatocné vykony:

o uvadzame porovnanie s pribuznymi dopravnymi podnikmi v CR a SR za rok

2013 prepocitany na EUR:

Tabulka 20 Porovnane prevédzkovych podmienok MHD v mestéch Slovenska a Ceskej republiky
Podnik Mesto Pocet obyv. Typy dopravy Dotacie od mesta Vzkm Dotacia Dotacia Vzkm
prevadzkové  kapitalové nalvzkm nalobyv. nalobyv
DPMP Presov 90923 TA 4 494 465 1236353 4510 000 1,0 49 50
DPMO  Olomouc 100 043 E,A 8545035 13533487 6142 000 1,4 85 61
DPML Liberec 102 247 E, A 10 892 995 2821401 7 787 000 1,4 107 76
PMDP Plzert 169 688 E,TA 29484219 8052348 15071000 2,0 174 89
DPMK KosSice 239797 E,TA 16 020000 19026 214 15547 000 1,0 67 65
DPO Ostrava 302 456 E,TA 41 185 527 6570439 32214000 1,3 136 107
DPMB Brno 384277 E, T, A lod 67 128 560 7436490 36411000 1,8 175 95
DPB Bratislava 417 389 E,TA 53500000 21388338 45107000 1,2 128 108

Zdroje tabulky: SdruZeni dopravnich podniki CR, ZdruZenie prevédzkovatelov hromadnej dopravy oséb
v mestskych aglomerdcidch SR, scitanie obyvatelov (2011 CR a SR, aktualizicia SU SR 2013)

o ztabulky 20 vyplyvajua nasledujuce skutocnosti:

* MHD v KoSiciach ma podobné vykony ako Plzen so 30 % nizsim

poctom obyvatelov a zaroven ma viac ako dvakrat nizsie vykony ako

o Stvrtinu vacsia Ostrava,

= vykony na

1

obyvatela v Kosiciach

zodpovedaju

kompaktnejsich a viac ako dvojnasobne mensich miest a

=NDCLJi]
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= dotacia na 1 vzkm bola spolu s dotaciou pre podstatne mensi Presov

najnizsou z porovnavanych podnikoy,

- problematicka obsluha $pecifickych $tvrti — Lunik IX, Tahanovce a
- Pozitiva:
o existencia nosnych liniek,
o pravidelné intervaly nosnych liniek (okrem elektriciek),
o koordinacie liniek, definované nadvaznosti,
o pomerne kvalitné informovanie verejnosti vo viacerych jazykoch,
o stabilné linkové vedenie nosnych liniek,
o prehladnost siete (okrem elektriciek),
o nové vozidla (autobusy a elektricky),
o tarifny systém (zariadenia) kompatibilny s PAD, dopravné karty s PAD aj so ZOD
a

o Ciastoc¢na koordinacia PAD a MHD.

515
- Vysledky prieskumu: kapacitné problémy MHD vo vybranych casoch v prepravnych

Spickach — az 41 zo 42 profilov a 26 z 38 liniek (mimo R a RA) malo zaznamenanu
obsadenost 100 % a viac (pri 5 0s./m?). S tazkostami su tak uspokojované existujuce
prepravné potreby a neexistuje dostatocna kapacita na ziskanie novych zakaznikov

v danych casoch.

Tabulka 21 Zoznam liniek MHD a ich intervalov (stav bez vyluk)

Linka Typ Trasa RS sedlo PS vikend

2 E Stanicné nam. — Nam. osloboditelov — Kuzmanyho -

23m | Havlickova 12 20 15 20
3 E Stanicné nam. — Nam. osloboditelov — Juzna trieda -

23m | Nad jazerom 12 20 15 20
4 E Havlickova - Kuzmanyho - Nam. osloboditelov -

23m | Barca 12 20 15 20
6 E Stani¢né nam. — Nam. osloboditelov — Terasa — Nam.

30m | Maratonu mieru 10 15 12 20
7 E Nad jazerom - Juzna trieda — Nam. osloboditelov -

23m | Kuzmanyho - Botanicka zahrada 12| 20 |15 20
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9 E Nad jazerom - Terasa — Nam. Maratébnu mieru -
30m | Havlickova 10 15 12 20
10 18m | Sidlisko Tahanovce — Nam. osloboditelov — Lunik VIII -
OC Optima 6 15 12 20
11 12m | Nam. osloboditelov — Lunik IX 30 60 |40 60
12 15m | Podhradova — Nova nemocnica — Dom umenia — Barca
- Sebastovce 20| 30 |24| 30
13 <11m | Krasna — Nad jazerom — Nam. Maratonu mieru 30| 60 |30 60
14 12m | Zelezni¢né zastavka Tahanovce — Mier — Havli¢kova —
Horny Bankov/Alpinka/Jahodna 30 30 |30 30
15 18m | Dargovskych hrdinov, Exnarova — Nam. osloboditelov
— Zelezniky — OC Cassovia 10 15 12 20
16 12m | Podhradovda - Mier - Stanicné nam. - Nam.
osloboditelov — Zelezniky — OC Cassovia, ¢ast spojov
po Stani¢né nam. 10 15 12 20
17 18m | Dargovskych hrdinov, Lingov — Stani¢né nam. - Nam. | 15 20 |20 30
Maratonu mieru — Nova nemocnica — Lunik VIII
18 12m | Sidlisko Tahanovce — Mier — Nova nemocnica, ¢ast | 6 15 |12 -
spojov po Tesco Dzungla
19 18m | Nad jazerom — Stani¢cné nam. — Nam. Maraténu mieru
— Sidlisko KVP 10 15 (12 20
20L 12m | KoSickda Nova Ves — Nam. osloboditelov- Peres - 15| 60 |30 60
Lorincik, cast spojov po Nam. osloboditelov
21 12m | Stani¢né nam. - Nam. osloboditelov- PHV Ucelové spoje
22 <11lm | Dzungla — Mier - Nam. Maraténu mieru — Bana [ 30 [ 60 | 30 60
Bankov
23 mix | Stani¢né nam. - Nam. osloboditelov- Letisko 30| 60 |30] 120+uc¢
24 12m | Stani¢né nam. - Nam. osloboditelov- Barca — Spalovia | 60 | ucel. | 60 ucel.
— Koksov-Baksa spoje spoje
25 12m | Sidlisko Tahanovce, Bruselskd — Tahanovce — Mier — | 30 60 30 60
Nam. osloboditelov — Polov
26 12m | Saca - VA USS 6| 30 [10| 60+
ucel.
spoje
26P 12m | Saca - Polov Ucelové spoje
27 15m | Sidlisko Tahanovce — Mier — Stani¢né nam. 10| 15 |12 20
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28 <11m | Nad jazerom — Krasna 20 20
29 12m | Stani¢né nam. - Nam. osloboditelov- Mier — Kavecany [ 20 | 30 | 24 30
-Z00
30 <11m | Pri hati — Stanicné nam. — Nam. osloboditelov 30 - 30 -
31 <11m | Vysné Opatske — Nam. osloboditelov 30| 60 |30 60
32 12m | Myslava — Nam. osloboditelov — Heringes — KosSicka | 30 | 60 | 30 60
Nova Ves
33 12m | Stani¢né nam. - Krematorium 60| 60 |60 120
34 12m | KVP, klastor — Lunik VIII — Hala Cassosport 20 15 | 24 20
36 18m | Sidlisko Tahanovce — Mier — Nam. Maraténu mieru —
KVP, klastor 10| 15 |12 20
51 12m | Sidlisko Tahanovce, Bruselska — Nam. osloboditelov 6 12
52 15m | Saca — Nam. osloboditelov — Nad jazerom — Krasna 20 30 |20 30
54 18m | Sidlisko Tahanovce - Dargovskych hrdinov — Nad | 20 - 24 -
jazerom — Juh — Lunik VIII - Sidlisko KVP
55 15m | Dargovskych hrdinov, Lingov — Mier — Sidlisko KVP 10 12
56 15m | Sidlisko Tahanovce — Nam. osloboditelov - Saca 20 20
71 18m | Dargovskych hrdinov, Lingov - Mier - Nam.
osloboditelov — Sidlisko KVP 10| 15 |12 20
72 18m | Dargovskych hrdinov, Lingov - Mier - Nam.
osloboditelov — Myslava, Grunt 10 15 12 20
Rx mix | Spojenie VA USS so: Stani¢né nam. (R1), Terasa (R3, Ucelové spoje
R4, R7), Sever (R3, R4), Nad jazerom (R2), Barca (R8),
Juh (R5)
RAx mix | Spojenie VA USS s: Myslava (RA2), Peres (RAL), Ucelové spoje
Lorin¢ik (RA1), Polov (RA1), Sidlisko KVP (RA3, RA4),
Sidlisko Tahanovce (RA5, RA8), Dargovskych hrdinov
(RA6, RA7)
'S mix | Posilové linky pre Studentov vysokych skol (5 - Ucelové spoje
Stanicné nam. — OC Optima, premava vecer cez volny
den pred prvym pracovnym driom; 57 — Stani¢né nam.
— Botanickd zahrada - Povazska, premava vecer cez
volny den pred prvym pracovnym drnom; R4 — OC
Optima — Botanicka zahrada, premava v Case zaciatkov
a koncov blokov vyucovania)
skolské | mix | Skolské linky (60), spoje (§1-85) a zachadzky Ucelové spoje -
linky
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Nx

12m

Sever — Staré mesto — Zapad — KVP)

Nocné linky (N1: Stani¢né nam. — Dzungla — Sidlisko
Tahanovce — Tahanovce — Sever — Zapad — Staré
mesto — Stanicné nam. N2: Stanicné nam. — Staré
mesto — Zapad — Juh — Nad jazerom — Krasna — Vysné
Opatske — Stanicné nam.; N3: Stanicné nam. — Staré
mesto — Pere$ — Saca; N71: Dargovskych hrdinov —

2 - 6 spojov/noc

Vysvetlivky:

typ: kapacitna kategoria v metroch; E = elektricka, bez oznacenia = cestna doprava

RS = interval v mindtach v rannej $picke pracovnych dni $kolského roka

PS = interval v minGtach v popoludnajsej $picke pracovnych dni $kolského roka

sedlo =

pracovnych dni skolského roka

vikend =

interval v mindtach v ¢ase medzi rannou a popoludnajsou sSpickou pocas

interval v mindtach pocas dni pracovného pokoja a taktiez pocas pracovnych

dni v ¢ase pred rannou Spickou a po popoludnajsej Spicke

Tabulka 22 Trasy, kapacity a naklady dennych liniek MHD (stav bez vyluk)
sedlo PS vikend Naklady
[os./hod] [os./hod] [os./hod] | [o0s./hod] [tis.€/rok]

Stanicné nam. - Nam.

2 23m | osloboditelov - 1030 618 824 618 647
Kuzmanyho — Havli¢kova
Stani¢né nam. — Nam.

3 23m | osloboditelov — Juzna 1030 618 824 618 1081
trieda — Nad jazerom
Havlickova - Kuzmanyho —

4 23m | Nam. osloboditelov — 1030 618 824 618 1196
Barca
Stani¢né nam. — Nam.

6 30m [osloboditelov — Terasa — 927 618 773 618 1308
Nam. Maraténu mieru
Nad jazerom — Juzna trieda

7 23m |~ 1Nam- osloboditefov - 1030 618 824 618 855
Kuzmanyho — Botanicka
zahrada

9 som | Nad jazerom — Terasa - 927 618 773 618 2152

=NDCLIL] D—O- A

Oxa




[ e | * * ok
v | w%«, | T * *
- Sy y s * *
. 7 #” MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY | o D * *
* (” A REGIONALNEHO ROZVOJA [ B
< LOVENSKEJ REPUBLIKY 1 Z

DOPRANA aora013
operatay program EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buducnosti”

Nam. Maraténu mieru —
Havli¢kova

Sidlisko Tahanovce — Nam.

10 18m | osloboditelov — Lunik VIII -| 1240 496 620 372 1556
OC Optima
Nam. osloboditelov -

11 12m ) 150 75 113 75 175
Lunik IX
Podhradova - Nova

12 15m nemochica — Dom umenia 318 212 265 212 941

— Barca - Sebastovce

Krasna — Nad jazerom -
13 <1lm 3 3 . 80 40 80 40 408
Nam. Maratonu mieru

Zelezni¢na zastavka
Tahanovce - Mier -
14 12m . | 150 150 150 150 522
Havlickova - Horny
Bankov/Alpinka/Jahodna
Dargovskych hrdinov,
Exnarova - Nam.
15 18m 744 496 620 372 1165

osloboditelov — Zelezniky —

OC Cassovia

Podhradovda - Mier -
Stanicné nam. - Nam.
16 12m |osloboditelov — Zelezniky —| 450 300 375 225 1040

OC Cassovia, Cast spojov
po Stani¢né nam.

Dargovskych hrdinoy,
Lingov — Stani¢cné nam. -
17 18m [Nam. Maratonu mieru —| 496 372 372 248 1305
Nova nemocnica — Lunik
VIII

Sidlisko Tahanovce — Mier
18 12m |- Nova nemocnica, cast 750 300 375 0 445
spojov po Tesco DZungla

Nad jazerom - Stanicné
19 18m |ndm. — Nam. Maratonu 744 496 620 372 1770
mieru — Sidlisko KVP

ENDCEL = 3
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Kosickd Nova Ves — Nam.
osloboditelov-  Peres -
20L 12m L , 300 75 150 75 816
Lorinc¢ik, cast spojov po

Nam. osloboditelov

Stanicné nam. - Nam.

21 12m L Ucelové spoje 187
osloboditelov- PHV
Dzungla - Mier - Nam.

22 <1lm . 80 241 80 40 241
MM - Bana Bankov
Stanicné nam. - Nam.

23 mix o , 164 431 164 20 431
osloboditelov- Letisko
Stanicné nam. - Nam.

24 12m |osloboditelov- Barca - 75 101 75 ué 101

Spaloviia — Koksov-Baksa

Sidlisko Tahanovce,

Bruselskd — Tahanovce -
25 12m , ) o 150 528 150 75 528
Mier — Nam. osloboditelov

— Polov
26 12m §aca - VA USS 750 250 450 75 250
26P 12m |Saca - Polov Ucelové spoje 0
. w5 Sidlisko Tahanovce — Mier 36 068 c30 15 ocs
— Stani¢né nam.
28 <11m | Nad jazerom - Krasna 120 81 120 81
Stanicné nam. - Nam.
29 12m |osloboditelov- Mier —| 225 607 188 150 607

Kavecany - ZOO

Pri hati — Stani¢cné nam. -
30 <11lm 3 L 80 57 80 0 57
Nam. osloboditelov

Vysné Opatske — Nam.
31 <11m o 80 40 80 40 439
osloboditelov

Myslava - Nam.

32 12m |osloboditelov — Heringes — 150 75 150 75 0
Kosicka Nova Ves

33 12m Stanicne nam. ) 75 75 75 38 74

Krematorium

KVP, klastor — Lunik VIII
34 12m 225 300 188 120 659
Hala Cassosport
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Sidlisko Tahanovce - Mier

36 18m |- Nam. Maratonu mieru —| 744 496 620 372 1437
KVP, klastor
Sidlisko Tahanovce,

51 12m | Bruselska - Nam.| 750 0 375 0 321

osloboditelov

Saca — Nam. osloboditelov
52 15m . 3 318 212 318 150 855
— Nad jazerom — Krasna

Sidlisko ~ Tahanovce -
Dargovskych  hrdinov -
54 18m . 3 372 0 310 0 473
Nad jazerom — Juh — Lunik

VIII - Sidlisko KVP

Dargovskych hrdinov,

55 15m |Lingov — Mier - Sidlisko| 636 0 530 0 431
KVP
Sidlisko Tahanovce — Nam.

56 15m L . 318 0 318 0 359
osloboditelov - Saca
Dargovskych hrdinoy,
Lingov - Mier — Nam.

71 18m o . 744 496 620 372 1535
osloboditelov - Sidlisko
KVP
Dargovskych hrdinoy,
Lingov - Mier — Nam.

72 18m o 744 496 620 372 1525
osloboditelov - Myslava,
Grunt

Spojenie VA USS so:
Stani¢né nam. (R1), Terasa
Rx mix | (R3, R4, R7), Sever (R3, R4), Ucéelové spoje
Nad jazerom (R2), Barca
(R8), Juh (R5)

2815

Spojenie VA USS s: Myslava
(RA2), Peres (RAL), Lorincik
(RA1), Polov (RA1), Sidlisko
RAX mix |KVP (RA3, RA4), Sidlisko Ucelové spoje
Tahanovce (RA5, RAS8),
Dargovskych hrdinov (RA6,
RA7)

1309
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Posilové linky pre
Studentov vysokych skol (5
— Stanicné nam. - OC
Optima, premava vecer cez
volny den pred prvym
pracovhym dnom; 57 -
Stanicné nam. — Botanicka
VS mix | zahrada - Povazska, Gcelové spoje
premava vecer cez volny
den pred prvym
pracovnym dnom; R4 — OC
Optima - Botanicka
zahrada, premava v Case
zacCiatkov a koncov blokov

vyucovania)

$kolské | Skolské linky (60), spoje o
. mix . i Ucelové spoje -
linky (81-35) a zachadzky

Podla kalkulacie spracovatela predstavovali rocné prevadzkové naklady 33,4 mil. € ztoho
elektricky 23 %, autobusy 55 %, trolejbusy 9 % a obsluha U.S.Steel (RX a RAX) 12 %.

Tabulka 23 Poskytované kapacity v os./hod. pre jednotlivé mestské casti (stav bez vyluk)

Kapacita smer centrum RS [0s./hod] sedlo [0s./hod] PS [0s./hod] vikend [0s./hod]
Barca 1091 883 676 676
Dargovskych hrdinov 3178 2532 2010 1514
Dzungla 80 80 40 40
Juh 3512 2 849 2187 1988
Kavecany 225 188 150 150
Kosicka Nova Ves 300 300 150 150
Krasna 398 398 252 252
KVP 2976 2480 1984 1488
Lorincik 150 150 75 75
Lunik VIII 150 113 75 75
Myslava 894 770 571 447
Nad jazerom 3923 3284 2499 2169
Peres 150 150 75 75
Pol'ov 150 150 75 75
Sever 4322 3524 2727 2 596

ENDCE 5o A
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Sidlisko Tahanovce 3682 2708 1416 1062
Saca 636 636 212 212

Sebastovce 318 265 212 212
Tahanovce 150 150 75 75

Vysné Opatske 230 230 115 115
Zapad 6 936 5532 4 500 3344
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v
2 KOSICE (== memtepmutm
Tabulka 24 Pocet vypravovanych vozidiel (stav k 10.5.2015)
Linka Elektricky Autobus
Dizka [m] 30|23|15|18 | 15|12 | <11
3 6
4 2
9
Rx 9
zaloha 1 1
10 9
11 1
12 5
13 1 1
14 2
15 6
16 5
17 7
18 6
19 9
20 5 2
22
23 1 1
24 1
25 3
26 2
27 5
28 1 1
29 3
30 1
31 1
33 1
34 4
36
51 1 3
52 6
54 6
5 1 0 5
56 4
60 () 1
71 9
72 9
RAX 4 9
Nx 6 1
zaloha 1|1 4
Xx 13 7
maximalnavyprava [ 13 [ 11 | 0 | 78 | 28 [ 72 | 11
24 189
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Tabulka 25 Rezervy v poctu vypravovanych vozidiel
kategoéria potreba  nastave rezervav % (=na
rano stave/potreba)
15m T3, T6, VariolF 0 bez vyuziti pocas vyluk
23m Vario LF2+ 11 15 36,4
30m KT8 13 19 46,2
Elektricky Spolu 24 34 41,7
18m Spolu 78 85 9,0
15m Spolu 28 32 14,3
12m Spolu 72 84 16,7
<11m Spolu 11 12 9,1
Autobusy Spolu 189 213 12,7
- pozitiva:

e autobusova MHD je takmer Uplne nizkopodlazna a

e je zabezpeclena Ciasto¢na nizkopodlaznost elektrickovej dopravy.

5.1.6

Zakladom pre existujuci systém bol prechod na elektronické Cipové karty v roku 2004. Tieto
karty sldzili na svojom zaciatku ako nosi¢ predplatného cCasové listka (tzv. mesacnik) a ako
nosic¢ bezplatného cestovného listka (pre vybrané skupiny oséb podla tarify DPMK).

V rokoch 2006 — 2007 doslo k celkovej vymene informacnych a odbavovacich systémov
v DPMK. Zanikol systém mechanického oznacovania listkov vo vozidlach. Zavedeny bol
elektronicky cestovny listok, teda moznost si v existujucej Cipovej karte predplatit kredit,
z ktorého sa po prilozeni k ¢itacke vo vozidle stiahne suma za cestovné. Moznost nabijat kredit
bol rozsireny z miest predpredajov aj na automaty (obstaranych 8 ks multifunkénych
automatov — v prevadzke aj v sucasnosti). Neskor bol zavedeny predaj ¢asovych listkov cez
internet a zakUpenie cestovnych listkov cez SMS. Pripravuje sa zavedenie moznosti dobijat
kredit na karte cez internet.

DPMK je zaradeny v systéme EMbase, pricom sa vzajomne uznavaju karty réznych dopravcov
(v regione KSK vsetkych — eurobus, Dopravny podnik mesta PreSov, SAD Presov, Arriva
Michalovce), karty ISIC rozsirené najma na strednych Skolach a karty vsetkych vysokych skol
(najvacsie v regidne Univerzita P. J. Safarika v Kosiciach, Technickd univerzita v Kosiciach,
Univerzita veterinarskeho lekarstva a farmacie v Kosiciach, PreSovska univerzita v PreSove).
Vozidla DPMK su vybavené nasledujiucim tarifnym a informacnym systémom:

- palubné pocitace EMtest,
- citacky bezkontaktnych Cipovych kariet,
- elektronické oznacovace cestovnych listkov,

- digitalne tabule oznacujuce linku a smer,
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- GPS a GPRS zariadenia vo vozidlach a

- dalSie pomocné zariadenia (rozvodné dosky, zosiliovace zvuku a pod.).

Tabulka 26 Nehodovost vozidiel MHD

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
DN 61 24 21 7 10 12
Su 200 169 365 309 205 289 395
autobusy TU 8 4 1 2 4 7 0
MU 112 97 29 12 11 9 16
24+1
zranenia smrt 24 22 15 26 36
DN 7 0 5 2 2 0
Su = 9 25 27 23 27 14
trolejbusy |TU 1 2
MU 9 8 3 5 6 4
zranenia 3 2 4 5
DN 39 12 17 6 6 8
Su 50 54 83 81 76 76 70
elektricky TU 7 7 14 12 13 18 12
MU 26 25 10 3 5 3 6
10+1
zranenia 4 smrt 11 8 5 4 3
Vysvetlivky:

- DN - dopravna nehoda - udalost v cestnej premavke a prevadzke na drahach
v suvislosti s prevadzkovanim cestnych alebo drahovych vozidiel, pri ktorej doslo
k usmrteniu alebo zraneniu osoby, poskodeniu cesty alebo vseobecne prospesného
zariadenia, doslo k uniku nebezpecnych latok (prevadzkové kvapaliny, PHM), alebo na
niektorom zo zlclastnenych vozidiel vratane prepravovanych veci alebo na inom
majetku vznikne hmotna skoda zrejme prevysujuca jedenapolnasobok vacsej skody
podla Trestného zakona,

- SU - skodova udalost - udalost v cestnej premavke , pri ktorej vznikla $koda v priamej
suvislosti s prevadzkou vozidla. Skodovéa udalost sa nepovazuje za dopravni nehodu.

Skodovu udalost organy Policajného zboru neobjasiuju. Riesi ju oblastny dispecer.

ENDCEL = 3
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- TU - technicka udalost - vykolajenie, vidlicova jazda, poskodenie troleja,

- MU - mimoriadna udalost - udalosti, ktoré si nepriamym désledkom prevadzky MHD -

napr. zranenie cestujuceho, vytrznosti vo vozidle, konflikt vodica s cestujucim a pod.

- Z dobvodu, ze v roku 2010 doslo k legislativnym zmenam v oblasti rieSenia DN je medzi

rokmi 2009 a 2010 vyrazny rozdiel v poctoch jednotlivych udalosti.

517

Navrh siete verejnej dopravy je posudzovany v nasledujucich Styroch navrhovych variantoch

pre referencné navrhové horizonty - etapy 2020 a 2030 a pre vyhlad 2040:

Variant 0:
Variant A:
Variant B:
Variant C:

Variant D:

Variant E:

sucasny stav,

sucasna siet elektrickovych trati bez prestupnych terminaloy,

sucasna siet elektrickovych trati s prestupnymi terminalmi,

siet elektrickovych trati s prestupnymi terminalmi doplnena o trat na Sidlisko
Tahanovce cez Hlinkovu ul,,

siet elektrickovych trati s prestupnymi terminalmi ul. a's tratou na Sidlisko
Tahanovce cez Hlinkovu ul. - v tomto variante bolo testované, ¢o by spdsobil
teoreticky navrat elektriciek na Hlavnu ulicu, ktory tato Stratégia z dovodu
preferencii vyuzivania priestorov na Hlavnej ulici pre spolocenské, kultdrne a
Sportové ucely nenavrhuje a

siet’ elektrickovych trati s prestupnymi terminalmi doplnena o trat na Sidlisko
Tahanovce cez Dzunglu, spojenie Stani¢ného ndm. a Nam. Maraténu mieru cez
Masarykovu ul. a trat Alejova — OC Cassovia — Popradska — Bardejovska, uvazuje

sa aj s novym prepojenim Masarykova — Dargovskych hrdinov pre autobusy.

Linkové vedenia navrhnuté pre varianty A — E si podrobne popisané v kapitole 5.1.8 a v prilohe

11.

Prevadzka trolejbusovych liniek (71 a 72) je navrhnutd prostrednictvom autobusov, pricom

prevadzka trolejbusov bude pozastavena a spracuje sa projekt obnovy a rozsirenia prevadzky

duobusov / elektrobusov / trolejbusov vratane posudenie efektivity ich prevadzky.

5.1.8

Pri navrhu linkového vedenia sme vychadzali z vyssie uvedenych Standardov rozsahu sluzieb

verejnej osobnej dopravy a z nasledujucich parametrov a skutocnosti:
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1. Navrhy respektuju sucasny prestupny tarifny systém, ktory je osvedceny vo vacsine
modernych prevadzok MHD v ramci EU.

2. Siet liniek je zaloZzena na nosnych linkach obsluhujucich hlavné (najvacsie) prepravné
prady a doplnkovych a tangencialnych linkach, ktoré obsluhuju vedlajsie (mensie)
prepravné prudy.

3. Nosné linky maju definovany najhorsi pripustny interval, aby bolo mozné vyuzivat
prestupny systém pocas celého obdobia prevadzky bez dlhsich ¢akani pri prestupoch.

4. Trasy liniek su vedené tak, aby bol minimalizovany pocet prestupov pri zachovani
prijatelného intervalu podla bodu 3, asucasne aby boli obmedzené subehy liniek
mimo centra.

5. Obsluhu vybranych lokalit (Anicka, Jahodna, Spaloviia, Koksov-Baksa) zabezpeci
primestska autobusova doprava v ramci integrovaného dopravného systému.

6. Systém zohladnuje aj Specifické poziadavky KoSic, najma narazovu dopravu na
pracovné zmeny velkych firiem.

7. Linky zohladnuju platné pravne predpisy, ktoré v pripade subehu uprednostnuju
drahovu dopravu.

8. Kapacita liniek je dimenzovana na zvladanie ocakavanych prepravnych narokov pri
maximalnej obsadenosti vozidiel 5 0s./m? v spicke, resp. 4 0s./m? v ostatnych rezimoch
prevadzky.

"

9. Pocet definovanych liniek zohladnuje princip ,menej je viac “, najma s ohladom na
zabezpedenie prepravy majoritnej casti potencialnych cestujicich. Pri minoritnych
prudoch je taktiez dodrzany Standard dostupnosti zastavky MHD.

10. Intervaly liniek su definované ako pravidelne sa opakujluce a zapamatatelné, resp. vo
vacsine pripadoch mensie ako 10 min (cestujuci si nemusi pamatat odchod podla
cestovného poriadku), pricom pri intervaloch nad 10 minut ide o zakladné alebo
nasobné intervaly.

11. Oznacenie liniek vychddza zo sucasného oznacovania, pripadne historického
oznacovania.

12. Variantné riesSenia linkového vedenia sa lisSia podla rozvoja dopravnej infrastruktury
a riesenia identifikovanych problémov:

a. sucasna siet elektrickovych trati bez prestupnych terminaloy,

b. sucasna siet elektrickovych trati s prestupnymi terminalmi,

=NDC[J4] b—o- A
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c. siet elektrickovych trati s prestupnymi terminalmi doplnena o trat na Sidlisko
Tahanovce,

d. siet elektrickovych trati s prestupnymi terminalmi atratou na Sidlisko
Tahanovce cez Hlinkovu ul. doplnena o trat na Hlavnej ul. a

e. siet elektrickovych trati s prestupnymi terminalmi doplnena o trat na Sidlisko
Tahanovce cez DZunglu, spojenie Stani¢ného nam. a Nam. Maraténu mieru cez
Masarykovu ul. a trat Alejovd — OC Cassovia — Popradskd — Bardejovska

a prepojenie Masarykova — Dargovskych Hrdinov pre autobusy.

V jednotlivych variantoch su popisané zmeny oproti linkovému vedeniu pred zacatim
modernizacie elektrickovych trati (k 30.6.2014).
Linky R aRA svynimkou linky Rl nie su uvedené, pretoze sa pocita sich ucelovym
charakterom tak, ako doposial. Rovnako predmetom Uprav nie su nocné linky a ucelové linky 5
a 57. Linka R1 je uvedena vo variantoch, kde prebera nosnd ulohu obsluhy Uzemi v okoli
rychlodrahy.
Cervenou farbou sU zvyraznené rozdiely medzi jednotlivymi variantmi, tzn. privariante
A oproti sucasnému stavu, pri variante B oproti variantu A, atd.
Vo vietkych variantoch s uvedené intervaly pri dodrzani Standardu poctu spojov. Vo
vyhodnoteni je pre lepsie porovnanie uvedeny aj subvariant pri nedodrzani Standardu poctu
spojov.
5.1.8.1 Variant A: Sucasnd siet’ elektrickovych trati bez prestupnych termindlov
- Optimalizacia elektrickovej dopravy,
- odstranenie subehov autobusovej a elektrickovej dopravy v Useku Juzna trieda -
Vazecka,
- eliminacia menej vyuzitych usekov linky ¢. 18,
- zapracované uz zrealizované zmeny v obsluhe Casti Vysné Opatske, Myslava, Heringes
a Kosicka Nova Ves a
- aplikacia Standardu rieSenia subeznej dopravy je iba obmedzena, ato z dévodu

nevyhovujucich prestupnych bodov.

Tabulka 27 Linky MHD vo variante A

Linka Kat. Trasa/zmena RS sedlo PS vikend
2 E neprevadzkovana (nahradena linkami ¢. 6, 9 a 19) - - - -
3 E neprevadzkovana (nahradena linkami €. 6, 7 a 19) - - - -
4 E upravena trasa: Stanicné nam. - Nam.| 15| 15 |15 30
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23m | osloboditelov — Barca
6 E Stanicné nam. — Nam. osloboditelov — Terasa - | 75| 10 |10 15
23m | Nam. Maratonu mieru
7 E Nad jazerom - Juzna trieda — Nam. osloboditelov-| 75| 10 | 10 15
23m | Kuzmanyho — Botanicka zahrada
9 E Nad jazerom — Terasa — Nam. Maratéonu mieru — | 75| 10 | 10 15
30m | Havlickova
10 18m | bez zmeny trasy 751 15 |10 15
11 12m | bez zmeny trasy 30| 60 |60 60
12 15m | bez zmeny trasy 15| 30 |30 30
13 neprevadzkovana (v Useku Krasna - Palackého | - - - -
nahradena linkou ¢. 52, v Useku Nad jazerom -
Nam. Maratonu mieru linkou €. 19)
14 12m | bez zmeny trasy 30| 30 |30 30
15 18m | bez zmeny trasy 10| 15 |10 15
16 12m | véetky spoje predizené az do Podhradovej 10 15 |10 15
17 18m | bez zmeny trasy 15 15 |15 10
18 12m | skratend do Useku Tesco Dzungla - Nova |75 15 |10 -
nemocnica
19 18m | bez zmeny trasy 10| 15 |10 15
20 12m | povodna linka ¢.20L bez zmeny trasy (po| 15| 60 | 15 60
dobudovani komunikacie priame spojenie Peresa | 30 30
a Lorincika)
21 12m | bez zmeny trasy ac. | ac. |uc. | uc
22 | <11m | bez zmeny trasy 30| 60 |30 60
23 | <11m | bez zmeny trasy 30 60 30 120
24 12m | bez zmeny trasy 60 - 60 -
25 12m | bez zmeny trasy 30| 60 |30 60
26 12m | bez zmeny trasy 15| 30 |15 60
26P neprevadzkovana (nevytazena, nahradena linkou | - - - -
¢. 52)
27 15m | bez zmeny trasy 10| 15 |10 15
28 | <11m | bez zmeny trasy 15 - 20 -
29 12m | bez zmeny trasy 15| 30 |15 30
30 | <11m | bez zmeny trasy 30 - 30 -
31 | <11m | bez zmeny trasy 30| 60 |30 60

ENDCE = S



e OP ) -
\'.r' * w*
ki y i ol
* *

DOPRAVA 20072013
e oty program

v
. #” MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
S . A REGIONALNEHO ROZVOJA

EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buducnosti”

32 12m | bez zmeny trasy 30| 60 |30 60
33 12m | bez zmeny trasy 60| 60 |60| 120
34 12m | Uprava konecnej z Haly Cassosport na OC Cassovia | 15 15 15 15
36 18m | bez zmeny trasy 10| 15 |10 15
51 18m | bez zmeny trasy 7,5 - 10 -

52 15m | medzi Nam. osloboditelov aNad jazerom | 15 30 |15 30

presmerovana cez Juzné nabrezie

54 18m | bez zmeny trasy 15 - 15 -
55 15m | bez zmeny trasy 10 - 10 -
56 15m | bez zmeny trasy 15 - 15 -
71 18m | bez zmeny trasy 10| 15 |10 15
72 18m | bez zmeny trasy 10| 15 |10 15

Tabulka 28 Pocet vozidiel potrebnych pre variant A

Pocet Pocet v pripade

prevadzkovania

trolejbusov

Elektricka 15m 3 3
Elektricka 30m 11 11
Elektricka 23m 20 20
Autobus <11m 11 11
Autobus 12m 43 43
Autobus 15m 32 32
Autobus 18m 77 60
Trolejbus 18m 0 17
Spolu autobusy 163 146
Spolu elektricky 34 34
Spolu trolejbusy 0 17

Poznamka: pocet potrebnych vozidiel je uvedeny bez ucelovych liniek, skolskych liniek, rezervy

a spravky.
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5.1.8.2 Variant B: Sucasnd siet’ elektrickovych trati s prestupnymi termindalmi

Optimalizacia elektrickovej dopravy,

odstranenie subehov autobusovej a elektrickovej dopravy (skratenie autobusovych
liniek po najblizsi terminal s nadvaznou elektrickovou dopravou),

optimalizacia autobusovej dopravy,

zapracované uz zrealizované zmeny v obsluhe cCasti Vysné Opatske, Myslava, Heringes
a Kosicka Nova Ves,

variant B (a nasledujice varianty) nema zahrnuté dodatocné vykony elektrickovej
dopravy v pripade skratenia liniek primestskej autobusovej dopravy po terminaly
elektrickovej dopravy (Vazecka; VSS, krizovatka; U. S. Steel; Moldavska cesta;
Havlickova) v spi¢kach pracovnych dni a

v sedle a v case volnych dni existuje dostatocna kapacita v elektrickovej doprave na
uspokojenie zvysenych prepravnych narokov suvisiacich so skratenim liniek primestskej

autobusovej dopravy po terminaly elektrickovej dopravy.

Tabulka 29 Linky MHD vo variante B

Trasa/zmena RS sedlo PS vikend
2 E neprevadzkovana (nahradena linkou ¢. 6, 9 a 19) - - - -
3 E neprevadzkovana (nahradena linkou ¢. 6, 7 a 19) - - - -
4 E Stani¢né nam. — Nam. osloboditelov — Barca 15 15 | 15 15
23m
6 E Stani¢né nam. — Nam. osloboditelov — Terasa - | 7,5 10 | 10 15
23m | Nam. Maraténu mieru
7 E Nad jazerom —Juzna trieda — Nam. osloboditelov-| 7,5| 10 | 10 15
23m | Kuzmanyho — Botanicka zahrada
9 E Nad jazerom — Terasa — Nam. Maratonu mieru — | 7,5| 10 | 10 15
30m [ Havlickova
R1 E Stanicné nadm. — Nam. osloboditelov - Vstupny | 75| 15 | 10 30
23m | areal U. S. Steel (zavedenie prevadzky ako nosnej
linky)
10 18m | presmerovana do trasy: Sidlisko Tahanovce -|75| 10 |10 15
PreSovska cesta — Autobusova stanica — Nam.
osloboditelov — Stard nemocnica — OC Cassovia —
OC Optima - Lunik VIII, zvysna trasa nahradena
linkami ¢. 6, R1 a 34
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11 12m | bez zmeny trasy 30| 60 |60 60
12 15m | rozdelena na linku ¢. 12 a 24, nova linka ¢. 12: Nova | 15 15 | 15 30
nemocnica - Postova - Moyzesova - Stara
nemocnica

13 | <11m | skratend do Useku Krasna - Vazecka, prebera 75| 10 | 10 15
kapacitu linky €. 52

14 12m | predizena do Tahanoviec 30| 30 |30 30
neprevadzkovana zachadzka na Alpinku a Jahodnu
(nahradena PAD)

15 18m | skratena do Useku Exnarova — Lingov — Autobusova | 10 [ 15 | 10 15
stanica — Nam. osloboditelov (zvySok trasy

nahradeny linkou €. 10)

16 12m | vietky spoje predizené az do Podhradovej 75| 10 |10 15

17 18m | skratena do uUseku Stanicné nam. — Lunik VII | 15 15 15 30
(zvysok trasy nahradeny subeznymi linkami

presmerovanymi cez autobusovu stanicu)

18 12m | skratend do Useku Tesco Dzungla - Nova |75 15 |10 15

nemocnica, zavedenie celotyzdiovej prevadzky

19 18m | bez zmeny trasy 10| 15 |10 15

20 12m | Nam. osloboditelov — Heringes$ - KoSicka Nova Ves | 10 | 30 | 15 30
(Gsek Peresska (terminal) — Peres - Lorincik -

Peresska (terminal) nahradeny linkou ¢. 35)

21 12m | Polov (termindl) — PHV ué. | uc. |uc uc.

22 <11m | skratend do uUseku Amfiteater — Bana Bankov, | 15 15 15 15

zvysok trasy nahradeny linkou ¢. 18 a 30

23 | <11m | okrem navozu na zmeny premava iba vuseku | 15| 30 | 20 30

Peresska (termindl) - Letisko

24 12m | neprevadzkovana, obsluhu Spalovne zabezpeci| 15| 15 | 15 30
PAD;

nova linka ¢. 24: druha cast povodnej linky ¢. 12 v
Useku VSS, krizovatka (termindl) - Barca -

Sebastovce

25 <11m | rozdelend na linku ¢. 25 a 30, nova linka ¢. 25:| 15 15 20 30
Polov (terminal) — Polov

26 12m | zlepseny interval (nahradenie kapacity linky ¢. 52 a(75] 15 | 10 30
¢. 56)

26P neprevadzkovana (nevytazena) - - - i
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27 15m | bez zmeny trasy 10| 15 |10 15

28 | <11m | bez zmeny trasy 15 - 15 -

29 12m | skratend do Useku Nam. Maratébnu mieru —| 15| 30 | 15 30
Kavecany — ZOO (Usek Stanicné nam. — Nam.

Maraténu mieru nahradeny posilnenou linkou
¢. 16)

30 12m | druha cast pdévodnej linky €. 25, nahradenie liniek [ 15 30 | 30 30
€. 22 a30: Mala stanica — Nam. osloboditelov —

Rampové — Dzungla — Tahanovce

31 | <11m | Vysné Opatske - Autobusova stanica — Nam.| 30| 60 | 30 60
osloboditelov

32 12m | Myslava - Moldavska cesta (usek Nam.|[ 30| 60 | 30 60
osloboditelov - Kosickd Nova Ves nahradeny
linkou ¢. 20)

33 12m | bez zmeny trasy 60| 60 |60| 120

34 12m | bez zmeny trasy, zlepseny interval (nahradenie [ 10 | 15 | 10 15
kapacity linky ¢. 54)

35 <11lm | Peresska (terminal) — Peres — Lorincik — Peresska | 15 15 20 30
(terminal) (ndhrada za linku ¢. 20L)

36 18m | bez zmeny trasy 10| 15 |10 15

51 neprevadzkovana (nahradena linkou ¢. 10) - - - -

52 neprevadzkovana (nahradena linkami ¢. 7, 13, 26 | - - - -
a R1)

54 neprevadzkovana (nahradena linkami ¢. 7,9, 19, 27, | - - - -
34, 36, 55,71, 72)

55 15m | bez zmeny trasy 10 - 10 -

56 15m | skratend do Useku  Madridska - Nam. |75 - 10 -
osloboditelov, zvysok nahradeny linkami ¢. R1 a 26

71 18m | bez zmeny trasy 10| 15 |10 15

72 18m | bez zmeny trasy 10| 15 |10 15
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Tabulka 30 Pocet potrebnych vozidjel pre variant B

Pocet Pocet v pripade

prevadzkovania

trolejbusov

Elektricka 15m 0 0
Elektricka 30m 11 11
Elektricka 23m 29 29
Autobus <11m 16 16
Autobus 12m 41 41
Autobus 15m 21 21
Autobus 18m 58 41
Trolejbus 18m 0 17
Spolu autobusy 136 119
Spolu elektricky 40 40
Spolu trolejbusy 0 17

Poznamka: pocet potrebnych vozidiel je uvedeny bez Gcelovych liniek, skolskych liniek, rezervy

a spravky.

5.1.8.3 Variant C: Siet’ elektrickovych trati s prestupnymi termindlmi doplnend o trat na Sidlisko
Tahanovce cez Hlinkovu ul.

- Predpoklada sa vybudovany cestny most v predizeni Masarykovej ul., cez ktory bude
presmerovana linka medzi Starym mestom a Dzunglou,

- optimalizacia elektrickovej dopravy s doplnenim obsluhy novych trati,

- odstranenie subehov autobusovej a elektrickovej dopravy (skratenie autobusovych
liniek po najblizsi terminal s nadvaznou elektrickovou dopravou),

- optimalizacia autobusovej dopravy a

- zapracované uz zrealizované zmeny v obsluhe casti Vysné Opatske, Myslava, Heringes

a Kosicka Nova Ves.

Tabulka 31 Linky MHD vo variante C

v

Linka Kat. Trasa RS sedlo PS vikend
1 E Nad jazerom - Juzna trieda - Nam.|[ 7,5 10 |10 15
23m | osloboditelov — StGrova — Kuzmanyho — Nam.

Maratonu mieru — Hlinkova — Sidl. Tahanovce

E neprevadzkovana (nahradena linkou ¢. 6, 9 a 19) - - - -

E neprevadzkovana (nahradena linkou ¢. 1, 6 a 19) - - - -
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4 E Botanickd zahrada - Kuzmanyho - Nam.| 7,5 10 |10 15
23m | osloboditelov — Juzna trieda — Barca

6 E Stani¢né nam. — Nam. osloboditelov — Terasa — - - - -
23m | Nam. Maratonu mieru

E neprevadzkovana (nahradena linkou ¢. 1) 7,5 10 10 15
E Nad jazerom — Terasa — Nam. Maraténu mieru — [ 7,5 10 |10 15
30m | Hlinkova - Sidl. Tahanovce (v sedle po
Havlickovu)
R1 E Stanicné nam. — Nam. osloboditelov — Vstupny | 7,5 15 |10 30

23m | areal U. S. Steel

10 18m | presmerovand do trasy: Sidl. Tahanovce -| 7,5 10 |10 15
Presovska cesta — Autobusova stanica — Nam.
osloboditelov — Stara nemocnica — OC Cassovia
- OC Optima - Lunik VI, zvysna trasa
nahradena linkami ¢. 6, R1 a 34

11 12m | bez zmeny trasy 30 60 | 60 60

12 15m | rozdelena na linku ¢. 12 a 24, nova linka ¢. 12:| 15 15 15 30
Nova nemocnica — Postova — Moyzesova — Stara

nemocnica

13 | <11m | skratend do Useku Krasna - Vazecka, preberie | 7,5 10 |10 15
kapacitu linky ¢. 52

14 | 12m | predizena do Tahanoviec 30 30 (30| 30
neprevadzkovana zachadzka na  Alpinku
a Jahodnu (nahradena PAD)

15 18m | skratend do Useku Exnarova - Lingov -| 10 15 |10 15
Autobusova stanica — Stefanikova — Nam.
Maraténu mieru — Postova — Nova nemocnica —
Tr. KVP — Moskovska

16 12m | vetky spoje predizené az do Podhradovej 7,5 10 |10 15

17 18m | skratena do Useku Stani¢né nam. — Lunik VIII 15 15 15 30

18 12m | skratend do Useku Mier — Nova nemocnica, | 7,5 15 10 15

zavedenie celotyzdnovej prevadzky

19 18m | bez zmeny trasy 10 15 |10 15

20 12m | Nam. osloboditelov — Heringes - KoSickd Nova | 10 30 |15 30
Ves (Usek Peresska (terminal) — Peres — Lorincik —

Peresska (terminal) nahradeny linkou ¢. 35)

21 12m | Polov (terminal) — PHV uc. uc. | uc. uc.
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22 | <11m | skratena do uUseku Amfiteater — Bana Bankov, [ 15 15 |15 15
zvysok trasy nahradeny linkou ¢. 18 a 30

23 | <11m | okrem navozu na zmeny premava iba v Useku | 15 30 |20 30
Peresska (terminal) - Letisko

24 12m | neprevadzkovana, obsluhu Spalovne zabezpeci| 15 15 | 15 30
PAD
nova linka ¢. 24: druhéa cast povodnej linky ¢. 12
v Useku VSS, krizovatka (terminal) — Barca -
Sebastovce

25 [ <11m | rozdelena na linku ¢. 25 a 30, nova linka ¢.25: 15 30 |20 30
Polov (terminal) — Polov

26 12m | zlepseny interval (nahradenie kapacity linky ¢. 52 | 7,5 15 |10 30
a 56)

26P neprevadzkovana (nevytazena) - - - -

27 18m | povodna linka neprevadzkovana (nahradena | 3,75 10 5 15
linkami ¢. 1,9, 10, 16)
nova linka ¢ 27: obsluha Sidl. Tahanovce
a napojenie na elektrickovd dopravu

28 | <11m | bez zmeny trasy 15 - 15 -

29 12m | skratena do useku Nam. Maratonu mieru —| 15 30 |15 30
Kavecany — ZOO (usek Stani¢né nam. — Nam.
Maratonu mieru nahradeny posilnenou linkou
16)

30 12m | druha cast poévodnej linky .25, nahradenie | 15 30 |30 30
liniek ¢.22 a30: Mald stanica - Nam.
osloboditelov — Most Masarykova — Dzungla -
Tahanovce

31 | <11m | Vysné Opatske — Autobusova stanica — Nam.| 30 60 | 30 60
osloboditelov

32 12m | Myslava - Moldavska cesta (Usek Nam.| 30 60 | 30 60
osloboditelov — KoSickd Nova Ves nahradeny
linkou ¢. 20)

33 12m | bez zmeny trasy 60 60 |60 | 120

34 12m | zlepseny interval (nahradenie kapacity linky | 10 15 |10 15
¢. 54)
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35 <11m | Peresska (terminal) — Peres — Lorincik — Peresska [ 15 30 20 30
(terminal) (ndhrada za linku ¢. 20L)

51 neprevadzkovana (nahradena linkou ¢. 10) - - - -

52 neprevadzkovana (nahradena linkami ¢. 7, 13, 26 - - - -
a R1)

54 neprevadzkovana (nahradena linkami ¢.7, 9, 19, - - - -
27, 34,36, 55,71,72)

55 15m | skratend do uUseku Lingov — Mier (s prestupom | 7,5 - 10 -
na elektricku), zvysok trasy nahradeny linkou
¢. 18

56 neprevadzkovana (nahradena linkami ¢. 1, 9, 10) - - - -

71 18m | bez zmeny trasy 10 15 |10 15

72 18m | bez zmeny trasy 10 15 |10 15

Tabulka 32 Pocet potrebnych vozidiel pre variant C

Pocet Pocet v pripade
prevadzkovania

trolejbusov

Elektricka 15m 0 0
Elektricka 30m 15 15
Elektricka 23m 40 40
Autobus <11m 16 16
Autobus 12m 43 43
Autobus 15m 7 7
Autobus 18m 62 45
Trolejbus 18m 0 17
Spolu autobusy 128 111
Spolu elektricky 55 55
Spolu trolejbusy 0 17

Poznamka: pocet potrebnych vozidiel je uvedeny bez ucelovych liniek, skolskych liniek, rezervy

a spravky.

5.1.8.4 Variant D: Siet elektrickovych trati s prestupnymi termindlmi doplnend o trat na Hlavnej ul.

a trat’ na Sidlisko Tahanovce cez Hlinkovu ul.

- Predpoklada sa vybudovany cestny most v predizeni Masarykovej ul., cez ktory bude

presmerovana linka medzi Starym mestom a Dzunglou,

EN DCE]]] 0O—0O-
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odstranenie subeznej obsluhy Stefanikovej ul. a Hlavnej ul. (presunutie kapacity liniek

71 a 72 na elektrickovu linku na Hlavnej ul.),

odstranenie subehov autobusovej a elektrickovej dopravy (skratenie autobusovych

liniek po najblizsi terminal s nadvaznou elektrickovou dopravou),

optimalizacia autobusovej dopravy a

zapracované uz zrealizované zmeny v obsluhe Casti Vysné Opatske, Myslava, Heringes

a Kosicka Nova Ves.
Tabulka 33

Linky MHD vo variante D

v

Linka Kat. Trasa RS sedlo PS vikend
1 E Nad jazerom — Juzna trieda — Nam. osloboditelov | 7,5 10 10 15
23m | — Hlavna — Nam. Maraténu mieru — Hlinkova —
Sidl. Tahanovce
E neprevadzkovana (nahradena linkou ¢. 6, 9 a 19) - - - -
E neprevadzkovana (nahradena linkou ¢. 1, 6 a 19) - - - -
E Botanickda zdhrada - Kuzmanyho - Nam.| 7,5 10 |10 15
23m | osloboditelov — Juzna trieda — Barca
6 E Stanicné nam. — Nam. osloboditelov — Terasa — | - - - -
23m | Nam. Maraténu mieru
E neprevadzkovana (nahradena linkou ¢. 1) 7.5 10 10 15
E Nad jazerom — Terasa — Nam. Maraténu mieru — | 7,5 10 |10 15
30m | Hlinkova - Sidl. Tahanovce (v sedle po
Havlickovu)
R1 E Stanicné nam. — Nam. osloboditelov — Vstupny | 7,5 15 |10 30
23m | areal U. S. Steel
10 18m | presmerovand do trasy: Sidl. Tahanovce -| 7,5 10 |10 15
PreSovska cesta — Autobusova stanica — Nam.
osloboditelov — Stara nemocnica — OC Cassovia —
OC Optima — Lunik VIII, zvySna trasa nahradena
linkami ¢. 6, R1 a 34
11 12m | bez zmeny trasy 30 60 | 60 60
12 15m | rozdelena na linku €. 12 a 24, nova linka ¢ 12:| 15 15 15 30
Nova nemocnica — Postova — Moyzesova — Stara
nemocnica
13 | <11m | skradtend do Useku Krasna - Vazecka, preberie | 7,5 10 |10 15
—=NDCLJi] D—O- fi%
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kapacitu linky ¢. 52

14 12m | predizené do Tahanoviec 30 30 |30 30
neprevadzkovana  zachaddzka na  Alpinku
a Jahodnu (nahradena PAD)

15 18m | skratend do Useku Exnarova - Lingov -| 10 15 |10 15
Autobusova stanica — Nam. osloboditelov

16 12m | vietky spoje predizené az do Podhradovej 7,5 10 |10 15

17 18m | skratena do Useku Stani¢né nam. — Lunik VIII 15 15 15 30

18 12m | skratena do uUseku Mier — Nova nemocnica, | 7,5 15 10 15

zavedenie celotyzdnovej prevadzky

19 18m | bez zmeny trasy 10 15 |10 15

20 12m | Nam. osloboditelov — Heringes - KoSicka Nova | 10 30 |15 30
Ves (Usek Peresska (terminal) — Peres — Lorincik —
Peresska (terminal) nahradeny linkou ¢. 35)

21 12m | Polov (terminal) — PHV uc. uc. | uc. uc.

22 | <11m | skratena do Useku Amfiteater — Bana Bankov, [ 15 15 [ 15 15
zvysok trasy nahradeny linkou ¢. 18 a 30

23 [ <11m [ okrem navozu na zmeny premava iba v Useku | 15 30 |20 30
Peresska (termindl) - Letisko

24 12m | neprevadzkovana, obsluhu Spalovne zabezpeci| 15 15 |15 30
PAD

nova linka C. 24: druha cast povodnej linky 12 v
Useku VSS, krizovatka (termindl) - Barca -
Sebastovce

25 <11m | rozdelend na linku ¢ 25 a 30, nova linka ¢. 25:| 15 30 20 30

Polov (terminal) — Polov

26 12m | zlepseny interval (nahradenie kapacity linky ¢. 52 | 7,5 15 |10 30
a 56)

26P neprevadzkovana (nevytazena) - - - -

27 18m | povodna linka neprevadzkovana (nahradena |3,75| 10 5 15
linkami ¢. 1, 9, 10, 16)
nova linka ¢ 27: obsluha Sidl. Tahanovce

a napojenie na elektrickovd dopravu

28 | <11m | bez zmeny trasy 15 - 15 -

29 12m | skratena do Useku Nam. Maratonu mieru - | 15 30 15 30
Kavecany — ZOO (usek Stani¢cné nam. — Nam.
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Maratonu mieru nahradeny posilnenou linkou
¢. 16)

30 12m | druha cast pévodnej linky €. 25, nahradenie liniek | 15 30 |30 30
¢. 22 a 30: Mala stanica — Nam. osloboditelov —

Most Masarykova — Dzungla — Tahanovce

31 | <11m | VySné Opatske — Autobusova stanica — Nam. | 30 60 |30 60

osloboditelov

32 12m | Myslava - Moldavska cesta (Usek Nam.| 30 60 | 30 60
osloboditelov — KoSickda Nova Ves nahradeny
linkou €. 20)

33 12m | bez zmeny trasy 60 60 |60 | 120

34 12m | zlepseny interval (nahradenie kapacity linky ¢. 54) | 10 15 |10 15

35 | <11m | Peresska (termindl) — Peres — Lorinc¢ik — Peresska | 15 30 | 20 30

(terminal) (ndhrada za linku ¢. 20L)

36 18m | nahrada liniek ¢. 55, 71, 72 na Sidl. Darg. hrdinov, | 7,5 10 10 15
Usek na Sidl. Tahanovce nahradeny elektrickou:
Grunt — Tr. KVP — Nova nemocnica — Postova —

Nam. Maratonu mieru — Mier - Lingov

51 neprevadzkovana (nahradena linkou ¢. 10) - - - -

52 neprevadzkovana (nahradena linkami ¢. 7, 13, 26 | - - - -
a R1)

54 neprevadzkovana (nahradena linkami ¢. 7, 9, 19, - - - -
27,34, 36, 55,71, 72)

55 15m | skratena do Useku Lingov — Mier (s prestupom na | 7,5 - 10 -
elektricku), zvysok trasy nahradeny linkou ¢. 18

56 neprevadzkovana (nahradena linkami ¢. 1, 9, 10) - - - -

71 18m | Stani¢né nam. — KVP, klastor 7.5 10 10 15

72 neprevadzkovana (nahradena linkami ¢. 36, 71) - - - -
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Tabulka 34 Pocet potrebnych vozidiel pre variant D

Pocet Pocet v pripade

prevadzkovania

trolejbusov

Elektricka 15m 0 -
Elektricka 30m 15 -
Elektricka 23m 37 -
Autobus <11m 16 -
Autobus 12m 43 -
Autobus 15m 7 -
Autobus 18m 52 -
Trolejbus 18m 0 -
Spolu autobusy 118 -
Spolu elektricky 52 -
Spolu trolejbusy 0 -

Poznamka: pocet potrebnych vozidiel je uvedeny bez Gcelovych liniek, skolskych liniek, rezervy

a spravky.

5.1.8.5 Variant E: Siet elektrickovych trati s prestupnymi termindlmi doplnend o trat na Sidlisko
Tahanovce cez DZzungl'u, spojenie Stani¢ného ndm. a Ndm. Maraténu mieru cez Masarykovu
ul. a trat’ Alejovd - OC Cassovia - Popradskd - Bardejovskd a prepojenie Masarykova -
Dargovskych Hrdinov

- Predpoklada sa vybudovany cestny most v predizeni Masarykovej ul., cez ktory bude
presmerovana linka medzi Starym mestom a Dzunglou,

- optimalizacia elektrickovej dopravy s doplnenim obsluhy novych trati,

- odstranenie subehov autobusovej a elektrickovej dopravy (skratenie autobusovych
liniek po najblizsi terminal s nadvaznou elektrickovou dopravou),

- optimalizacia autobusovej dopravy a

- zapracované uz zrealizované zmeny v obsluhe casti Vysné Opatske, Myslava, Heringes

a Kosicka Nova Ves.
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Tabulka 35 Linky MHD vo variante £

Linka Kat. Trasa RS sedlo PS  vikend
1 E Nad jazerom - Juzna trieda - Nam. 7,5 10 | 10 15
23m | osloboditelov — Starova - Kuzmanyho -
Nam. Maraténu mieru — Masarykova — Sidl.

Tahanovce
1A E Stanicné nam. — Nam. osloboditefov —-| 7,5 - 10 -

30m | Starova - Kuzmanyho — Nam. Maraténu

mieru — Masarykova — Sidl. Tahanovce

2 E neprevadzkovana (nahradena linkou ¢. 6, 9 - - - -
al9)
3 E neprevadzkovana (nahradena linkou ¢. 1, 6 a - - - -
19)
4 E Botanicka zdhrada — Kuzmanyho - Nam.| 7,5 10 | 10 15
23m | osloboditelov — Juzna trieda — Barca
6 E Stani¢né nam. — Nam. osloboditelov — Terasa 7.5 10 10 15
23m |- Nam. Maratéonu mieru — Masarykova —

Stani¢né nam. (obojsmerny okruh)

E neprevadzkovana (nahradena linkou ¢. 1) - - - -

E Amfiteater - Terasa - Bardejovskda -| 7,5 10 |10 15
15m | Popradska — OC Cassovia

9 E Nad jazerom - Terasa — Nam. Maratonu 7,5 10 | 10 15
30m | mieru — Havlickova

R1 E Stanicné nam. - Nam. osloboditelov - | 7,5 15 |10 15

23m | Vstupny areal U. S. Steel

10 18m | presmerovana do trasy: Sidl. Tahanovce —| 7,5 10 | 10 15
PreSovska cesta — Autobusova stanica -
Nam. osloboditelov — Stard nemocnica — OC
Cassovia — OC Optima — Lunik VIII, zvy$na
trasa nahradena linkami ¢. 6, R1 a 34

11 12m | bez zmeny trasy 30 60 | 60 60
12 15m | rozdelend na linku ¢. 12 a 24, nova linka 15 15 15 30
¢. 122 Nova nemocnica - Postova -

Moyzesova — Stara nemocnica
13 <11m | skratend do Useku Krasna - Vazecka, 7.5 10 10 15
preberie kapacitu linky ¢. 52

—NDC[1] D—0O /Q&



o ) B
& o1 * w*
ki y i ol

i R

BOPRAVA auus.1s
perdiny program

v
. 7 #” MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
* ‘ A REGIONALNEHO ROZVOJA

EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buducnosti”

14 12m | predizenéa do Tahanoviec 30 30 | 30 30
neprevadzkovana zachadzka na Alpinku
a Jahodnu (nahradena PAD)

15 18m | skratend do Useku Exnarova - Lingov - 10 15 | 10 15
Autobusova stanica — Nam. osloboditelov
16 12m | vetky spoje predizené az do Podhradovej 7,5 10 |10 15
17 18m | skratena do Useku Stani¢né nam. — Lunik VIII 15 15 [ 15 30
18 15m | Lingov — Tr. arm. gen. L. Svobodu — Mier — | 3,75 7,5 5 7,5

Nova nemocnica, zavedenie celotyzdnovej

prevadzky
19 18m | bez zmeny trasy 10 15 |10 15
20 12m | Nam. osloboditelov — Heringes - Kosicka 10 30 |15 30

Nova Ves (Usek Peresska (terminal) — Peres —

LorinCik — PeresSska (terminal) nahradeny
linkou €. 35)

21 12m | Polov (terminal) — PHV uc. ucé. | uc. ac.
22 [ <11m | skratena do Useku Amfiteater — Bana 15 15 15 15
Bankov, zvysSok trasy nahradeny linkou ¢. 18
a30

23 | <11m | okrem navozu na zmeny premava iba 15 30 | 20 30

v Useku Peresska (terminal) - Letisko

24 12m | neprevadzkovana, obsluhu Spalovne 15 15 [ 15 30
zabezpeci PAD

nova linka ¢. 24: druha cast povodnej linky .
12 v Useku VSS, krizovatka (terminal) — Barca
— Sebastovce

25 | <11m | rozdelend na linku ¢. 25 a 30, nova linka 15 30 | 20 30
¢. 25: Polov (terminal) — Polov

26 12m | zlepseny interval (nahradenie kapacity linky | 7,5 15 |10 30

¢. 52 a 56)
26P neprevadzkovana (nevytazena) - - - -
27 18m | neprevadzkovana (nahradena linkami ¢. 1, 9, | 3,75 10 5 15
10)

nova linka ¢. 27: obsluha Sidl. Tahanovce
a napojenie na elektrickovu dopravu

28 | <11m | bez zmeny trasy 15 - 15 -
29 12m | skratena do Useku Nam. Maratonu mieru — 15 30 15 30
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Kavecany — ZOO (usek Stani¢né nam. — Nam.

Maraténu mieru nahradeny posilnenou

linkou €. 16)
30 12m | druha cast pévodnej linky ¢. 25, nahradenie 15 30 |30 30
liniek ¢. 22 a30: Mald stanica — Nam.

osloboditelov — most Masarykova — DZzungla
— Tahanovce

31 | <11m | Vysné Opatske — Autobusova stanica — Nam. 30 60 | 30 60
osloboditelov
32 12m | Myslava — Moldavska cesta (Usek Nam. 30 60 | 30 60
osloboditelov. - KoSickda Nova Ves

nahradeny linkou €. 20)

33 12m | bez zmeny trasy 60 60 | 60| 120

34 12m | zlepseny interval (nahradenie kapacity linky 10 15 |10 15
¢. 54)

35 <11lm | Peresska (terminal) — Peres - Lorincik - 15 30 20 30

Peresska (terminal) (ndhrada za linku 20L)
36 18m | nahrada liniek ¢. 55, 71, 72 na Sidl. Darg. 7,5 10 |10 15
hrdinov, Usek na Sidl. Tahanovce nahradeny
elektrickou: Grunt — Moskovska — Tr. KVP —

Nova nemocnica - Postovda - Nam.

Maratonu mieru — novy most cez Hornad —
Marsala Koneva — Krosnianska — Lingov
39 18m | nahrada linky ¢. 19 v Useku Amfiteater — KVP, 10 15 10 15

klastor

51 neprevadzkovana (nahradena linkou ¢. 10) - - - -

52 neprevadzkovana (nahradena linkami ¢. 7, - - - -
13,26 a R1)

54 neprevadzkovana (nahradena linkami ¢. 7, 9, - - - -
19, 27, 34, 36, 55, 71, 72)

56 neprevadzkovana (nahradena linkami ¢. 1, - - - -
1A, 10)

71 18m | Stani¢né nam. — KVP, klastor 7,5 10 | 10 15

72 neprevadzkovana (nahradena linkami ¢. 36, - - - -
71)
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Tabulka 36 Pocet potrebnych vozidiel pre variant E

Pocet Pocet v pripade

prevadzkovania

trolejbusov

Elektricka 15m 4 -
Elektricka 30m 20 -
Elektricka 23m 42 -
Autobus <11m 16 -
Autobus 12m 39 -
Autobus 15m 16 -
Autobus 18m 52 -
Trolejbus 18m 0 -
Spolu autobusy 121 -
Spolu elektricky 66 -
Spolu trolejbusy 0 -
Poznamka: pocet potrebnych vozidiel je uvedeny bez Gcelovych liniek, skolskych liniek, rezervy
a spravky
5.1.9

Predlzenie trate do Krasnej neodporicame vzhladom na nasledujuce skutocnosti:

nizka hustota osidlenia aznej vyplyvajuce nedostatocné pocty cestujicich pre
kolajovu dopravu (neefektivna prevadzka kolajovej dopravy),

vyrazné negativne environmentalne dopady na obyvatelstvo (hluk z elektrickovej
dopravy) a

problematické smerové vedenie trate.

Koncept obsluhy oblasti letiska:

celodenny dopyt cestujucich po doprave nezodpoveda kapacite elektrickovej dopravy
(v pracovnych dnoch postacuje sedlovy interval 60 min, cez volné dni 120 min),
narazova doprava sa tyka vymen zmien 6. h, 14. h a 22. h, pricom je ju mozné obsluzit
dodatocnymi 3 autobusovymi spojmi,

odporuc¢ame riesenie dopravy na pracovné zmeny vypravenim priamych posilovych
autobusovych spojov, v ostatnych casoch zabezpecovat iba nadvaznu dopravu na
elektricky v terminali Peresska,

nadvaznosti na konkrétne odlety odporucame vo variantoch linkového vedenia B, C, D,

E rieSit pridanim vlozenych spojoy,

=NDCLEI D—O2 A
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- nadvaznosti na konkrétne prilety odporicame vo variantoch linkového vedenia B, C, D,
E rieSit operativnym pridanim spojov, ak by cas cakania cestujucich presiahol
definovand hranicu; na tento ucel odporiucame previazat dispecersky systém DPMK

a letiska KSC a

- priamu dopravu do centra (variant linkového vedenia A) odpori¢ame zabezpecit na

komercnej baze.

ENDCL —
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Tabulka 37 Vyhodnotenie variantov linkového vedenia MHD
Var. Vykony! Vykony Kapacita Pocet Pocet Dotacna

pri dodrzani pri nedodrzani 2 autobusov  elektriciek  narocnost

Standardu [vzkm] Standardu [€]3

[vzkm]

A 15 870 000 +890 000 -520 000 98 % 171 47 17 560 000
B 14 950 000 -30 000 -1 200 000 95 % 149 53 15970000
C 14 960 000 -20 000 -1 010 000 103 % 140 68 16420 000
D 14 320 000 -660 000 -1 370 000 106 % 135 68 15020 000
E 15 530 000 +550 000 -280 000 108 % 141 79 17 800 000

Poznamka: Pocty vozidiel sa vztahuju k premavke bez trolejbusov. Dotacna narocCnost sa

vztahuje na vykony pri dodrzani Standardu poctu spojov.

Tabulka 38 VWyhodnotenie jednotlivych opatreni v MHD

Opatrenie* Rozdiel Dotacna
vykonov narocnost [€]
[vzkm]

Zavedenie Standardu poétu spojov +710 000 az +790 000 az

+1 410 000 +1 630 000

Reforma linkového vedenia elektriciek, odstranenie -520 000 -700 000

sibehov bez vystavby terminalov

Vystavba prestupnych terminalov -920 000 -980 000

Vystavba elektrickovej trate na Hlavnej ul. -550 000 -560 000

Vystavba elektrickovej trate na Sidlisko Tahanovce cez -80 000 -130 000

Hlinkovu ul.

Vystavba elektrickovej trate na Sidlisko Tahanovce cez +220 000 +680 000

Masarykovu ul., vystavba elektrickovej trate Bardejovska -

Popradska — Alejova

'Absolutne vykony variantu pri dodriani Standardu pocétu spojov a rozdiel medzi vykonmi k 10.5.2015

a vykonmi variantu pri dodrzani/nedodriani Standardu po¢tu spojov

2Poskytnuté\ kapacita v rannej Spicke v porovnani s kapacitou k 10.5.2015

*0dhad Uhrady straty pri poskytovani dopravnych vykonov vo verejnom zaujme

*Ku kazdému opatreniu sa viazu zmeny v linkovom vedeni popisané v jednotlivych variantoch
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Z vyhodnotenia variantov vyplyva, Ze najvacsSie Uspory je mozné dosiahnut vystavbou
prestupnych terminalov a naslednym skratenim autobusovych liniek s prestupom na
elektrickovi dopravu. Najvacsie naklady si vyziada zavedenie Standardu poctu spojov, ktory
vsak sucasne prinesie potencial v strednodobom horizonte ziskat novych cestujucich, tzn.
zvysSit trzby za cestovné listky. Zavedenie uvedeného standardu je menej nakladné pri
variantoch B, C, D.

Z prevadzkového hladiska by najefektivnejsim variantom mohol byt variant D. Uspora
vSak vychadza z vyuzitia Hlavnej ulice pre vedeni elektriciek, pricom tato moznost je vzhladom
na priority pobytovych a spolocenskych funkcii na Hlavnej ulici neredlna. Preto sa ako
najvyhodnejsi variant na dalSie sledovanie javi variant B pre horizonty 2020 a 2030 a variant C
pre horizont 2040.

Naopak, najmenej efektivny je variant E, ktory neumoznuje pri sucasnej vyske Uhrady
straty pri vykonoch vo verejnom zaujme zaviest kvalitnejsie Standardy.

Z navrhnutych variantov boli schvalené pre dalSie vyuzitie varianty B (2030) aC
(2040).Zatazenie sieti hromadnej dopravy z modelovych vypoctov je uvedené v prilohach 20 -
26.

Primestska autobusova doprava prevadzkuje na objednavku KosSického samospravneho
kraja 785 spojov prichadzajucich denne na hlavni autobusovd stanicu. Regionalnym
autobusom dochadza denne do Kosic 8 500 cestujucich, z toho 43 % na autobusovu stanicu a
31 % do Sace. Z Kosic denne odchéadza 7 050 cestujlcich (z toho 43 % z autobusovej stanice,
14 % z Sace a 10 % z SOS automobilovej).

Spolu so zelezni¢nou dopravou dochadza denne regionalnou verejnou dopravou 12,5

tis. cestujucich, ktori vykonaju 25 tis. ciest.

60 % ciest regionalnou dopravou konci na Stanicnom namesti. Velka cast vykonov
autobusovej dopravy je subezna s MHD mesta Kosice, aj ked ju v celej dizke a7 na autobusovu
stanicu vyuziva len 43 % cestujucich. Tu sa nachadza znacny potencial pre integraciu oboch
typov hromadnej dopravy s vyuzitim kapacitnych elektrickovych liniek.

=NDC[J4] b—o- A
Q)



MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
A REGIONALNEHO ROZVOJA
SLOVENSKE) REPUBLIKY

O KOSICE (e

orD

SUIRoun o

EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buducnosti”

Obrazok 18

© Upasssstlop st \ : ocait

Denna dochddzka autobusmi a viakmi do Kosic podfa dopravného modelu
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Zelezniénou dopravou dochddza podla podkladov poskytnutych ZSSK 7 983
cestujucich (vratane dialkovych vlakov), z toho 94 % do stanice Kosice a 4 % do stanice KoSice
— predmestie.

Odchéadza celkovo 10 117 cestujucich denne (vratene dialkovych vlakov), z toho 96 %
zo stanice KoSice (modelovy vypocet vykazoval pre prevahu dialkovych ciest mierne nizsie

hodnoty).

Primestské vlaky poskytuji spojenie z Popradu, Presova a Ciernej nad Tisou

v hodinovom takte. Z TrebiSova jazdia regionalne expresy kazdé dve hodiny. Z Turne nad
Bodvou jazdia len 4 vlaky denne, od decembra 2015 p6jdu vlaky z nového terminalu Moldava
nad Bodvou kazdé dve hodiny. Hlavné problémy regionalnych vlakov su:

e len Ciasto¢ne obnoveny vozovy park,

o riedke intervaly medzi vlakmi pre primestské cesty v Spickovych hodinach,

e konkurencia autobusovej dopravy s hustejsimi intervalmi a

o takt od Ciernej na Tisou je narudovany regionalnymi expresmi, atak v mensich

zastavkach zastavuje iba trikrat za Styri hodiny.

Podla informécii poskytnutych Usekom obchodu, Sekciou marketingu a Oddelenim
regionalnej a primestskej dopravy ZSSK sa prevadzkuje a ocakava nasledujuci systém
grafikonu verejnej dopravy do roku 2020:

o Trat KoSice — Poprad-Tatry:

- Rezim dopravy: hodinovy takt v rannej a popoludnajsej Spicke, dvojhodinovy takt
v dopravnom sedle,

- Koncepcia prevadzky: odchody z KoSic a stanice Poprad-Tatry po odchode vlaku dialkovej
dopravy a prichody do KoSic a stanice Poprad- Tatry pred prichodom vlaku dialkovej
dopravy; v stanici Poprad-Tatry bude zabezpeceny prestup na vlaky dialkovej dopravy
a v Kosiciach budu zabezpecené pripojné vazby na vlaky ostatnych trati a

- Ocakavany cielovy GVD 2020: odchody z Kosic na 31. minutu a prichody na 28. minutu,
odchody zo stanice Poprad-Tatry na 37. minutu a prichody na 24. mindtu.

e Trat KoSice — Humenné (vlaky kategoérie REX):

- Rezim dopravy: dvojhodinovy takt,

- Koncepcia prevadzky:
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var. A: zabezpecenie navozu/odvozu zamestnancov a ziakov do Kosic na 6., 8., 14. a 18. hodinu
a odvozu po 14., 18. a 22. hodine so su¢asnym zabezpecenim pripojov na vlaky kategorie IC
Kosice — Bratislava,

var. B: zabezpecenie navozu/odvozu zamestnancov a ziakov do Kosic na 6., 8. hodinu a odvozu

po 14. a22. hodine so sucasnym zabezpecCenim pripojov na vlaky kategorie R Kosice —

Bratislava a

- Ocakavany cielovy GVD 2020:

var. A: odchody a prichody z/do KoSic na neparnu hodinu s vynimkami odchodu na 15:50

(vlozeny vlak) a 0 22.50 (odvoz po 22. hodine),

var. B: odchody z Kosic na neparnu hodinu a 52. minutu s vynimkou odchodu o 22:50 (odvoz

po 22. hodine), prichody na parnu hodinu a 8. mindtu s vynimkami o 5:00, 7:00 (navoz na 6.

a 8. hodinu).

o Trat Kosice — Cierna nad Tisou:
- Rezim dopravy: hodinovy takt v rannej a popoludnajsej Spicke, dvojhodinovy takt
v dopravnom sedle,
- Koncepcia prevadzky: zabezpecenie pripojnych vazieb v KoSiciach na vlaky ostatnych trati,
- Ocakavany cielovy GVD 2020:
var. A: odchody z Kosic na 15. minutu a prichody do Kosic na 55. mindtu,
var. B: odchody z Kosic na 10. minuUtu s vynimkou odchodu o 22:55 (odvoz po 22. hodine)
a prichody do Kosic na 50. minutu.

o Trat KoSice — Moldava nad Bodvou mesto:

- Rezim dopravy: sedem parov osobnych vlakov,

- Koncepcia prevadzky: zabezpecenie pripojnych vazieb v KoSiciach na vlaky kategorie R
Kosice — Bratislava, navoz a odvoz na zmeny do U. S. Steel KoSice cez zastavku Hutniky zo
smeru Moldava nad Bodvou,

- Ocakavany cielovy GVD 2020:
odchody z Kosic na parnu hod., 5. min, prichody do Kosic na neparnu hod., 55 min.

o Trat KoSice — Presov:
- Rezim dopravy: celodenny hodinovy takt
- Koncepcia prevadzky: zabezpecenie pripojnych vazieb v Kysaku na vlaky dialkovej dopravy,
- Ocakavany cielovy GVD 2020:
Odchod z Kosic na 40. min, prichod na 19. min, vlaky v Useku KosSice — Kysak nezastavuju v
staniciach Tahanovce, Kostolany nad Hornadom, Trebejov.

Oproti dneSnému stavu je rozsah grafikonu 2020 v podstate nezmeneny.
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5.4 Integracia verejnej hromadnej dopravy

Obrazok 19 Zatazové kartogramy regiondlnej Zeleznicnej a autobusovej dopravy

Zdroj- VUD 2011

V stcasnosti nie je v KoSiciach a v okoli prevadzkovana integrovana doprava. Vnutorne
integrovany je samozrejme systém mestskej hromadnej dopravy a jednotny tarifny systém ma
aj zZeleznica. Regionalne autobusy pouzivaju neprestupnu tarifu, v ramci ktorej nie su tarifne
integrované ani spoje jedného dopravcu.

V minulosti sa uskutoc¢nili dva pokusy o zavedenie integrovanych dopravnych
systtmov. Dna 1. septembra 1999 mesto KoSice, po dvojro¢nej priprave a vypracovani
projektu, zahajilo overovaciu prevadzku Kosického integrovaného dopravného systému (KIDS)
za Ucasti zelezniCnej, autobusovej a mestskej hromadnej dopravy. Bola zahajend overovacia
prevadzka na zabezpecenie navozu zamestnancov U.S. Steel Kosice, s.r. 0. do ZelezniCnej
stanice Haniska pri KoSiciach na jeden prepravny doklad (mesacny cestovny listok MHD a
kupoény ZSSK). V roku 2000 doslo k zapojeniu primestskej autobusovej dopravy (PAD) do KIDS
spristupnenim autobusov smerujucich z okrajovych casti mesta KoSice. Na fungovanie KIDS
boli prijaté zmluvy medzi mestom Kosice — DPMK, a.s. — Zelezni¢nou spolo¢nostou Slovensko,
a.s. (ZSSK, a. s) a dopravcom PAD o spolupraci pri spristupneni vybranych spojov pre
vybranych predplatitelov sluzieb DPMK, a. s.
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Dnom 31. decembra 2000 bola overovacia prevadzka ukoncena, a od 1. januara 2001
bola na Uzemi mesta zavedena beZzna prevadzka I etapy KIDS. Na zaklade vysledkov
podlozenych analyzou doterajsieho fungovania zo strany ZSSK, bola zmluva medzi ZSSK, a. s. a
mestom Kosice ukon¢ena dna 31. marca 2005.

Od roku 2008 bol podla spracovanej Institucionalizacie integrovaného dopravného
systému verejnej osobnej dopravy Kosického kraja zalozeny KoSickym samospravnym krajom
koordinator ODIS. Za celt dobu jeho cinnosti vsak nedoslo k zahajeniu spoluprace medzi
mestom a krajom a teda neboli zavedené prvky integracie. KoSicky samospravny kraj spisal
s mestom Kosice dve memoranda o spolupraci. Prekazkou dalSej spoluprace je neexistencia
partnera na strane mesta, nakol'ko cinnosti planovania a organizacie dopravy v praxi vykonaval
dopravca DPMK. Dopravca moOze byt za rozvoj integracie zodpovedny iba vo vynimocnych
pripadoch tak, ako to bolo v pripade systému KIDS pred rokom 2000. Zmenou prepravnych
pomerov sa vyhodnost pre DPMK skoncila.

V Kosickom kraji existuju tri samostatné systémy hromadnej dopravy, ktoré formalne
organizuju tri typy objednavatelov (Kosicky samospravny kraj - KSK, Ministerstvo dopravy
vystavby a regionalneho rozvoja SR — MDVRR a mesto KoSice). Pravidelnd autobusovu
dopravu organizuju predovsetkym dvaja autobusovi dopravcovia - Eurobus, a.s. (KoSice)
a ARRIVA, a.s. Regionalnu Zelezni¢nl dopravu zabezpecuje Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko,
a.s. — ZSSK. MHD v Kosiciach zabezpecuje Dopravny podnik mesta KoSice, a.s. — DPMK na
zaklade uzatvorenej zmluvy s mestom Kosice. DPMK je komunalnou spolocnostou. Systém
MHD v Kosiciach poskytuje cestujucim moznosti prepravy svelkym rozsahom ponuky
a moznostou volby medzi troma druhmi dopravnych prostriedkov. Komplexny systém kosickej
MHD nie je ale dostatocne flexibilny vzhladom na neustdle sa meniace poziadavky
cestujucich, zmeny v spolocnosti a zmeny tarifného systému. Dopravny podnik zabezpecuje
spolahlivi prevadzku dopravného systému. Ako vacsina velkych komunalnych firiem, je
tazkopadny av porovnani sdopravcami vzapadnej Eurdpe je malo orientovany na
cestujuceho. V minulosti nemala MHD taku vysoku konkurenciu, akou je dnes neustaly rast
individualneho motorizmu, a preto dopravcom nikdy nechybali cestujuci. S rastom zivotnej
arovne vznika potreba reagovat aviacej sa zameriavat na poziadavky cestujucich, pretoze
moze dojst postupne k ich poklesu.

Dopravné systémy nie sU navzajom medzi sebou koordinované hlavne v oblasti
koordinacie cestovnych poriadkov. Dopravcovia v pravidelnej autobusovej doprave planuju
bezné vedenie spojov, ktoré mézu byt do znacnej miery subezné so spojmi osobnych vlakov
a nie v nadvaznosti na ich pripojovost. Dopravna obsluznost Uzemia nie je chapana ako
komplexny systém poskytovania prepravnych sluzieb obyvatelstvu, ale kazdy dopravca sa
snazi ziskat svojho zakaznika za Ucelom dosiahnutia trzieb.
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Po zavedeni bezplatného cestovania na zeleznici od roku 2014 sa moznost zavedenia
integrovanej dopravy nadalej skomplikovala, nakolko je obtiazne ponuknut spolocné tarifné
podmienky na vlak a iny dopravny systém pre tych, ktori si opravneni cestovat po zeleznici

zadarmo.

Obrazok 20 Denné pocty cestujucich prichadzajucich autobusovou regionalnou dopravou

TN =¥
500 cestujuci vystupujici na predmestiach |
500 cestujuci iduci do centra
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5.5 Cestna siet a klasifikacia ciest

Mesto Kosice ma k dispozicii cestnu siet pozostavajicu z:
e rychlostnych ciest v majetku statu, ktoré spravuje Narodna dialnicna spolo¢nost,
a.s.,
e ciestl triedy v majetku Statu, ktoré spravuje Slovenska sprava ciest,
e ciestIl alll triedy v majetku a sprave mesta a
e miestnych komunikacii v majetku a sprave mesta.

Po D1 v okoli KosSic vedie hlavna siet TEN-T a Dunajsko-rynsky koridor hlavnej siete
(cez KoSice vede jeho Zeleznicna vetva). Cez KosSice prechadzaju trasy zakladnej siete TEN-T
podla Nariadenia 1315/2013 Eurdpskeho Parlamentu a Rady. SU vedené po cestach R2, 1/68
(alebo 1/17), privadzaci PR3 na D1 a po uliciach Juzna, Jantarova a Palackého, ktoré vsak vdaka
priechodom pre chodcov a elektrickovym krizeniam nespifiaji celkom poziadavky na TEN-T
siet’ (v buducnosti pravdepodobne riesené prelozenim na novy obchvat R2 — D1). V KoSiciach-
Sace sa nachadza terminal kombinovanej dopravy zakladnej siete TEN-T. Si¢astou zakladnej
siete TEN-T je tiez letisko Barca.

Cez KoSice prechadza medzinarodna cestna trasa E50 Brest — Machackala (po
dokonceni bude prevedena na D1) , E58 Vieden — Rostov nad Donom, E71 KoSice — Split

a E571 Bratislava - Kosice.
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Obrdzok 21 Siet ciest TEN-T v okoli Kosic
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Obrazok 22 Eurdpske cesty v okoli Kosic

Zdroj: www.unece.org

KoSicami prechadza privadzac PR3 z dialnice D1 (oznacovany tiez ako rychlostna cesta
R4). Do Kosic prichddza cesta R4 z Madarska a R2 zatial iba od Kosic-Sace. Cesta 1/50
Drietoma — Vysné Nemecké prechadzala po vonkajsom koSickom okruhu, I/68 Mnisek nad
Popradom — Milhost, podla nového ¢islovania ide o cestu I/16 zo Zvolena do Kosic-Sace a 1/19
z KosSic do Vysného Nemeckého, resp. o cestu 1/20 z PreSova do Budimira a1/17 z Kosic do
Milhosti, cesta II/552 spaja KosSice a Velkymi Kapusanmi, cesta II/547 so Spisskym Podhradim
all/548 m. ¢. Peres so Smolnikom.

Miestna cestna siet sa sklada z pozemnych komunikacii funkcnych drovni: A2, B1, B2,
B3, C1 aC2, dalSie pozemné komunikacie funkénych drovni D1 a D2 nie sU urcené na
prevadzku motorovych vozidiel. V modelovej sieti je zadanych 62,4 km komunikacii funkcnej
urovne Aa217,7 km komunikacii funkinej Urovne B. ZvysSnych 119,7 km su vybrané
komunikacie funkcnej drovne C1 zaradené do modelu.

Cestna siet Kosic je z velkej miery tvorena modernymi kapacitnymi viacpruhovymi
cestami vybudovanymi pocas Uzemného rozvoja mesta. Priechod rychlostnej cesty PR3 - R2
cez Kosice je vedeny po Stvorpruhovych cestach, ktoré nemaju celkom rychlostny charakter, ale
hlavné krizovatky boli prebudované na mimourovnové. Kapacitné stvorpruhové cesty tvoria aj

4

vnutorny ,nulty “ okruh avonkajsi okruh, ktory ma vacsinou uUrovnové krizovatky s velmi
vysokou kapacitou. Problematicka je severna cast Watsonova — Hlinkova vedena zastavanym
Uzemim, najma v Useku mostu cez Hornad, kde je zatazovana aj radialnymi cestami z PreSova

a v smere zo sidlisk Tahanovce a Dargovskych hrdinov do centra.
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Obrazok 23 Fragmentacné osi a stanoviste smerového a profilového dopravného prieskumu pre
spracovanie Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice

@ stanovisté profilového priizkumu (ASD) { - \ : -
@ stanovidté smérového prizkumu (kamera) ) Loyt N \ . EEN
______ fragmentacni osy 7
rychlostni silnice, silnice I. tfidy
ostatni vyznamné pozemni komunikace

5.5.1 Charakteristika cestnej siete
Hlavné cesty smerujuce do Kosic su dodnes vedené viac menej v historickych stopach:

ez PreSova vedie cesta I/20 (do roku 2015 1/68) prestavena na rychlostny privadza¢ PR3
z dial'nice D1 a rychlostnej Presovskej cesty (PR3) v stope historickej preSovskej cesty,
ktora Ustila do priestoru dnesnej autobusovej stanice s vetvou vedenou cez dnesnu
Rampovu a Alvinczyho ulicu k Mlynskej baste a dalej na Hlavnu ulicu,

e 7z Michaloviec vedie cesta I/19 (do roku 2015 I/50) v trase Secovskej cesty, ktora sa
pripaja na PreSovsku cestu,

e z Miskovca vedie cesta 1/17 (do roku 2015 1/68) v trase historickej Statnej cesty
Budapest — KoSice, ktora pokracovala dalej po vtedajsej Pestskej ulici (dnesnej Juznej
triede) do centra (v stcasnosti prevedena na Juzné nabrezie),

e zo Slanca vedie cesta II/552, ktora je novou stopou k prietahu 1/50, I/68 a R4 (viedla
dnesnymi ulicami Jarmocna, Rosna a Poziarnicka v smere na Juznu triedu),

e z Moldavy nad Bodvou vedie cesta I/16 (do roku 2015 I/50), po ktorej je teraz
vyznacena z mestskej ¢asti Saca rychlostna cesta R2 v stope historickej cesty Budapest
— Vac - Kosice, ktora viedla po dneénej Moldavskej ceste a Stirovej do centra,
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ez Margecian vedie cesta II/547 po Cermelskej ceste, ktora pokracovala po Komenského
a Hlavnej do centra a

e z Kostolian vedie cesta 11I/5472 po Kostolianskej ceste, ktora sa pripajala na
Cermelskou cestu pri dneénej Havli¢kovej ulici a dnes pokracuje po Narodnej na
Hlinkovu stopu.

Zo starych ciest vzisli aj dnesné radialne trasy po uliciach Rastislavova, Gemerska,
Ipelska — Ondavska — Vojenska, Cs. armady, Hurbanova a Narodna.

Sedem hlavnych radial a Sest menej vyznamnych radial tvori (s vynimkou upokojenej
Hlavnej ulice) dodnes funkcny zaklad siete miestnych komunikacii. Dopravna funkcia Hlavnej
ulice a upokojeného historického centra bola nahradena vnutornym okruhom, ktory
zabezpecluje vnutornd obsluhu Centralnej mestskej zony: Hviezdoslavova (J. Bacika -
Tovérenska) — Stefanikova — Protifasistickych bojovnikov — Stirova — Moyzesova ulica. Vonkajsi
okruh zabezpecuje prepojenie radial v trase Trieda SNP — Watsonova — Hlinkova — Presovska —
Juzné nabrezie — Nizné Kapustniky — Alejova. Siet miestnych komunikacii bola vybudovana vo
forme mestskych ulic v medzivojnovom obdobi na sever a na juh od centra. Po¢nic rokom
1938 sa uz nestavali obycajné mestské priestory, ulice anamestia, ale nové miestne
komunikacie vznikali az spolu s vystavbou sidlisk v obdobi 1955 — 1993. Boli vybudované
predovsetkym hlavné zberné Stvorpruhové komunikacie na sidliskach a pristupy k nim, siete
obsluznych ulic a parkoviska.

Cestna siet je, ako je uz spomenuté, vytvorena 13 radialnymi trasami a systémom
okruznych komunikacii vybudovanych pocas vystavby modernych Kosic. Tieto okruhy maju
napriek velmi podobnému Sirkovému usporiadaniu (prevladaju Stvorpruhové cesty) velmi
rozdielne vyuzitie a polohu v meste.

Dnesny expresny okruh, navrhovany Stratégiou na premenu na mestsky prietah tvoria
rychlostné cesty Pre$ovska — Juzné nabrezie — Nizné Kapustniky — Cerveny rak a cesty R2
k Ludvikovmu dvoru. Tato komunikacia poskytuje najvyssi standard pre tranzitnu aj cielovu

dopravu. Problémom je, Zze v priechodoch krizovatkami nema vzdy zachovanu plnu kapacitu.

Vonkajsi mestsky okruh je vedeny uzlami na uliciach Alejova, Trieda SNP, Watsonova
a Hlinkova, ktoré su vybavené riadenymi krizovatkami, prechadzaju obytnymi oblastami, je po
nich vedena MHD, su problematické pre prechadzanie a severna cast je vyuzivana tiez pre
radialne cesty.

Popradska ulica poskytuje jednu dvojpruhovi okruznu trasu na zapade mesta navyse,
pricom jej funkcia je Cisto dopravna a s malym podielom MHD. Okolo komunikacie je vsak
Skolska zastavba a jej severna cast sluzi tiez ako radiala. Problematické je zapojenie na vonkajsi
mestsky okruh.
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QKOSICE (& nmmmm (MR i
J DOPRAVA acais 2

SLOVENSKEJ REPUBLIKY
PR Prigrby EUROPSKA UNIA

"

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buducnosti

Trieda KVP ponuka velmi vysoky standard pre automobilovi dopravu, hoci ma velmi
nevhodne riesené krizovatky. Komunikacia vedie osou obytnej oblasti inak pokojnej casti
mesta a ako okruzna trasa je malo atraktivna. Severnd cast ma skor charakter radialy a
spolocne s Popradskou je problematické jej napojenie na vonkajsi mestsky okruh.

Obrazok 24 Funkcna analyza cestnej infrastruktury 2015 a okolitého prostredia
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5.5.2 Nedostatky cestnej siete

- kongescie blokujuce MHD:

Hlinkova ul. od krizovatky s Magnezitarskou ulicou po krizovatku s Narodnou
triedou (smer centrum),

krizovatka Presovska cesta/Hlinkova ul./Americka trieda (smer centrum),
PreSovska cesta a Palackého ulica od krizovatky s Priemyselnou ul. po
krizovatku s Ul. Protifasistickych bojovnikov,

Slanecka cesta od krizovatky s Ulicou Napajadla po krizovatku s Ulicou Nizné
Kapustniky,

Moldavska cesta od krizovatky s Toryskou ulicou po krizovatku s Zizkovou
ulicou a

vstup k Vstupnému aredlu U.S.Steel z cesty R2 pred zaciatkom pracovnych

zmien v U.S.Steel,

- problematické krizovatky pre MHD:

Secovska cesta + cesta I1I/3410 (linka €. 32, pribieha Uprava),

Nova nemocnica (autobusové linky),

Kostolianska cesta + Cesta pod Hradovou (linka ¢. 14),

Secovska cesta + Herlianska ul. + Tr. arm. gen. L. Svobodu (linka ¢. 15, 20/20L,
32),

Lunik VIII + Petzvalova ul. (linka ¢. 32; linka ¢. 10 musela byt z tejto krizovatky
pre velké Casové straty odklonena),

Saca - krizovatka 1/16 so Zeleziarenskou ul. (linky ¢. 26, 26P, 52, 56) a

zelezni¢né priecestie Rampova (potencial premavky MHD),

- zly stav ciest:

=NDCLJi]

do Kavecian (Kavecianska cesta, Budanova ul.) (linka ¢. 29),

usek Kavecany — ZOO (Obla ul.) (linka ¢. 29),

do Spalovne (medzi cestou II/3416, Spaloviiou a KokSovom-Baksou — cestou
I1I/3340) (linka C. 24),

Uénovska ul. v Saci (z dévodu zlého stavu po nej nepremava linka MHD ¢. 26,
ale musi absolvovat obchadzku po dlhsej trase),

Ul. K lesu v MC Krasna (linka ¢&. 28) a

cesta I1I/3401 do Hanisky a k PHV (linka ¢. 21),

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta )74 92



< (F)
. 7 g MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
k KO S I C E ‘(h// AREGIONALNEHO ROZVOJA

OorD

BUPR.?\I'!. 072013
operatny program EUROPSKA UNIA

SLOVENSKE]J REPUBLIKY

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buducnosti”

- chybajuce prepojenia:
o Peres — Lorin¢ik (linky MHD obsluhujice obe MC musia premévat obchadzkou

cez cestu R2) a
o spojenie MC Krasna so $tvrtou ,Pri Teleku” (neprejazdna UL k lesu nuti

premavat linku 28 obchadzkou).

5.5.3 Intenzita premavky

Intenzita premavky je v dopravhom modeli sledovana na pozemnych komunikaciach
funkénych skupin A, B, C1 a dalSich vybranych obsluznych komunikaciach, pricom su vylucené
neprejazdné oblasti siete.

Tato siet bola najprv zatazend maticou sucasnych vztahov, nasledne vyhladovymi
maticami pre roky 2030 a 2040 a este neskor navrhovymi variantmi, ¢o je popisané v navrhovej
Casti spravy. Vo variante bez projektov (nulovy variant) dochadza k postupnému rastu
dopravného vykonu siete pre osobnu i nakladnu automobilovu dopravu.

Tabulka 39 Wwvoj dopravného vykonu automobilovej dopravy vo variante 0 v rokoch 2015, 2030 a
2040

variant 0 - 2015
OA NA
[vozkm] [vozkm]
1902294 | 246924 | 2330517 | 292971 2468831 | 305967

Z kartogramu intenzit z dopravného modelu je zrejmé, Zze s ohladom na kapacitu a jej

vyuzitie existuju tri hlavné prijazdové cesty do Kosic:

e Zo severovychodu PR3 privadzac (tiez1/ 68 al/ 20) z Presova,
e Zjuhovychodu Il / 552 zo Slanca a
e Zjuhozapadu R2 (tiezI/ 50 al/ 17) z Rozhavy.

Dve hlavné prijazdové komunikacie do centra mesta z vychodu:

e Hlinkova (Il / 547) a

 Palackého - Starova.
Tieto cesty su prepojené s vyznamne zatazenymi okruhmi:

e Vychodny: prietah rychlostnej cesty PR3 - R2: Presovska - Juzné nabrezie - Nizné

Kapustniky a

ENDCE =
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e Zapadny: mestsky cestny okruh (Trieda SNP).
Obrazok 25 ZataZenie cestnej siete a miesta tvorby kongescii (variant 0, rok 2015)
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Obrazok 26

PretaZzené riadené krizovatky v rokoch 2015 a 2030

e Existuje pat krizovatiek a dva Useky pretazené v rannej Spicke v roku 2015:

o

O

o

o

O

Hlinkova - Vodarenska z vychodu,

Palackého - vjazd do autobusovej stanice z vychodu,
Protifasistickych bojovnikov - Rooseveltova zo severu,
Stdrova - Kuzmanyho od zapadu,

Trieda SNP - Ondavska z juhu,

Mimourovnova krizovatka DZungla zo severu,
Mimourovnova krizovatka PreSovska - SeCovska zo severu a

Mimourovnova krizovatka Nizné Kapustniky zo severu na zapad.

e V pripade troch dalSich krizovatiek sa o¢akava pretazenie v roku 2030

(v bezprojektovom variante):

o

O

o

Trieda SNP - Bardejovska z juhu,
Trieda SNP - Hradska z juhu a severu a
SNP - Laborecka z juhu

e Problematické su aj nasledujluce neriadené krizovatky:

O

o

Festivalové namestie,

Moldavska cesta — Toryska

Trieda SNP — Popradska,

Cerveny rak s ulicou Pri pracharni
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o Trieda KVP — Petzvalova,

o Trieda KVP - Lunik IX,

o Trieda KVP — Myslavska,

o Trieda KVP — Bratislavska,

o Trieda KVP - Drabova,

o Trieda KVP — Moskovska (rampy),
o Trieda KVP — Bauerova,

o Trieda KVP — Zombova,

o Trieda KVP — Starozagorska,

o Trieda KVP — Lechkého,

o Trieda KVP — Wuppertalska,

o Trieda KVP - Popradska (4 pruhy) a
o Popradska - Ipelska.

554 Urovne kongescii / Uroven sluzieb (LOS)

V tabulkach nizsie su miesta, pri ktorych bola identifikovana nizka rezerva kapacity
alebo uz prekrocCena kapacita. Ide o vypocet z dopravnych intenzit dosahovanych v rannej
$picke. Urovne kvality dopravy (LOS) boli uréené podia TP 10/2010 Vypocet kapacit

pozemnych komunikacii.

Tabulka 40 KriZovatky s vycerpanou kapacitou vjazdu v case rannej spicky v roku 2015
Krizovatka Vjazd I/K LOS
Hlinkova — Vodarenska Hlinkova z Tahanoviec 1,308 F
Hlinkova — Narodna Hlinkova z Tahanoviec 0,769 B
Hlinkova — Némcovej Hlinkova z Tahanoviec 0,956 E
SNP — Ondavska SNP z Moldavskej 1,050 F
Toryska — Galéria Galéria 0,741 B
VSS kriZzovatka rampa z vychodu 0,847 D
Moyzesova — Postova Moyzesova z juhu 0,786 C
Kuzmanyho — Studrova Sturova z zapadu 1,322 F
Moyzesova — Sttrova Sturova z zdpadu 0,749 B
Palackého — Jantarova Pala?kéh? 0,595 A
Jantarova 0,915 E
Rooseveltova — PFB Stefénikova — PFB 1,065 F
Palackého — autobusova stanica | Palackého z vychodu 0,999 F
ENDCEL =W
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Tabulka 41 KriZovatky s vycerpanou kapacitou vjazdu v rannej spicke v rok 2030
Krizovatka Vjazd I/K LOS
Hlinkova — Vodarenska Hlinkova z Tahanoviec | 1,593 F
Hlinkova — Narodna Hlinkova z Tahanoviec 1,019 F
Hlinkova — Némcove;j Hlinkova z Tahanoviec 1,087 F
SNP — Ondavska SNP z Moldavskej 1,218 F
Toryska - Galéria Galéria 0,882 D
VSS krizovatka rampa z vychodu 1,075 F
Moyzesova — Postova Moyzesova z juhu 0,845 D
Kuzmanyho — Stdrova Sturova z zdpadu 1,529 F
Moyzesova — Sttrova Starova z zapadu 0,866 B
Palackého — Jantarova Pala?kéhf) 0,784 B
Jantarova 1,063 F
Rooseveltova — PFB Stefanikova —PFB 1,238 F
Palackého — autobusova stanica | Palackého z vychodu 1,305 F
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5.5.5 Dostupnost hlavnych oblasti / uzlov
Obrazok 27 Dostupnost centra mesta automobilom — variant O, rok 2015
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Obrazok 28 Dostupnost centra mesta automobilom — variant 0, rok 2030
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Obrazok 29 Dostupnost centra mesta verejnou dopravou — variant 0, rok 2015
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Dostupnost centra autom sa medzi rokmi 2015 a 2030 vyznamne nemeni aje na
vybornej Urovni. Dojazdovy Cas sa pohybuje aj zo vzdialenejSich miest maximalne do 10 az
15 min. Tato rychlost sa dosahuje vdaka existujucej velkorysej infrastruktire v meste pre IAD.
PrediZenie jazdnych dob z okrajovych casti mesta je medzi rokmi 2015 a 2030 do jednej

minuty. Pristup autom je vzdy o 4 — 7 minut rychlejsi oproti MHD.

Dostupnost centra verejnou dopravou s vyuzitim kapacitne zavislého modelu

Obrdzok 30  Dostupnost centra v spickovej hodine v rokoch 2015 a 2030

st feeatiintens | B
i
VISUM 14.00 PTV AG[ Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice | 2015 VISUM 14.00 PTV AG[ Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice | 2015

Dostupnost centra prostrednictvom MHD je v sedle na dobrej Urovni aj zo
vzdialenejsich oblasti. Dojazdovy cCas je k zastavkam v smere do centra maximalne 21 min.
Horsia situacia je v Spicke, kedy dochadza k ovplyvneniu autobusovej dopravy kongesciami,
ktoré predlzuju dojazdovy &as do centra predovietkym zo sidlisk Tahanovce a Dargovskych

hrdinov.
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Dostupnost dalSich vyznamnych cielov

Obrazok 31 Dostupnost Zeleziarni U. S. Steel automobilom — variant 0, rok 2015

variant O - rok 2015
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Obrazok 32 Dostupnost Zeleziarni U. S. Steel automobilom — variant 0, rok 2030

variant O - rok 2030
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Obrazok 33 Dostupnost’ zeleziarni U. S. Steel verejnou dopravou — variant O, rok 2015
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Dostupnost Zeleziarni automobilom sa medzi rokmi 2015 a 2030 vyznamne nemeni.
Predizenie jazdnych déb zo sidlisk je do jednej mindty. Pristup automobilom je opat vyznamne
rychlejsi oproti MHD. Vynimku tvori mestska ¢ast Saca a oblasti v blizkosti privadza¢a od USS

do mesta, kde je verejna doprava znacne konkurencieschopnejsia.

Obrézok 34 Dostupnost velkych obchodnych center IAD a MHD — variant 0, rok 2015

\ﬂ@‘

-ﬂ-\ant ‘ .//

fratisizas
Stratega rozvoja dopravy a dopravmych stavieh mesta Kosice 1 WISUM 14,00 PTV AG Strategia rozwaja dopravy a dopraviysh stavieh mesta Kobice T 218

Porovnanie dostupnosti velkych obchodnych centier osobnymi automobilmi a verejnou
dopravou vychadza vyrazne v prospech automobilov. Hlavhym dovodom je predovsetkym
dlhsia dochadzkova vzdialenost k nakupnym centram zo zastavok MHD nez z parkovisk pre

osobné auta.
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5.5.6 Bezpecnostné urovne (miesta s vysokou nehodovostou, analyzy koridorov, a pod.)
Tabulka 42 Lokality s vysokou nehodovostou

Por.c. | Okres C. cesty Rizikové miesta pre bezpecnost cestnej premavky

1. Kosice 11/547 krizovatka k Alpinke — krizovatka Jahodna

2 Kosice 11/548 krizovatka na Lorincik — hranica okresu KS

3 Kosice 111/3403 Krizovatka Petzvalova — krizovatka Lunik IX — krizovatka odb. Myslava

4, Kosice 11/552 Ul. Slanecka, priechody pre chodcov

5 Kosice 1I/547 Ul. Hlinkova, z krizovatky Vodarenska — krizovatka Obrancov mieru km

631,600, pri ZS, priechod pre chodcov, LE

6 Kosice Miestna Krizovatka ulic Palackého - Jantarova

7 Kosice Miestna Krizovatka Trieda SNP — Toryska

8. Kosice Miestna Ul. Ondavska pri fakultnej nemocnici

9 Kosice Miestna Ul. Rastislavova pri fakultnej nemocnici

10. Kosice Miestna Juzna trieda — pod mostom VSS

11. Kosice Miestna Festivalové namestie

12. Kosice /17 Krizovatka s I1I/3401 a I[/3343 (Haniska, Caria)
okolie

Zdroj: Rizikové miesta pre bezpecnost cestnej premavky v Kosickom kraji, www.minv.sk

5.5.7 Vyhodnotenie variantov
Varianty na cestnej sieti pre stratégiu su:

Variant 1: doplnena cestna siet (len juzna vetva obchvatu Kosickej Novej Vsi),

Variant 2: doplnena cestna siet (len severna vetva obchvatu Kosickej Novej Vsi), mestsky
prietah,

Variant 3: doplnena cestna siet, mestsky prietah, obmedzenia prejazdnosti centra,

Variant 4: doplnena cestna siet, mestsky prietah, jednosmerny 0. okruh,

Variant 5: obmedzenia prejazdnosti centra a

Vyhlad: doplnend cestna siet, mestsky prietah, vyhladové prepojenia, obmedzenia

prejazdnosti centra.

V prilohach 5 - 10 su zobrazené Useky doplnenej cestnej siete a mestského prietahu
a variantné rieSenia organizacie dopravy na 0. okruhu.

Doplnenie cestnej siete pozostava z nasledujlcich zamerov:

1 juzny obchvat Kavecian,

2 Krasna - K lesu (spojenie MHD do Teleku),
3 Novy Demeter (Eur6pska — Magnetizarska),
4 Lavobrezna,
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prepojenie Peres - Lorincik,
napojenie letiska a prestavba MUK, napojenie Peresa,

7 prepojenie Krasna - Barca,

8a obchvat Kosickej Novej Vsi - juzna vetva,
8b obchvat Kosickej Novej Vsi - severna vetva,
9 obchvat Krasnej,

10 zvysSenie kapacity Slaneckej,

11  nové napojenie Sidliska Tahanovce,

12 obsluha rozvojového Uzemia Kopa a

13 zakaz odbocenia na Hlinkovu z Presova.

Vyhl'adovy variant je doplneny o nasledujuce prepojenia:

V1 prepojenie Jantarova a Juzné nabrezie,

V2 predizenie Nového Demetera cez Hornad,
V3 Slovenska - prepojenie na Hlinkovu a

V4 prepojenie letiska a ulice Pri pracharni.

Mestsky prietah predstavuje nasledujuce akcie:

A prepojenie Masarykovej a PreSovskej ulice,
B rekonstrukcia ulice Nizné Kapustniky a
C nova MUK Pri pracharni.

Zo zaverov analytickej Casti, navrhovanej dopravnej stratégie a progn6z st navrhnuté
opatrenia na cestnej sieti mesta pre casové horizonty 2020, 2030 a 2040 s odporucanym
postupom vystavby pre zachovanie vyrovnaného financ¢ného planu. Vystupmi su:

e navrh siete spracovany formou matematického modelu,

e vypocet zatazenia navrhovanej cestnej siete,

e vyhodnotenie variantov a navrh pre dalsi postup spolu s analyzou SWOT z hladiska
obsluznosti Uzemia.

Intenzity automobilovej dopravy pre navrhovy horizont 2030 boli vypocitané pre
nulovy (tj. bez rychlostného obchvatu a navrhovanych opatreni) variant a pat navrhovych
variantov (vid prilohy 5 — 10). Doplnenie cestnej siete bolo modelované priebezne a bolo
v optimalnom prevedeni zapracované do vysledného variantu. Z prilozeného prehladu
dopravnych vykonov, ktoré je nutné realizovat na prevedenie dopravnych vztahov, je zrejmé,
7e najvhodnejsi z hladiska ekonomickej efektivity je variant ¢. 2, ktory vhodne dopina

komunikacnu siet a neobmedzuje automobilovi dopravu.
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Z dovodu zvysenia udrzatelnosti dopravy je potrebné vykonat opatrenia v centralnej
Casti mesta k zlepseniu prostredia pre pesich a pre plynulost hromadnej dopravy. Dnesny stav
vysokej kapacity je v centre dosiahnuty iba vdaka ponechaniu styroch prejazdov napriec
Hlavnou triedou (Bacikova, Zbrojni¢na, Rooseveltova, Senny trh) a sibehu silnej automobilovej
a hromadnej dopravy aj v dopravne stiesnenych podmienkach (napr. Senny trh). Preto je
navrhnuté zjednosmernit ulice Hviezdoslavova, Kuzményho a Stdrova v centre mesta (okrem
hromadnej dopravy, licencovanych vozidiel taxisluzby a cyklistov (pozri prilohu 3)) a rozlozit
tak zatazenie na dve jednosmerné trasy na severe ajuhu centra s minimalizaciou kolizii
v krizovatkach, pricom Moyzesova aj Stefanikova zostan obojsmerné. Toto usporiadanie je
z hladiska zatazenia ulicnej siete vyhodnejsie ako zjednosmernenie 0. okruhu podla starsich
navrhov (testované ako variant €. 4). Jeho zasadnou nevyhodou je prevedenie vyssich intenzit
dopravy na Casti vonkajsieho cestného okruhu vedeného ulicami Hlinkova — Watsonova a SNP,
ktoré su obklopené bytovou zastavbou na osoh zatazenia ulic Stefanikova a Moyzesova, ktoré
su 0 mnoho menej obyvané.

Navrhuje sa definovat ciele aopatrenia ako aj projekty kroku 2030 v zhode
s Variantom ¢. 3.

Tabulka 43 Dopravné vykony v automobilovej doprave — navrhové varianty

Variant 1 - 2030 Variant 2 - 2030 Variant 3 - 2030 Variant 4 - 2030 Variant 5 - 2030

OA NA OA NA OA NA OA NA OA NA
[vozkm] | [vozkm] | [vozkm] | [vozkm] | [vozkm] | [vozkm] | [vozkm] | [vozkm] | [vozkm] | [vozkm]

2418388 | 324674 |2397763| 324065 |2472276| 357101 | 2506969 | 361765 |2426669 | 323534

5538

Predmetom zjednodusenej hlukovej studie je posudenie a vyhodnotenie vplyvu
automobilovej premavky tak pri si¢asnom, ako aj v navrhovom stave v meste Kosice.

Hodnotenie akustickych vplyvov je zamerané na akustickd situaciu najblizsich
chréanenych vonkajsich priestorov a chranenych vonkajsich priestoroch stavieb v blizkosti
dopravne vyznamnych komunikacii (vacsinou ide o zberné komunikacie), na ktorych su vyssie
intenzity dopravy. Vyhodnotenie sa uskutocnilo na zaklade nariadenia vlady ¢. 2/2005 Z. z.
o posudzovani a kontrole hluku vo vonkajsom prostredi a o zmene zakona Narodnej rady
Slovenskej republiky €. 272/1994 Z. z. o ochrane ludi v zneni neskorsich predpisov.

Modelovanie hlukovych hladin na vybranych komunikaciach je jednym z podkladov pre
tvorbu Stratégie rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice a posudenie vplyvu
stavby na zivotné prostredie. Nie je modelované celé mesto.
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Cielom studie je zhodnotit existujucu akusticku situaciu a zhodnotit akustickd situaciu
v nulovej variante v roku 2030. Vyhodnotenie je vykonané v grafickej forme pomocou kontur
pasiem a tiez formou tabulky, ktord vykazuje pocet obyvatelov zasiahnutych vyssou Urovhou
hluku.
Tabulka 44 Pocet obyvatelov zasiahnutych nadlimitnym hlukom v roku 2015

Sucasny stav 2015
Ulica Pocet obyvatveroy, pre ktor\’/ch.bqlo zistené
prekrocenie hlukovych limitov
Pocet obyvatelov

Alejova 50
Americka trieda 0
Cermel'ska cesta 35
Ceskoslovenské armady 600
Gemerska, Rastislavova (¢ast) 75
Herlianska, KoSicka Nova Ves 150
Hlinkova pri sidl. Mier 235
Hlinkova pri univerzite 320
Hviezdoslavova 0

Ipelska 75

Jana Pavla ll 0
Jantérova 700

Juznd trieda — Nam. osloboditelov — VSS kriZovatka 895
Komenského 1075
Trieda KVP medzi Moskovskou a Popradskou 0

Trieda KVP medzi Myslavskou a Moskovskou 0

Krasna — Ukrajinska 103
Ludvika Svobodu — Dargovskych hrdinov 0
Masarykova 0
Moldavska cesta z OK k Toryskej 60
Moldavska cesta pri Optime 0
Moskovska z Myslavskej po Triedu KVP 0
Moskovska, Toryska zo Sidliska KVP po Starovu 180
Moyzesova 150
Myslavska, pri Luniku IX 0
Narodna trieda, Gorkého z Hlinkovej k OK "Jumbo" 620
Ondavska, Vojenska 260
Palackého pri aut. nastupisti 255
Popradska medzi Triedou KVP a Toryskou 45
Popradska od Triedy KVP po Triedu SNP 36

ENDCE) F= A

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta — )74 109




¥

< E
. g MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
k KO S I C E ‘Ch_% AREGIONALNEHO ROZVOJA

SLOVENSKEJ REPUBLIKY

®)ord

operatny program

EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buducnosti”

Popradska — Usek Toryska — Bardejovska 0
Postova - ¢ast pri poste 0
R2 Peres 36
R4, Juzné ndbrezie(protihl. st.), sidlisko Nad jazerom 0
Slanecka ulica 520
Stefanikova 75
Stdrova, Nam oslob. v smere z Toryskej k Auparku 250
Trieda SNP 1115
Watsonova 600
Tabulka 45 Pocet obyvatelov zasiahnutych nadlimitnym hlukom v roku 2030 (variant 3)
Navrhovany stav 2030 s dopravnym zatazenim 2015
(budtce zatazenie sa bude odliSovat minimélne)
Ulica Pocet obyvatferoy, pre ktor\’/ch.bqlo zistené
prekrocenie hlukovych limitov
Pocet obyvatelov
Alejova 50
Americka trieda 0
Cermelska cesta 35
Ceskoslovenské armady 600
Gemerska, Rastislavova (East) 75
Herlianska, KoSicka Nova Ves 0
Hlinkova pri sidl. Mier 235
Hlinkova pri univerzite 320
Hviezdoslavova 0
Ipel'skd 75
Jana Pavla Il 0
Jantdrova 700
Juznd trieda — Nam. osloboditelov — VSS krizovatka 895
Komenského 1075
Trieda KVP medzi Moskovskou a Popradskou 0
Trieda KVP medzi Myslavskou a Moskovskou 0
Krdsna — Ukrajinska 0
Ludvika Svobodu — Dargovskych hrdinov 0
Masarykova 25
Moldavska cesta z OK k Toryskej 60
Moldavska cesta pri Optime 0
Moskovskd z Myslavskej po Triedu KVP 0
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Toryska od Triedy KVP po Sttrovu 180
Moyzesova 150
Myslavska, pri Luniku IX 0
Narodna trieda Gorkého z Hlinkovej k OK "Jumbo" 620
Ondavska, Vojenska 260
Palackého pri aut. nastupisti 255
Popradska medzi Triedou KVP a Toryskou 45
Popradska od Triedy KVP po Triedu SNP 36
Popradska - Usek Toryska — Bardejovska 0
Postova - €ast pri poste 0
R2 Peres 36
R4, Juzné nabrezie(protihl. st.), sidlisko Nad jazerom 0
Slanecka ulica 520
Stefanikova 75
Stirova, nam Oslob. v smere z Toryskej k Auparku 250
Trieda SNP 1115
Watsonova 600

Najvyssi pocet obyvatelov zasiahnutych nadmernou akustickou zatazou je v uliciach,
kde je vysoka intenzita dopravy k blizko polozenym obytnym domom. Pocet obyvatelov
zasiahnutych nadmernym hlukom bol odhadovany na zaklade dostupnych podkladovych
materialov.

Pre nulovy variant rok 2015 je najviac zasiahnutych obyvatelov v ulici Trieda SNP (1 115
obyvatelov), dalSimi zasiahnutymi komunikaciami su ulice Komenského (1 075 obyvatelov),
Juzna trieda — Nam. osloboditelov - VSS krizovatka (895 obyvatelov).

Vo variante 3 v roku 2030 dochadza k zmenam v uliciach:

Masarykova - vybudovanie nového mosta cez Hornad (zvysenie),

Herlianska - vybudovanie obchvatu KoSickej Novej Vsi (znizenie) a

Ukrajinska - vybudovanie obchvatu Krasnej (znizenie).

V ostatnych uliciach nedochadza k vyraznej zmene intenzity dopravy, ktord by znamenala

zmenu poctu ohrozenych obyvatelov.

5.5.9 Modelovanie urovne emisii COz, NOx, CO, SO; a HC

Pre modelovanie Urovne emisii bol vyuZity specializovany softvér MEFA 13. Program
umoznuje hodnotit emisie z beznej prevadzky, zahfha aj vycislenie narastu emisii pri
studenych Startoch vozidiel, zohladnené boli emisie z oteru bfzd a pneumatik, z resuspenzie
prachu leziaceho na vozovke a samostatne aj emisie suvisiace s prejazdom automobilov
krizovatkou. Vzhladom k postupujicemu technickému vyvoju vozidiel je tiez zahrnuta podpora
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automobilov spinajucich emisné predpisy EURO 5 a EURO 6 a emisie z nakladnych vozidiel su

vyhodnocované oddelene pre nakladné a tazké nakladné vozidla.

Na rozdelenie vozidiel sa vyuzil dopravny register vozidiel v KoSiciach. Zo suhrnnej tabulky

porovnania jednotlivych variantov je zrejmé, Ze ak by sa v roku 2030 nerealizovali Ziadne

opatrenia tak emisné hodnoty velmi stupnu. Akakolvek realizacia z navrhnutych uprav

znamena, ze narast emisnych hodnét nebude tak vyrazny oproti si¢asnému stavu. Z emisného

porovnania vychadza najlepsie variant 2.

Tabulka 46 Emisie z automobilovej dopravy
Variant 0 vykon CO; NOy (t/km) CcoO SO, HC (t/km)
2015 (vozkm) (t/km) (t/km) (t/km)
OA - benzin 1255514 188,3271 6,6261 9,3341 0,0080 6,5493
OA - nafta 646 780 86,6685 1,2458 0,2969 0,0029 0,0893
LNA 219763 88,3446 1,6964 1,5106 0,0016 0,2365
TNA 27 162 25,5048 0,5835 0,5389 0,0001 0,0916
spolu t/km 2149 218 388,84 10,15 11,68 0,01 6,97
Variant O vykon CO; (t/km) NOy (t/km) co SO; HC (t/km)
2030 (vozkm) (t/km) (t/km)
OA - benzin 1539012 230,8518 8,1223 | 11,4418 0,0098 8,0281
OA - nafta 792 824 106,2385 1,5271 0,3640 0,0036 0,1095
LNA 260 766 104,8278 2,0129 1,7925 0,0019 0,2806
TNA 32 229 30,2635 0,6924 0,6394 0,0001 0,1087
spolu t/km 2 624 831 472,1815 12,3546 | 14,2376 0,0154 8,5269
Variant 2 vykon CO; NOy (t/km) Cco SO, HC (t/km)
2030 (vozkm) (t/km) (t/km) (t/km)
OA - benzin 1348 385 202,2578 7,1162 | 10,0246 0,0086 7,0337
OA - nafta 694 623 93,0794 1,3379 0,3189 0,0031 0,0959
LNA 214 483 86,2221 1,6557 1,4743 0,0015 0,2308
TNA 26 509 24,8921 0,5695 0,5259 0,0001 0,0894
spolu t/km 2 284 000 406,4514 10,6793 | 12,3437 0,0134 7,4499
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Variant 3 - vykon CO; (t/km) NOy (t/km) co SO; HC (t/km)
2030 (vozkm) (t/km) (t/km)
OA - benzin 1 364 984 204,7476 7,2038 | 10,1480 0,0087 7,1203
OA - nafta 703 174 94,2253 1,3544 0,3228 0,0032 0,0971
LNA 217 066 87,2605 1,6756 1,4921 0,0016 0,2336
TNA 26 828 25,1918 0,5763 0,5322 0,0001 0,0905
spolu t/km 2312052 411,4252 10,8102 | 12,4951 0,0135 7,5415
Variant 4 - vykon CO3 (t/km) NOy (t/km) CcoO SO, HC (t/km)
2030 (vozkm) (t/km) (t/km)
OA - benzin 1385 360 207,8040 7,3114 | 10,2995 0,0089 7,2266
OA - nafta 713 670 95,6318 1,3746 0,3276 0,0032 0,0986
LNA 220422 88,6095 1,7015 1,5151 0,0016 0,2372
TNA 27 243 25,5813 0,5852 0,5405 0,0001 0,0919
spolu t/km 2 346 695 417,6266 10,9727 | 12,6827 0,0137 7,6542
Variant 5 - vykon CO; (g/km) NOx co SO2 HC
2030 (vozkm) (9/km) (9/km) (9/km) (9/km)
OA - benzin 1601 602 240,2402 8,4526 | 11,9071 0,0103 8,3546
OA - nafta 825 067 110,5590 1,5892 0,3788 0,0037 0,1139
LNA 287 946 115,7541 2,2227 1,9793 0,0021 0,3098
TNA 35589 33,4179 0,7645 0,7060 0,0001 0,1201
spolu t/km 2750 203 499,9712 13,0290 | 14,9712 0,0161 8,8984
Vyhlad - 2040 vykon CO: (g/km) | NOy (g/km) co SO; HC (g/km)
(vozkm) (g/km) (g/km)
OA - benzin 1719 422 257,9132 9,0744 | 12,7830 0,0110 8,9692
OA - nafta 885763 118,6922 1,7061 0,4067 0,0040 0,1223
LNA 332110 133,5081 2,5637 2,2829 0,0024 0,3574
TNA 41 047 38,5434 0,8818 0,8143 0,0001 0,1385
spolu t/km 2978 341 548,6569 14,2259 | 16,2869 0,0175 9,5873
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5.5.10 Spotreba energie

Tabulka 47 Spotreba energie v automobilovej doprave
Variant 0 - | vykon (vozkm) [/km spotreba energie MJ
2015
OA - benzin 1255514 100 441,10 3194 027,08
OA - nafta 646 780 38 806,79 1381521,72
LNA 219763 26 371,51 938 825,71
TNA 27 162 9 506,58 338 434,36
spolu - 175 125,98 5 852 808,87
Variant 0 - vykon (vozkm) [/km spotreba energie MJ
2030
OA - benzin 1539012 123 120,94 3915 246,01
OA - nafta 792 824 47 569,46 1693 472,62
LNA 260 766 31 291,89 1113 991,45
TNA 32229 11 280,32 401 579,31
spolu - 213 262,61 7 124 289,39
Variant 2 - | vykon (vozkm) [/km spotreba energie MJ
2030
OA - benzin 1348 385 107 870,82 3430 291,98
OA - nafta 694 623 41 677,36 1483 714,06
LNA 214 483 2573794 916 270,78
TNA 26 509 9 278,19 330 303,61
spolu - 184 564,31 6 160 580,43
Variant 3 - | vykon (vozkm) [/km spotreba energie MJ
2030
OA - benzin 1364 984 109 198,74 3472 520,05
OA - nafta 703 174 42 190,42 1501 979,08
LNA 217 066 26 047,90 927 305,34
TNA 26 828 9 389,93 334 281,42
spolu - 186 827,00 6 236 085,88
ENDCE = 3
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Variant 4 - vykon (vozkm) [/km spotreba energie MJ
2030
OA - benzin 1385 360 110 828,78 3524 355,24
OA - nafta 713 670 42 820,21 1524 399,51
LNA 220 422 26 450,61 941 641,74
TNA 27 243 9535,10 339 449,50
spolu - 189 634,70 6 329 845,99
Variant 5 - | vykon (vozkm) [/km spotreba energie MJ
2030
OA - benzin 1601 602 128 128,13 4074 474,38
OA - nafta 825 067 49 504,05 1762 344,12
LNA 287 946 34 553,46 1230 103,29
TNA 35589 12 456,07 443 436,11
spolu - 224 641,71 7 510 357,90
Vyhlad - 2040 vykon (vozkm) [/km spotreba energie MJ
OA - benzin 1719 422 137 553,72 4 374 208,43
OA - nafta 885 763 53 145,76 1 891 988,95
LNA 332110 39 853,17 1418 772,92
TNA 41 047 14 366,55 511 449,04
spolu - 244 919,20 8 196 419,34
Tabulka 48 Porovnanie spotreby energie v jednotlivych variantoch
Variant [/km spotreba energie MJ
variant 0 - 2015 175 125,98 5 852 808,87
variant 0 - 2030 213 262,61 7 124 289,39
variant 2 - 2030 184 564,31 6 160 580,43
variant 3 - 2030 186 827,00 6 236 085,88
variant 4 - 2030 189 634,70 6 329 845,99
variant 5 - 2030 224 641,71 7 510 357,90
vyhlad - 2040 244 919,20 8 196 419,34

Spotreba energie je najnizsia pri variante 2. Pri variantoch 3 a 4 nie je narast nijako markantny.

Naopak vyrazny narast je pri variante 0 — 2030 (zachovanie sucasného stavu).
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5.5.11 Prevadzkové naklady na siete atd.

Na odhadnutie prevadzkovych nakladov na sieti bol pouzity Specializovany software HDM-4.

Tabulka 49 Prevadzkové naklady na udrzbu siete v mil. €

rok var 0 -2015 | var 0 -2030 | var 2 -2030 | var 3 -2030 | var 4 -2030 | var 5 -2030 | vyh -2040
2015 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2016 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2017 7,56 9,24 8,04 8,14 8,26 9,68 10,48
2018 7,56 9,24 8,04 8,14 8,26 9,68 10,48
2019 7,56 9,24 8,04 8,14 8,26 9,68 10,48
2020 7,56 9,24 8,04 8,14 8,26 9,68 10,48
2021 7,56 9,24 8,04 8,14 8,26 9,68 10,48
2022 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2023 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2024 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2025 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2026 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2027 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2028 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2029 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2030 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2031 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2032 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2033 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2034 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2035 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2036 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2037 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2038 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2039 7,56 9,24 8,04 8,14 8,26 9,68 10,48
2040 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2041 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2042 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2043 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2044 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2045 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2046 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2047 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2048 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
2049 3,07 3,75 3,26 3,30 3,35 3,93 4,25
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Variant I/km Spotreba energie MJ Prevadzkové naklady na palivo na km
Variant 0 - 2015 175 125,98 5 852 808,87 241 673,86
Variant 0 - 2030 213 262,61 7 124 289,39 294 302,40
Variant 2 - 2030 184 564,31 6 160 580,43 254 698,75
Variant 3 - 2030 186 827,00 6 236 085,88 257 821,26
Variant 4 - 2030 189 634,70 6 329 845,99 261 695,89
Variant 5 - 2030 224 641,71 7 510357,90 310 005,56
Vyhlad - 2040 244 919,20 8196 419,34 337 988,49

Z porovnania navrhnutych variantov vyplyva, ze ak by sa v roku 2030 nerealizovali
ziadne opatrenia, tak su prevadzkové naklady vyrazne vyssie ako hodnoty pri realizacii navrhov
v jednotlivych variantoch. Z porovnania prevadzkovych nakladov vychadza najlepsie variant 2.

5.6 Staticka doprava

Parkovacie kapacity = sa  delia podla  typoldgie (vonkajsie/vnutorné,
bezplatné/spoplatnené, pozdiz chodnikov/parkoviska). V sti¢asnosti existuju Gidaje o kapacite a
spbsobe statia pre kazdy okrsok. Pri analyze Uzemia sa kapacity popisali podla sp6sobu
parkovania a odstavovania vozidiel s rozliSenim na parkovanie:

e na parkoviskach,
e na vyhradenych plochach ciest,
e volne stojacich vozidlach na cestach, resp.

e na chodnikoch alebo inych volnych plochach, ktoré nie su vyhradené na
parkovanie podla jednotlivych ulic v zénach.

Parkovanie je omnoho vacsim problémom mesta KoSice ako doprava v pohybe.
Centrum mesta ma zavedené organizované platené parkovanie, ale funkcia tohto systému je
velmi zla, reSpektovanost obmedzena a neplni ani ciel obmedzovat dlhodobé parkovanie
v centre, ani nechrani miestnych obyvatelov.

Zvysné miesta v meste su bezplatné, o vedie k velmi vysokému poctu zaparkovanych
automobilov v blizkosti centra mesta pocas dna. Okraj centra je miestom, kde je mozné
parkovat bez obmedzeni.

ENDCEL = 3
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Z vlastnych prieskumov je mozné konstatovat:

Centrum mesta je mozné povazovat za stabilizované a plne regulované Gzemie, pricom
denny deficit je minimalny. VacdsSina pakovacich pléch sa nachadza na pozemnych
komunikaciach vo forme sikmych alebo pozdiznych stojisk.

Bezprostredné okolie centra prevzalo cast zataze zregulovaného centra mesta.
V porovnani s centrom su tu tiez ilegalne stojiska a vacsi podiel maju vdaka menej kompaktnej
zastavbe aj parkoviska.

Fluktuacia v SirSom centre je cez den vysoka - v centralnej oblasti KoSic je 7 755
verejnych parkovacich miest (+ 10 - 15 tisic sukromnych parkovacich stati v dvoroch, garazach,
sukromnych pozemkoch atd.), ale denna suma prichadzajucich automobilov konciacich
v centre je podla dopravného modelu 77 605.
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Obrazok 35 Pocet ciest osobnymi automobilmi konciacich v centrdlnej casti mesta za deri
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Sidlisko Tahanovce je charakteristické polovicnym podielom parkoviskovych ploch
s dominujucim kolmym spO6sobom statia. Legalna kapacita je 4 600 miest, denny deficit je asi

300 miest a nocCny deficit 1 350, tj. relativne nocné naplnenie je vzhladom na legalnu kapacitu
149 %.

Sidlisko Dargovskych hrdinov (Furca) ma najvacsi podiel parkoviskovych ploch v podobe
kolmého statia a volného statia. Legalna kapacita je 5 500 miest, denny deficit je asi 120 miest
a nocny deficit 760 miest, tj. relativne nocné naplnenie je vzhladom na legalnu kapacitu 116 %.

ENDCE =W
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Sidlisko Nad jazerom ma najvacsi podiel parkoviskovych ploch a vyhradeného statia
v podobe kolmého statia. Legalna kapacita je 4 830 miest, denny deficit je 220 miest a nocny
deficit je 690 miest, tj. relativne naplnenie je vzhladom na legalnu kapacitu 119 %.

Sidlisko KVP ma najvacsi podiel vyhradenych parkovacich stati na komunikacii
v podobe kolmych stati. Legalna kapacita je 6 250 miest, denny deficit je 100 miest a nocny
deficit 440 miest, tj. relativne naplnenie je vzhladom na legalnu kapacitu 108 %.

Sidlisko Zapad ma najvacsi podiel vyhradenych parkovacich stati v podobe kolmych
stati. Legalna kapacita je 8 530 miest, denny deficit je 770 miest a nocny deficit je 630, tj.
relativne noc¢né naplnenie je vzhladom na legalnu kapacitu 104 %. Rozdiel mozno povazovat

za zanedbatelny vzhladom k rozdielnemu spdsobu vypoctu denného a no¢ného deficitu.

Najvacsie nocné deficity parkovacich ploch su (podla vyznamnosti):
1. Sidlisko Tahanovce 49 %,

2. sidlisko Nad jazerom 20 % a

3. sidlisko Dargovskych hrdinov 16 %.

Hodnotenie rozsahu ilegalneho statia suvisi s aktualnou podobou ponuky a dopytu na
trhu parkovacich miest. Je totiz zavislé na nakladnosti a dostupnosti legalneho statia, na stave
pravneho prostredia, miere represie a nakladnosti pokut.

Z analyzy spracované pre novl koncepciu riesenia statickej dopravy spolo¢nostou EEI
vyplyva:

Platené parkovanie v centre (ZPP) je nevhodne plosne vymedzené, vyznacené, cenovo
ohodnotené a prevadzkované. Centrum mesta je preplnené, na okrajoch centra su volné
predrazené parkoviska blizko bezplatnych parkovacich stati mimo centra. Okolie centra je
zneuzivané na kratkodobé parkovanie.

V analyze EEI su popisané charakteristiky parkovania na sidliskach.

57.1

V sucasnom stave nema mesto KoSice spracovany ziadny dokument, ktory by
podrobne riesil pesiu dopravu na Uzemi mesta a v jeho okoli. Jediny dokument, ktory sa
problematikou zaobera, je Uzemny plan, kde si definované pesie koridory a pristupy do
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centra, ale bez akejkolvek stratégie a klasifikacie. V roku 2009 bola spracovana studia IDS -
plan metodiky riadenia nemotorovej dopravy Kosice.

Vzhladom na silnejucu cestnt premavku je na niektorych miestach (predovsetkym v
miestach komunikacii s viacerymi jazdnymi pruhmi) velmi tazké bezpecne sa dostat cez
komunikaciu v pripade neriadeného priechodu pre chodcov.

5.7.2 Scitanie na miestach s vyznamnou pesou a cyklistickou dopravou.
Scitanie bolo vykonané na miestach s najvacsou intenzitou pesej a cyklistickej dopravy alebo
s predpokladanym vysokym dopravnym zatazenim. Scitanie chodcov prebiehalo spolu
so scitanim cyklistov v pripade, ak bol sledovany profil vyhodnoteny ako zaujimavy z pohladu
pesej dopravy. Scitanie pesich bolo vykonané na nasledujucich profiloch:

Tabulka 50 Prepocitané hodnoty zo scitacieho prieskumu pesich na vybranych profiloch v Kosiciach
. Pocet
Profil
chodcov/24hod
Komenského (spolocna cesticka — rozdelena) 177
Krizovatka Komenského — Hlinkova — Cermel'ska cesta — Watsonova
Hlinkova (chodnik pri Univerzite veterinarneho lekarstva) 466
Krizovatka Komenského — Hlinkova — Cermel'ska cesta — Watsonova
Trieda SNP
N o . 2 058
Krizovatka Ipelska — Ondavska — Tr. SNP
Hlavna ulica
, .. vy 3961
Centralna pesia zona —Frantiskanska
Juzna trieda
Y . . v 350
Krizovatka Jantarova — Rastislavova — Juzna trieda

5.7.3 Najvacsie problémy a rizika pesej dopravy v meste

e Nebezpecné priechody pre chodcov cez viacpruhové komunikacie,
e zly stav povrchu chodnikov,

e bezbariérovost,

e chybajuce prepojenia v niektorych ¢astiach mesta,

e chybajuce orienta¢né znacenie a

e chybajuce pristupy na zastavky MHD.

ENDCE = A
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58.1

V sucasnosti nema mesto KoSice spracovany ziadny dokument, ktory by podrobne riesil
cyklisticki dopravu na Uzemi mesta a v jeho okoli. Jediny dokument, ktory sa problematikou
zaobera, je Uzemny plan, v ktorom su definované cyklotrasy, ale bez akejkolvek stratégie a
klasifikacie. Mesto v roku 1992 prijalo uznesenim MZ ¢. 159 zakladny dokument, ktorym sa
zaviazalo plnit program rozvoja cyklistickej dopravy. Uvedené podmienky v dokumente
tykajuce sa realizovatelnosti vystavby komunikacii pre cyklistov v objeme 1 mil. Sk za rok
v ucelenych trasach vsak mestské zastupitelstvo ani magistrat ako garanti nedodrziavaju.
V roku 2009 bola spracovana studia IDS - plan metodiky riadenia nemotorovej dopravy
Kosice. V suc¢asnom stave maju cyklisti v meste nespojitu siet cyklistickych komunikacii v
réznych rezimoch, najcastejsie vedenych po Sirokych chodnikoch pozdiz hlavnych komunikacii.
Vyhradené priestory pre cyklistov su velmi Uzke a casto so zlym povrchom. Hlavnou
cyklistickou komunikaciou si pruhy na pesej zéne na Hlavnej ulici v centre, avsak nie su
rieSené vyjazdy a vjazdy do tejto zény. Tieto pruhy su prvym cyklistickym opatrenim, ktoré
bolo v KoSiciach realizované uz v 90. rokoch, ale na diha dobu aj jedinym. Daldou
komunikaciou, ktoréa je velmi vyuzivana a ma do budlcnosti dobry potencial, je trasa pozdiz
rieky Hornadu

Na severe mesta v okoli Kavecian su vedené cyklistické trasy, ktoré maju zvacsa
turisticky charakter a nie su pre obyvatelov, ktori by chceli pouzivat bicykel napriklad na cestu
do prace, prinosom. Na celom Uzemi mesta chybaju akékolvek informéacie o smeroch vedenia
cyklotras, a preto sa niektori turisti nevedia dostat do mesta.

Mesto Kosice je na severozapade ohrani¢ené Slovenskym Rudohorim, masivom Ciernej
hory a Volovskych vrchov. Z vychodu ho obklopuje hradba Slanskych vrchov sopecného
povodu. Vzhladom na charakteru mesta, ktoré sa nachadza v KosSickej kotline, v Sirokej doline
rieky Hornad, s centrom nachadzajucom sa v nadmorskej vyske 208 m nad morom a relativne
malymi vyskovymi prevyseniami medzi jednotlivymi obytnymi zénami (s vynimkou sidliska
Dargovskych hrdinov - 321 m.n.m.), maju Kosice vhodny predpoklad na rozvoj cyklodopravy.
Vzdialenost centra mesta a oblasti s pracovnymi miestami je s vynimkou U. S.Steel pre pouzitie
bicykla velmi priazniva. Cyklistickd doprava by sa tak mohla stat vhodnou alternativou
k automobilovej doprave. Na to, aby ludia "presedlali" z automobilov na bicykle, je nutné
vytvorit také podmienky, pri ktorych sa cyklisti budu citit dostatocne bezpecne.

Vzhladom na silnejucu premavku je velmi tazké bezpelne sa dostat na bicykli z
okrajovych Casti mesta do centra. Na existujucej cestnej sieti v meste a jeho okoli su vytvorené
velmi nepriatelské podmienky, ktoré priamo odradzaju od vyuzitia bicykla ako kazdodenného
dopravného prostriedku.
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Model 2015 var0, potvrdil poznatky z miestnych pozorovani. Z kartogramu su viditelné

velmi silné smery, ktoré su cyklistami najviac vyuzivané.

Od severu k juhu su najzatazenejsie:

Trieda SNP - chodnik pre chodcov a cyklistov s intenzitou cca
600 cyklistov / 24h,

Komenského ulica - chodnik pre chodcov a cyklistov s intenzitou cca
500 cyklistov / 24h,

Hlavna ulica - vyhradené jazdné pruhy pre cyklistov s intenzitou cca
800 cyklistov / 24h a

chodnik pozdiz Hornadu, najma v Gseku od sidl. Nad jazerom po ul.
Palackého, s intenzitou cca 300 cyklistov / 24h.

Od zéapadu k vychodu su najviac zatazené:

Hlinkova ulica - bez cykloopatreni s intenzitou cca 250 cyklistov / 24h,
Moskovska trieda - bez cykloopatreni s intenzitou cca 450 cyklistov /
24h,

Trieda KVP - zmiesany chodnik pre chodcov a cyklistov s intenzitou cca
400 cyklistov / 24h

Laborecka, Husarska cez Floriansku - bez cykloopatreni s intenzitou cca
650 cyklistov / 24h,

Nizné Kapustniky - bez cykloopatreni s intenzitou cca 350 cyklistov /
24h a

Palackého ulica - v smere od sidl. Dargovskych hrdinov v modeli
spocitana vysoka intenzita cca 700 cyklistov / 24h. Toto cislo je velmi
nadhodnotené pretoze model neuvaZzuje s prevysenim a s nim
sUvisiacim rapidnym znizenim motivacie na pouzitie bicykla. V pripade
sidlisko Dargovskych hrdinov je prevysenie naozaj velmi vyrazné a ma
znacny vplyv na vyuzitie bicykla.

Z modelu je zrejmé Ze v centre mesta na Hlavnej ulici je silny subeh cyklistickej a pesej

dopravy. V tomto Useku dochadza k castym koliznym situaciam medzi pesou a cyklistickou

dopravou.

Silné cyklistické prudy sa krizia v krizovatke tras Hlavna - Komenského a Hlinkova -

Komenského (bez cykloopatreni). Spolu prejde krizovatkou cca 600 cyklistov / 24h.

Model cyklistickej dopravy vykazuje tiez silné cyklistické pohyby v krizovatke

Festivalové nam. V casti je zmieSany chodnik pre chodcov a cyklistov (rameno Triedy SNP) s

pokracovanim po Watsonovej a Ceskoslovenskej armady, ktoré st bez cykloopatreni. Model
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vykazuje tiez vyuzivanost pristupovej cesty na sidl. Dargovskych hrdinov po Ulici arm. gen.
Ludvika Svobodu cca 200 cyklistov / 24h, kde je nutné vyuzit chodniky. Neprijemny je prejazd
MUK, kedy je nutné vyuzit priechody pre chodcov.

V oblasti Tahanoviec je podla modelu velmi vyuzivany prejazd starymi Tahanovcami
cez Tahanovsku ulicu. Minimalne vyuzivané st Repné a Zeliarska ulica, hoci ich potencial pre
cyklodopravu je vacsi ako v pripade Tahanovskej.

5.8.2 Scitanie na miestach s vyznamnou pesou a cyklistickou dopravou

Scitanie bolo vykonané na miestach, ktoré boli vybrané a vyhodnotené na zaklade
terénneho prieskumu ako miesta so zvysenou intenzitou pesSej a cyklistickej dopravy a
predpokladanym vysokym dopravnym zatazenim. Scitanie prebiehalo v dvoch dnoch a to dna
19.5. a 20.5.2015. V oboch dnoch bolo jasné a teplé pocasie, ktoré u niektorych [udi mohlo
vyvolat zmenu spravania a podporit vyuzitie nemotorovej dopravy. Scitanie cyklistov bolo
vykonané na nasledujucich profiloch:

Tabulka 51 Prepocitané hodnoty zo scitacieho prieskumu cyklistov na vybranych profiloch
v Kosiciach
Profil Pocet
cyklistov/24hod

Komenského (spolocna cesticka — oddelenou prevadzkou) 597
Krizovatka Komenského — Hlinkova — Cermelska cesta — Watsonova
Hlinkova (chodnik pri Univerzite veterinarneho lekarstva) 130
Krizovatka Komenského — Hlinkova — Cermelska cesta — Watsonova
Trieda SNP

. o . 630
Krizovatka Ipelska x Ondavska — Tr. SNP
Trieda SNP

. .. i 674
Krizovatka Ruzinska — Laborecka — Tr. SNP
Hlavna ulica

. v . 739

Centralna pesia zéna - Frantiskanska
Juzna trieda

. L : . i 196
Krizovatka Jantarova — Rastislavova — Juzna trieda
Cyklocesti¢ka pozdiz Hornadu 370
ul. Bosakova pri SOS Zelezni¢na
Cyklocesti¢ka pozdiz Hornadu 370
blizko Ul. Balticka pri jazere
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5.8.3 Najvacsie problémy a rizika cyklistickej dopravy v meste

e Nepriatelské podmienky pre vyuzitie bicyklov,

e nesuvisla cyklisticka siet, neprepojenie mestskych casti,

e cyklisti vo velkej miere vyuzivaju chodniky => konflikty s peSou dopravou,

e chybajuce cykloprejazdy a priechody pre cyklistoy,

e problematické parkovanie bicyklov na sidliskach,

e problematické parkovanie v centre mesta,

e zla nadvaznost na rekreacnu cyklistiku,

e absencia sidliskovych prepojeni, na ktorych by bol legalny pohyb cyklistoy,

e chybajuce orientacné znacenie,

e chybajuce cyklistické radialy,

e nevybudovana cyklotrasa do U. S. Steel, cyklisti pouzivaju rychlostnu cestu R2(!),
e chybajlce bezpecné parkovacie miesta pre bicykle,

e chybajlca preprava bicyklov v MHD (najma v smere do kopcovitych casti mesta),
e jedina linka s povolenou prepravou bicyklov v letnom obdobi, linka 14, ma v pripade

vyssSieho zaujmu cestujucich nedostato¢nu kapacitu.
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Nadradenou Gzemnoplanovacou dokumentéciou je pre Gzemie mesta Kosice Uzemny
plan vyssieho Gzemného celku KoSického samospravneho kraja (UPN VUC KSK) - v zneni
poslednych zmien a doplnkov z r. 2014. Z tejto dokumentacie vyplyva pre ulohu Stratégie
rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice najma tvar sucasnej a buducej kostry
dopravnej infrastruktury vo vsetkych sledovanych dopravnych subsystémoch na Gzemi KSK.
Z UPN VUC tiez vyplyva hierarchicka $truktara sidiel, rozloZenie po¢tu obyvatelov, pracovnych
prilezitosti a dalSich vyznamnych aktivit na drovni obci KSK. Tieto podklady a udaje su
spracovatelom Stratégie rozvoja dopravy vyuzité na opis vonkajsich dopravnych okrskov a
vonkajsej infrastruktiry dopravného modelu v si¢asnom a navrhovom casovom horizonte.
UPN VUC KSK je vo vieobecnosti v sulade s nadradenou Koncepciou Gzemného rozvoja
Slovenska (KURS), schvalenou vladou SR v roku 2001.

Mesto Kosice mé platnd Gzemnoplanovaciu dokumentaciu v podobe Uzemného planu
hospodarsko-sidelnej aglomeracie (UPN HSA) Kosice (schvaleni Mestskym zastupitelstvom
Kosiciach v juni v roku 1994) v pravnom stave po zmenach a doplnkoch (zmeny ¢. 86 - 94) z
roku 2013. Riesenym a regulovanym uUzemim tejto dokumentacie je spravne Uzemie Kosice -
mesto. Navrhovym obdobim UPN HSA Kosice bol rok 2000. Navrhovy pocet obyvatelov mal
byt cca 260 000.

Skutocny vyvoj nenaplnil predpoklady pomerne rychleho rastu poctu obyvatelov a
potreby vyuzitia vymedzenych zastavitelnych ploch. Od roku 1991 do roku 2000 pocet
obyvatelov mesta stagnoval na Urovni cca 235 tis., do roku 2012 potom vzrastol na cca 240 tis.
Celkovy pocet dokoncenych bytov rastol vyznamnejsim spdsobom, ¢o suvisi so zvysovanim
kvality standardu byvania, zniZovanim obsadenosti bytov, znizovanim priemernej velkosti
domacnosti a z toho vyplyvajuceho znizenia velkosti bytov s tendenciou vystavby rodinnych
domov.

Dnes su najvacsie pocty obyvatelov lokalizované v tychto Castiach mesta:
Kompaktné mesto:

¢ Sidlisko KVP,

e Sidlisko Zapad,

e juZna avychodna ¢ast MC Sever a

e severozapadna ¢ast MC Juh,

Vychodné predmestia:

« Sidlisko Tahanovce,

e Sidlisko Dargovskych hrdinov a

e Sidlisko Nad jazerom.

=NDC[J4] b—o- A
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Predpoklad pomerne extenzivneho rozvoja nadvazujuceho na zastavané Uzemie mesta
severne (za sidl. Tahanovce), vychodne a juhovychodne (KoSickd Nova Ves - Vyiné Opatske -
Krasna), juhozapadne (Polov) a severozapadne (za Sidl. KVP) bol naplneny len z malej Casti.
Vyuzivanie znacnych GUzemnych rezerv na realizaciu novych obytnych suborov (napr. v okoli

Kosickej Novej Vsi, Resova dvora a Krasnej) nebolo a nadalej nie je aktualne.

Vzhladom k skuto¢nému vyvoju, meniacim sa spoloCenskym a hospodarskym
podmienkam a potrebe riesit zasadnejSie a koncepcné zmeny Uzemnoplanovacej
dokumentacie rozhodla samosprava mesta Kosice o spracovani Uplne nového Uzemného
planu mesta. V roku 2014 prebehla v ramci vyberového konania na jeho spracovatela
urbanisticka sutaz, ktorej Ulohou bolo spracovanie ideového sutazného navrhu "Navrh zasad a
zékladnych smerov izemného rozvoja mesta pre spracovanie Uzemného planu mesta Kosice".
Vitazny navrh ucastnika ARKA - architektonickd kancelaria, s.r.o. sa od platnej
uzemnoplanovacej dokumentacie lisi v zasade utvaranim kompaktnejsieho mesta, vyuzivanim
prestavbovych Uzemi (napr. revitalizacia "brownfieldov", transformacia niektorych
zahradkarskych osad na byvanie, revitalizacia okolia rieky Hornad do urbanistického a parkovo
upraveného prostredia mesta). S tym suvisia pomerne vyrazné obmedzenia niektorych
nerealizovanych zastavitelnych pléch v okrajovych castiach mesta, vymedzenych v doteraz
platnej Uzemnoplanovacej dokumentacii, a upustenie od doteraz vymedzenych Uzemnych
rezerv. Tymto ideam zodpoveda tiez obmedzenie alebo zmena tras niektorych liniovych
dopravnych stavieb. Je vsak nutné zdoéraznit, ze ideovy navrh cez svoju nespochybnitelnu
odbornu Uroven nemozno vyuzit ako zavazny podklad pre spracovanie Ulohy Stratégie rozvoja
dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice. Novy Uzemny plan, ktorého tvorba je este len v
zaciatkoch, musi prejst dlhym a naro¢nym procesom variantnych navrhov, vyhodnocovania,
Uprav a najma prerokovania s dotknutymi organmi verejnej spravy a s verejnostou. Pritom az
do doby jeho schvalenia bude platit doterajsi UPN HSA Kosice. Je pravdepodobné, Ze redukcia
zastavitelnych ploch oproti doteraz platnej Uzemnoplanovacej dokumentacii nebude vnimana
vzdy pozitivne. Prejudikovat vysledni podobu nového Uzemného planu by bolo predcasné a
nie je to ani Ulohou tejto Stratégie rozvoja dopravy. Napriek tomu je potrebné zvolit urcitu
moznu buducu podobu zastavby mesta a jeho okolia, spdsob vyuzitia jednotlivych dopravnych
okrskov (zén) a kvantifikovat ju do pomerne vysokej miery podrobnosti s ohladom na potreby
naplnenia "demografického pozadia" v ndvrhovom horizonte dopravného modelu.

Pre Uzemie C(ciastkovych casti mesta bol spracovany a schvaleny, alebo aspon
vypracovany subor Uzemnoplanovacich dokumentacii podrobnejsej mierky v Urovni iGzemnych
planov zoén, regulacnych planov a Uzemnych planov obci. Tato dokumentéacia bude
spracovatelom Stratégie rozvoja dopravy vyuZita pre overovanie konkrétnych navrhov uprav
dopravnej infrastruktury. Vzhladom k podriadenosti tejto Ciastkovej dokumentacii budicemu
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Gzemnému planu mesta, resp. doteraz platnému UPN HSA a dlhodobému horizontu Stratégie
rozvoja dopravy ma tato dokumentacia len obmedzeny vyznam.

Zadavatel a spracovatelia Stratégie rozvoja dopravy, ktord predchadza spracovaniu
nového Uzemného planu mesta a bude jeho pracovnym podkladom, vyuziju pre potreby
dopravného modelu k existujicemu a navrhovému casovému horizontu vsetky vyssie uvedené
uzemnoplanovacie dokumentacie a podklady. Varianty rozvoja navrhovych dopravnych sieti
budi posudzované na pozadi jediného variantu demografického vyvoja (budulce
charakteristiky dopravnych okrskov - zon). Potrebny popis tohto "demografického pozadia”
vznikol na zaklade odborného odhadu - demografickej progndzy. Podkladom pre jej
vytvorenie bol najma princip prolongacie sucasného vyvoja s prihliadnutim k sucasnej
demografickej Strukture osidlenia, stav pripravenosti niektorych investicnych zamerov a
rozvojovy potencial jednotlivych Casti Gzemia mesta a jeho okolia.

Doterajsi trend vyvoja poctu obyvatelov mesta a jeho okolia nesie vyrazné znamky
suburbanizacie, kedy pocet obyvatelov jadrového mesta stagnuje, pripadne klesa (pokles
poctu obyvatelov v husto zaludnenych castiach mesta, najma v sidliskach), zatial o rastie
pocet obyvatelov vo vidieckom zazemi, mensich obciach a mestach, najma v dosledku
dostupnejsich a lacnejsSich pozemkov pre vystavbu rodinnych domov a narokov novych
obyvatelov na kvalitu byvania s vazbou na prirodné a krajinné zazemie. Negativhym
dosledkom neriadenej suburbanizacie je zintenzivnenie a predizenie dopravnych vazieb medzi
novymi obytnymi ‘"satelitmi" a jadrovym mestom, realizované prevazne individualnou
automobilovou dopravou. Tieto negativne javy je mozné ciastoCne regulovat pomocou
nastrojov Uzemného planovania (napr. Ponukou vhodnych ploch pre byvanie v jadrovom
meste) a na ne naviazanych principov podpory financovania verejnej infrastruktary, vratane
podpory verejnej a kombinovanej dopravy. K tomuto cielu smeruje aj predkladana Stratégia.

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Kosice bude, ako uz bolo
uvedené, podkladom pre novy Uzemny plan mesta a mala by byt vyuzita tiez pre aktualizaciu
nadradenej dokumentacie na Urovni Kosického samospravneho kraja. Pre riesSenie
koncepcnych i vybranych problémov (variantov rieSenia) na Uzemi mesta a kraja bude najma
dolezita vyuzitelnost podrobného dopravného modelu, ktory je v ramci dopravnej stratégie
budovania a ktory bude ako sucast diela odovzdany obstaravatelovi k dalSiemu flexibilnému

vyuzivaniu.
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Pomocou SWOT analyzy su identifikované silné a slabé stranky, prilezitosti a hrozby

spojené s dopravnym systémom mesta KoSice. V prvej faze s pracovania projektu bola

vypracovana prierezova SWOT analyza dopravného systému, ciastkové SWOT analyzy boli

doplnené s vyuzitim vysledkov dopravnych prieskumov a dopravného modelu. Pri spracovani

SWOT analyzy boli vzaté do Uvahy aj nazory zastupcov niektorych mestskych casi mesta KoSice

oslovenych dotaznikom v januari 2015, ktorych odpovede boli dorucené ku dnu 24.2.2015.

SWOT analyza bola vyuzita k definicii problémov, stanoveniu strategickych cielov, opatreni

a stratégii k ich dosiahnutiu.

Silné stranky

Slabé stranky

e Funkcny systém MHD s hustou sietou
autobusovych liniek a sietou
elektrickovych trati vyhovujucou
zakladnym potrebam hromadnej dopravy.

o Planovite rozvijany kapacitny radialne
okruzny systém miestnych komunikacii
len s miestnymi kapacitnymi
obmedzeniami.

e Vacsinou velkoryso riesené hlavné
krizovatky.

e Prebiehajuca obnova elektrickovych trati a
vozového parku.

o DostatocCné priestory pre pesiu dopravu
v centre a na sidliskach.

o Kvalitny systém primestskej autobusovej
dopravy v ramci rozpoctovych moznosti

kraja a neexistujucej integracie.

=NDCLJi]

Nedostatocna kapacita systému spravy

a organizacie dopravy na urovni MMK.
Nedostatocna konkurencieschopnost
MHD z dévodov jej financného
poddimenzovania a nedostatocnej
organizacie z Urovne mesta.

Nedostatok parkovacich miest na
sidliskach a preplnené parkovacie kapacity
v centre a okoli.

Hluk z dopravy na hlavnych uliciach: (SNP,
Hlinkova, Narodna, Komenského,
Jantarova, Kuzmanyho, Starova).
Zastaranost a nedostatky v udrzbe
vozového parku a infrastruktary
elektriciek a trolejbusov.

Bariérovy ucinok hlavnych mestskych
komunikacii krizovatiek pre chodcov
sposobujuci nekomfortné alebo
nebezpecné prechadzanie hlavnych ulic.
Nekompaktna poloha sidlisk Tahanovce
a Dargovskych hrdinov.

Nekvalitny povrch chodnikov a miestnych
komunikacii.

Obmedzené moznosti pesieho

oy
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a cyklistického pristupu na velké sidliska.

Nedostatok cesticCiek a pruhov pre

cyklistov a ich chybajuce spojenie.

Prilezitosti

Hrozby

Priestorové usporiadanie mesta
umoznujuce vedenie kapacitnej dopravnej
infrastruktary a chranené koridory
Uzemnym planovanim.

ZvySovanie udrzatelnosti dopravy napriek
rastu automobilizacie podporou
environmentalne priatel'skych modov.
Financny zdroj OPII pre nové investicie do
udrzatelnej dopravnej infrastruktary.
Zlepsenie vyuzitia MHD po modernizacii
trati a vozidiel, zavedeni preferencie a
integracie s vonkajsou dopravou.

Lepsie vyuzitie infrastruktury zlepsenim
riadenia automobilovej dopravy.

Uprava nevhodnych dopravnych riedeni
ciest a doplnenie chybajucich Usekov
efektivne navrhnutymi projektmi cestnej
infrastruktary.

Modernizacia svetelného riadenia
krizovatiek a zavadzanie moderného
centralneho riadenia dopravy.

Vystavba D1 Budimir — Bidovce a R2 —
useky investicii NDS Kosické Olsany —
Saca a privadzace R2 privadzaca Ludvikov
Dvor — Cerveny Rak.

ZvysSovanie kvality pesej dopravy, vystavba
novych pesich tras, prepojeni sidlisk.
Vybudovanie suvislého systému
chranenych tras pre cyklistov na Uzemi
mesta, odvaha do ich rieseni.

Vystavba parkovacich kapacit na sidliskach
Vhodne navrhnuté zény plateného

pakovania v centralnej oblasti mesta.

=NDCLJi]

Nekoncepcné riadenie a nepripravenost
projektov, zdihavy proces pripravy.
Nedostatok finan¢nych zdrojov z rozpoctu
mesta pre Udrzbu a rozvoj dopravnej
infrastruktary.

Nezaujem statnych investorov o potreby
mesta.

Neaktualnost realizovanych opatreni
vplyvom dizky rozhodovacieho procesu

a nedostatocnej koncepcnej pripravy

v minulosti.

Neriesenie nedostatocnej kapacity MMK
v organizacii hromadnej dopravy a rozvoja
dopravnej infrastruktury.

Znizovanie podielu MHD na celkovej
delbe prepravnej prace pri nedostatku
investicii a prostriedkov na prevadzku.
Politické a neodborné zasahy do procesu
pripravy linkového vedenia a grafikonov.
Pokracujuci rast intenzit automobilovej
dopravy bez zvysenia atraktivity
nemotorovej dopravy a MHD.

Rastuca nehodovost na priechodoch

s postupnym presadzovanim prednosti, na
ktoru dnes nie su priechody pripravené.
Nizka atraktivita byvania — ked nebude
vyrieSené parkovanie.

Negativne ekonomické vplyvy zlepseného
parkovacieho systému.

Nevysporiadané vlastnicke vztahy

k pozemkom.

Rast automobilovej dopravy spdsobujici

jej spomalenie a zvysenie poctu nehdd,

oF
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e Nové elektrickové trate, predovsetkym zhorsovanie zZivotného prostredia.
smer Tahanovce. e Odradzovanie od pesich a cyklistickych
e Nova infrastruktara pre cyklistov. ciest po meste nekvalithou
o Informacné systémy v MHD — elektronické infrastruktarou.
mesto (parkovanie, auta).

Najvacsie nedostatky: Nedostatok financii pre prevadzku a investicie, organizacné nedostatky

v riadeni sektoru doprava, skody z pomalého alebo Ziadneho riesenia problémov.

Sahrnny ciel: Zlepsit organizaciu starostlivostou o dopravnu infrastruktiru a organizaciu
MHD, zabezpecit dostatocné finan¢né prostriedky na udrzatelny rozvoj dopravy, postupovat

podla premysleného a aktualizovaného strategického planu.

Ciastkové ciele: zaloZenie organizatora MHD, informacné systémy v MHD, moderny spdsob
riadenia dopravy SSC, zvysovanie atraktivity MHD.

Rizika: nezaujem vedenia mesta o problémy v doprave, prilis obmedzené financné prostriedky,
nedostatok vzajomnej spoluprace s partnermi na Udrovni kraja aStatu, investicie do

nespravnych alebo nepotrebnych opatreni.

Riesenie rizik: Vytvorenie profesionalneho timu na riadenie dopravy v meste, ktory bude
napinat Stratégiu rozvoja dopravy a dopravnych stavieb, Gcelné vyuZite investicii z OPII
a dalich prostriedkov ESIF, po skonéeni programového obdobia zabezpetit prijmy pre
fungovanie dopravného systému (z ESIF, $tatneho rozpoctu, vynosov mytneho, mestského

mytneho, parkovacieho systému a pod.)

Posilnenie moznosti dosiahnutia ciel'a: Zlepsena riadiaca struktdra na Urovni mesta umozni

lepsiu starostlivost o dopravnu infrastruktdru a prevadzku MHD.

Stratégia dosiahnutia ciel'a: Pripravit prostredie pre moznosti plnenia strategickych cielov
a ich riesenie podla priorit.

S-O-S Stratégia: Kvalitny riadiaci tim - Doprava pre KoSice podriadena primatorovi. naplnenie
ciela , Prispésobme dopravu mestu, nie mesto doprave “ (Bertold Hornung). Kosice maju
Sancu dojst do stavu, kedy doprava po meste nie je pre jej uZivatela problémom. Za

pohodlnejsie cestovanie bude ale treba platit primerane vyssiu cenu.
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S-T Stratégia: Dobre riadeny funkény systém MHD zabrani neobmedzenému rastu
automobilovej dopravy v spolupdsobeni so spoplatnenim automobilovej dopravy (parkovania)
pre cesty do vnutorného mesta.

Kapacitny radialne okruzny systém ma dostatok moznosti poskytnut pri modernom riadeni
a vhodnych Udpravach dostatok kapacity pre nevyhnutni automobilovi dopravu aj pre
umoznenie vhodnych preferencnych opatreni pre MHD.

W-O Stratégia: Vyssia kapacita mestskej spravy umozni zvysovat udrzatelnost dopravy
Zmiernenie bariérového uUcinku hlavnych komunikacii a lepsie cesticky zvysia zaujem o pesie
a cyklistické cesty.

W-T Stratégia: Je potrebné zabranit, aby bola lepSia organizacia dopravy znemoznena
nedostatkom financnych prostriedkov — ngjst iné financné zdroje.

Je potrebné zabranit dalSiemu znizovaniu podielu MHD na celkovej delbe prepravnej prace,
aby sa nadalej nezvysSoval hluk a bariérovy ucinok komunikacii.

Na budovanie ciest pre pesich a cyklistov a pre potrebné nové prepojenia pre automobily je
potrebné vysporiadat vlastnictvo pozemkov.

ENDCEL =
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e Mestu chyba administrativna kapacita na riadenie dopravného systému.

e Prostriedky na kompenzacie strat hromadnej dopravy nie su v existujicom
prevadzkovom rezime postacujuce.

e Zdroje z mestského rozpoctu neumoznuju riadnu udrzbu vozoviek, cyklistickych
cesticiek a chodnikov v meste, elektrickovej a trolejbusovej siete, dep atd’, na potrebnej
arovni, existuju len velmi obmedzené zdroje na investicie, akykolvek vyvoj musi byt
financovany z poziciek, dotacii alebo zvlastnou kapitolou rozpoctu.

e Vzhladom na nedostatok riadenia dopravy chybaju argumenty pre buduce
rozhodovanie v oblasti dopravnej infrastruktury

e Administrativne usporiadanie Magistratu mesta Kosice a Krajského Uradu neumoznuje

zaclenit efektivne integraciu regionalnej a mestskej hromadnej dopravy.

e Mesto KoSice ma vo vseobecnosti velmi funkény a vysoko kapacitny cestny systém.
Hlavnym problémom je vysoka kapacita ciest, ktord umoznuje cestovat 2 az 2,5 krat
rychlejsie autom ako mestskou hromadnou dopravou a nadalej tak pozitivhe
ovplyviiuje dopyt po pouzivani osobnych aut veduci k zapcham a ohrozeniu zivotného
prostredia.

e Vozidlovy park v KoSiciach pozostava z viac ako 100 tisic vozidiel, 1 vozidlo na 2,4
obyvatela, z ktorych 80 tisic su osobné automobily, 1 na 3 obyvatelov. Priemerny vek
osobného automobilu je 1,2 rokov, ale vacsina automobilov je 6 rokov starych.
Vozidlovy park je relativne moderny, 30 % aut ma motor s normou EURO V alebo
EURO VI. Mnozstvo automobilov a ich vyuzitie postupe narasta, ¢o spésobuje
kapacitné problémy v dopravnych spickach a problémy so statickou dopravou.

e Na vjazdoch do mesta z PR3 a na rampach mimouroviovych krizovatiek sa objavuje
kapacitny problém. Kapacita hlavnych krizovatiek ulic Hlinkova, StGrova, Stefanikova,
Hviezdoslavova a Trieda SNP je v Spicke vycerpana. Hromadna doprava sa spomaluje,
vytvaraju sa prekazky pre chodcov a cyklistov a zhorsuje sa zivotné prostredie.

e Hlavné cesty prechadzaju plynule cez centrum mesta, ¢o sposobuje vysoku intenzitu
dopravy v centre so zvysujucou sa tendenciou v najuzSom centre.

e Mestska Cast vonkajsieho okruhu Hlinkova — Watsonova — Trieda SNP a niektoré
radialne cestné Useky prechadzajice obyvanymi oblastami maju vysoké intenzity
dopravy, co ma velky vplyv na Zivotné prostredie - vysoké hladiny hluku a koncentracie
Skodlivin v okolitom ovzdusi. Dochadza tiez k tvorbe prekazok pre chodcov a cyklistov.
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e Neexistuje Ziadna moznost presunu dopravy z centra mesta na mestsku cast okruhu
bez vyrazného zhorsenia podstatnej Casti Zivotného prostredia. To je spdsobené
skutocnostou, Ze vSetky okruzné cesty na zapadnej strane mesta prechadzaju husto
osidlenymi sidliskami a ziadnu dalSiu okruznu cestu nie je ani mozné ani nutné
vybudovat.

e Rychlostna cast vonkajsieho okruhu - cesta PR3-R2 Presovska — Juzné nabrezie —
Nizné Kapustniky — Cerveny rak sa ako obchvat pre cielové alebo vnitromestské cesty
nepouziva, kvoli rychlejsSim cestam veducim cez centrum mesta a kvoli obmedzenému
napojeniu vonkajsieho okruhu na centralnu oblast.

e Neexistuje funkéné centralne riadenie dopravy, neexistuje infrastruktdra pre riadenie
dopravy, iba stary kamerovy systém.

e Zastarané svetelné signalizacné zariadenia, vacsinou bez dynamického riadenia a
preferencie hromadnej dopravy, ktoré ponukaju jednoduché riadenie dopravy
zamerané na vysoku kapacitu a koordinaciu pre auta, sp6sobuju oneskorenia
hromadnej dopravy a chodcov.

e Existujuce obmedzené mnozstvo cyklistickych chodnikov a ciest netvori kontinualnu
infrastruktaru.

e Cyklotrasy su vacsinou kolizne s chodnikmi pre chodcov.

e Na riadenych krizovatkach nie st oddelené prejazdy pre cyklistov, ktori tak musia
pouzivat priechody pre chodcov.

e Mnoho ciest pre cyklistov je nevhodnych, rezervy su v bezpecnosti cyklistov.

e Neexistuju zariadenia pre odlozenie bicyklov.

e Cyklisti su v pesich zénach v konflikte s chodcami.

e Neexistujuca stratégia cyklistickej dopravy vo vnutri sidlisk a komercnych zén.

eV meste existuju nebezpecné krizovatky, cez niektoré hlavné cesty nie je mozné na
bicykli bezpecne prejst.

« Nemoznost jazdy cyklistov pozdiz R2 zo Sace a pozdiz rychlostnych ¢asti vonkajsieho
okruhu (PR3), o spb6sobuje nemoznost chodit na bicykli do centra z izolovanych
mestskych ¢asti Saca, Polov, Lorincik a Peres, kde Zije spolu 9 200 obyvatelov.
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Obrézok 36 Existujiici stav cyklistickej infrastruktury, dizka existujicich cyklotras cca 31,2 km
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8.4 Problémy chodcov

Nizka kvalita povrchu mnohych chodnikov, hlavne na sidliskach.

Mnohé prekazky, schodiska, bariérovy efekt hlavnych ciest a krizovatiek.

Celkova nizka priorita chodcov.

Nizka kvalita chodnikov pre chodcov, obmedzena moznost ch6dze z mestskej casti
Zapad do centra.

Zl4 dostupnost sidlisk Tahanovce a Dargovskych hrdinov bez automobilu.

Mnoho nepohodinych, nebezpecnych a nekontrolovanych priechodov pre chodcov.
Nevyriesené pristupy na niektoré zastavky hromadnej dopravy .

Chybajuce pristupové cesty do niektorych casti mesta.

Casovo naro¢né prechody cez riadené krizovatky hlavnych ciest.

Prekazky na oboch okrajoch pesej zony na Hlavne;.

Obmedzena Sirka chodnikov cyklotrasami (napr. Komenského).

Obrazok 37 Existujuce pesie vazby




.. o P ) B
&t * *
ki y i ol
* ok

i * ok

DOPRAVA 20072013
e oty program

v
. #” MINISTERSTVO DOPRAVY, VYSTAVBY
S . A REGIONALNEHO ROZVOJA

EUROPSKA UNIA

KF - Kohézny fond "Investicia do Vasej buducnosti”

e Aj ked sa MHD prevadzkuje podla kvalitne spracovanej Zmluvy o vykonoch vo
verejnom zaujme v mestskej hromadnej doprave a jej priloh, spracovanych DPMK
a schvalenych mestom a obsahujucich podrobné cestovné poriadky, mesto
nevystupuje ako objednavatel MHD a neriadi DPMK.

e Komplexny systém liniek urc¢eny na maximalizaciu poctu priamych spojeni do vsetkych
vyznamnych cielov vedie k dlhsim intervalom medzi spojmi a k systému vhodnému
skor pre stavajucich cestujucich, ako pre novych klientov.

o Dlhé ¢asy cakania na MHD aj na vacsine nosnych liniek hromadnej dopravy.

e Mnoho priamych liniek, ale akykolvek nutny prestup vedie k velkym oneskoreniam.

e Zla dostupnost historického centra pozdiz Hlavnej ulice hromadnou dopravou
(zastavuje na oboch okrajoch 1,2 km dlhej Hlavnej ulice s inym mozny pristupom od
zahibenej paralelnej Stefanikovej ulice vo vzdialenosti 300 — 400 m).

e Vozidlovy park hromadnej dopravy bol este na zaciatku roku 2014 v nepriaznivej
situacii, elektricky boli velmi staré a bariérové, trolejbusy starnice, bolo 96
nizkopodlaznych autobusov, no niektoré az 14 rokov staré a v prevadzke bolo mnoho
bariérovych autobusov. Po obnove autobusového parku nakupom 122 autobusov a 5
elektrobusov z roku 2014 je cely ich vozidlovy park nizkopodlazny, po dodavke 33
novych elektriciek bude aj ich vozidlovy park tvoreny vacsinou nizkopodlaznymi
vozidlami as 144 vozidlami neprimerane rozsiahly, trolejbusy neboli obnovené a su
mimo prevadzky od 30.1.2015, kedy bola prevadzka pozastavena kvoli rekonstrukcii
elektrickovych trati.

e V prevadzke je v KoSiciach 24 novych elektriciek (22 m dlhych) a 2 rekonstruované na
nizkopodlazné (30 m dlhé). Stale je potrebné obnovit cca 12 dlhych vozidiel z Casti
parku starsej ako 25 rokov.

e Problémom je aj zanedbany trolejbusovy systém (ako vozidla — v priemere pres 20
rokov staré — tak aj infrastruktura), ktory nie je mozné prevadzkovat bez znacnych
investicii.

e Elektrickové trate sa rekonstruuju, ale stale su Useky so zlou kvalitou a potrebou
rekonstrukcie (Alejova, Slanecka, Juzna trieda juzne od Verejného cintorina a trat to
U.S.Steel).

e Hromadna doprava je pomala a bez preferencie, v porovnani s automobilmi ma dlhé
jazdné casy (2,5krat dlhsie).

=NDC[J4] b—o- A
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Obrazok 38 Rozdelenie ciest podla doby trvania (dopravny model)
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e Ambicie hromadnej dopravy su vyssie ako dostupné zdroje.

e Prijmy z cestovného su nizke a klesajuce, pocet predplatenych listkov nie je dostatocny.

o Elektricky maju nizku prepravnu rychlost a nesluzia ako chrbticové linky napriek svojej
vyssej kapacite a moznej preferencii. Najvyuzivanejsim spdsobom pravidelnej verejnej
dopravy 0s0b je autobusova doprava.

e Kvoli vysokym investiciam do nového autobusového parku su odpisy velmi vysoké a
vedu k nedostatku zdrojov na prevadzku.

e Chyba riadenie dopravy na vysokorychlostnej trati do U. S. Steel, chybaju prestupné
terminaly z autobusového spojenia na elektricky.

e Chybajuca integracia hromadnej dopravy vedie k prevadzke paralelnych systémoy, ¢o
vedie k nizkej hospodarnosti a klesaniu vyuzitia hromadnej dopravy pre primestské
ciele.

e Zapadny a vychodny okraj sidliska Dargovskych hrdinov ma obmedzenu dostupnost
k hromadnej doprave.

e Hromadna doprava zo Sidliska Tahanovce ¢eli zapcham spomalujicim autobusy iduce
na Hlinkovu a do centra pocas rannych dopranych Spiciek.

8.6 Problémy parkovania

e Regulacia parkovania v centre mesta je U¢inna na obmedzenom rozsahu zény pozdI|z
hlavnych ciest, Uroven vymahania vo vedlajsich uliciach je nizka, ceny nepodporuju
kratkodobé parkovanie, existuje privela prenajatych parkovacich miest s nizkou cenou,

~=\Isleon 502
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obyvatelia maju problém s parkovanim aj v pripade Ze zaplatili, k dispozicii je mnoho
nevyuzitych sikromnych parkovisk v centralnej oblasti.

e Platené parkovanie okolo centra nie je vyuzivané, vodici sa, ak je to mozné, vyhybaju
platenym miestam.

e Chybajuca regulacia v blizkosti centra mesta vedie k dlhodobému parkovaniu nedaleko
centra a nadmernému vyuzivaniu verejného priestoru; tdto moznost tiez podporuje
pouzivanie automobilov v centre mesta.

« Sidliskd nemaju dostato¢nl kapacitu pre parkovanie v noci, Sidlisko Tahanovce je toho
najhorsim prikladom, Dargovskych hrdinov a Nad jazerom taktiez vykazuju znacny
nedostatok.

e Mnoho starych garazi blokuje moderné rieSenia parkovania na sidliskach

e Neexistuje dobra moznost zanechat auto pri terminali hromadnej dopravy alebo
vlakovej stanici mimo Kosice.

8.7 Problémy Zivotného prostredia

St dosiahnuté vysoké hlukové emisie a prekracuji sa tiez hygienické limity pozdiz

hlavnych ciest.
e Podla hlukovych vypoctov bol stanoveny pocet obyvatelov pri ktorych dochadza
k prekroceniu dennej hranice hladiny hluku (rozpoznanych 8 515).
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Obrazok 39 Pocet obyvatelov zasiahnutych nadlimitnym hlukom
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e Mnoho ludi zZije na miestach s prekrocenymi hlukovymi limity, hlavne na uliciach: SNP,
Komenského, Juzna trieda, Narodna, Gorkého, Jantarova. Hluk na dalSich uliciach
(Hlinkova, Kuzményho, Sttrova) limity taktiez prekracuje.

e V meste je emitovanych okolo 400 t Skodlivin na km cesty rocne (hlavne CO.)

s rastucou tendenciou, kazdé obmedzenie intenzit dopravy v centre mesta je ziaduce.

Tabulka 52 Vyvoj emisii z automobilovej dopravy medzi rokmi 2015 a 2030
Rok | CO2 (t/km)| NOy(t/km)| CO (t/km) | SO2 (t/km) [ HC (t/km) [ Celkom

2015| 388,84 10,1518 11,6805 0,0126 6,9667 |417,6565
2030 | 472,18 12,3546 14,2376 0,0154 8,5269 |507,3145

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta
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9 ZAVERY ZO ZISTENi - HLAVNE PROBLEMY

¢ Nedostato¢na administrativna kapacita riadenia dopravy.

¢ Nedostatok financnych zdrojov.

e Slaba konkurencie schopnost verejnej dopravy, slabé vnimanie dolezitosti verejnej
dopravy, obmedzené financovanie a nejednotné riadenie verejnej dopravy.

e Vysoky vplyv niektorych cestnych Usekov na zivotné prostredie, vysoka uroven hluku a
koncentracii Skodlivin v okolitom ovzdusi.

o Casté bezdovodné pouzivanie automobilov zapricifiuje environmentalne problémy a
obmedzujice mobilitu ludi, ktori nepouzivaju auta.

e Parkovaniu chyba systematicky pristup a riesenie.

e Systémy riadenia dopravy su velmi zastarané a podporuju automobilovi dopravu.

e \Verejny priestor sa v doprave pouziva v obrovskom rozsahu, spevnené plochy
s obmedzenou dopravou su zriedkavé (ale velmi popularne).

o Uplne oddelené systémy mestskej a primestskej autobusovej a zelezni¢nej dopravy
nepodporuju pouzivanie verejnej dopravy na dochadzanie do Kosic a spdsobuju straty

v ramci vsetkych systémov.

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta
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Rozmiestnenie zdrojov a cielov dopravy podla demografickej prognézy
Analyza cyklistickej infrastruktury

Analyza peSich vazieb

Problémovy vykres

Navrh cestnej siete — variant 1

Navrh cestnej siete — variant 2

Navrh cestnej siete — variant 3

Navrh cestnej siete — variant 4

Navrh cestnej siete — variant 5

Navrh cestnej siete — vyhlad

Navrh siete MHD - varianty A-E

Kartogram zatazenia IAD- variant 0, rok 2030
Kartogram zatazenia IAD — variant 1, rok 2030
Kartogram zatazenia IAD — variant 2, rok 2030
Kartogram zatazenia IAD - variant 3, rok 2030
Kartogram zatazenia IAD - variant 4, rok 2030
Kartogram zatazenia IAD- variant 5, rok 2030
Kartogram zatazenia IAD - variant 0, rok 2040
Kartogram zatazenia IAD — vyhlad, rok 2040
Kartogram zatazenia VHD — variant 0, rok 2030
Kartogram zatazenia VHD — variant B, rok 2030
Kartogram zatazenia VHD - variant B (s terminalmi regionalnej dopravy), rok
2030

Kartogram zatazenia VHD - variant C, rok 2030
Kartogram zatazenia VHD — variant D, rok 2030
Kartogram zatazenia VHD — variant 0, rok 2040
Kartogram zatazenia VHD — variant E, rok 2040
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