Problémy

Kvantifikacia

SWOT - slabosti a hrozby

SWOT - ciele

Ciele

Opatrenia

Horizontalne

Mestu chyba administrativna kapacita na riadenie

Administrativa Magistratu mesta KoSice v odbore dopravy pozostava z tychto
oddeleni:

Oddelenie Vystavby, investicii, stavebného tradu a ZP | referat Utvar
hlavného architekta: koncepcia a rozvoj dopravy na Uzemi mesta,

Nedostato¢na kapacita systému

Stochasticka analyza
prijatelnosti: Stratégia:

Spracovat osobitnu $tudiu na tému vytvorenia dopravnej autority pre

. . Oddelenie Vystavby, investicii, stavebného Uradu a ZP, referat dopravy: spravy a organizacie dopravy na (Kvalitny riadiaci tim - 1 X . . R . . .
dopravného systému. P St . . - L < | . . < riadenie dopravy vratene integracie hromadnej dopravy s regionéinou,
preneseny vykon $tatnej spravy, sprava, Udrzba a rozvoj infrastruktury, urovni MMK Doprava pre Kosice
agenda integrovaného dopravného systému podriadena priméatorovi.
Neriesi sa: organizacia a riadenie dopravy, rieSenia povrchov, formulécia
objednavky verejnej dopravy
Kompenzacie MHD v roku 2015:
Kompenzacia na obyvatela a rok:
Brno 175 € 200 y.=39,998In(x)- 372,85
Plzeri 174 € R 0,3161
Ostrava 136 € 150 .1
B.ratlslava 128€ 100 Nedostato¢na Stratggl? mini - min: . Hradat nové finanéné zdroje pre hromadnu dopravu, kombinovat tarify pre
Liberec 107 € Log. ) zabranit, aby bola lep$ia , P n P . .
. - . . . S0 Rady1) konkurencieschopnost MHD B hromadnu dopravu s parkovacimi tarifami (ponukat' parkovanie mimo
Prostriedky na kompenzacie strat hromadnej dopravy nie [Olomouc 85 € (Radyl) ) e L organizécia dopravy i M . N Ly ,
. s . 5 . - s o e o i - z dévodov jej finanéného S . 2 $picky pre drzitelov predplatnych kariet a poskytnut predplatena
su v existujucom prevadzkovom rezime postacujuce. KoSice 67 € o . . .. _.|znemoZnena X ; T . s n
< o a o h T < m poddimenzovania a nedostatoénej N parkovaciu kartu pre cely rozsah platenej zény v centre iba drzitefom
PreSov 49 € S RARS 23 organizacie z Urovne mesta nedostatkom finanénjch roéného predplatného na hromadnu dopravu na Kosickej mestskej karte)
Podla trendu a e R8I 9 : prostriedkov predp! P! d ) :
ostatnych miest e MR A0 e M BRSSP SR
v Cechach a na Slovensku by mali Koice kompenzovat: 122 €/obyv.
(pol'sky Rzeszdw kompenzuje 85 €/obyv.)
Dopravny vykon na obyv. v KoSiciach bol 65 vozokm
Trend podla ostatnych miest by mal byt 85 vozkm
Mestsky rozpocet na rok 2015 dosiahol vydajov 126,1 mil. €, na dopravu bolo - Zawgst systém dozoru nad S.ta.vor,n ciest, m(,jsmv’ elektml:kov’ych .kOI?JI’
- . " o — . s chodnikov pre chodcov a cyklistickych chodnikov a vytvorit plany udrzby,
uréenych 22,7 mil. €, tj. 18 % = 95 €/obyv., z toho 6,1 mil. € na udrzbu, 0,35 I . e . X P A
. . . gx o —_— . P . ¥ A . . - vy€lenit dostato€né rozpoctové zdroje na nutni Gdrzbu mestskych
Zdroje z mestského rozpoctu neumoziuju riadnu udrzbu | mil. € na Gdrzbu CSS, iba 0,1 mil., € na investicie a 16,02 mil. € na L o L . L .
X L o ; . PR - . " komunikécii a mostov, elektrickovej siete, dep atd. na potrebnej rovni za
vozoviek, cyklistickych cestiCiek a chodnikov v meste, kompenzaciu straty MHD. Celkové vydaje rozpoctu v Kosiciach dosahuiju 525 N . % . ) . N A
) . d S . " . M X . N o _ Nedostatok finanénych zdrojov predpokladu, Ze v8etky prace budu obstarané tak, aby priniesli dobrt
elektrikovej a trolejbusovej siete, dep atd., na potrebnej |€ na obyvatela, v Eeskej Plzni 1365 € na obyvatela, 23,9 %= 326 €/obyv. na < — " N .
. RN o A . . P " . . o — z rozpodtu mesta pre Udrzbu 1,2 kvalitu za primeranu cenu,
urovni, existuju len velmi obmedzené zdroje na investicie, |dopravu, v Polskom Rzeszéwe 1780 € na obyvatela, 12 % = 214 €/obyv. na N - . . . . . - "
. o ; N S asix: P PR o P . a rozvoj dopravnej infrastruktury. - navysit dostupné zdroje pre investicie do dopravy spojené so
akykolvek vyvoj musi byt financovany z poziciek, dotacii |dopravu - celkové vydaje su velmi nizke. KoSice spotrebuji 55 % z vydavkov L . . o A .
s Ny . . L im0, A o zodpovednym investovanim zaloZzenym na ekonomickej efektivnosti,
alebo zvlastnou kapitolou rozpoctu. na dopravu na kompenzaciu MHD (Plzer 43 %, Rzeszéw 38 %). To spolu . s . . .. L
: o P < . . vyuzivat eurofondy, $tatne dotécie, poZicky pre zodpovedné investicie do
negativne ovplyviiuje rozsah udrzby a KoSice nemaju Ziadne vlastné . . X ) L . - )
X o N mestskych dopravnych stavieb, definovat vyznamné investicie a ziskat
investiéné prostriedky. s . .
podporu od $tatu / EU / bank.
Nekonceptné riadenie - Zm{enit’ Iegislgtivny /regulaén)? rém?c ab}/ sya zabgzPeéiIo, Ze prev vSetku
i a nepripravenost projektov novu obytnu vystavbu bude zaistena kvalitna verejna doprava a ze
V Kosiciach sa od zru$enia UDI KoSice nikto nezobera zberom a zdihavy proces pripravy. ’ zriadovanie novych parkovacich miest pri komer¢nej zéstavbe v centre
Vzhladom na nedostatok riadenia dopravy chybaiju vyhodnocovanim dopravno inZinierskych dat, nie su zberané a Neaktulnost realizovan-'ch Stratégia mini-maxi: bude obmedzené,
argumenty pre budtice rozhodovanie v oblasti dopravnej |vyhodnocované ani data o vyuzivani hromadnej dopravy. Rozhodnutia o opatreni vplyvom dizk 4 Vyssia kapacita 1,7 - umiestriovat’ novy rozvoj byvania a komerénych zén do blizkosti liniek
infrastruktury dalSom rozvoji mestskej infradtruktury preto nemézu byt robené zodpovedne r:zho dovapci{eho proce);‘u a mestskej spravy hromadnej dopravy, v prvom rade pozdli elektrikovych chrbtic a
a s doérazom na efektivitu. nedostatognej koncep&ne vysokokapacitnych autobusovych liniek (10, 71, 72).
pripravy v minulosti.
Administrativne usporiadanie Magistratu mesta Kosice \(;')’ci(t;iroc\i’opravy Krajského dradu priamo formuluje objednéavku dopravnych Vyuzivat kapacitu priamych regionalnych liniek do centra zachovanych
a Krajského uradu neumozriuje zaclenit' efektivne y - . L JR . . 2 v dopravnych Spickach pre vnutromestské cesty a znizovat tak
integraciu regionalnej a mestskej hromadnej dopravy. Na Magistréte mesta KoSice nie je formulované objednavka dopravnych prevadzkové naklady MHD.
: vykonov, organizaciu MHD zabezpecuje DPMK '
Cestna doprava
Podrla distribu¢nej krivky modelu trva najcastejSia cesta automobilom 8 - 10
min., najéastejSia cesta MHD potom 22 - 25 min.
120000
100000 M\
\ - Povolit parkovanie na predimenzovanych hlavnych cestach ako je Trieda
80000 e . . KVP a Americka zmenou pravych pruhov na parkovacie a cyklistické
o ) 4 \ . Pokracujgu rgst intenzit pruby,
Vy'sok'a kapvaluta ciest, ktord umozfiuje cestovat 2 az 2,5 ; 50000 o autgmolhllovej QOlpravy bez . 538 ~Zmena usporiadania Triedy KVP, Juznej triedy (severnej Gasti),
krat rychlejSie autom ako mestskou hromadnou 5 zvy$enia atraktivity nemotorovej . . ! . .
2 oo cvklisti dopravy a MHD Komenského a Americkej na dva jazdné pruhy s parkovanim a
X \ J— . cyklistickymi pruhmi spdsobi, Ze budu lepsie vyhovovat nizsim intenzitam
20000 dopravy.
s~
5 15 25 35 45 55
dobatrvania cesty [min]
R:st c_Ioprz':wn)’;ch:;/g/l:/onovzzum?ol?ilovej dopravy podia dopravného modelu - Podporovat individualnu elektromobilitu,
ukazuje narast o 028 20 rokov: - spravne vyuzivat su¢asnu infrastruktiru s premyslenym zdielanim
Wariant 0 - 2015 Variant 0 - 2030 Variant 0 - 2040 Rast automobilovej dopravy verejného priestoru s verejnou dopravou, cyklistami a chodcami,
MnoZstvo automobilov a ich vyuZitie postupne narasta OA NA OA NA OA NA Sp?vsoblujucl Jej spor{\alenle a 7.8 - nové prepojenia utnoznla lepsi prlstup do obytnych oble}stl na Sld|lskl:l
[vozkm] [vozkm] [vozkml] [vozkm] [vozkm] [vozkm] zvySenie poctu nehdd, Tahanovce (od Presova), do lokality Kopa a K lesu (v Krasnej), z Peresa
1902294 | 2469524 | 2330517 | 292971 | 2468831 | 305967 zhor$ovanie Zivotného prostredia. do Lorin¢ika, z Krasnej do Barce a na letisko,
- osobitna $tudia by sa mala spracovat pre zistene, ¢i je naozajstny
potencial pre zriadenie zdielania aut v Kosiciach,
Krizovatky s vycerpanou kapacitou vjazdu - pomer intenzita/kapacita:
Starova - Kuzmanyho od zapadu 1,322 - Vyriesit' Uzke a nebezpecné miesta,
Hlinkova - Vodarenska od Tahanoviec) 1,308 - modernizécia a zkapacitnenie krizovatiek je planované tam, kde su
Protifasistickych bojovnikov - Rooseveltova od Stefanikovej 1,065 identifikované kapacitné problémy (Trieda SNP x Ondavska, Popradska x
Trieda SNP - Ondavska od juhu 1,050 Trieda SNP, Palackého pri autobusovej stanici, Festivalové namestie,
L . . g Palackého - autobusova stanica od vychodu 0,999 Popradska x Ipelska, krizovatky na Slaneckej, Kostolianska cesta x
Kapacitné problémy na vjazdoch do mesta, MUK a . N A - A o
™ . . f | L Hlinkova - Némcovej od Tahanoviec 0,956 Narodna trieda),
krizovatkach ulic Hlinkova, Sturova, Stefanikova, . L . . 8 N . - . R -
Hviezdoslavova a Trieda SNP Malackého - Jantarqva od Jantarovej 0,915 - zachovanie spojenia Rampovou po rekonstrukcii Zeleznicnej trate ochrani
Pretazené useky (UKD D-F): Hlinkovu od dodatoc¢nej intenzity dopravy,
Nizné Kapustniky od vychodu - kratky prieplet Medzi Slaneckou a Alejovou + - detailne posudit potrebu a uskutocénitelnost novych cestnych spojeni
1 pruh pod Slaneckej (oba smery) planovanych podla vysledkov dopravného modelovania k realizacii po roku
Presovska cesta od severu a od Palackého v MUK PreSovska - Secovska - 2030, (Tahanovce — Anicka, Jantarova — Juzné nabrezie, Slovenska —
zUZenia na 1 pruh Hlinkova).
Trieda SNP od CSA po Popradsku
Intenzity OA/NA za 24h: - Nové cgstne §p01en|§ Prevsoyska — Masarykova z‘n|Z|“zapchy na Hlinkovej
. a Palackého, nasledné zrusenie pohybu od PR3 pri prijazde od D1 na
Starova 25830/1412 . L ] Jofahan
. . . « A . PR . Hlinkovu méze Hlinkovej poméct este viac,
Hlavné cesty prechadzaju plynule cez centrum mesta, ¢o |Jantarova 22092/1546 Nezéujem $tatnych investorov . (OO . .
~ N . . P L 8 - zmena organizacie dopravy v centre umoziuijlca iba jednosmerny (proti
spdsobuje vysoku intenzitu dopravy v centre Protifasistickych bojovnikov 20075/1583 o0 potreby mesta. h . X .
X . smeru hodinovych ruciciek) pohyb dopravy na juhu a severe nultého
Ceskoslovenskej armady 10979/1371 P, P A X
okruhu znizi zapchy v centre a ponecha viac miesta hromadnej doprave,
Moyzesova 12561/1099 i
cyklistom a chodcom,
Intenzity OA/NA za 24h:
Slanecka 26586/1548 - Podporovat individualnu elektromobilitu,
Vonkajsi okruh a niektoré radialne cestné Useky Juzna 16752/2988 - obchvaty predpokladané aj v platnom tzemnom pléne a navrhnuté na
prechadzaju obyvanymi oblastami a maju vysoké Moldavska 22773/1246 7,8 vystavbu do roku 2030 prispeju k zdravsiemu Zivotnému prostrediu v
intenzity dopravy, ¢o ma velky vplyv na Zivotné prostredie |Trieda SNP 34233/552 oddelenych mestskych Castiach Kavecany, Krasna a KoSicka Nova Ves,
Hlinkova 28803/2851 okolo ktorej napoja D1 a R2 na PreSovsku cestu dve subezné cesty.
Nizné Kapustniky 27060/5441
Okruzné cesty na zapadnej strane mesta prechadzaju
husto osidlenymi sidliskami a Ziadnu dal$iu okruznu cestu |intenzity OA/NA za 24h na Triede SNP: 34233/552 7 Podporovat individualnu elektromobilitu.
nie je ani mozné ani nutné vybudovat.
Cesta PR3 PreSovska — Juzné nabrezie — Nizné S Orjl,ad(,)m na ka'pacnne komun’|ka<;|e vnut’n mesta, vodici nerAn_aJu potr(’-:‘bu Funkénost prietahu PR3 - R2 bude podporena zvysenim jeho kapacity
. . . vyuzivat mestsky okruh pre vnutromestské cesty. Naopak méze dochadzat k P . ™ N PP X
Kapustniky — Cerveny rak sa ako obchvat pre cielové . - S s YR 8 (zvySenim kapacity krizovatiek) a zlepSenim jeho dostupnosti z centra
. . X zdrzaniu na radialnych komunikéciach pripajajacich okruh na centrum mesta e . PR
alebo vnutromestské cesty nepouziva, . . (nové viacuroviiové krizovatky Pri pracharni a Masarykova).
(Hlinkova, Palackého).
PR . 5 - cie: . A Vybudovat novu riadiacu Ustredriu, rekonstruovat vSetky zastarané prvky
- . . . . Dopravna riadiaca Ustrediia na Magistrate mesta Kosic je zastarana a Moderny sp6sob N L . ) . L s :
Neexistuje funkéné centralne riadenie dopravy P 5 ¥ . . . . 8 cestnej svetlenej signalizacie, zavadzat dynamické riadenie krizovatiek,
nefunkéna, vyuZiva sa iba kamerovy systém. riadenia dopravy CSS N - -
budovat' nové riadené krizovatky
V Kosiciach je prevadzkovanych 60 cestnych svetelnych signalizacii na
. L e o krizovatkach a priechodoch. Iba tretina z nich ma dynamické riadenie a iba ! PR . - V - .
Zastarané svetelné signaliza¢né zariadenia, vac¢Sinou bez | .~ . . . . < " e Vybudovat novu riadiacu Ustrednu, rekonStruovat vSetky zastarané prvky
_— . N N R niekolko z nich (vratene CSS vybudovanych pri rekonstrukcii elektrickovych N . o N . L R :
dynamického riadenia a preferencie hromadnej dopravy 8 cestnej svetlenej signalizacie, zavadzat dynamické riadenie krizovatiek,

spdsobuju oneskorenia hromadnej dopravy a chodcov

trati) ma preferenciu MHD. VaéSina CSS je zastarana, riadenie obsahuje
dobru koordinéciu (zelené viny), ale velmi obmedzuje peSich a nerie$i
cyklistickll premavku a vacsinou ani preferenciu MHD.

budovat' nové riadené krizovatky




Problémy Kvantifikacia SWOT - slabosti a hrozby SWOT - ciele Ciele Opatrenia
Cyklisticka doprava
V meste Kosice je cca 30 km chodnikov pristupnych cyklistom vratane - Nedostatok cesticiek a pruhov - Vypracovat na zaklade zaverov tejto stratégie Generel nemotorovej
centralnej pesej zony. Z toho 4 km pripadaju na samostatné chodniky pre pre cyklistov a ich chybajice dopravy obsahujuci detailné rieSenie cyklistickych cesticiek a pruhov,
cyklistov. Zostavajucich 26 km st chodniky so zmieSanou premavkou spojenie. - rozvijat cyklistické chrbticové trasy pozdiz Hornadu (Eurovelo 11),
Obmedzené mnozZstvo cyklistickych chodnikov a ciest chodcov a cyklistov. - Nevysporiadané vlastnicke 4 Komenského — Juzna trieda a Trieda SNP pre umoznenie lahkého
netvori kontinualnu infrastruktdaru vztahy k pozemkom. prepojenia mestskych &asti v rovinatej ¢asti mesta,
Priklad: sidlisko Zapad na prvy pohlad pontka vcelku ucelenu siet pre - pridat' zapadne—vychodné trasy pre umoZznenie obsluhy vychodnych a
cyklistov, ale nie je to tak, pretoZe cyklista by mal pri kazdom krizovani s zapadnych predmesti,
mestskou komunikéciou zist z bicvkla a previest ho na druhd stranu. - realizovat’ druhotné a lokalne cvklistické cesticky.
Hlavna ulica
Komenského
Juzna trieda
Watsonova ulica N L o - .
Cyklotrasy st va&sinou kolizne s chodnikmi pre chodcov | Cermelska cesta 4 Odde[ovgt’ cyk.llstlcku do;?ravu od pesej, ked je premévka chodcov na
. spoloénej cestiCke vysoka,
Ludvika Svobodu
Popradska
Safarikova trieda
Festivalové nam.
Na r.ladenych 'krlzovatkac_h nie S,u oqde!ene prejazdy pre Pri takmer 100% SSZ krizovatiek absencia prejazdov pre cyklistov Doplnit cyklistické cesticky a pruhy do priestorov svetelne riadenych
cyklistov, ktori preto musia pouzivat priechody pre . " o . 4 s N N . . s
chodcov (Cykloprejazd realizovany iba na Komenského x Watsonova) krizovatiek pre umozZnenie hladkého vyuZitia bicyklov.
prejazd tizkym podjazdom ul. Palackého - Vypracovat na}a.ldade.za'velrouv t(?Jto str.at.eglg GenerleJlnemotorovej
o 4 dopravy obsahujuci detailné rieSenie cyklistickych cesticiek a pruhov, «
Juzna trieda o LA L is .
. . < rozvijat cyklistické chrbticové trasy pozdlz Hornadu (Eurovelo 11),
Watsonova ulica QOdradzovanie od pesich A o e ) o .
. . . . bl A e N Komenského — JuZna trieda a Trieda SNP pre umoznenie lahkého
Mnoho ciest pre cyklistov je nevhodnych Cermelska cesta a cyklistickych ciest po meste 4 - o Eoar N R
. X X M B prepojenia mestskych Casti v rovinatej Gasti mesta,
Ludvika Svobodu nekvalitnou infradtruktdrou. O . ] oo . .
" N - pridat' zapadno-vychodné trasy pre umoZznenie obsluhy vychodnych a
Hlinkova ulica " . ;
Starova zapadnych predmesti,
- realizovat druhotné a lokalne cyklistické cesticky.
95% stojanov nedovoluje bezpecné zabezpecenie bicykla.
V celych KoSiciach prakticky neexistuje stojan pre bezpeéné uzamknutie - Umoznit parkovanie bicyklov v miestach déleZitych cielov,
Neexistuju zariadenia pre odloZenie bicyklov bicykla. Povacsine sa jedna o stojany na predné koleso, ktoré neumoziuju 4 - zaviest systém zdielania bicyklov (bikesharing) so zvyhodnenim
koleso bezpecne zabezpedit. Mesto KoSice tieZ nedisponuje ziadnym predplatitefov MHD.
centralnym obiektom pre uschovu bicyklov.
Centralna pesia zona Nové usporiadanie cyklistického pasu na Hlavnej ulici pri dalSej
Cyklisti st v pesich zénach v konflikte s chodcami - Casti ulic Hlavna, Mlynska, Alzbetina, PoStova, Univerzitna, Biela, 4 rekonstrukcii (spoloéna premavka automobilov a cyklistov v priestore s
Frantiskanska podobnym alebo hor§im povrchom ako pesia zéna).
- Vypracovat na zaklade zaverov tejto stratégie Generel nemotorovej
Neexistujuca stratégia cyklistickej dopravy vo vnutri sidlisk |Neexistujuca logicka a bezpe¢na premavka cyklistov, parkovanie aj 4 dopravy obsahujuci detailné rieSenie cyklistickych cesti¢iek a pruhov,
a komerénych zén obsluzna doprava. - rekonstruovat dopravné systémy na sidliskach, aby bola umoznena
logicka a bezpe¢na premavka cyklistov, parkovanie aj obsluzna doprava.
Festivalové nam. . . . s . . .
OK Gorkého x Masarykova x Hviezdoslavova x Bacikova 5 Moqgrnlzac!a a zkalpaf:ltnenle: kriZovatiek je planované tam, kde si
. N identifikované kapacitné problémy
s P Popradské x Trieda SNP PR ., S < - .
V meste existuju nebezpecné krizovatky . . e 8 - Vybudovat novu riadiacu Ustrediia, rekonstruovat' v8etky zastarané prvky
Hlavna x Rooseveltova (vystup z centralnej pesej zény) N s o . . S A .
. s cestnej svetlenej signalizacie, zavadzat dynamické riadenie krizovatiek,
Mlynska x Kovaéska y - -
B budovat' nové riadené krizovatky
Masarykova x Alvinczyho
s . . s & 5 Na rychlostnych komunikaciach nie je podla zakona povoleny vjazd cyklistom
Nemozn0§f Jadey,Cyk“sm.Y. pozdiz R2 zo Sace a pozalz a preto nie je Ziadne uspokojivé prepojenie medzi Sacou a zvyskom mesta 4 Realizovat druhotné a lokalne cyklistické cesticky
rychlostnych ¢asti vonkajSieho okruhu (PR3 Kosice
Pesia doprava
. . . . Podrla terénnych prieskumov a odhadu spracovatela je az 65 % chodnikov v
Nizka kvalita povrchu mnohych chodnikov, hlavne na " N . . R P e s . . < .
s neuspokojivom stavu. Toto je zrejmé napr.. po dazdi, ale aj pri normalinej 3 Vypracovat plan udrzby chodnikov a ich povrch udrziavat.
sidliskach. POninn " s . < . .
chddzi je pocitovany diskomfort oproti novo rekonstruovanym chodnikom.
Schodiste: Austrélska trieda - Viedenska, Ondavska - Skolsky internat, oblast' |Bariérovy ucinok hlavnych
Novej Terasy, Skalna - UZhorodska mestskych komunikacii
Mnohé prekaZky, schodiska, bariérovy efekt hlavnych Bariéra: krizovatiek pre chodcov 3 Zlikvidovat fyzické bariéry na hlavnych trasach a na pristupoch k
ciest a krizovatiek. PreSovska cesta spbsobujdci nekomfortné alebo zastavkam hromadnej dopravy.
v8etky 4 pruhové komunikacie nebezpecné prechadzanie
hlavnych ulic.
- Realizovat program priechodov pre chodcov, pridat nové potrebné
Situacia na priechodoch pre chodcov Odradzovanie od pesich ;3r|ech_ody, zl_epsn F)ezpe::nost r]ebezpecnych a dihyeh priechodov, skrafit
- .- L« v X I N Cakanie na riadenych krizovatkach a na priechodoch cez smerovo
Celkova nizka priorita chodcov. DIhé ¢asy ¢akania na CSS a cyklistickych ciest po meste 3,6 . S, . .
» N . . . - N . . B rozdelené cesty, umoznit prechod na jedno zelené svetlo,
ZdruZovanie cyklistov a chodcov na spolo¢né cesticky nekvalitnou infradtruktarou. ; . i "
- Program zastavok hromadnej dopravy - zlepSit kvalitu a dostupnost’
zastavok.
Podrla terénnych prieskumov a odhadu spracovatela je az 65% chodnikov v
. . . . neuspokojivom stave. Toto je zrejmé napr. po dazdi, ale aj pri normainej o .
N|z£<a kvalltaA chodnikov pre CVhOd.COV,’ obmedzena chddzi je citelny diskomfort oproti novo rekonstruovanym chodnikom. Neklvalltny povrch C.h?d.'?'kov 3 Vypracovat plan udrzby chodnikov a ich povrch udrziavat.
moznost chddze z mestskej ¢asti Zapad do centra. L N b S a miestnych komunikacii.
Bariéry vo forme viacpruhovych komunikaciach.
DIhé neriadené prechody.
. P . . Bariéry vo forme viacpruhovych komunik&cii. Poloha sidlisk Tahanovce a
2l dostupno_sf sidlisk Tahanovoe a Dargovskych hrdinov DIhé neriadené prechody. Dargovskych hrdinov mimo 3 Budovat nové cesticky pre chodcov pre spojenie mestskych ¢asti a centra.
bez automobilu. . . . s A
Absencie chodnikov - Kostolianska ul., Magnezitarska ul. kompaktného mesta.
V8etky priechody cez 4-pruhové komunikacie:
Komenského . !
RN Rastica nehodovost na . . - . .
Juzna trieda . . Realizovat program priechodov pre chodcov, pridat nové potrebné
. - . . priechodoch s postupnym N < ! P . . P
Mnoho nepohodinych, nebezpecnych a nekontrolovanych | Watsonova ulica ) . priechody, zlepsit bezpe¢nost nebezpeénych a dlhych priechodov, skratit
N L presadzovanim prednosti, na 3 < N N . s . !
priechodov pre chodcov. Cermelska cesta ) o Cakanie na riadenych krizovatkach a na priechodoch cez smerovo
. ktoru dnes nie su priechody . 5 . A
Ludvika Svobodu rioravené rozdelené cesty, umoznit prechod na jedno zelené svetlo,
Dalej potom kriZzenia ulic Bagikova, Zbrojni¢na, Rooseveltova, Senny trh, prip .
Mlynska x Kovééska s centralnou peSou zénou
Nevyrie$ené pristupy na niektoré zastavky hromadnej zast.. Peres',. vodojem Zlikvidovat fyzické bariéry na hlavnych trasach a na pristupoch k
dopravy stanice KoSice, Barca : 3 zastavkam hromadnej dopravy.
autobusové zastavky pozdlZ Slaneckej cesty )
Na zvy$enie kvality hlavnych peSich osi na sidliskach bude potrebné
skvalitnit najma:
- pesie osi sidliska Zapad — Katkin park — Gudernova, Zuzkin park — Katkin
park s novym priechodom cez Triedu SNP,
- hlavnu pesiu os Sidliska KVP vratene bezbariérového rieSenia a vytvorit os
Wouppertélska — Farsky kostol — Billa, ktora neméa zodpovedajtice chodniky a |Obmedzené moznosti pesieho - Budovat nové cesticky pre chodcov pre spojenie mestskych Casti
Chybajuce pristupové cesty do niektorych casti mesta. - pesiu os Sidliska Tahanovce: Bukurestska — Budapestianska. a cyklistického pristupu na velké 3 a centra,
Na zlep$enie pristupnosti sidlisk pre chodcov prijemnou cestou, ktoré dnes  |sidliska. - zlepSovat sidliskové pesie osi.
nie su k dispozicii, je potrebné rehabilitovat’
- pesie spojenie Husarska - Florianska zo sidliska Zapad
- pesie spojenie Bielocerkevska/Bastovanského - Vo Vymoli a
Bastovanského — Rampova spolu so spriechodnenim Rampovej pre cesty zo
sidliska Dargovskych hrdinov.
VSS krizovatka
Popradska x Moldavska cesta
“ S . s Namestie osloboditelov Vybudovat novu riadiacu Ustredriu, rekonstruovat vSetky zastarané prvky
Casovo narocné prechody cez riadené krizovatky . N L o . . L s y
. N Senny trh 8 cestnej svetlenej signalizacie, zavadzat dynamické riadenie krizovatiek,
hlavnych ciest. . PR y - P
Palackého x Jantarova budovat' nové riadené krizovatky
Komenského x Hlinkova
CSS krizovatky na Triede SNP
- R . . |Pesia zona na severe a juhu ukoncena takmer v priestore nadvéazujlcej o . . P ” .
Prekazky v severnej a juznej polohe pesej zény Hlavnej s . . , - - . < . Zlepsit funkciu pesej zény v centre zniZzenim potencialnych konfliktov
" krizovatky, chyba nadvaznost na dalSie pokracovanie ako pre pesich, tak aj 3 ¥ .
ulice N s automobilovou a cyklistickou dopravou.
pre cyklistov.
Hlavna ulica
Komenského ulica
Juzna trieda
Obmedzena $irka chodnikov cyklotrasami (napr. \(Q,leart:ﬁi?;)l:’:cﬂlsctaa 4 Oddelovat cyklisticki dopravu od pesej, ked je premavka chodcov na
Komenského). Ludvika Svobodu spolo¢nej cesticke vysoka.
Popradska ulica
Safarikova trieda
Festivalové nam.
Hromadna doprava
- Upravovat organizaciu dopravy a hromadnej dopravy podla zbieranych
Mesto ma s DPMK uzatvorent zmluvu o poskytovani sluzieb vo verejnom T dop[avn_f? |nzm_|erskych udajovl, . . . .
L . o o o . s - - ZaloZenie - vy€lenit zdroje pre kompenzaciu strat hromadnej dopravy na pokrytie
zaujme, ktora je velmi kvalitnym podkladom pre ¢innost dopravcu. Prilohy NerieSenie nedostatocnej . ot . ot oy . L
. . . . - e - . . Ay organizatora MHD vsetkych nakladov a Casti dneSnej Uctovnej straty DPMK (minimalne 17
Mesto nevystupuje ako objednavatel MHD a neriadi zmluvy neobsahuji v8ak zadanie vykonov DPMK zo strany mesta, ale su kapacity MMK v organizacii o A . . . . .
. . L X . h . . . - Stratégia maxi-mini: 1,2 mil. € na rok 2016) za predpokladu zodpovedného riadenia prevadzky
DPMK vysledkom planovacej ¢innosti samotného dopravcu, ktory nema hromadnej dopravy a rozvoja - , . X . L . .
R . S - i = . Dobre riadeny funkény hromadnej dopravy zameraného na ekonomicku efektivitu (efektivne
zodpovednost vogi voliGom a musi zohladnit nielen potreby cestujicich, ale [dopravnej infrastruktury. . 5w o x . . . [P
X . . A systém MHD vyuzivat' mensi po¢et modernych vozidiel na rychlejSich linkach a tak
aj svoje prevadzkové priority. P L. " ; . s R 5 .
znizit fixné naklady, pritiahnut novych a tiez menej ¢astych uzivatelov
krat$imi intervalmi a integraciou, zodpovedné investovanie),
Komplexny systém liniek vedie k dlh§im intervalom medzi Politické a neodborné zasahy do < . - Zvysit atraktivitu kratSimi intervalmi, jednoduchym linkovym usporiadanim,
L . . ~ . A . . A ZvySovanie atraktivity ix . . y 5 . - .
spojmi a k systému vhodnému skor pre jestvujicich procesu pripravy linkového MHD 6 vys$$ou prevadzkovou rychlostou umoznenou preferenciou v krizovatkach
cestujucich Linkové vedenie v Kosiciach je dlhé roky ustalené, poskytuje prileZitosti pre |vedenia a grafikonov. . a vyhradenymi autobusovymi pruhmi.
maximalne mnoZzstvo priamych spojeni a je dlhodobo udrziavané v zhode s
poziadavkami cestujucej verejnosti. Neponuka v$ak atraktivnu volbu pre
novych cestujicich: Kolajova doprava netvori v KoSiciach nosny systém,
nakolko intervaly sa v $pi¢kach pohybuju od 10 do 15 min, rovnako ako Zaviest novy linkovy systém s kratSimi intervalmi na hlavnych linkach
intervaly chrbticovych autobusovych liniek a systém nie je prispésobeny na prevadzkovanymi predovSetkym elektrickami alebo autobusmi
DIhé ¢asy ¢akania na MHD aj na vacsine nosnych liniek  |prestupy. To vedie k malo vytaZzenym elektrickdm a pretazovaniu priamych Informacéné systémy 6 s minimalizovanym vplyvom na Zivotné prostredie s dal$imi napajacimi
hromadnej dopravy autobusov v $pickach a k nezaujmu o prechod k MHD od uZivatelov v MHD. autobusovymi linkami do pohodinych prestupnych uzlov (Mier, Krajsky
osobnych automobilov. urad, Amfiteater, Nova nemocnica, Magistrat, Poliklinika KVP, S0$
automobilové, Zelezniky-kriiovatka, Dneperska, Vazecka).
Akykolvek nutny prestup vedie k velkym oneskoreniam 6 Mestskym ¢astiam Saca, Polov, Loringik a Pere$ zabezpecit okrem

napajacich liniek k elektricke aj priame autobusové spoje do §kél a zo $kél.




Problémy

Kvantifikacia

SWOT - slabosti a hrozby

SWOT - ciele

Ciele

Opatrenia

ZI4 dostupnost historického centra pozdiz Hlavnej ulice

1,2 km dlha Hlavna ulica nie je obsluhovana MHD, elektrickova trat na 600
m vzdialenej Kuzmanyho ulici je prili$ vzdialena, autobusy (trolejbusy) na 300

Navrhnut a zrealizovat nové usporiadanie centralneho terminalu

hromadnou dopravou m vzdialenej Stefanikovej ulici nahradili obsluhu Hlavnej ulice. Chyba véak 6 hromaidnej dopravy na autobusovej stanici pre lepSiu integraciu plynulejSej
L cxi . . . premavky autobusov v centre.
bezbariérovy pristup a vy$$ia kvalita zastavok a pristupov do centra.
DPMK prevadzkoval na konci roku 2015 79 elektrigiek typu T3, 30 x T6, 19 x - Pozastavit' prevadzku existujlicej trolejousove siete, zahdjit pripravu
. . . . nového konceptu autobusov s minimalizovanym vplyvom na Zivotné
KT8 a 34 Vario LF, 158 dieselovych a 19 plynovych autobusov (146 . r A .
. . . - . L . . k prostredie (duobus / elektrobus / trolejbus) tak, aby mohli byt v prevadzke
Vozidlovy park rozsiahly a nezodpovedajuci potrebam autobusov vyradili v ostatnych troch rokoch) a v majetku bolo aj 14 . "
. . i o 6 namiesto trolejbusov skoro po roku 2020,
mesta trolejbusov a 5 elektrobusov . Pre vypravu v $pic¢ke staci cca 50 elektriciek a . . ot - ! .
. o A - . - po plénovanom nakupe dalSich 13 elektriCiek ponechat v prevadzke
80 autobusov, vyhodné nie je prevadzkovanie viacerych typov pohybu . . . . L . N !
Inaftalplyn) najmenej 10 obojsmernych vozidiel KT8 a postupne ich modernizovat na
: nizkopodlazné,
P . . . - ... |DPMK prevadzkoval na konci roku 2015 79 elektriciek typu T3, 30 x T6, 19 x Po planovanom nakupe dal$ich 13 elektriciek ponechat v prevadzke
Stale je potrebné obnovit cca 12 dlhych elektriciek z Casti . . N i - . . R . . - N R !
. KT8, ale iba 34 modernych Vario LF, o dizke 22m, to nepostaci na vypravu 6 najmenej 10 obojsmernych vozidiel KT8 a postupne ich modernizovat na
parku star$ej ako 25 rokov. . . . . N
po vyradeni zastaranych vozidiel. nizkopodlazné.
Pozastavit prevadzku existujlcej trolejbusovej siete, zahajit pripravu
DPMK ma prevadzky schopnych iba 14 trolejbusov, infrastruktira nového konceptu autobusov s minimalizovanym vplyvom na Zivotné
trolejbusovej dopravy nebola riadne udrziavana a potrebuje obnovu. prostredie (duobus / elektrobus / trolejbus) tak, aby mohli byt v prevadzke
Zanedbany trolejbusovy systém Vzhladom na nedostatok finanénych prostriedkov na investicie a udrzbu a 6 namiesto trolejbusov skoro po roku 2020, do roku 2020 vypracovat
prebytok nakipenych autobusov nie je ekonomicky prijatelné pokracovat’ osobitny $tadiu pre postudenie moznosti vyuZitia autobusov s
kratkodobo v prevadzke trolejbusov. minimalizovanym vplyvom na Zivotné prostredie na dal$ich nosnych
autobusovych linkach po roku 2030.
- Modernizovat zvy3né elektritkové trate s prekrocenou zivotnostou
Alejova, Slanecka, Juzna trieda juzne od Verejného cintorina a trat' do
Useky elektrickovych trati so zlou kvalitou a potrebou U. S. Steel pre rychlu premavku nosnych liniek.
rekonstrukcie (Alejova, Slanecka, Juzna trieda juzne od|Elektrickové trate boli poslednykrat modernizované pred viac ako 20 rokmi. 6 - Modernizovat elektrickovu linku Kosice — U. S. Steel na vysokorychlostni
Verejného cintorina a trat to U.S.Steel). elektri€ku, vratane systému riadenia dopravy, bude sluzit ako hlavny spoj
juhovychodnej €asti KoSic a integrovat primestské aj mestské autobusové
linky.
- Riadit hromadnu dopravu v rdmci novej mestskej riadiacej dopravnej
ustredne,
. . . . Preméavka MHD je 2 - 2,5 x pomalSia ako premavka automobilov, to okrem - vyhradené Ja.Zd'.Te pruhx pre au.tobusy (tieZ pre cyKlistov a taxi)
Hromadna doprava je pomala a bez preferencie, . . X - - . ; prednostne zriadit' na uliciach Hlinkova, Tr. arm. gen. L. Svobodu,
. PR . = prirodzenych pri¢in zhorSuje velmi obmedzeny rozsah preferencie v 6 s * . < . . &p N
v porovnani s automobilmi ma dihé jazdné casy i 2 . . . Americka trieda, PreSovskd, Secovskda, Palackého, Sturova a Buzinska
krizovatkach a maly rozsah vyhradenych preferenénych pruhov. - . . o L .
podla vysledkov dopravného modelovania a kapacitnych vypoctov, ulice
Senny trh — Starova a Bagikova — Tovérenska budu prejazdné iba pre
autobusy, cyklistov a vozidla taxi,
s - . s . “ Elektrickové trate Masarykova — Stani¢né namestie hlavna stanica a
Vy$ka kompenzacie straty hromadnej dopravy vo vy$ke 16 mil. € ro¢ne a . X e ) . . "
ol . N A - A Popradska - Pri pracharni zahrnuté v platnom uzemnom plane nemaju
. . PR . nedostatocny tlak na efektivitu prevadzky sposobuje, Ze DPMK nema o, N L . N - S .
Ambicie hromadnej dopravy su vySSie ako dostupné . . N . . L N Ziadne opodstatnenie, pokial by do$lo k intenzifikacii vyuZitia Gzemia
. dostatok prevadzkovych prostriedkov na premavku rozsiahlej siete priamych 6 e N X ! 3 , .
zdroje. L A e . . v okoli obidvoch trati, mali by sa ponechat ako izemné rezervy, pokial nie,
liniek spajajucich okrajové Casti mesta navzjom cez centrum bez nutnosti . i} " N . PG -
. mali by sa vymazat (vypustit sa navrhuje nepotrebné prediZenie elektricky
prestupovania. 2 .
do Krasnej).
- Podporovat predplatené cestovné listky na jeden rok (pol roka),
integrovat’ mestsku a regionalnu tarifu, kombinovat parkovacie karty s
bonusovym parkovanim, delbou bicyklov (bikesharing) a defbou
automobilov (carsharing) (pokial bude zavedené) - ponukat vyhody pre
Znisovanie podielu MHD na drzitefov dlhodobého predplatného,
" . P - N DPMK ma prijmy z cestovného vo vyske 12,9 mil. € (2014), trzby a pocty . p - - prepojit parkovaci systém s predplatnym na hromadnu dopravu — napr.
Prijmy z cestovného su nizke a klesajuce, pocet , . - L o o 4rsi celkovej delbe prepravnej prace o ot 5 . . .
PN L e prepravenych cestujicich medziro¢ne klesaji o 3-4 %, iba 43 % trzieb je z ! ! L 2,57 ponukat pre ¢astych uzivatelov hromadnej dopravy zvyhodnené
predplatenych listkov nie je dostatocny. > . PN pri nedostatku investicii - e . .
¢asovych predplatenych listkov. 8 . parkovanie mimo dopravnej $picky alebo prepojit' predplatent parkovaciu
a prostriedkov na prevadzku. . . M- A A A
kartu pre celt oblast centra s povinnym nakupom ro¢ného predplatného
na hromadnu dopravu,
- podporovat vy$si podiel hromadnej dopravy v delbe prepravnej prace
restriktivnou politikou voci dlhodobému parkovaniu v centralnej zéne, ¢o
bude odradzovat dochadzajucich od pouzivania aut.
Sucasna prepravna rychlost elektriciek je v priemere 21,7 km /h.
Percentualne rozdelenie zakladnych typov dopravnych prostriedkov MHD pri
ceste do zamestnania
lejb
53¢
Elektricky maju nizku prepravnu rychlost a nesluzia ako
CherICO.Vde, navauZl:/sr}eJSIT Zposot?cijm pravidelnej Maximalizovat vyuZitie elektriciek, pripravit prevadzku elektricky
verejnej dopravy 0sob je autobusova doprava. 7 pohananych autobusov s prihliadnutim na aktualny technologicky pokrok
na zaklade vysledkov osobitnej Studie.
Kvoli vy§oker1 |nve§t|§|am dq noveh9 autobusového .1V roku 2014 bolo nakupenych 137 novych autobusov, odpisy dosiahli v roku
parku st odpisy velmi vysoké a vedu k nedostatku zdrojov ¥ S
. 2014 3,45 mil. €, tj. rocne.
na prevadzku.
Chyba riadenie dopravy na vysokorychlostnej trati do Extravilanom vedena trat do U.S.Steel by mohla premavat rychlejsie , ak by Modernizovat zvy3né elektrickové trate s prekroenou Zivotnostou
U. S. Steel, chybaju prestupné terminaly z autobusového [bolo zavedené riadenie dopravy na modernizovane; trati a sldZila by aj 6 Alejova, Slanecka, Juzna trieda juzne od Verejného cintorina a trat' do
spojenia na elektricky. obsluhe svojho okolia, ak by boli k dispozicii prestupové terminaly. U. S. Steel pre rychlu premavku nosnych liniek,
Integrovat regionalnu a mestsku dopravu, v dopravnych $pickach
Chyb’ajuca lntegracta hroma’dnej d?pravx vedlg k A Silné smery dochadzky autobusmi od Slanca, Valalikov, Sene, Moldavy nad prelvadzkovatlhlavne reglqnalne Ilnlfy nalautobU§qvu star?wu aj prepra\{ou
prevadzke paralelnych systémov, ¢o vedie k nizkej i o N . vnutromestskych cestujuicich, ukoncovat ostatné linky (mimo dopravnej
. . ) g . Bodvou, Jasova a Hylova (9000 cestujicich denne podia dopravného 6 - M . . PRI s NSa
hospodarnosti a klesaniu vyuzitia hromadnej dopravy pre A N " $picky vSetky linky) v termindloch regionalnej dopravy (Vazecka, Nizné
. . modelu) prechadzaju celym mestom paralelne s linkami MHD. . foL s . ! PR
primestskeé ciele. Kapustniky, Valcovne USS, Pere$ska) a prevadzkovat do mestskych casti
s malym dopytom iba regionalne linky (napr. Jahodna a Kok$ov-Baksa).
Zapadny a vychodny okraj sidliska Dargovskych hrdinov |Ulice kpt. Jaro$a a Belocerkevska na zapade a Ovrucska a Lupkovska na o - . . .
méa obmedzenu dostupnost' k hromadnej doprave. vychode maju zIU dostupnost k zastavkam MHD cez 400 m. 6 Zlepsit dostupnost sidliska Dargovskjch hrdinov zo zastavok autobusov.
- Vyhradené jazdné pruhy pre autobusy (tiez pre cyklistov a taxi),
- po roku 2030 doplnit’ infradtruktiru mestskej kolajovej dopravy o novi
) . — - o . elektritkovu trat Hlinkova — Dzungla — sidlisko Tahanovce,
. o s Oneskorenia cca 20 min. vznikaju v krizovatke Americkej s Hlinkovou a pred “ N e .
Hromadna doprava zo Sidliska Tahanovce &eli zapcham . . . N - . - funkénost prietahu PR3 - R2 bude podporena zvysenim jeho kapacity
- s . krizovatkou Vodéarenska x Hlinkova vplyvom subehu dopravy od Presova, pe . - . MNP .
spomalujiicim autobusy idlice na Hlinkovu a do centra P~ . Ny . < M . 6,8 (zvy$enim kapacity krizovatiek) a zlepS§enim jeho dostupnosti z centra
o . i sidliska Dargovskych hrdinova a Sidliska Tahanovce pocas rannych i e . PR
pocas rannych dopravnych $piciek. PR (nové viacuroviiové krizovatky Pri pracharni a Masarykova),
dopravnych $piciek. ; . - < . P . .
- nové cestné spojenie PreSovska — Masarykova znizi zapchy na Hlinkovej
a Palackého, nasledné zrusenie pohybu od PR3 pri prijazde od D1 na
Hlinkovu méze Hlinkovej poméct este viac.
Parkovanie
- Realizacia Koncepcie rieSenia statickej dopravy v meste KoSice v centre
Centrum mesta je mozné povazovat za stabilizované a plne regulované a okoli so zavedenim rezidencnej parkovacej zény ako $titu okolo centra
uzemie, sledované ulice tzn. Hradbova, Kovacéska, Krmanova, Pribinova, . . ako prvého kroku reformy plateného parkovania,
- . e N . . o - . . g Nedostatok parkovacich miest na L L N . .
Regulacia parkovania v centre mesta je U¢inna na Timonova a Tajovského vykazuju cez der vysoku obratkovost a to hlavnez | "~ " . N - zaviest' systematicku kontrolu presadzovania pravidiel platenej
A A . . ) . L o x sidliskach a preplnené parkovacie 57 ) PR .
obmedzenom rozsahu zény dévodu umiestnenia parkovacich automatov. V ostatnych uliciach v SirSom y " parkovacej zony pre zabezpecenie jej funkcie,

" X . ; - . kapacity v centre a okoli. s et " X . -
okraji centra mesta je naopak obratkovost nizka a sluzi tak k celodennému - podporovat vy$si podiel hromadnej dopravy v delbe prepravnej prace
parkovaniu vozidiel. restriktivnou politikou voc¢i dlhodobému parkovaniu v centralnej zéne, ¢o

bude odradzovat dochadzajucich od pouzivania aut.
. ) o Bezprostredné okolie centra prevzalo Sast zataZe 2 regulovaného centra Vybudovat zachytné parkoviska P+R v lokalitach Vazecka, Nizné
Platené parkovanie okolo centra nie je vyuzivané mesta. Nachadzaju sa tu taktiez, oproti centru, volné a ilegalne parkovacie 5 p ‘ .
N s 9 ., N L. s . Kapustniky, Pere§, Moskovska, Sever.
miesta, vacsi podiel maju vdaka menej kompaktnej zastavbe tiez parkoviska.
Vytvorenim rezidencného $titu okolo centra podla Koncepcie riesenia
statickej dopravy sa presunu prichadzajuce vozidla do vzdialenejsich ulic,
. - . . ! o bude potrebné zvacsit zénu plateného parkovania az k uliciam Hlinkova —
Centrum mesta vykazuje cez defi vysoku obratkovost a to hlavne z dévodu . . . L A L .
P - " " " . . B . L s " Negativne ekonomické vplyvy Watsonova a Idanska — Dunajska — Pri nemocnici — Rastislavova —
Chybajuca regulacia v blizkosti centra mesta vedie k umiestnenia parkovacich automatov. V ostatnych uliciach v SirSom okraji s . ., . e s P N
. . . R . . L . zlepSeného parkovacieho 5 Panelova — Stani¢na v druhej faze, reformovat tiez platent zénu podfa
dlhodobému parkovaniu nedaleko centra centra mesta je naopak obratkovost nizka a sluzi tak k celodennému . . . . . . 5 "’
X . systému. prevadzkovych skisenosti smerom k obmedzovaniu moznosti
parkovaniu vozidiel. ; A . PEA
predplateného alebo vyhradeného parkovania pre dochadzajtcich za
pracou a zlep$eniu moznosti parkovania obyvatelom, podnikatefom a
maijiteflom nehnutelnosti a spolo¢nosti, ktoré maju sidlo v centre.
Sidlisko Tahanovce noény deficit 1 350 miest
o » - . i Sidlisko Dargovskych hrdinov (Furéa) no&ny deficit 760 miest ) » i . ) - Pridat’ dalSie parkovacie miesta a nové parkoviska a garaze na sidliskach
Sldl_lska nemaju dostatoénu kapacitu pre parkovanie v Sidiisko Nad jazerom nogny deficit 690 miest Nizka atrakltlv_na l':uyvama - kgd Tahanovce, Dargovskych hrdinov a Nad jazerom a pre podporu ich
noci Sidiisko KVP nogny deficit 440 miest nebude vyrieSené parkovanie. vyuzivania zaviest platené parkovanie na povrchu s jednoduchou
Sidlisko Zapad no&ny deficit 630 5 moznostou parkovania navstevnikov, - reorganizovat’
rezimy dopravy dal$ich sidlisk za u¢elom dosiahnutia vyvazenej situacie v
Mnoho starfch qarazi blokuie modemé riesen Na tzemi mesta e] takmer 15 tis. garaZi, najviac v mestskach casTach Juha, | iadané viastnick statickej doprave medzi dopytom a ponukou, s reSpektovanim cyklistickych
noho starych garazi blokuje moderné riesenia Zapad a Sever, odhadom polovina z nich sa nevyuziva na parkovanie, nie je eyysporla ane viastnicke osi, chodnikov a zachovanim zelenych pléch a upokojenych zén.
parkovania SR - . 3 vztahy k pozemkom.
vyrieSena udrzba prijazdovych ciest.
Neexistuje dobra moznost zanechat auto pri terminali 5 Zaistit kratkodobé parkoviska K+R a kratkodobé platené parkoviska pri
hromadnej dopravy alebo vlakovej stanici mimo KoSic Zeleznitnej stanici Kosice a pri novych terminaloch hromadnej dopravy.
Zivotné prostredie
Najviac zasiahnutych obyvatelov v uliciach:
Trieda SNP (1 115 obyv.), Hiuk z dopravy na hlavnych -Znizit rychlost na hlavnej rychlostnej ceste PR3 — R2 s dne$nymi limitmi
Vysoké hlukové emisie a prekracuju sa tiez hygienické Komenského (1 075 obyv.), uliciach: (SNP, Hlinkova, 7 90 km/h alebo 130 km/h a zriadit' zény 30 km/h vo vybranych obytnych

limity pozdiz hlavnych ciest.

Juzna trieda — Nam. osloboditelov — VSS krizovatka (895 obyv.).
Spolu bolo rozpoznanych 85151 obyvatelov v pasmach, kde dochadza
k prekro€eniu dennej hranice hladiny hluku

Narodna, Komenského,
Jantéarova, Kuzmanyho, Sturova).

okrskoch,
- stanovit' nizkoemisnu zénu v centre mesta a v mestskej ¢asti Zapad.




